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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskereé v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Vznik udalosti: 15.7.2020, 7:53 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 14704 se silnicnim motorovym vozidlem -
nakladnim automobilem s naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie regionalni, Chornice — Skalice nad
Svitavou, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Velké Opatovice a Sebetov,
Zeleznicni prejezd P6953 v km 12,688.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 14704);
fidi€ silniéniho motorového vozidla.

Nasledky: 2 zranéni;
celkova Skoda 2 517 045 K¢.

Bezprostfedni pfic€ina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P6953 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 14704, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery se nepfesveédcil, zda muze Zeleznicni prejezd bezpectné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
PfiCina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisSténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi vybaveni Zelezni¢niho prejezdu
P6953 zabezpeCeného v souCasné dobé pouze vystraznymi kfizi pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim doplnénym zavorovymi bfevny, coz s ohledem na
prekro¢eny dopravni moment a mistni poméry (kfizeni 4 pozemnich komunikaci)
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na
ZelezniCni pfejezd pfi jeho nereagovani na drazni vozidlo blizici se k ZelezniCnimu
prejezdu.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

15" July 2020, 7:53 (5:53 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 14704 with a lorry at the
level crossing No. P6953 with consequent derailment.

the regional passenger train No. 14704.

open line between Sebetov and Velké Opatovice stations, the level
crossing No. P6953, km 12,688.

Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 14704);
driver of the lorry (level crossing user).

2 injuries;

total damage CZK 2 517 045,-

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No.
P6953 at the time when the train No. 14704 was arriving, caused
by behavior of the lorry driver, who did not make sure whether he
could safely pass the level crossing.

none.

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure equipment of the level crossing No. P6953 which is
secure only by warning crosses to a level crossing system equipped with barriers
which with regard to the exceeded the traffic moment and local conditions (crossing
of 4 roads) from the point of view of optical and manual barrier will reduce
probability of the driver’s entrance at the level crossing when he does not respond
to rolling stock approaching to the level crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni drad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

RV fidici vz

SMV silniéni motorové vozidlo

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

v

CSN 73 6380

TP 189

SZDC D1

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o0 pozemnich komunikacich, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni prejezdy a piechody”,
ve znéni zmény Z1 z roku 2008

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 189
~Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich®, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a opakovanosti tohoto
typu MU a dopadu na provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

MU byla oznamena povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce — zaméstnancem
SZ, Odboru systému bezpeé&nosti provozovani drahy, Uzemniho pracovisté Brno (dale jen
povéfena osoba), na COP DI dne 15. 7. 2020 v 8:15 h, tj. 22 min. po vzniku MU, jako
stfetnuti vlaku Os 14704 s OA na ZP P6953, pii kterém nedoslo ke zranéni ani vykolejeni.
Na zakladé oznamenych skuteCnosti byl DI v 8:17 h dan souhlas k uvolnéni drahy.
V 8:59 h bylo povéfenou osobou oznameni vzniku MU doplnéno o informaci, Ze
nasledkem MU doSlo k vykolejeni DV. Na zakladé této informace byl DI dfive vydany
souhlas k uvolnéni drahy v 9:00 h odebran. Po pfijezdu inspektort DI na misto MU bylo
zZjiSténo, Ze se nejedna o OA, ale o vétSi dodavkovy automobil Mercedes-Benz Sprinter,
ktery jiz spada do kategorie NA.

VySe uvedené nemélo za nasledek omezeni, které by negativné ovlivnilo zplUsob
a postupy v Setfeni. A¢koli informace o vykolejeni DV vlaku Os 14704 byla dopravci CD
nepochybné znama jiz bezprostfedné po vzniku MU, tak prvotni oznameni vzniku MU na
COP DI v 8:15 h tuto informaci neobsahovalo, pfic¢emz prfedmétna informace byla DI
podana az v 8:59 h. Opétovny souhlas s uvolnénim drahy byl DI dan téhoz dne v 10:53 h.
Jistou komplikaci pfi odklizovacich pracich byla pfitomnost elektrického vedeni 22 kV nad
vozidly zuCastnénymi na MU a také jejich vzajemné zaklesnuti, které zkomplikovalo
vyprostovani a negativné ovlivnilo délku omezeni provozovani drazni dopravy, které bylo
obnoveno v 16:52 h.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pFicin a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevsim z vilastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

10
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2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni rozhledovych pomérl na Zelezni€nim prejezdu;
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR;

e analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

+ vypodet dopravniho momentu, jeho vyvoj v Ease (zdrojova data a statistiky RSD);
+ osloveni PCR s dozadanim Gfedniho zaznamu s vypovédi fidice NA.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V praubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 datum, presny ¢as a misto udalosti
Datum: 15. 7. 2020.

Cas: 7:53 h.

11
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Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalini, tratovy usek Velké Opatovice —
Sebetov, Zelezni¢ni prejezd P6953 v km 12,688.

GPS soufadnice:  49.6030172N, 16.6942292E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny zZelezni¢ni prejezd P6953 zabezpeCeny vystraznymi kfizi lezi na draze
Zelezni¢ni, regionalni, Chornice — Skalice nad Svitavou, v km 12,688 v mezistani¢nim
useku Velké Opatovice — Sebetov. KfiZzeni drahy a pozemni komunikace je pod Ghlem
140°(podle udaje provozovatele drahy). Pozemni komunikace je Ill. tfidy €. 3742,
vlastnikem je Jihomoravsky kraj a spravcem Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje.
Navazujici hlavni pozemni komunikace IlI. tfidy &. 3748, ktera se pfipojuje pted ZP zleva
ve sméru jizdy NA, je ve vlastnictvi a spravé totoznych subjektt. Za ZP odbod&uje vpravo
uCelova komunikace do elektrické rozvodny a ucelova komunikace se ,Zakazem vjezdu
v§em vozidlim*“ doplnéna dodatkovou tabulkou ,mimo vlastniky pozemku{“.

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi pro urychleni ¢asu udéleni
souhlasu k uvolnéni drahy byla ohledana DV viaku Os 14704 a aZ poté byla ohledana
infrastruktura drahy, komunikace pfilehlé k ZP P6953 a stav NA.

Stav infrastruktury:

12
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ZP P6953 byl z obou piijezdovych stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pfejezd jednokolejny“ (dale také
vystrazny kFiz) doplnény o svislé znaceni — pruhy s &ervenobilym vodorovnym
Srafovanim o stejné velikosti (celkem 6 poli), umisténé na sloupcich vSech
vystraznych kFiza vpravo i vlevo (doplikové vystrazné kfize) pfi okraji pozemni
komunikace. Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu a byly
opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym podkladem;

vystrazné kfize se nachazely ve sméru jizdy vlaku vlevo ve vzdalenosti 4,4 m
a4,2m (doplikovy vystrazny kfiz) od osy koleje, vpravo 4,1 m (doplhkovy
vystrazny kFiz) a 4,0 m od osy koleje;

na zadnich stranach vSech vystraznych kiizl se nachazely snadno Citelne
samolepky opatifené alfanumerickym oznacenim ZP ,P6953%;

vystrazné kfize nebyly poSkozené;

ve smeru jizdy NA je silnice lll. tfidy €. 3742 vedena soubézné s Zeleznicni trati ve
sméru Velke Opatovice. Ve vzdalenosti 44 m pred ZP P6953 je umisténa vpravo
dopravni znacka ,Dej prednost v jizdé®, nebot se pfed ZP nachazi kfizovatka se
silnici lll. tridy €. 3748. Tato silnice, i kdyz je hlavni, v kfizovatce konCi (za
kfizovatkou pokracuje silnice Ill. tfidy €. 3742, ktera se staci k ZP doprava);

po prekonani ZP v Ghlu kiizeni 140° (udaj dle provozovatele drahy) se silnice 3742
staci vlevo a pokraCuje soubézné s trati po jeji pravé strané. Za ZP se nachazi
kfizovatka s uCelovou komunikaci odbocCujici vpravo s dalSim odboCenim vlevo
k arealu elektrické rozvodny;

z obou stran ZP P6953 byly podél pozemnich komunikaci Ill. tfFidy umistény svislé
vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska
(160 m)*, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, pfiéemz z obou stran ZP byly dopravni
znaCky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ doplnéné vystraznou dopravni znackou
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*;

povrch pozemni komunikace a prejezdové vozovky ZP P6953 véetn& temen
kolejnic byl suchy;

vystrazné kfize umisténé pred ZP P6953 byly viditelné na vzdalenost vétsi nez
délka rozhledu pro zastaveni D, = 25 m, a to ze vSech pozemnich komunikaci
blizicich se k ZP;

konstrukce prejezdové vozovky ZP, vyjma stop po drhnuti kol NA pfi stfetnuti,
nebyla nehodovym déjem poskozena;

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP. Stav Zlabk(i pro okolek DV vyhovoval
bezpeCnému provozovani drazni dopravy;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP P6953 byl Ziviény. Pfejezdova vozovka
byla rozebiratelna, tvofena prejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL. Stavebni
uprava povrchu pfejezdu odpovidala zatizeni silniéniho provozu a zajiStovala
bezpecCnost provozovani drazni dopravy;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zji$tény
stopy pneumatik po brzdéni NA. Stopy po smykani pfednich a zadnich kol NA byly
patrné na vnéjSich stranach prejezdové vozovky — vznikly nasledkem stretnuti vliaku
14704 s NA a nasledného sunuti NA ve sméru jizdy vlaku;

vlak Os 14704 k ZP P6953 pfijizd&l z pravé strany k NA pfijizdéjicimu na ZP;
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tratova rychlost na ZP a pfilehlém Useku trati byla ve sméru jizdy viaku Os 14704
35 km.h™' se zvySenim na 50 km.h"" za ZP ihned po minuti ela vlaku (umistén
rychlostnik s tabulkou s obrazem lokomotivy), proti sméru jizdy vliaku byla 50 km.h™";
rozhledovéa délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, ve sméru jizdy NA na ZP byla
na &elo DV, pfijizdgjici k ZP z pravé strany (méfena od prisediku osy jizdniho
pruhu pozemni komunikace s osou koleje), naméfena 231 m, rozhledova délka L,
byla vétsi nez vypoctem pozadovanych 42 m;

nepfenosné opakovaci vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte” (vystrazny kolik)
bylo ve sméru jizdy DV od Zst. Sebetov, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 14704, pred
ZP P6953 umist&no vpravo TK ve vzdalenosti 215 m (za pfedchozim ZP P6954), ve
sméru opacném ve vzdalenosti 313 m;

bod ,0“ — misto vykolejeni HDV 814.132-7 nebylo mozné pfesné urcit z davodu
vySplhani a nadzvednuti prvni napravy a zaklesnuti naraznikl na ¢ele vlaku za ram
prevraceného NA;

v blizkosti ZP trat prekonava dalkové nadzemni elektrické vedeni 35 kV
a nadzemni elektrické vedeni 22 kV.

Stav draznich vozidel:

vlak Os 14704 byl sestaven z dvouvozové motorové jednotky Regionova v Cele
s HDV 8. 95 54 5 814 132-7 a RV &. 95 54 5 914 132-6;

strojvedouci Fidil viak Os 14704, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho HDV, tzn. z cCelni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku.
V kabiné se nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV
nebylo zjisténo nic, co by mu pred vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani
trati, navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti;

Celo HDV se v misté koneCného postaveni po MU nachazelo vykolejené
1. napravou a zakleslé narazniky za spodni ram NA, prvni napravou ve vysce
29 cm nad temenem kolejnice;

Celo vlaku se nachazelo v km 12,665, tj. 23 m za mistem stfetnuti s NA;

na stanovisti strojvedouciho HDV bylo mj. zjiSténo:

o spinac fizeni v zapnuté poloze;

o pFepinaC sméru navolen pro jizdu vpred,;

o sdruzena paka jizdniho kontroléru v poloze ,R“ — rychlo€inné brzdéni, paka
kontroléru pfimocinné brzdy v poloze ,B2“ — Uplné zabrzdéni;

o prepinaCem navéstnich svétel navoleno oznaceni zaCatku viaku bilymi svétly;

o prepinaC automatické regulace rychlosti v zapnuté poloze, byla navolena
rychlost 35 km.h™" indikovana na rychloméru;

o pFepinaC ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho v poloze
,PROVOZ* — zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho zapnuto;

HDV bylo vybaveno registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat typu

Unicontrols-Tramex, ev. €. 56;

v dobé vzniku MU se ve vlaku nenachazeli cestujici, pouze vlakvedouci
a strojvedouci;

u strojvedouciho vlaku Os 14704 byla provedena orienta¢ni zkouska na pfitomnost
alkoholu v dechu s negativnim vysledkem;
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* 2z ddvodu zaklesnuti za ram NA nebylo mozné na misté posoudit miru poskozeni
DV;

* Kk uniku ekologicky zavadnych latek z HDV ani NA nedoSlo.

Stav NA:

* NA bylo typu dodavka tovarni znacky Mercedes-Benz Sprinter, v NA v dobé vzniku
MU byl pouze fidic;

* pfi MU vlak Os 14704 narazil do pravé strany NA, pficemz oba narazniky HDV po
prevraceni NA na levy bok vySplhaly a zaklesly se na pravy spodni ram NA.
Dynamikou nehodového dé&je byl NA po stfetnuti sunut pfed HDV, pfiCemz ve
sméru jizdy vlaku zanechaval nejprve stopy po drhnuti kol na Zelezni€nim svrsku,
po prevraceni na bok stopy drhnuti karoserie na zelezni¢nim svrsku;

* NA se v konec¢ném postaveni po MU nachazel na levém boku, zaklinény za spodni
ram pod narazniky pfedniho ¢ela HDV a byl vlakem odsunut do vzdalenosti 23 m
za misto stretnuti;

* FidiC NA pfi stfetnuti utrpél lehkou ujmu na zdravi, na misté byl podroben dechové
zkouSce na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

Obr. €. 2: Postaveni slunce v 7:53 h (oranzova ¢ara), slunce Fidici

svitilo Sikmo zprava Zdroj: www.suncalc.net
Povétrnostni podminky: jasno, + 19 °C, denni doba, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: uroviiové kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci,

které se nachazi uprostfed kfizovatek pozemnich
komunikaci (na kazdé strané prejezdu déleni na 2 pozemni
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komunikace), za mistem MU ve sméru jizdy vlaku se trat
nachazi v urovni terénu (na levé strané odvodnovaci prikop).

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doSlo k:

* lehké ujmé na zdravi fidi€e nakladniho automobilu;
* lehké ujmé na zdravi vlakvedouci viaku Os 14704.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

+ RV aHDV 914/814.132 199 720 K¢;
 zafizeni drahy 29 259 K¢,
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostfedi
vyCislena celkem na 228 978 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

¢ nakladnim automobilu zn. Mercedes 2 288 067 K¢&.*

* 8koda vycislena provozovatelem NA a uplatfiovana na pojistovné

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 2 288 067 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU do$lo mezi Zst. Velké Opatovice a Sebetov k preruseni provozu od
7:53 h do 16:52 h, kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zuckastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 14704, zaméstnanec CD.
Treti strana:
* fidi€ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Os 14704, zamé&stnankyné CD;
+ vypravéi zst. Sebetov, zaméstnanec SZ.
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Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Chornice — Skalice nad Svitavou, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Chornice — Skalice nad Svitavou,
byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 14704 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 14704 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 29 HDV: 95545814 132-7 P

Poget naprav: 4 RV (za HDV):

Hmotnost (t): 47 1. 95545914 132-6 P
Potfebna brzdici procenta (%): 58

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 35

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 14704
* vlak byl tvofen motorovou jednotkou Regionova 814/914.132;
+ drzitelem motorové jednotky Regionova byly CD;
* ve vlaku se nenachazeli cestujici, pouze vlakova Ceta;
* rezim jizdy vlaku byl nastaven na automatickou regulaci rychlosti.

HDV 814.132-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex €. 56.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 7:45:28 h vlak 14704 odjel ze zst. Sebetov, na draze 564 m dosahl rychlosti
49 km.h™ za 62 s. Po ujeti drahy 4990 m za 6 min. a 33 s jel rychlosti
35 km.h™". Rychlosti 35 km.h™" ujel dréhu 175 m za 18 s;

e 7:52:57 h 322 m pfed mistem stfetnuti registrovano pouziti houkacky;

e 7:53:09h do Casu 7:53:13 h registrovano pouziti houkacky ve vzdalenosti 162 —
123 m pfed mistem stfetnuti;

« 7:53:25h registrovano pouziti rychlobrzdy v rychlosti 35 km.h™".
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Z dlvodu zablokovani kol (méfici napravy) nebylo mozné od registrace tlaku v brzdovych
valcich korektné vyhodnotit dalSi udaje z registracniho rychloméru — €as, rychlost v misté
MU a Cas zastaveni.

Strojvedouci prekrocil maximalni rychlost jizdy 35 km.h™ o 1 km.h”" ve vzdalenosti 237 —
211 m pfed mistem stretnuti, tj. po dobu cca 2,5 sekundy. Vzhledem k této skutecnosti DI
vySe uvedené zjisténi v daném pfipadé neposuzuje jako poruseni pravnich a vnitfnich
predpisu (vice viz kap. 4.1.1).

Z uvedenych dat vyplyva, Ze strojvedouci pouzil celkem 2x lokomotivni houkacku pfi jizdé
k ZP (vice viz kap. 4.1.1).

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu
a klesa 2,50 %o ve sméru jizdy vlaku do Velkych Opatovic. Jedna se o jednokolejnou,
neelektrifikovanou trat, zabezpelenou telefonickym dorozumivanim, v misté MU
s nejvy$si povolenou rychlosti 35 km.h”" ve sméru jizdy vlaku a 50 km.h™" od Zst. Velké
Opatovice. Pozemni komunikace je prfed ZelezniCnim pFejezdem, ve sméru jizdy
nakladniho automobilu, vedena v pfimém sméru soubézné s trati. Pfed ZelezniCnim
prejezdem se napojuje na hlavni pozemni komunikaci. Je tam osazena dopravni znacka
,Dej pfednost v jizdé“. Po odboc€eni vpravo jsou pfed pfejezdem umistény vystrazné kfize
s reflexnim oramovanim po obou stranach pozemni komunikace. Za zelezni¢nim
prejezdem se pozemni komunikace staci vlevo soubézné s trati a zaroven se tam naléza
kfizovatka ve tvaru T.

Zelezniéni prejezd v km 12,688 je jednokolejny, dle dokumentace provozovatele drahy ma
Sifku 12,0 m, délku pfejezdu 7,75 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 140°.

Parametr D, (délka v m méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané
prejezdu) potfebny pro vypocCet nejmensi hodnoty rozhledové délky pro nejpomalejsi
silniéni vozidlo L, dle normy CSN 73 6380 byl DI namé&Fen 11 m.

PFi premé&feni ZP DI dne 23. 7. 2020 byly zjistovany rozhledové poméry celého ZP, po MU
nebylo toto mozné provést z dlvodu probihajicich vyproStovacich praci. Naméfené
rozhledové délky L, v obou kvadrantech ve sméru jizdy vlaku od Zst. Sebetov vpravo
i vlevo byly v souladu s normou CSN 73 6380, kdy obé& rozhledové délky L, byly naméieny
231 m, hodnoty rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L, byly vétsi nez vypocitanych 41 m
vpravo a 42 m vlevo ve sméru jizdy vlaku od Zst. Sebetov. Opakovaci vystrazny kolik
s navésti ,Piskejte* byl umisttn a DI naméfen ve vzdalenosti 215 m pied ZP
(bezprostfedné za predchazejicim ZP P6954).

SZ ve své dokumentaci uvadi hodnoty L, 225 m pro oba kvadranty a hodnoty L. 41 m pro
kvadrant vlevo a 42 m vpravo ve sméru jizdy vlaku od zst. Sebetov.

Ve smeéru jizdy vlaku od Zst. Velké Opatovice byly naméfeny rozhledové délky L. vétsi nez
vypocCitanych 58 m vlevo a 59 m vpravo. Rozhledova délka L, byla stanovena vypoc¢tem
na 330 m — v kvadrantu vlevo bylo naméfeno 301 m a vpravo 305 m (ve sméru jizdy vliaku
od zst. Velké Opatovice) neruseného vyhledu na trat. Divodem byla vegetace na
remizku na prilehlém poli a strom u pozemni komunikace, kterymi byl vyhled pferusen
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a za nimi byl vyhled na trat opét umoznén. Vystrazny kolik s navesti ,Piskejte” byl umistén
313 m od ZP.

SZ ve své dokumentaci uvadi hodnoty L, pro oba kvadranty 322 m a hodnoty L,;59 m vlevo
a 60 m vpravo ve sméru jizdy vlaku od Zst. Velké Opatovice. V tomto pfipadé DI namé&fené
hodnoty L, a vzdalenost vystrazného koliku s navésti ,Piskejte” nedosahovaly ani hodnot
stanovenych a naméfenych SZ (viz bod 4.1.1).

Pfejezdova konstrukce je pryZzokovova, druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.
V dobé vzniku MU byl povrch prejezdu suchy a bez zavad. Dopravni moment je dle
dokumentace provozovatele drahy 40 040 a vychazi z Gdaja dodanych RSD v roce 2016,
viz bod 4.1.1 této ZZ.

Mezistaniéni Usek Velké Opatovice — Sebetov neni vybaven tratovym zabezpe&ovacim
zarizenim, jizdy vlakl se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 14704 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o dne 15. 7. 2020 mél vést v ramci své smény vlak Os 14704 ze Skalice nad
Svitavou do Velkych Opatovic;

o pro tento vlak nedostal Zadny rozkaz, ktery by se tykal nutnosti pomalé jizdy
nebo jizdy se zvySenou opatrnosti pfes prejezd P6953;

o po minuti pfedchoziho pfejezdu P6954 uvidél, jak pfed prejezdem stoji z levé
strany dodavka a z pravé strany pfijizdi od Velkych Opatovic nakladni automobil
s pfivésem;

o protoze byl pfed pfejezdem umistén vystrazny kolik s navesti ,Piskejte” a vidél
u prejezdu auta, dal navést ,,Pozor*;

o nasledné vidél, Ze nakladni automobil opustil pfejezd a dodavka stale stoji pfed
prejezdem;

o kdyz se pfiblizil k pfejezdu na vzdalenost asi 10 — 15 metrt, dodavka se nahle
rozjela;

o okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni;
o vzhledem ke kratké vzdalenosti se mu jiZz nepodafilo pfed pfejezdem zastavit;

o nez jednotka zastavila, doslo k vytlaCeni dodavky mimo prejezd, jejimu
pfevraceni a k vykolejeni prvni napravy ve sméru jizdy motorového vozu
814.132;

o po zastaveni vlaku zjistil stav fidiCe a vlakvedouci, zadné cestujici nevezl;
o poté s vlakvedouci ohlasil MU regionalnimu dispecerovi a strojmistrovi;

o zkouSeli se také dovolat vypravéimu do Velkych Opatovic, ale nepodafilo se jim
to;
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po chvili se mu vypravéi z Velkych Opatovic sam ozval, a tak ohlasil vznik MU
i jemu;

dale vyckal na pfijezd vySetfujicich organd a podrobil se dechové zkousce
s negativnim vysledkem.

vlakvedouci vlaku Os 14704 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedla:

o

pred pfijezdem vlaku do koncové stanice kontrolovala interiér viaku, jestli nékdo
néco nezapomnél apod.;

slySela houkani lokomotivni houkackou;

kdyz byli pfed pfejezdem, vidéla nakladni auto, které projelo pfes pfejezd, a na
levé strané vidéla mensi dodavku, ktera se rozjizdéla;

stihla se chytit opérky a pak pfisel naraz;

tim, Ze se drzela a vlak jel nizkou rychlosti, nespadla;

strojvedouci obvolal zachranné slozky a ona informovala dispecera;

po prodetfeni nehody (asi kolem 11. hodiny) ji vySetfujici osoba SZ sdélila, ze
muze jit;

po zvazeni situace se vydala péSky na autobus do Velkych Opatovic, cca
15 min. chuze s plnou zatézi sluzebniho zavazadia;

odtud se linkovym autobusem dopravila do Skalice nad Svitavou, aby ukoncila
sménu;

nahlasila se telefonicky na komando do Brna, Ze ji boli zada, protoZe v Case
vySetfovani nehody byla v Soku a neuvédomovala si detailné vSechny okolnosti;

zapis o pracovnim uraze byl proveden, dechova zkouska u vypravciho ve Skalici
nad Svitavou byla s negativnim vysledkem;

odebrala se do nemocnice do Boskovic na vySetfeni, kde bylo konstatovano
natazeni zadovych svald.

Souhrn podaného vysvétleni dalSiho u€astnika MU:

o

@)

o

fidi¢ NA — v Ufednim zaznamu sepsanym PCR mimo jiné uved!:

fidil NA od Cetkovic do Velkych Opatovic, misto nehody zn3;

nejezdi tam Casto, ale vi, Zze je tam nepfehledny ZelezniCni prejezd bez zavor;
pred pfejezdem byla navic kfizovatka, kde mél davat pfednost v jizdé, protoze
k ZelezniCnimu pFejezdu pfijizdél od vedlejSi silnice;

Zeleznicni trat’ se nachazela vpravo od néj;

pred prUjezdem kfizovatky proti nému jel nakladni automobil s bagrem;
soustfedil se na bezpecné vyhybani s timto vozidlem v kfiZzovatce;

pfitom se zfejmé dostal do Spatného postaveni, protoZze mél pomérné Spatny
vyhled na trat;
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o podival se vlevo, kam dobfe vidél, kde vlak nevidél;

o podival se i vpravo, kam meél ztizeny pohled, jednak kvdli postaveni svého
vozidla a takeé proto, Zze mu do oci svitilo slunce;

o prFes slunce zZadny vlak nevidél a proto se rozjel a zacal pfejizdét Zeleznicni
prejezd;

o po vjeti na zelezni¢ni pfejezd ucitil naraz a poté doSlo k pfevraceni jeho vozidla
pod viak;

o na blizSi okolnosti si nemohl vzpomenout;
o pfi nehodé nebyl nijak vazné zranén;
o se zavinénim dopravni nehody souhlasi;

o houkani vlaku neslySel, mél zapnuté radio, ale nijak nahlas, pfesto houkani
neslysel.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 15. 7. 2020 vedl strojvedouci vlak Os 14704 z Zst. Skalice nad Svitavou do Zst. Velké
Opatovice. Jizda probihala bez problém( do Zst. Sebetov. V 7:45:28 h odjel vlak Os 14704
ze zst. Sebetov, na draze 564 m dosahl rychlosti 49 km.h"' za 62 s a dale pokracoval
6 min. a 34 s a ujel vzdalenost 4990 m, kdy doslo ke zpomaleni na 35 km.h™' pfed ZP
P6953. V &ase 7:52:57 h, ve vzdalenosti 322 m pred ZP, pouzil strojvedouci lokomotivni
houkacku. V té dobé vidél pres ZP projizdét z pravé strany NA s piivésem. Na levé strané
stal NA (dodavka), ktery daval prednost protijedoucimu NA na ZP. Poté, co ZP opustil NA
s pfivésem, dodavka stale stala. V Case 7:53:09 h — 7:53:13 h strojvedouci znovu pouzil
lokomotivni houkaéku ve vzdalenosti 162 — 123 m pred ZP. Ve vzdalenosti 15 — 10 m pied
ZP se NA (dodavka) z levé strany nahle rozjel a strojvedouci zaved! rychlo&inné brzdéni.

Doslo k narazu do pravého boku NA a k jeho tlaCeni pfed vlakem, pfiCemz doSlo
k pfevraceni NA na levy bok, nadzvednuti 1. napravy HDV do vysky 29 cm nad temena
kolejnic a zaklinéni naraznikd za ram NA. Celo vlaku se po zastaveni nachazelo v km
12,665, to je 23 m za mistem strfetnuti. Pfesny Cas zastaveni nebylo mozné vzhledem
k nadzvednuti (vykolejeni) indikacni napravy rychloméru urcit.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 7:54 h |strojvedouci vlaku zkontroloval stav fidi¢e NA a vlakvedouci;

* 7:55h |strojvedouci vlaku ohlasil vznik MU na IZS;

* 7:56 h |vlakvedouci kontaktovala regionalniho dispeCera a ohlasila vznik MU;

* 8:00 h |regionalni dispeCerka kontaktovala vedouciho dispecera CDP Prerov;

« 8:03h |operaéni stfedisko PCR kontaktovalo provozniho dispeéera 4 na CDP
Pferov o udajné dopravni nehodé na pfejezdu P6953;

« 8:05h |provozni dispeder 4 CDP Prterov kontaktoval vypravéiho Zst. Sebetov
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(nepodafilo se mu dovolat vyprav€imu Zst. Velké Opatovice ani
strojvedoucimu Os 14704);

+ 8:08 h |vedouci dispeger CDP Pferov oznamil vznik MU na SZ;

* 8:17 h |ohlaseni vzniku MU na COP DI, jako stfetnuti vlaku Os 14704 s OA bez
ujmy na zdravi a bez vykolejeni, na zakladé tohoto oznameni byl udélen
souhlas k uvolnéni drahy;

« 8:17 h |vypravéi zst. Sebetov oznamil provoznimu dispeéerovi CDP Prerov vznik
MU;

« 9:00h |po upfesnéni informaci ze strany SZ nafizen vyjezd inspektord DI na
misto MU, souhlas s uvolnénim drahy odebran;

* 10:24 h|ohledani mista vzniku MU:;

* 10:53 h | pfitomny inspektor DI udélil opétovné souhlas k uvolnéni drahy;

+ 15:30 h |ukond&eny odklizovaci prace ze strany HZS SZ;

* 16:50 h |poskozena souprava odklizena pomocnymi prostfedky dopravce;

* 16:52 h |UupIné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7:55 h, tj. 2 min.
po vzniku MU, strojvedouci vlaku Os 14704

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Blansko;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravskeého kraje;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ Brno;

* HasiCsky zachranny sbor Jihomoravského kraje.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a naveésti
a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvysSi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fFadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci viaku
Os 14704 pii jizdé k Zelezni¢nimu prejezdu prekrodil nejvy$si dovolenou rychlost 35 km.h™
o 1 km.h™" na draze 26 m ve vzdalenosti 236 — 211 m pfed mistem vzniku MU, tj. po dobu
cca 2,5 sekundy. Vzhledem k této skuteCnosti DI vySe uvedené zjisténi v daném pfipadé
neposuzuje jako poruseni pravnich a vnitfnich predpisu.

Bé&hem jizdy k ZP strojvedouci 2x pouzil lokomotivni houkadku a dal navést ,Pozor”.
Strojvedouci ma vSak za povinnost davat opakované navést ,Pozor‘ minimalné 3x, pokud

vidi bliZici se silniéni vozidlo k ZP. Vzhledem k pfiginé a okolnostem vzniku MU nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pFicinné souvislosti s jejim vznikem.
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Provozovatel drahy ma za povinnost oznacit zelezniCni pfejezd svislou dopravni znackou
A 32a ,Vystrazny kfiZ pro Zeleznicni prejezd jednokolejny“. Vystrazny kfiz se umistuje pfi
pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel tak, aby Zzadna cast
vystrazného kfiZze nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. ZP m(iZze byt podle
§ 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ve spojeni s &l. 6.3.2 pism. ¢) a &l. 7.2.5 CSN 73 6380,
zabezpeden pouze vystraznym kfizem, pokud tratova rychlost v pfilehlém useku trati k ZP neni
vétsi nez 60 km.h™" a jeho dopravni moment nepiesahne hodnotu 10 000.

Dle dokumentace provozovatele drahy byl ZP P6953 zfizen dne 23. 10. 2003 (SZ uvedeny
udaj je zfejmé preklep pfi zadavani udaj, nebot napf. dle leteckého snimku z roku 1938
jiz tento ZP prokazatelné existoval), s datem posledni vyznamné opravy 23. 10. 2003. Dle
dokumentace provozovatele drahy obsazené v dokumentu ,List €. 2 — Provozné technicke
udaje o prejezdu v koleji 8. 1“ ZP P6953 méa dopravni moment daného ZP hodnotu 40 040,
viz bod 3.1.8 této ZZ, tzn. Ze prekraCuje mezni hodnotu stanovenou § 4 odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. V dokumentu ,List €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu” je vedena intenzita
silni¢ni dopravy — 154 voz. / 24 h — padesatirazova intenzita dopravy. Uvedeny dopravni
moment 40 040 je vice nez 4krat vétSi hodnota nez maximalni dopravni moment
stanoveny § 4 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy uvadi v evidenénim listu prejezdu, Ze prejezd posuzuje podle CSN
73 6380. Udaj o dopravnim momentu uvedeny v evidenénim listu pfejezdu je vypoéten
v souladu s CSN 73 6380 (viz dale). Vypocet dopravniho momentu je v CSN 73 6380
definovan v podkapitole 7.2, kdy €l. 7.2.1 uvadi vzorec pro vypocCet dopravniho momentu,
kde je uveden obecny pojem ,intenzita silni€niho provozu (vozidel za hodinu), ¢&lanky
nasledujici, konkrétné ¢l. 7.2.2 — 7.2.5 ale upfesfiuji, Zze se jedna o padesatirazovou
intenzitu. To koresponduje s faktem, ze z ¢l. 7.2.5 dale vyplyva, Ze se hodnota intenzity
silnicniho provozu stanovi z vychozi intenzity stanovené dopravnim scitanim, pfic¢emz
v celostatnim scitani dopravy se uvadi pouze dveé intenzity silni€niho provozu s jednotkou
,vozidel za hodinu“, a to ,padesatirazova intenzita dopravy“ a ,Spi¢kova hodinova intenzita
dopravy“. Na tomto misté je vhodné podotknout, ze dle ¢&l. 7.2.5 se zpusob zjisténi udaju
dokumentuje. Pokud ma provozovatel drahy z néjakého divodu k dispozici pouze udaj
o intenzité silni¢ni dopravy za primérnych 24 hodin, tj. 1 primérny den, predpoklada se,
Ze bude intenzitu prepocitavat dle zavedenych postupu, které jsou uvedeny v TP 189,
které byly schvaleny Ministerstvem dopravy. Z TP 189 je zfejmé, Ze padesatirazova
hodinova intenzita je (v zavislosti na charakteru provozu na pozemni komunikaci) pfiblizné
jednou desetinou intenzity denni (ro¢niho priaméru dennich intenzit). Proto je tato
padesatirdzova hodinova intenzita nasobena pfi vypocCtu dopravniho momentu pravé
deseti, nebot vysledny dopravni moment ma vyjadfovat soucin celodenni intenzity provozu
na pozemni komunikaci a celodenni intenzity provozu na Zelezniéni trati. Vysledna veli€ina
ma obecné smysl jediné tehdy, pokud je uvazovan stejny ¢asovy usek pro stanoveni obou
veli€in, které do vypoctu vstupuiji.
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Intenzita dopravy
a cislo mériciho useku

72

Obr ¢&. 3: Inteniity dopravy z celostatniho meéfeni
v roce 2016 Zdroj: RSD

Dopravni moment se dle DI z udaju uvedenych v evidencnim listu pfejezdu a z vysledkl
mefeni RSD na Useku 6-6510 (Cetkovice — Velke Opatovice, viz Obr. €. 3) vypocita
nasledujicim zplsobem dle TP 189 a CSN 73 6380:

1. Intenzita silnicni dopravy = 1 262 voz. / 24h; uvazovano jako RPDI (roCni
pradmér dennich intenzit) — udaj RSD z méfeni v roce 2016.

2. Koeficient krepi, 50 = 0,122, nebot pozemni komunikace je klasifikovana jako
silnice Ill. tfidy — charakter provozu ,II-S*.

3. Padesatirazova intenzita dopravy: lso = RPDI . Kgrppi, 50 = 1 262 % 0,122 =
153,964 voz. / h.

4. Primérna intenzita provozu na Zelezni¢ni trati 26 vl. / 24 h.
5. Dopravni moment: M =10 x 153,964 x 26 = 40 030,64.

Z uvedeného vypoctu vyplyva, Ze dopravni moment (po zaokrouhleni padesatirazové
intenzity dopravy na 154 voz. / h) 40 040 uvadény SZ v roce 2016 je spravny.
V dokumentu ,List €. 2 — Provozné technické udaje o pfejezdu v koleji €. 1 (v souvislosti
se stfetnutim na prejezdu P6953 dne 10. 12. 2012), byl uveden dopravni moment 9 057
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(intenzita silniéni dopravy byla uvadéna 874 voz./24 h, coz bylo RPDI pfi s€itani dopravy
RSD v roce 2005), a to pfi zachovani pramé&rné intenzity provozu na Zelezniéni trati na
hodnot& 26 vl. / 24 h. Dopravni moment uvadény SZ se nahle prudce snizil (viz tabulka
€. 1) a poté vzrostl téméF 4krat (od roku 2012 do 2020, realné vSak asi o 1/3), aniz bylo
adekvatné reagovano na zménu zabezpedeni ZP v souladu s vyhlaskou &. 177/195 Sb. Je
otazkou, jak bylo vypoctu dopravniho momentu 9 057 dosazeno a jaké byly pouzity udaje
k jeho vypoétu (zdroj, stafi). Aktualni hodnota uvedena SZ v dobé vzniku pfedmétné MU je
vypoctena spravné.

Vzhledem k vSeobecné situaci v roce 2020 v souvislosti se svétovou pandemii nemoci
COVID-19 a s poklesem/vykyvy dopravy v disledku ménicich se opatfeni Vlady CR
a Ministerstva zdravotnictvi CR, by novy vypoget dopravniho momentu nebyl piilis
objektivni. Od Cervence 2020 do konce Cervna 2021 probiha (dle aktualni mozné situace)
dalsi celostatni sc€itani dopravy. Za jinak stejnych podminek (pfi celostatnich méfenich) Ize
predpokladat dalSi narust intenzity dopravy a s tim nartstu dopravniho momentu. Nicméné
vyvoj dopravniho momentu na ZP P6953 (v Useku 6-6510) je patrny z tabulky &. 1.
Z hodnot dopravnich momentl uvedenych v tabulce €. 1 je zfejmé, Ze dlouhodobé
a opakované prekracovaly hodnotu 10 000 (viz § 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., &l. 6.3.2
pism. c) a &l. 7.2.5 normy CSN 73 6380).

Rok scitani dopravy RPDI voz. / 24 h. Vypocitany dopravni
moment
2000 950 30 134
2005 874 27 820 (SZ uvedeno 9 057)
2010 996 31 593
2016 1262 40 040

Tabulka ¢&. 1: Vypocitané dopravni momenty pfi s¢itani dopravy

Zdroj dat: RSD

VySe uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoZe zpUsob
zabezpeceni ZP nema vliv na povinnosti uZivateld pozemni komunikace, fidit se pokyny
dopravnich znacek umisténych pfed ZP a jednat ve smyslu zakona ¢&. 361/2000 Sb.

P¥i pfeméfeni ZP DI dne 23. 7. 2020 byly zjistovany rozhledové poméry celého ZP, po MU
nebylo toto mozné provést z dlvodu probihajicich vyprostovacich praci (viz bod 3.1.8).
Byl zméfen parametr D, = 11 m, rozhledova délka L, byla vypoctem stanovena na 330 m.
V kvadrantu vlevo bylo naméfeno 301 m a vpravo 305 m (ve sméru jizdy vlaku od Zst.
Velké Opatovice) neruseného vyhledu na trat. Divodem byla vegetace na remizku na
prilehlém poli se stromem u pozemni komunikace (viz Obr. €. 4), ktera vyhled pferusovala
a za kterou byl vyhled na trat opét umoznén. Vystrazny kolik s navésti ,Piskejte” byl
umistén 313 m od ZP.

SZ ve své dokumentaci uvadi ve sméru jizdy vlaku od Zst. Velké Opatovice ptedepsané
rozhledové délky L, pro oba kvadranty 322 m. Hodnoty L, stanovené a naméfené SZ
a vzdalenost vystrazného koliku s naveésti ,Piskejte” nedosahovaly hodnot stanovenych
vypoctem.
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SZ ve své dokumentaci uvadi ve sméru jizdy vlaku od Zst. Sebetov predepsané
rozhledové délky L, v obou kvadrantech 225 m (DI byla vypocCitana a realné naméfena
rozhledova délka L, 231 m).

Rozhledové délky pro nejpomalej$i silniéni vozidlo L, stanovené SZ ve vSech 4
kvadrantech neodpovidaly realné naméfenému parametru D, = 11 m, ktery zjistila DI.
Umisténi vystrazného koliku s naveésti ,Piskejte“ ve sméru jizdy od Zst. Velké Opatovice
na vzdalenost 313 m bylo rovnéz v rozporu s vypocty a méfenim DI. ZjiSténé nedostatky
jsou mimo priinnou souvislost.

N
&
e
e

Obr. &. 4: Rozhledova délka Lo pfo rychlost 50 km.h™ proti sméru jizdy vlaku s remizkem a stromem, ktery
tvofil pfekazku ve vyhledu na trat Zdroj: DI

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo priéinnou souvislost se
vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* §4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
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.Prejezd trati s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60 km.h”, prejezd uréeny
vyluéné pro chiizi osob na tratich s tratovou rychlosti niz$i nebo rovnou 100 km.h™,
nejde-li o pfejezd, jehoZz dopravni moment pfesahne hodnotu 10 000, muze byt
zabezpecen pouze vystraznym kfizem.*,

¢l. 7.1 Pfilohy €. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Navéstidlo s navesti ,Piskejte“ je sloupek, na kteréem je pas stridavé cervenych
a bilych pruht stejné délky z materialu odrazejiciho svétlo nebo s bilymi odrazkami
v ¢ervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje pred prejezdy zabezpelenymi pouze
vystraznym kfizem na vzdalenost stanovenou technickou normou CSN 73 6380
,Zelezniéni prejezdy a pfechody ...*

&l. 6.3.4 normy CSN 73 6380:

... Vystrazny kolik se umisti na Zeleznicni trati pfed prejezdem vpravo od koleje
ve sméru jizdy na vzdalenost, rovnajici se pfedepsané rozhledové délce pro
nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (viz 7.4.6.7). Je-li rozhledova délka pro nejpomalejsi
silnicni vozidlo mensi nez 250 m, umistuje se vystrazné navéstidlo s navésti
,Piskejte“ na vzdalenost 250 m, mérfenou v ose koleje od prisecCiku osy
komunikace s osou koleje na prejezdu....“

&l. 7.4.1 normy CSN 73 6380:

.U prejezdu zabezpeleného pouze vystraznym krfizem musi byt zajisten neruseny
rozhled na drahu, t. na casti draZzniho vozidla (alespori na jeho horni céast
precnivajici arovernn 2 m nad temeny kolejnic), z vyse 1,0 m nad vozovkou a to
zaroveni:

- v rozhledovém poli fidi¢e silni¢niho vozidla (podle 7.4.2);
- v rozhledovém poli fidi¢e nejpomalejsiho silnicniho vozidla (podle 7.4.3)...%;
&l. 7.4.6.7 normy CSN 73 6380;

.,Rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, je délka useku drahy pred
pfejezdem (a za pfejezdem pro drazni vozidla opacného sméru), kterou projede
Celo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu, potfebnou pro Fidice
nejpomalejsiho silnicniho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit
nebezpecné pasmo prejezdu. Vypocet L, viz pfiloha C.“.

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist, vnitfinich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem

MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

&l. 1110 pism. d), &asti da) predpisu SZDC D1:
,K varovani musi dat navést Pozor:...
...d) strojvedouci pfed prejezdy a to:

da) pfed prejezdy (popf. pfechody na ostrovni nastupisté) s vystraznymi koliky
nebo pred prejezdy s vystraznymi koliky s doCasnou platnosti pro prejezdy (pfi
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zpraveni o platnosti téchto vystraznych koliki) — opakované nejméné trikrat od
téchto vystraznych kolikG aZz k pfejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize
zZjistil, Ze se k pfejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace;".

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaveérecneé zpravy obsahujici jemu urené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také fidi&¢ NA, si pfed ZP musi, v ndvaznosti na § 28 odst. 1
a5 a§29odst. 1zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné, zejména se musi presvedcit,
zda muze ZP bezpelné piejet, pfiCemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdéjici
vlak nebo jiné DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti jinych osob — fidice NA v_pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Pr kfizeni zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”,

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; ... .

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a v pribé&hu smény, resp. pfiméfené doby na
oddech a jidlo.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 851 obdobnych pfipadu
(stfetnuti vlaku se SMV na ZP zabezped&enych pouze vystraznymi kfizi), pfi nichZ bylo 56
osob usmrceno, 335 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysi 184 709 122 Kc.
PFiginou vzniku vSech téchto MU bylo nedovolené vjeti SMV na ZP v dobé, kdy se k nému
blizil viak.

Na ZP P6953 jsou ve sledovaném obdobi DI evidovany 3 MU:

*+ zedne 13.7.2009 v 16:15 h, kdy se vlak Os 14709 stfetl s OA. Pfi vzniku této MU
neutrpéla zadna osoba uUjmu na zdravi, celkova Skoda vznikla pfi MU Ccinila
45 660 K&. Bezprostfedni pfi¢inou této MU byl nedovoleny vjezd OA na ZP v dobé&
prijezdu vlaku osobni dopravy Os 14709;

« zedne 1.7.2011 v 16:08 h, kdy se vlak Os 14721 stfetl s OA. Pfi vzniku této MU
neutrpéla zadna osoba uUjmu na zdravi, celkova Skoda vznikla pfi MU Ccinila
102 450 K&. Bezprostfedni prfiginou této MU byl nedovoleny vijezd OA na ZP
v dobé prajezdu vlaku osobni dopravy Os 14721;

* ze dne 10. 12. 2012 v 19:54 h, kdy se vlak Mn 82322 stietl s OA. Pfi vzniku této
MU neutrpéla Zadna osoba ujmu na zdravi, celkova Skoda vznikla pfi MU Cinila
32 468 K&. Bezprostfedni pfi¢inou této MU byl nedovoleny viezd OA na ZP v dobé&
prijezdu vlaku nakladni dopravy Mn 82322.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pri€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6953 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 14704, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery se nepfesvédcil, zda mlze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pfi€ina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P6953 at the time
when the train No. 14704 was arriving, caused by behavior of the lorry driver, who
did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepifijali a nevydali zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.
5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
» zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu s dopravnim momentem vétSim nez 10 000 pouze
vystraznym kfizem;
* nedodrzeni neruseného vyhledu na trat na celou rozhledovou délku L, 330 m pro oba
kvadranty od Velkych Opatovic;

» stanoveni rozhledovych délek pro nejpomalejSi silniCni vozidlo (L,) ve vSech 4
kvadrantech bez zohlednéni realné hodnoty Dy;

* nespravné umisténi vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte“ ve sméru jizdy od
zst. Velké Opatovice.
U dopravce CD:

* nedodrzeni poctu opakovani naveésti ,Pozor” strojvedoucim vlaku Os 14704.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» safeguarding of the level crossing with a traffic moment of more than 10 000 only
with a warning cross;

« failure to comply with the unobstructed view of the track to the full sighting distance
L, 330 m for both quadrants from Velké Opatovice station;

* determination of sighting distances for the slowest road vehicle (L,) without
consideration of real value D, in all 4 quadrants;

* incorrect placement of the warning signal device ,Whistle post” in the direction from
Velké Opatovice station.

At the railway undertaking CD:

» failure to comply with number of repetitions of the signal ,Attention" by the train
driver of the regional passenger train No.14704.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisSténi vybaveni Zelezni¢niho prejezdu
P6953 zabezpeCeného v souCasné dobé pouze vystraznymi kfizi pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim doplnénym zavorovymi bfevny, coz s ohledem na
prekro¢eny dopravni moment a mistni poméry (kfizeni 4 pozemnich komunikaci)
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na
ZelezniCni pfejezd pfi jeho nereagovani na drazni vozidlo blizici se k ZelezniCnimu
prejezdu.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure equipment of the level crossing No. P6953 which is
secure only by warning crosses to a level crossing system equipped with barriers
which with regard to the exceeded the traffic moment and local conditions (crossing
of 4 roads) from the point of view of optical and manual barrier will reduce
probability of the driver’s entrance at the level crossing when he does not respond
to rolling stock approaching to the level crossing.

V Brné dne 26. bifezna 2021

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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