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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

vrwve

21.7.2020, 16:43 h.
stfetnuti viaku Sp 1797 s uzitkovym automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Chocen — Velky Osek,
%elezniénl' prejezd P4875 v km 14,025, mezi zelezni€nimi stanicemi
Cermna nad Orlici a Borohradek.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1797);

fidiCka silnicniho motorového vozidla.

2 usmrcené osoby;

celkova Skoda 583 000 K¢&. *)

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.

Bezprosttedni pficina:

* nedovolené vjeti uZitkového automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P4875 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Sp 1797, zpusobené jednanim fidi¢ky automobilu, ktera na pfikaz
dopravni znacky ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo na takovém misté,
aby méla nalezity rozhled na trat, a nepfesvédcila se, zda mlze zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* ve spolupraci s pfislusnymi provozovateli drah a Ministerstvem dopravy se
systematicky, plosné a dle zavazného a realizovatelného planu zaméfit na
problematiku Zelezni¢nich pFejezdu, které jsou zabezpeCeny pouze vystraznymi
kfiZzi a zaroven je na nich tratova rychlost vétsi nez 60 km-h™', a zvySovat na nich
bezpelnost — zruSit nebo nahradit prfejezdem uréenym vyluéné pro chlzi osob,
zabezpecdit svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorovymi
bfevny atd., a pravidelné sledovat a nasledné vyhodnocovat, jak je tento plan
naplhovan a v této souvislosti pfijimat nutna souvisejici opatreni.

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim ufadem:

* iniciovat zménu a doplnéni obsahu zakona &. 266/1994 Sb., vyhlasky €. 177/1995
Sb. a pfislusnych pravnich predpisi v oblasti pozemnich komunikaci o tzv.
,Spole¢né prohlidky Zelezni¢nich prejezd(”, kdy by minimalné za uc€asti daného
provozovatele drahy a vlastnika (resp. spravce) pozemni komunikace (pfipadné i za
Ugasti zastupce Policie Ceské republiky) byla na tomto misté& spole¢né komplexné
zhodnocena jeho bezpecnost dle jasné stanovenych kritérii, a to jak z hlediska
drazni dopravy, tak i z hlediska dopravy silni¢ni;

« stanovit povinnost, aby pfi tomto druhu prohlidek byly zjiStény, zaznamenany,
porovnany a potvrzeny zjiSténé udaje o zelezniCnim piejezdu a pozemni
komunikaci, bylo na né reagovano a vysledky byly fadné zohlednény a byla pfijata
odpovidajici opatreni, a to v€etné kontroly jejich plnéni, a dokumentaci uchovavat
tak, Ze ji bude mozné v budoucnu vyuzit pfi navazujici ¢innosti;

* iniciovat a upravou pravnich pfredpist umoznit provozovateli drahy nebo vlastnikim
pfilehlych pozemnich komunikaci vyuzit pfi prohlidkach zelezni¢nich prejezdu tzv.
»<audit bezpecfnosti pozemnich komunikaci®, pfi kterém by byla provedena
komplexni prohlidka zaméfena zejména na posouzeni dopadl jejich stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti a souvisejiciho vlivu na bezpec€nost silniCni
a drazni dopravy, a zarucit, Ze vysledky budou fadné zohlednény a budou pfijata
odpovidajici opatfeni, v€etné kontroly jejich plnéni.

Draznimu ufadu a Méstskému ufadu Kostelec nad Orlici, jakozto silniCnimu spravnimu
ufadu ve vécech silnic Il. a lll. tfidy a verejné pfistupnych ucelovych komunikaci na
spravnim Uzemi obce s rozSifenou pusobnosti Kostelec nad Orlici:

* ve spolupraci s provozovatelem drahy Spravou Zeleznic, statni organizaci,
a Méstskym ufadem Borohradek zajistit bezpecnost silniéni a drazni dopravy na
zelezniCnim prejezdu P4875, a to s ohledem na problematiku vzajemné blizkosti
silnice €. lll/3172 a daného Zelezni¢niho pfejezdu, s ohledem na umisténi dopravni
znacky B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel“ za Zelezni¢nim pfejezdem
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na hranici pfilehlého lesa a s ohledem k problémim s rozhledovymi délkami pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp na tomto Zelezniénim prejezdu.

Drazni inspekce dale v zajmu bezpecnosti na drahach povazuje za nutné upozornit na
chybéjici dokumentaci stavby Zelezni¢niho pfejezdu P4875, kterou by bylo vzhledem
k okolnostem vhodné pofidit na zakladé geodetického zaméreni, pfi kterém by byly
ovéreny skute€né udaje o Zelezni¢nim prejezdu P4875.
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SUMMARY

Date and time: 21% July 2020, 16:43 (14:43 GMT).
Occurrence type: a level crossing accident.

Description: the collision of the regional passenger train No. 1797 with the lorry at
the level crossing No. P4875.

Type of train: the regional passenger train No. 1797.

Location: an open line between Cermna nad Orlici a Borohradek stations, the
level crossing No. P4875, km 14,025.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 1797);
the lorry driver (a level crossing user).

Consequences: 2 fatalities;
total damage CZK 583 000 K¢,- *)

*)The amount of the damage was not final on the day of the final report processing.

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No.
P4875 at the time when the train No. 1797 was arriving, caused by
behavior of the lorry driver, who did not respect the traffic sign
,otop, give a priority!” and did not stop the car at a place where
she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

* in cooperation with the relevant IMs and the Ministry of Transport, we recommend
that the NSA focus systematically, comprehensively and according to a binding and
feasible plan on the issue of the level crossings, which are secured only by the
warning crosses and at the same time the line speed on them is greater than 60
kph, and increase safety on them — cancel or replace them with the level crossings
intended exclusively for walking, secure them with a flashing light level crossing
warning system with barriers, etc., and regularly monitor and subsequently evaluate
how this plan is being implemented and take the necessary related measures in
connection with the results of evaluation.

Addressed to the Czech Ministry of Transport in cooperation with the NSA:

» to initiate a change and amendment of the "joint inspections of the level crossings"
into the Act No. 266/1994 Coll., Decree No. 177/1995 Coll. and into other relevant
legislation in the field of roads. Safety of the level crossing would be
comprehensively evaluated in accordance with the clearly defined criteria, in terms

6
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of railway and road transport during the joint inspection of the level crossing at least
with the participation of the IM and the owner (or an administrator) of the road (if
appropriate with the participation of a representative of the Police of the Czech
Republic);

to establish an obligation for this type of inspections so that the data obtained on
the level crossing and the road will be detected, recorded, compared and
confirmed, it would be responded to them and the results would be taken into
account and the appropriate measures would be adopted, including control of their
fulfillment, and the documentation would be kept so that it could be used for
follow-up activities in the future;

to initiate and amend legislation to enable the IM or owners of the adjacent roads to
use a road safety audit during the inspections of the level crossings. During the
road safety audit, a comprehensive check focused on assessment of construction,
technical and operational characteristics of the road and their impact on safety of
road and railway transport would be executed. The amended legislation should
ensure that the results will be taken into account and that appropriate measures will
be adopted, including monitoring of their implementation.

Addressed to the NSA in cooperation with the Municipal Authority of Kostelec nad Orlici as
road administrative authority in case of the second and third class roads and tertiary roads
in the administrative area of the municipality with the extended powers Kostelec nad Orlici:

in cooperation with the IM (Sprava Zeleznic, statni organizace) and the Municipal
Authority of Borohradek, to ensure safety of road and railway transport at the level
crossing No. P4875, with the regard to the issue of the proximity of the road No.
[11/3172 and the level crossing, with the regard to the location of the road sign B 11
,Motor vehicles prohibited” behind the level crossing at the border of the adjacent
forest and with the regard to the problems with the sighting distance for the slowest
road vehicle Lp at this level crossing.

In the interest of railway safety, the Rail Safety Inspection Office considers it necessary to
draw attention to the lack of documentation for the construction of the level crossing
P4875. Considering the circumstances, it would be appropriate to make the documentation
on the basis of a geodetic survey in which the actual data on the level crossing No. P4875
would be verified.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

QOP Qentrélni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceskeé drahy, a. s.
CSN Ceska technicka norma

DC stejnosmérny proud (direct current)

Dl Drazni inspekce

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

D, délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

Lo rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
L, rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo

M dopravni moment

MU mimoradna udalost

PCR  Policie Ceské republiky
RPDI ro€ni primér dennich intenzit
SMV silni¢ni motorové vozidlo

SZ Sprava zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

] Uzemni inspektorat

VK vystrazny kFiz (svisla vystrazna dopravni znacka A 32a)

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 183/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

OPT 73 6380

SZDC D1

SzDC S2/3

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”,
z dubna 2004

oborova norma LZELEZNICNI PREJEZDY
A PRECHODY“, schvalena dne 27. 12. 1967

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném do 31. 3. 2020

11
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SZDC S4/3 vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CSD)
S4/3 Predpis pro spravu a udrzovani ZzelezniCnich
prejezdu a prechodl, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Pokyn €. 4/2010 metodicky pokyn provozovatele drahy SZ, ,Pokyn

provozovatele drahy k zajisténi provadéni spoleCnych
prohlidek ZelezniCnich pFejezdl a pfechodu a pfilehlych
pozemnich komunikaci €. 4/2010% ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

12
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

Drazni inspekce rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 21. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setiit pfedmétnou MU se Drazni inspekce rozhodla na zakladé jeji zavaznosti
a opakovanosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni
DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala se zasadnim omezenim spocivajicim v tom,

Ze pfi MU doSlo k usmrceni dvou osob, které jely v uZitkovém automobilu, takze nebylo
mozné provést posouzeni vSech vliva, které mohly mit pfipadny vliv na vznik MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich

Setfeni DI na misté MU:  1x inspektor Ul Cechy, pracovi§té Praha a 1x inspektor
Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

* Univerzita Palackého v Olomouci, Filozoficka fakulta, Katedra psychologie, kdy
Drazni inspekce v prubéhu Setfeni vyuzila jeji odborné pomoci v oboru dopravni
psychologie.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevSim z vlastnich poznatku,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi $etfeni od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR. Drazni inspekce
dale vyuzila dokument ,Zprava o psychologickém posouzeni vlivu lidského faktoru na
vznik mimoradné udalosti“, ze dne 22. bfezna 2021, vypracovany Katedrou psychologie,
Filozofické fakulty Univerzity Palackého v Olomouci (dale jen Zprava o psychologickém
posouzeni).

Drazni inspekce si v pribéhu Setfeni vyzadala vyjadieni od dalSich subjektu, kterych by se
mohlo dotknout stanoveni mistni uUpravy provozu na ucelové komunikaci v misté
Zelezni¢niho pfejezdu P4875.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astnénych na MU byla standardni.
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni rozhledovych pomérl na Zelezni¢nim prejezdu;
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;

* v ramci Setfeni lidského faktoru vyuziti pomoci odborného akademického pracovisté
zabyvajici se dopravni psychologii.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setreni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné zavazné obtize ani problémy, které by mély
vliv na prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 21.7.2020.
Cas: 16:43 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Chocen — Velky Osek,

Zelezniéni prejezd P4875 v km 14,025, mezi zst. Cermnéa nad Orlici
a Borohradek.

GPS souradnice: 50.0852317N, 16.1111025E.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezniéni prejezd P4875 v km 14,025 mezi zst. Cermna nad Orlici
a Borohradek (dale také prejezd nebo prejezd P4875) umozriuje kfizeni drahy Zelezni€ni
v urovni koleje s ucCelovou komunikaci v obci Borohradek. Vlastnikem pfilehlé ucelové
pozemni komunikace je mésto Borohradek. Pfejezd se nachazi na jednokolejné
elektrifikované trati 3 kV DC. V misté prejezdu vede Zeleznicni trat pfiblizné soubézné se
silnici €. 11/3172 a je od ni oddélena vzrostlou vegetaci a stromy. Z této silnice poté
odbocuje ucelova pozemni komunikace, ktera je tvofena nejprve nezpevnénym stérkovym
povrchem, jenz nasledné pred pfejezdem prechazi v povrch zpevnény, a za prejezdem
prechazi opét v nezpevnény §térkovy povrch. Od silnice €. 111/3172 ucelova komunikace
dale pokraCuje do prostoru pfilehlého lesa, kde je na jeho zacCatku umisténa svisla
dopravni znacka B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel®.

\

Smer zst.""
Borohradek

PP.Vodni tun

ZP P4875
Misto sg"etnuti

Misto zastaveni
vlaku Sp 1797
v km 13,705

Perlova
studanka

Smer zst. Cermna

nad Orlici
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, terinos.izscr.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana drazni
vozidla vlaku Sp 1797 a zucastnény uzitkovy automobil. Nasledné byla ohledana
infrastruktura drahy a pozemni ucelova komunikace pfilehla k prejezdu.

Stav infrastruktury:
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* na pfejezdu byla nejvyssi dovolena (tratova) rychlost draznich vozidel 100 km-h,
a to jak ve sméru jizdy od Zst. Borohradek, tak i od zst. Cermna nad Orlici;

* pFejezd byl z obou stran oznacen a zabezpec€en svislymi vystraznymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni prejezd jednokolejny”, umisténymi
vzdy vpravo, pfi pravém okraji uCelové komunikace, pfiCemz byly doplnény
o dopravni znacky P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!”

* VK byly zhotoveny z odrazového materidlu (nebyly opatfeny retroreflexnim
fluorescenénim Zlutozelenym podkladem);

* na zadnich stranach VK se nachazely snadno Citelné samolepky opatfené Cislem
prejezdu ,P4875%

* VK nebyly, a to ani nasledkem MU, poskozené;

* vzdalenost vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte“ byla ve sméru od Zst.
Borohradek namérfena 569 m od prejezdu;

Obr ¢. 2: Pohled na vystrazne navéstidlo s navstl ,,Plskejte které bon umisténo ze sméru od zeleznlcnl
stanice Borohradek 569 m pied ZP P4875 Zdroj: DI

* v rozhledovém trojuhelniku vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od zst.
Borohradek (tedy v rozhledovém poli fidicky uzitkového automobilu na pfijizdé&jici
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vlak Sp 1797) byla naméfena rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo
L,=530 m;

* VK (ve sméru jizdy uzitkového automobilu) byl umistén 4 m od osy koleje;

* pfejezd je kfizenim drahy s ucelovou komunikaci a s nejvySsi dovolenou rychlosti
jizdy silni¢nich vozidel pfes pfejezd 30 km-h™'. Nejmensi pfedepsana délka rozhledu
pro zastaveni silnicniho vozidla D, prfed prejezdem byla 15 m. VK umisténé pred
prejezdem byly viditelné na vzdalenost vétSi nez je stanovena délka rozhledu pro
zastaveni D, =15 m;

Obr. €. 3: Pohled na ucelovou komunikaci a na oznaceni prejezdu ve sméru od silnice ¢&. IlI/3172 (ze
vzdalenosti 20 m pfi dodateéném ohledani mista MU) Zdroj: DI

* ochranné kliny byly umistény z obou stran prejezdu, pfejezdova konstrukce byla
sjizdna bez omezeni, stav Zlabkl pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim
stavu, prejezd byl tvofen zivi€nou konstrukci uloZzenou na prazcich;

» trat byla v misté pfejezdu pfima, vedena na mirném naspu a ve sméru jizdy vlaku
Sp 1797 se sklonem 0,35 %so;

* v misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy SZ ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.
Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bézném rezimu;

» uzitkovy automobil pfijizdél k pfejezdu od silnice €. [11/3172;

* vlak Sp 1797 k prejezdu pfijizdél z pravé strany z pohledu fidiCky uzitkového
automobilu;
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povrch pozemni komunikace a pfejezdové vozovky byl suchy a bez vytluka, sklon
pozemni komunikace byl z obou stran pfejezdu 10 %;

okraj prejezdové vozovky (ve sméru k Zst. Cermna nad Orlici) byl nasledkem
stfetnuti mirné poskozen.

Stav draznich vozidel:

Celo vlaku Sp 1797 zastavilo v km 13,705, tj. 320 m za Zelezni¢nim pfejezdem.
Souprava vlaku stala na pfimém useku koleje;

vlak Sp 1797 byl sestaven z HDV a 2 TDV a byl fadné oznacen predepsanymi
navéstmi ,Zadatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

ve svéSeni vlaku nebyly zjistény nedostatky, pribézné potrubi tlakové brzdy bylo
propojeno mezi vdemi draznimi vozidly, ve spojeni nebyly viditeIné zavady;

rukojeti tlakové brzdy u vSech TDV byly v poloze ,Zapnuto“ a rukojeti prestavovaci
rezimu brzdéni byly v poloze ,R*;

HDV vlaku Sp 1797 ev. & CZ — CD 91 54 7 163 076-3 (dale téz jako 163 076-3)
bylo fizeno ze stanovisté €. 1 vybaveného elektronickym rychlomérem, zapnutym
vlakovym zabezpeCovatem a radiostanici zapnutou v rezimu ,TRS STUHA
65, anavolenym Cislem vlaku ,1797“. Porovnanim c&asu na elektronickém
rychloméru a presného Casu bylo zjisténo, Ze od €asu elektronického rychloméru je
nutné odecist 8 sekund;

na stanovisti osoby fidici DV (strojvedouci) byl ohledan tabelarni jizdni fad viaku,
zprava o brzdéni a vykaz vozidel,

souprava vlaku Sp 1797 byla nasledkem MU poskozena, nicméné pfi jejim ohledani
nebyly zjistény skutecnosti svédcCici o tom, Ze by pfedmétné HDV a fazena TDV
byla pouzivana v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti;

lokomotivni houkacka plnila svou funkci;

strojvedouci vlaku Sp 1797 jej fidil, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho, tzn. z Celni kabiny ve sméru jizdy vlaku. V kabiné se strojvedouci
nachazel sam,;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjiSténo nic, co by mu
pfed vznikem MU branilo v neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle
zjisténych skutecnosti. Na stanovisti strojvedouciho byl za €elnim oknem staZen
stinici dopInék (roletka) proti svitu slunce do cca jedné tfetiny vysky Celniho okna.
Ve vyhledu pfed HDV pfi sezeni na sedadle strojvedouciho nebranil;

u strojvedouciho vlaku Sp 1797 byla provedena orienta¢ni zkouska na pfitomnost
alkoholu v dechu s negativnim vysledkem.

Stav uzitkového automobilu:

jednalo se o uzitkovy (maly nakladni) automobil ,Volkswagen Caddy“, ktery mél
délku do 5 m;

v dobé vzniku MU se v automobilu nachazely fidicka a spolujezdkyné;
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* automobil se v koneCném postaveni po MU nachazel napfi¢ tratové koleje,
zaklinény do pfedniho ¢ela HDV vlaku Sp 1797 ve vzdalenosti 320 m za mistem
stretnuti;

* pfi MU vlak Sp 1797 narazil do pravé strany uzitkového automobilu, ktery byl
dynamikou nehodového déje po stfetnuti sunut pred HDV, pficemz ve sméru jizdy
vlaku zanechaval stopy po drhnuti a drobné ulomky na Zelezniénim svrsku.
Automobil byl ve svém konecném postaveni celkové velmi silné poSkozen
a zdeformovan;

« na zaseknutém ukazateli rychlosti byla hodnota ,10 km-h™"*.

Povétrnostni podminky: denni doba, sucho, polojasno az obla¢no, +25 °C, viditelnost
nebyla sniZzena.

Geografické udaje: zalesnény rovinaty terén, misto MU na mirném naspu
(podrobnosti viz vySe). Pfi pohledu z pfedmétné ucelové
komunikace na pfejezd, tedy ve sméru jizdy uzitkového
automobilu od silnice ¢&. IlI/3172, svitilo slunce v dobé
ohledani mirné zprava. Za pfejezdem byl vzrostly les, ktery
tvofil relativné kontrastni pozadi dopravnich znaCek A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ a P 6
»otlj, dej pfednost v jizdé!" (viz obrazek €. 3 a 4). V dobé
ohledani byla obloha pokryta mraky tak, Ze bylo polojasno
az obla¢no. Vlak Sp 1797 pfijizdél k pFejezdu od Zst.
Borohradek, z pohledu fidi¢e uzitkového automobilu z pravé
strany (viz obrazek €. 5). V okoli drahy je vzrostly les, takze
opét tvofi kontrastni pozadi. Oslnujici ucinek slunce na
fidiCku uzitkového automobilu nebyl zjistén.
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> AT : By :
Obr 4 Pohled na oznadeni prejezdu ve sméru od S|In|ce & III/3172 a to na vzdalenost 10 m (pr|
dodatecnem ohledani mista MU) Zdroj: DI
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* usmrceni fidicky uZitkového automobilu;
* usmrceni spolujezdkyné v uzitkovém automobilu.
Provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD byla vygislena $koda na:

« HDV 403 000 Kg; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zzivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, zafizeni drahy a Zivotnim prostfedi
vyCislena celkem na 403 000 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.
Pfi MU doslo ke Skodé na:
* uzitkovém automobilu 180 000 K¢; *)

* pFepravovanych vécech a zavazadlech cestujicich 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 180 000 K¢. *)

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU byl mezi Zst. Borohradek a Cermna nad Orlici pferusen provoz
v TK, a to od 16:43 h do 1:30 h nasledujiciho dne 22. 7. 2020.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Sp 1797, zaméstnanec CD.
Treti strana:
* fidicka uzitkového automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Sp 1797, zaméstnanec CD;
* spolujezdkyné v uzitkovém automobilu.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Chocen — Velky Osek, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Chocef — Velky Osek, byla SZ.

Dopravcem vlaku Sp 1797 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ, a dopravcem CD, dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1797 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 70 HDV: 91547 163 076-3 P

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 181 1. 50 54 22 44 224-2 R
Potfebna brzdici procenta (%): 89 2 50 54 22 44 117-8 R
Skutecna brzdici procenta (%): 89 3

Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4.

NejvysSi dovolena rychlost viaku 100 5

v misté MU (km-h-1):

21



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost] ‘

SN

‘ owi

IZpL"Jsob brzdéni: ‘ . I 6. ‘ ‘ I
Pozn. k vlaku Sp 1797:

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Hradec Kralové hl. n., cilovou stanici byla Zst.
Cermna nad Oirlici, pfiéemz v useku mezi zst. Hradec Kralové hl. n. a zst. Hradec
Kralové-Slezské Predmésti byla vyluka;

+ drzitelem véech DV byly CD.
Skute€ny stav vlaku Sp 1797 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 163 076-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registranim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat typu
,UniControls — Tramex“, &. 7001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva (uvedeny €as je po korekci, protoze registrovany Cas se
od realného lisil o +8 sekund):

* 16:41:04 h vlak Sp 1797 byl v Zzst. Borohradek uveden do pohybu, a to z km
16,283, kdy se nachazel ve vzdalenosti 2 258 m pfed mistem vzniku MU;

e 16:42:40 h vlak Sp 1797 jel rychlosti 94 km-h™" a nachazel se v km 14,594, kde
bylo umisténo vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte;

e 16:42:54 h pfi rychlosti 95 km-h™ strojvedouci zahajil davani zvukové navésti
,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 211 m pred mistem vzniku MU,
tzn. 358 m za urovni nepfenosného vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”.
Pouziti lokomotivni houkacky ukoncil strojvedouci v téZe sekundé;

e 16:42:59 h pfi rychlosti 95 km-h™ strojvedouci znovu obslouzil tladitko lokomotivni
houkacky, 8imz zahajil davani zvukové navésti ,Pozor”. Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 77 m pfed mistem vzniku MU. Davani zvukové navésti ,Pozor“ ukoncil
strojvedouci o 3 s pozdéji, a to v dobé vzniku MU;

* 16:43:01 h je registrovano zavedeni rychloCinného brzdéni viaku;

* 16:43:02 h vznik MU - Celo vlaku narazilo do uzitkového automobilu rychlosti
93 km-h;

* 16:43:25 h zastaveni vlaku v km 13,705, coz je 320 m za mistem vzniku MU.

V pfedmétném tratovém useku nebyla béhem jizdy viaku Sp 1797 nejvys$Si dovolena
rychlost 100 km-h™ pfekro¢ena. Zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto
a strojvedoucim Fadné periodicky obsluhovano.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zelezniéni prejezd P4875 se nachazi v mezistaniénim Useku mezi Zst. Cermna nad Orlici
a Borohradek na jednokolejné elektrifikované trati 3 kV DC. Trat' je ve sméru jizdy vlaku
Sp 1797, tedy od Zst. Borohradek, od km 14,612 vedena v oblouku o poloméru 930 m,
ktery konCi v km 14,475 a navazuje na néj pfechodnice. Pfima kolej zaCina v km 14,409
a konci v km 13,156. Trat ve sméru jizdy vlaku Sp 1797, tedy od Zst. Borohradek, od km
14,609 do km 14,097 klesa o 0,13 %o a od km 14,097 do km 13,296 stoupa o 0,35 %eo.
Mezistaniéni Usek mezi zst. Cermna nad Orlici a Borohradek neni vybaven tratovym
zabezpecfovacim zafizenim, jizdy vlaku se zabezpeduji telefonickym dorozumivanim.
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V mist& MU je provozovatelem drahy SZ stanovena tratova rychlost 100 km-h-". Pfislusny
rychlostnik je ve sméru jizdy vlaku Sp 1797 umistén v km 15,700, tzn. ve vzdalenosti
1 675 m pred pfedmétnym Zelezni¢nim prejezdem.

Zelezniéni prejezd P4875 je jednokolejny. Prejezdova konstrukce byla zivicna. Dle
dokumentace provozovatele drahy SZ byla na Zelezni¢nim prejezdu provedena posledni
tzv. ,vyznamna oprava“ v roce 2018.

v

Ugelova komunikace pfiléhajici k prejezdu je tvofena od silnice &. 111/3172 nejprve
nezpevnénym Stérkovym povrchem, jenz nasledné pred pfejezdem pFechazi v povrch
zpevnény a za prejezdem pfechazi opét v nezpevnény Stérkovy povrch. Ve sméru jizdy
uzitkového automobilu je uCelova komunikace pred pfejezdem vedena ve stoupani.

Pfejezd byl z obou stran oznacen vystraznymi kfizi umisténymi vpravo, pfi pravém okraji
mistni komunikace. VK byly doplnény dopravnimi znackami P 6 ,Stlj, dej prfednost
v jizdé!", umisténymi pod VK na spolec¢ném sloupku.

Drazni inspekci byly zméfeny rozhledové délky ve vSech kvadrantech Zelezni¢niho
prejezdu a délky rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D,. Namérena rozhledova délka
pro nejpomalej$i silniéni vozidla L, byla z pohledu normy CSN 73 6380 nedostateéna ve
tfech kvadrantech (do rozhledovych poli zasahovaly trakéni stozary).

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Sp 1797 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 21. 7. 2020 nastoupil na sménu, ktera probihala bez problému, a to az do
doby, kdy jel s vlakem Sp 1797;

o pfi vedeni vlaku Sp 1797 do$lo mezi Zst. Borohradek a Cermna nad Orlici ke
stfetnuti s automobilem;

o pred pfejezdem daval opakované navést ,Pozor“ lokomotivni houkackou;
o automobil vidél asi na vzdalenost 25 m, kdy vyjel z lesa;

o daval opakované navést ,Pozor‘ lokomotivni houkaCkou a poté doslo ke
stfetnuti;

o po zastaveni soupravy provadél ukony k ohlaseni pfedmétné MU,

o po pfijezdu Policie Ceské republiky se podrobil zkousce na ptitomnost alkoholu
v dechu.

+ strojvedouci vlaku Sp 1797 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o praxi v Fizeni lokomotiv riznych typa mél asi 11 let;
o pred nastupem na sménu se citil dobfe;

Vs

o ze zst. Borohradek jel lesnim usekem, kdy pfed pfejezdem uvidél zleva pfijizdét
automobil;

o pred pfejezdem daval opakované navést ,Pozor“ lokomotivni houkackou;
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o kdyz zahlédl automobil bilé barvy, ktery jel zleva na pfejezd, zareagoval tim, Ze
zacCal lokomotivni houkaCkou davat navést ,Pozor, a to az do prljezdu
prejezdem;

o s vlakem zacal rovnéZz rychloCinné brzdit;

o automobil zahlédl asi na vzdalenost 25 m, vyjel z lesa a pokraCoval pres prejezd
bez zastaveni;

o viditelnost v daném misté byla dobra (neprselo a ani nebyla mlha);
o na stanovisti strojvedouciho byl sam;

o kdyz s vlakem prejizdél pfejezd, tak ucitil naraz a védél, ze doslo k narazu
lokomotivy do pfedmétného automobilu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
» svédkyné, vlakvedouci Sp 1797 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 21. 7. 2020 doprovazela vlak Sp 1797, kdyz mezi zst. Borohradek
a Cermna nad Orlici nahle zastavil;

o $§la zjistovat pfi€inu zastaveni vlaku, pficemzZ dle silného narazu, ktery ve vlaku
zaznamenala, se domnivala, Ze se jedna o srazku;

o okamzité kontaktovala strojvedouciho a po potvrzeni této domnénky Sla
k automobilu zajistit prvni pomoc;

o ve spolupraci s vlakovym revizorem udalost okamZité oznamila na tisnovou linku
a nasledné provadéla dalsi ukony k jejimu ohlaseni a zajisténi prvni pomoci.

Od silnice €. 111/3172 ucelova komunikace dale pokraCuje do prostoru prilehlého lesa, kde
je na jeho zaCatku umisténa svisla dopravni znacka B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych
vozidel®. Po této ucelové komunikaci vede ve sméru k obci Horni Jeleni znacena turisticka
trasa a cyklotrasa. Pokud by jel fidi€ silnicniho motorového vozidla pres zelezni¢ni pfejezd
P4875 od silnice &. 11I/3172, tak vySe uvedenou zakazovou znaCku muze vidét za
Zeleznicnim prejezdem. Nicméné vzhledem k Sifce pozemni komunikace cca 4 m by
v pfipadé, kdyby fidi€ nemél pfislusné povoleni pro jizdu kolem zakazové znacky, bylo
otoCeni silniéniho motorového vozidla jeSté pred zakazovou znaCkou znacné
problematické a u delSich vozidel patrné i nemozné. Pokud by realné tato moznost
nastala, bylo by mozné otoCeni vozidel za zakazovou znaCkou, kde se ucelova
komunikace déli do dvou sméru, ale fidi€ by musel porusit pravidla silni€niho provozu.
Pravé z téchto dlvodd neni umisténi dopravni znacky B 11 ,Zakaz vjezdu vsech
motorovych vozidel“ aZz za pfejezdem nejvhodnéjsi a bylo by vhodné komplexné posoudit
jeji umisténi.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Sp 1797 nastoupil na sménu dne 21. 7. 2020 v Chocni, a to na vlak
Os 5204, se kterym jel do Tynisté nad Orlici, kde mél nasledné prestavku. Dale vedl| vlak
Os 5622 do zelezni¢ni stanice Hradec Kralové-Slezské Predmésti. Z této Zst. v 16:09 h

24



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

oRAD

odjizdél s vlakem Sp 1797, a to ve sméru Borohradek a Cermna nad Orlici. Ze Zst.
Borohradek odjizdél vlak Sp 1797 v 16:41:04 h, ze vzdalenosti 2 258 m pfed mistem
vzniku MU. Strojvedouci s vlakem po rozjezdu postupné plynule zvySoval rychlost a svou
jizdou se blizil k Zelezniénimu pfejezdu P4875.

V 16:42:40 h jel vlak Sp 1797 rychlosti 94 km-h™" a nachazel se v km 14,594, tedy v misté,
kde bylo umisténo vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte”. V tento okamzik bylo predni
Celo vlaku 569 m pfed mistem vzniku MU.

V 16:42:54 h jel vlak Sp 1797 rychlosti 95 km-h™" a strojvedouci dal pred pfejezdem poprvé
lokomotivni houkackou slySitelnou navest ,Pozor®, jejiz davani ukonCil ve stejné sekunde.
Celo vlaku se nachazelo 211 m pfed mistem vzniku MU.

verrw

automobil, a proto v 16:42:59 h pfi rychlosti 95 km-h™" znovu obslouzil tla¢itko lokomotivni
houkadky, &imzZ zahaijil davani zvukové navésti ,Pozor‘. Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 77 m pfed mistem vzniku MU. V Case 16:43:01 h je registrovano zavedeni
rychlo€inného brzdéni vlaku a v 16:43:02 h pfedni €elo vlaku narazilo do boku uzitkového
automobilu rychlosti 93 km-h™'. Nasledkem stfetnuti byl automobil zaklinén do ¢ela HDV
a sunut pfed vlakem, pficemz byl postupné devastovan. K zastaveni vlaku doslo
v 16:43:25 h, a to 320 m za mistem vzniku MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 16:43 h |vznik MU:;

* 16:44 h |strojvedouci vlaku Sp 1797 ohlasil vznik MU osobe fidici drazni dopravu
v zst. Cermna nad Orlici;

* 16:45 h |osoba Fidici drazni dopravu v Zst. Borohradek zacala ohlasovat vznik MU
dle ohlasovaciho rozvrhu;

* 16:46 h|MU byla ohlasena HZS JPO Rychnov nad Knéznou a JPO Sboru
dobrovolnych hasi¢u Borohradek;

* 16:47 h | MU byla ohlasena HZS JPO Holice;

« 16:50 h|vznik MU ohlagen HZS SZ, JPO Ceska Trebova;

* 16:52 h | pfijezd na misto MU JPO Sboru dobrovolnych hasi¢l Borohradek;

+ 16:57 h | vedouci dispe&er SZ ohlasil MU na 018 SZ;

* 16:59 h | pfijezd na misto MU HZS JPO Holice;

* 17:00 h | pfijezd na misto MU HZS JPO Rychnov nad Knéznou;

« 17:17 h | povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

« 17:30 h|ohledani mista vzniku MU PCR;

+ 17:32 h | pfijezd HZS SZ, JPO Ceské Trebova, na misto MU;

* 19:46 h |prijezd inspektora DI na misto MU a zacCatek ohledani;
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* 20:22 h | pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 1:30 h |dne 22. 7. 2020 obnoveni provozu v tratové koleji.

IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan nejpozdéji v 16:46 h, tj. 3 minuty po vzniku
MU.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:
« PCR;

e Zdravotnicka zachranna sluzba a letecka zachranna sluzba;

» Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i Borohradek;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ;

* HasiCsky zachranny sbor Kralovéhradeckého kraje, HasiC¢sky zachranny sbor
Pardubického kraje.

] 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpisli provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mj. povinen Fidit DV jen ze stanovisté,
z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti. Pred
prejezdy, kde jsou umisténa vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte”, tzn. také pred
prejezdem P4875, musi strojvedouci k varovani osob davat navést ,Pozor* (jeden dlouhy
zvuk lokomotivni houkackou v délce nejméné 2 s) opakované, a to nejméné ftfikrat od
téchto navéstidel az k danému pfejezdu, pficemz navést ,Pozor” nemusi opakovat, jestlize
zjistil, ze se k pfejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace. V km 14,594, kde bylo pred
prejezdem P4875 umisténo vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte”, tedy ve vzdalenosti
569 m pfed mistem vzniku MU, strojvedouci nedal slySitelnou navést ,Pozor“, ale poprvé
tak ucinil az ve vzdalenosti 211 m pfed mistem vzniku MU, a to v délce kratSi nez 2 s.

Nezapoceti davani slySitelné navésti ,Pozor® uz od vystrazného navéstidla s naveésti
.Piskejte” je nedostatek, stejné tak jako jeji neopakovani a davani naveésti ,Pozor” v délce
v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem, protoze za soucCasné situace nelze potvrdit ani
vyloucit, zda by mélo v€asné davani navésti ,Pozor” vliv na pribéh nehodového déje.

Ay

lokomotivni houkackou davat slySitelnou navést ,Pozor”, a to az do prujezdu prejezdem.
Tento postup Ize oznadit v dané situaci za standardni. Strojvedouci takto obslouzil tlaCitko
lokomotivni houkacky v 16:42:59 h, a to pfi rychlosti 95 km-h™, pficemz ¢elo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 77 m pfed mistem vzniku MU. Pfi obecné reakéni dobé
strojvedouciho na danou situaci, ktera se udava v hodnoté cca 1,5 s, tak strojvedouci mohl
poprvé spatfil uzZitkovy automobil ve vzdalenosti 117 m pfed mistem vzniku MU, a to
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v Case 16:42:58 h. Zaroven strojvedouci zavedl rychloCinné brzdéni, které bylo
registrovano v ¢ase 16:43:01 h. Rychlost a pribéh jizdy uzitkového automobilu nebyly
zaznamenany, na zaseknutém ukazateli rychlosti byla hodnota ,10 km-h". Celo
uzitkového automobilu ujelo od urovné vystraznych kfizi do doby stfetnuti cca 6 m.
Vzhledem k okamzité rychlosti jizdy vlaku Sp 1797 a jeho brzdné draze nebylo mozné
stfetnuti jiz zabranit.

Obecné mulze byt Zelezni¢ni prejezd, podle § 4 odst. 1 vyhlasky & 177/1995 Sb.,
zabezpeCen pouze vystraznym kfizem, pokud tratova rychlost v pfilehlém useku trati
k danému piejezdu neni vétsi nez 60 km-h™ a jeho dopravni moment nepresahne hodnotu
10 000. Prejezd P4875 je v souCasné dobé stale zabezpecCen pouze vystraznymi kfizi,
i kdyz v prilehlém Useku trati je tratova rychlost 100 km-h™'. Pfejezd P4875 byl dle
dokumentace provozovatele drahy SZ, obsazené v tzv. ,Evidenénim listu prejezdu®, a to
v dokumentu ,List. €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu®, zfizen 30. 12. 1969 (zjisténi DI viz nize),
tzn. jesté pred ucinnosti (prvni) oborové normy OPT 73 6380, ktera podle ¢l. 114 pism. b)
nedovolovala ,nezabezpedené prejezdy” projektovat ,na tratich s nejvétsi dovolenou rychlosti
V; VétSi nez 60 km/h". V této dobé termin ,nezabezpeCeny prejezd“ oznacoval prejezd
nevybaveny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, které by uzivatele pozemni komunikace
s dostate¢nym pfedstihem varovalo, Ze se k ZelezniCnimu pfejezdu blizi drazni vozidlo. Takovy
zeleznini prejezd byl vybaven pouze vystraznymi kfizi (pozn.: takto uzivany pojem
,nezabezpecCeny prejezd“ byl pravnimi pfedpisy platnymi v dobé vzniku dané MU nahrazen
vyrazem ,prejezd zabezpefeny pouze vystraznymi kFizi“).

Zelezniéni prejezd byl tedy jesté zfizen za platnosti tehdy zavazného dokumentu ,Smérnice
o prejezdech a o jejich zabezpedeni®, ktery byl oznaden jako sluzebni pfedpis ,CSD S10¢
a ktery mimo jiné pocita i se ZelezniCnimi pfejezdy zabezpeCenymi pouze vystraznymi kfizi na
tratich, kde je nejvys8i dovolena rychlost draznich vozidel 100 km-h”. Lze tedy shrnout, Ze
v obdobi mezi 1. lednem 1957 a 1. lednem 1970, tedy po dobu 13 let, kdy tento dokument platil,
umoznoval sluzebni predpis ,CSD S10“ zfizovat za urditych podminek Zelezniéni prejezdy
zabezpedené vystraznymi kFizi i na tratich, kde byla tratova rychlost 100 km-h".

| presto, Zze provozovatel drahy SZ pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88
odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni
pred ucinnosti vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. nedisponuje, je zfejmé, Ze ZelezniCni prejezd
P4875 byl ve smyslu § 88 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. zfizen a dan do uzivani podle
rekonstrukce nebo modernizace. V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky
8. 177/1995 Sb. a &. 1 CSN 73 6380 smi byt predmétny Zelezniéni piejezd ponechan
v provozu, pokud vyhovuje normam a predpisim platnym v dobé jeho vzniku nebo
rekonstrukce.

Dle dokumentace pfedlozené provozovatelem drahy SZ byly rozhledové poméry na
Zelezniénim prejezdu P4875 posuzovany podle piedpisu SZDC S4/3. Vnitini predpis
provozovatele drahy SZDC S4/3 byl dne 26. 3. 2019 Rozhodnutim SZDC RH-6/2018-GR
(dale jen Rozhodnuti) zrusen. Ov8em dle ¢l. 2 Pfechodna ustanoveni tohoto Rozhodnuti
se udrzba rozhledovych pomérli a posuzovani zpusobu zabezpeCeni Zzelezni€nich
prejezdu, na nichz se posledni spravni Fizeni uskutecnilo prfed 1. 1. 1970, provadi podle
pravnich predpisu platnych v dobé jejich vzniku, pokud jejich Uprava nebyla nafizena

v v
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rozhledovych pomeérl u pfejezdu uvedenych do provozu pred 1. 1. 1970 budou nadale
posuzovana podle pfedpisu SZDC S4/3, a to do nejbliz§i rekonstrukce prejezdu.

Tento predpis v &asti ,VI. PRECHODNA USTANOVENI* a v &lanku &. 68 &leni Zelezniéni
traté z hlediska zabezpeceni prejezdd na &tyfi skupiny, pfi¢emz Il. skupina je s tratovou
rychlosti nejvice 100 km-h™. S ohledem k ustanoveni § 88 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
a vzhledem k pfechodnym ustanovenim Rozhodnuti o zrudeni vnitfniho predpisu SZDC
S4/3 je nutné rozhledové poméry na Zelezniénim piejezdu posuzovat dle predpisu SZDC
S4/3 kapitoly VI.

Dulezité je také poznamenat, Ze Zelezniéni prejezd byl dle dokumentace SZ zfizen 30. 12.
1969, nicméné oborova norma OPT 73 6380 byla schvalena dne 27. 12. 1967, tedy dva
roky pfed uvedenym zfizenim pfedmétného Zelezni¢niho prejezdu. V ¢lanku &. 180
oborové normy OPT 73 6380 je poté stanoveno, ze: ,U nezabezpecenych prejezd( na
mistnich a ucelovych komunikacich s jednim jizdnim pruhem, na kterych neni —
S ohledem na sklonové a smérové poméry a druh vozovky — dosaZitelna vyS$si jizdni
rychlost vozidel nez 20 km/h, nemusi byt rozhledové poméry prizpusobovany
ustanovenim této normy, vyhovuji-li alespori podminkam uvedenym v tab. 7.

Tab. 7

Nejvyssi dovolend | Dopravni moment Rozhledové pomeéry
rychlost na prejezdu
prilehlém tseku Délka rozhledu Rozhledové délky
drdhy V; pro zastaveni D,
z tab. 3 ztab. 4
km/h v tis. m m m
60 az 100 <2 5 1 L,*) L,*)

*) Pro V; od 60 do 100 km/h se vypocita L. podle ¢l. 148, L, podle ¢l. 154 ...".

Z vySe uvedeného je patrné, ze predpisy i po 1. 1. 1970 pocitaly v urcitych pfipadech
s Zelezni¢nimi piejezdy, kde je tratova rychlost vy$si nez 60 km-h™.

Jak je patrné z textu oborové normy OPT 73 6380, tak jiz k 27. 12. 1967 bylo zfejmé, Ze
tratova rychlost vétsi nez 60 km-h™' je na Zelezniénich prejezdech zabezpeéenych pouze
vystraznym kFiZzen problém, a proto obecné nesmi byt nové takové prejezdy zfizovany.
Z praktickych poznatkid z MU pfi stfetnuti na prejezdu je zcela ziejmé, ze Cim vétsi je
rychlost draznich vozidel v dobé stfetnuti, tim zavaznéjsi jsou nasledky této udalosti,
pricemz tyto nasledky se nemusi dotykat pouze uc€astnikl provozu na pozemnich
komunikacich, ale také osob jedoucich v draznich vozidlech. Je to dano fyzikalnimi
zakonitostmi, které pfi téchto mimoradnych udalostech pusobi. Obecné jsou hlavnim
problémem ZP, které jsou zabezpedeny pouze VK v tom, Z?e je na nich bezpeé&nost
zajisténa vyluéné prostfednictvim lidského faktoru (pfedevSim prostrfednictvim fidiCe, ale
CasteCné také prostifednictvim strojvedouciho), ktery ma ovSem své limity (viz také bod
4.3.5 ZZ). Jak vyplyva ze Zpravy o psychologickém posouzeni, tak z pohledu reakci
a chovani fidi€e silniéniho motorového vozidla jsou pfejezdy zabezpecené pouze VK, kde
je tratova rychlost 100 km-h™', vysoce rizikové. Vzhledem k nizkému poétu téchto prejezdu
(cca 1 % z celkového poctu prejezdll zabezpecenych pouze VK) tak fidi¢i nemusi
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predpokladat tuto vysokou rychlost draznich vozidel a tim mohou nevhodné odhadnout
Cas nutny pro bezpecné prejeti prejezdu (coz je ovdem nezbavuje povinnosti dodrZzovat
pFisludné ustanoveni ze zakona &. 361/2000 Sb., tedy Ze na Zelezni¢ni pfejezd vibec
nesmi vjizdét, je-li vidét &i slySet blizici se drazni vozidlo), pfipadné mohou narazet na své
limity tykajici se vnimani urcitych podnétl (napfiklad zhor8eny zrak, sluch, neznalost
vedeni traté atd.), pfi€emz uvedena rychlost draznich vozidel vyZaduje znaéné rozhledové
délky (v fadech stovek metra).

Vzhledem k absenci ovéfené projektové dokumentace nelze jednoznacné stanovit, jaké
parametry mél pfedmétny prejezd k datu 30. 12. 1969 (coz je datum jeho zfizeni dle
dokumentace provozovatele drahy SZ) a jaka na ném byla tratova rychlost. Neni také
jasné, zda na prfedmétny pfejezd nebyla vydana néjaka vyjimka nebo pravné platné
opatfeni pfislusnych uradd. V této souvislosti I1ze uvést napfiklad text z uvodu oborové
normy OPT 73 6380, kde se uvadi ,Vyjimky z této normy povoluje ministerstvo dopravy
v dohodé s dot¢enymi ustifednimi ufady a organy.“.

Dale také neni zfejmé, jak se parametry Zelezni¢niho prejezdu meénily v prabéhu jeho existence.
PFi nahledu do archivnich leteckych map je vidét, Zze na souCasném misté, tedy v km 14,025

mezi zst. Cermna nad Orlici a Borohradek, existoval piejezd i pfed rokem 1969 (viz napt.
obrazek €. 6 z roku 1937 a obrazek €. 7 z roku 1963).

*

.
2 A Smar7st.
Borohradek

Prostor dnesniho
ZP P4875

Obr. ¢. 6: Archivni letecky snimek (rok 1937) Zeleznicniho pfejezdu
P4875, ktery se nachazi v pravém dolnim rohu Zdroj: https://ims.cuzk.cz
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Z uvedenych leteckych map na Obr. €. 6 a €. 7 je patrné, Ze prostor prejezdu a okoli drahy byl
dfive udrzovan ve vétSim rozsahu a nevyskytovaly se tam napfiklad stromy. Zda toto bylo
spojeno s ochranou proti pozaru u drah s parnim provozem nebo to bylo z ddvodu
rozhledovych pomeérd, jiz nelze zpétné zjistit.

Smierzst.
Borohradek

Prostor dnesniho
ZP P4875

Obr. ¢. 7: Archivni letecky snimek (rok 1963) Zelezni¢niho pFejezu
P4875, ktery se nachazi v pravém dolnim rohu Zdroj: https.//Ims.cuzk.cz

Rozhledové poméry na Zelezniénim prejezdu P4875 jsou dle SZ v soudasné dobé
posuzovany podle pfislusné ¢&asti predpisu SZDC S4/3 (kapitoly VI. Prechodna
ustanoveni), kdy napfiklad neuvazuje s umisténim svislé dopravni znacky P 6 ,Stdj, dej
prednost v jizdé!“ pfed pFejezdy zabezpelenymi pouze vystraznymi kfizi. Provozovatel
drahy SZ se tak dostava do situace, kdy na jednu stranu rozhledové poméry na piejezdu
posuzuje dle vySe uvedené &asti predpisu SZDC S4/3, avSak jsou u négj uplatiiovana
gastedné i ustanoveni v soudasnosti platné technické normy CSN 73 6380, a to nejen
v souvislosti s umisténim vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”, ale také v souvislosti
s umistovanim dopravnich znacek P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!“. DalSim problémem
prislusné &asti predpisu SZDC S4/3 je to, Ze neni jednoznaény a poskytuje prostor pro
fadu vyjimek.

Posoudime-li zpusob zabezpeleni Zelezni¢éniho pFejezdu P4875 dle kapitoly VI.
Pfechodna ustanoveni tohoto predpisu, tak tento Zelezni¢ni pfejezd musi byt zabezpecen
svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim, ale ve ,zvlaStnich pfipadech” (blize
nespecifikovano) jej Ize zabezpecit pouze vystraznymi kfizi.
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SZ provadi od roku 2010 pravidelné tzv. ,spoleéné prohlidky*, které ma stanoveny svym
technologickym postupem (Pokyn ¢&. 4/2010), pfi¢emz timto pokynem stanovil i jejich
napli. Tento druh prohlidek ZelezniCnich pFejezdd ma pfi provozovani drah svou
nezastupitelnou ulohu (coz se potvrdilo po jejich ploSném zavedeni od roku 2010), a to
zvlasté s ohledem na udrzovani a zvySovani bezpecCnosti na prejezdech, a tim
i pfedchazeni mimofadnym udalostem na drahach. | pfesto, Zze se tento druh prohlidek na
drahach provozovanych SZ vykonava, je nutné je vyslovné do pravnich prepisi zakotvit
tak, aby u v8ech provozovatelli drah v ramci Ceské republiky bylo postupovano ramcové
stejné. Upravenim této problematiky nabudou adresati této pravni normy dostateCnou
jistotu pro provadéni této Cinnosti a pfedejde se tak dalSim komplikacim, kdy napfiklad
néktefi zastupci dotéenych subjektd na nich odmitnou uc€ast (viz napfiklad ZZ €. j.: 6-
2803/2015/DlI, stfetnuti vlaku Os 5449 s jizdni soupravou na Zelezni¢nim pfejezdu P3540
v zst. Sluknov).

Pfedmétnou upravou pravnich predpisu by se také méla jasné stanovit povinnost, Ze je
nezbytné pfi téchto tzv. ,spoleénych prohlidkach® m;j.:

* overit zpusob zabezpeceni prejezdu a patfi€né na zjiSténi reagovat;

* ZjiSténé a naméfené udaje prokazatelné zaznamenavat a uchovavat tak, aby bylo
mozné i s odstupem cCasu zjistit, jaké meél dany Zelezni¢ni pfejezd parametry
(napfiklad zaznamenat hodnoty stavebni ¢asti prfejezdu, dopravni moment, hodnoty
rozhledovych délek atd.).

Neexistence takto zaznamenanych udaji pfinasi aplikaéni problémy, kdy nelze zjistit, jak
se meénily jednotlivé parametry pfejezdu v Case. PFfi provadéni pravidelnych prohlidek
prejezdll se vzdy maji zaznamenavat vysledky kontrol, pfipadné zavady a terminy jejich
odstranéni, nicméné zjisténé a naméfené hodnoty se nijak zvlast neuvadi. Udaje v tzv.
,=Evidencnim listu pfejezdu“ se v Case neustale aktualizuji a pfepisuji, takze pro tyto ucely
také neni vhodnou nahradou.

Na prejezdech se setkavaji dva do znacné miry odliSné provozy a je zadouci jejich
podminky posuzovat spole¢né. Z tohoto divodu jsou také vySe uvedené tzv. ,spolecné
prohlidky“ dulezité. Pokud se na ZelezniCnim pFejezdu spoleCné setkaji zastupci
zainteresovanych stran, tak Ize spolecné komplexné zhodnotit bezpecnost na daném
misté, a to jak z hlediska drazni dopravy, tak i z hlediska provozu na pozemni komunikaci.
V uritych pfipadech je na misté pfistupovat k dané problematice jesté komplexnéji
a podrobnéji a posuzovat nejen zelezni¢ni prfejezd a pozemni komunikaci v daném miste,
ale i jeji vzdalenéjSi navazujici useky tak, jako by to byl jeden celek, a to opét s ohledem
na predchazeni mimofadnym udalostem.

Ze mize byt takto komplexni pfistup vyznamny z hlediska bezpeénosti a pfedchazeni
mimoradnych udalosti, je mozné opét demonstrovat na pfikladu daného Zzelezni¢niho
prejezdu, kdy tzv. ,spoleCna prohlidka®“, ktera se uskute€nila dne 16. 3. 2017, se svym
obsahem zaméfila pouze na ZelezniCni pfejezd a napfiklad vibec se nezabyvala
problematikou vzajemné blizkosti silnice €. 11/3172 a daného pfejezdu, kdy silnicni vozidlo
(jizdni souprava) o maximalni délce 22 m se do tohoto prostoru nevejde a v zavislosti na délce
soupravy mize zadni ¢ast zasahovat az do prujezdného profilu tratové koleje, coz je z pohledu
bezpecnosti zelezni¢niho i silni€niho provozu nezadouci, pfipadné muze pfi zastaveni pred
pfejezdem zasahovat svou zadni ¢asti do silnice €. II1/3172, coZ rovnéz neni Zadoucim jevem
a muze to vytvaret dalsi rizikové situace (v podrobnostech viz dale). Déale by bylo vhodné znovu

31


http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Sluknov_150907.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Sluknov_150907.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Sluknov_150907.pdf

it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

‘ owi

QY

komplexné posoudit umisténi svislé dopravni znacka B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych
vozidel“ (viz bod 3.1.9 této ZZ). Vhodny pravni nastroj, ktery Ize vyuzit pro toto komplexni
posouzeni bezpeCnosti v dané oblasti, je jiz v oblasti pozemnich komunikaci pouzivan
a zakotven v pravnich predpisech, jedna se o institut tzv. ,auditu bezpecCnosti pozemnich
komunikaci“, ktery je uveden v zakoné &. 13/1997 Sb. Rovnéz je nutné, aby vysledky této
prohlidky byly fadné zohlednény a pfijata patficna opatfeni.

K prejezdu P4875 neni k dispozici ovéfena projektova dokumentace ve stavebnim fizeni,
a tak provozovatel drahy SZ k piejezdu predlozil pouze tzv. ,Evidenéni list pfejezdu®. Tento
dokument ovSem priibézné aktualizuje, a to dle aktualné zjisténych skute€nosti. V prubéhu
Setfeni predmétné MU byl naptiklad ze strany SZ v tomto dokumentu zmé&nén thel kfizeni
pozemni komunikace s drahou, a to o pét stupfiti (z hodnoty 100° na hodnotu 95°). Timto
doslo automaticky ke zméné v hodnotach rozhledovych délek pro nejpomalejsi silni¢ni
vozidlo a s tim souvisejici umisténi vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte“. DI na
prejezdu zméfila jeho rozhodné parametry a nasledné je mimo jiné i porovnala s udaji
obsazenymi v tzv. ,Eviden¢nim listu pfejezdu®. Pfi tomto porovnani byl zjiSttn mimo jiné
zasadni rozdil v hodnoté v L,, kde v jednom kvadrantu ve smeéru k Zst. Borohradek
uvadéla SZ hodnotu 980 m, kterd v daném misté nebyla dosaZena. Dle vyjadieni SZ se
jednalo o preklep (coz je evidentni). Ani po opravé tohoto dokumentu ze strany SZ se
udavané hodnoty neshoduji se zjisténimi DI, na coz DI upozornuje, protoze je dllezité to
zohlednit pfi dalSi c&innosti vSech subjektl, kterym je adresovano bezpecnostni
doporuceni.

Pfi Setfeni pfedmeétné MU Drazni inspekce vychazela z udaju zjisténych a zméfenych
pfimo na misté, kdy délka Dp rozhodna pro vypocet rozhledovych délek méla hodnotu
6,6 m, coz odpovida hodnoté uhlu kfizeni 100°. Na zakladé dalSich zjisténi (napfiklad
zmeény v ,Evidencnim listu pfejezdu” a jeho dalSi nesoulad se zjiSténimi Drazni inspekce,
tzv.“vyznamna oprava“ predmétného Zelezni¢niho prejezdu, ktera probéhla v roce 2018,
porovnani leteckych map Zzeleznicniho prejezdu atd.) je nutné pofidit pfisluSnou
dokumentaci stavby (tak, jak s tim pocCita zakon €. 183/2006 Sb.), a z té potom stanovit
vysledné hodnoty veli€in rozhodnych pro zajisténi bezpecnosti na pfedmétném prejezdu,
tak aby odpovidaly skuteCnosti, pfiCemz by tomu mélo pFfedchazet jeho patficné
geodetické zamérfeni a zjisténi vSech potfebnych udaju.

Vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte” bylo ve sméru od Zst. Borohradek umisténo v km
14,594 ve vzdalenosti 569 m pfed pfejezdem, a pfi parametrech zjisténych Drazni
inspekci pfimo na misté mélo byt toto navéstidlo umisténo ve vzdalenosti 572 m pred
prejezdem. Rozdil pouhé 3 m mezi naméfenym umisténim tohoto navéstidla a umisténim
dle normy CSN 73 6380 nelze v daném pfipadé posuzovat jako nedostatek, a to
s ohledem na vzdalenost vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte” od Zelezni¢niho
prejezdu, kdy naméreny rozdil nema vliv na bezpecné vnimani této navésti strojvedoucim.

Dle dokumentace provozovatele drahy SZ obsazené v dokumentu ,List & 2 — Provozné
technické udaje o prejezdu v koleji €. 1“ ma dopravni moment prejezdu P4875 hodnotu 167,
tzn. neprekraduje mezni hodnotu stanovenou § 4 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb. Déale SZ
uvadi hodnotu intenzity silniéni dopravy 10/24h a intenzitu provozu na Zelezni¢ni trati 40
vlaki/24h. Dopravni moment byl rovnéz uveden v dokumentu ,Zaznamu o spole¢né prohlidce
Zelezni¢niho prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace®, ze dne 16. 3. 2017, kde byla uvedena
hodnota 103. Vzhledem k tomu, Ze dopravni moment ma u pfejezdl zasadni vyznam, ovéfila
Dl i jeho stanoveni.
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Dopravnim momentem M se vyjadfuje dopravni intenzita na pfejezdu. Dopravni moment
pfejezdu se vypocita jako soucin intenzity silniéniho provozu na pozemni komunikaci
vynasobené deseti hodinami a primérné intenzity provozu na Zelezni¢ni trati za 24 hodin.

M=10.1.(Pv+Pe+Ppw)
Kde:
M = dopravni moment pfejezdu;
|s = intenzita silniéniho provozu (vozidel za 1 h) (pozn. DI: 50r4azova — ¢&l. 7.2.3 CSN 73 6380);
Pv = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlaku za den);
Pr = poCet posuna v obou smérech za 24 h (posunu za den);
Pewp = prum. pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).

Intenzita dopravy je mnozstvi vozidel, ktera projedou ur€itym Uusekem za danou jednotku ¢asu.
V ramci celostatniho scitani dopravy se zjiStuje mimo jiné RPDI a padesatirazova hodinova
intenzita (ls).

Na zakladé udajl z tzv. ,Evidenéniho listu prejezdu®, ktery se vztahuje k ZP P4875, a dalSich
Zjisténi Ize stanovit:

1) Intenzita silniéni dopravy = 10 voz/24h, jako RPDI.

2) Koeficient krepi, 50 = 0,104, charakter provozu ,M* (mistni, u¢elova komunikace).

3) Padesatirazova intenzita dopravy: Isp = RPDI . Krpoi, 50 = 10 . 0,104 = 1,04 voz/h.

4) Primérna intenzita provozu na zelezni¢ni trati 40 vl./24h.

5) Dopravni momentM =10 . ls . (Pv + P + Ppmp) =10 . 1,04 . (40) = 416

Hodnota dopravniho momentu (416) vypo&teného DI z podkladd SZ neodpovida hodnoté
dopravniho momentu (167) uvedeného v tzv. ,Evidenénim listu pfejezdu® od SZ.

Ve vztahu k pfedmétné MU bylo nutné také zhodnotit na prejezdu P4875 dosazené rozhledové
délky, ktere byly zjistény po pfedmétné MU.

Vzdalenost VK od osy koleje byla ve sméru jizdy uzitkového automobilu 4,0 m, v souladu
s CSN 73 6380. Na prejezdech zabezpe&enych pouze VK se méii délka Dp (délka mé&fena
v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od osy (krajni) koleje k hranici
nebezpeéného pasma na opacné strané pfejezdu), ktera Cinila 6,6 m. Dale se méri
viditelnost VK na vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni D, a posuzuji se rozhledove
délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,. Rozhledové délky L. se v daném pfipadé
neuvazuji, a to z dvodu umisténi dopravni znacky P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“.

Délka rozhledu pro zastaveni D, pfi jizdé od silnice €. 111/3172 byla zajiSténa na 20 m a vyhovéla
hodnotam pozadovanym CSN 73 6380 (hodnota D, 15 m).

V rozhledovém trojuhelniku vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Borohradek (tedy
v rozhledovém poli fidicky uZitkového automobilu na pfijizdéjici vlak Sp 1797) byla
naméfena rozhledova délka L, = 530 m. Vypocltem zjisténa rozhledova délka L,, pro
tratovou rychlost 100 km-h™" a D, 6,6 m je 572 m.

Pokud takto vypoctem zjisténou rozhledovou délku L, porovname s rozhledovou délkou
dosazenou v rozhodném kvadrantu (530 m), tak Ize ucinit zavér, ze silniéni vozidlo (jizdni
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souprava) o nejvétsi pfipustné délce 22 m nemUze pfi takto dosazenych hodnotach vcas
opustit nebezpecné pasmo Zelezni¢niho prejezdu.

Hodnota rozhledové délky L,, pro na MU zuc€astnéné silnicni vozidlo, jehoz délka je 5 m,
pfiemz jsou uvazovany vySe uvedené parametry prejezdu P4875, je 232 m. Podle
vysledk méfeni provedeného pfi ohledani mista MU byl fidi¢ce uzitkového automobilu

jedouciho od silnice €. /3172 k prejezdu P4875 zajistén dostateCny rozhled na trat
smérem K pfijizdéjicimu viaku od Zst. Borohradek.

Nedostatky tykajici se nedosazeni uplnych hodnot L, pro vozidla v délce 22 m byly mimo
pfi¢innou souvislost. Do rozhledovych trojuhelnikd ve sméru od Zelezniéni stanice Borohradek
zasahuje vzrostla vegetace, stromy, ale i stozary trakéniho vedeni. Vzhledem k tomu, zZe
vzrostlou vegetaci i stromy bylo mozné z rozhledovych trojuhelnikil odstranit, a tim zlepSit
vyhled na pfijizdéjici drazni vozidla, zaslala v pribéhu Setfeni DI podnét na Drazni Gfad, aby se
danou situaci zabyval a pfipadné rozhodl o odstranéni zdroje ohrozeni drahy. Drazni urad na
podnét DI reagoval a sdélil, Ze provozovatel drahy SZ na daném misté predmétnou vegetaci
a stromy v ramci své Cinnosti odstranil (viz bod 5.2 této ZZ). Trak¢ni stozary ale z rozhledovych
trojuhelnikd odstranit nelze, takze jejich Uplné uvolnéni v daném pfipadé neni mozné.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, tak ¢asti predpisu SZDC S4/3 umozfiuji na ZP, na nichZ se
posledni spravni Fizeni uskuteénilo pfed 1. 1. 1970, provozovateli drahy SZ zajistit
rozhledové délky v nékterych pfipadech pouze na 12 pfedepsanych rozhledovych délek.
Zkraceni rozhledovych délek neruseného rozhledu na drahu pro uc€astniky provozu na
pozemnich komunikacich ale ohroZuje (nejen na ZP P4875) bezpeéné provozovani drazni
dopravy a nezaijisStuje bezpecfnost vSech uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich.
DI dlouhodobé& upozorfiuje na fakt, Ze aplikace t&chto &asti pfedpisu SZDC S4/3 je
problematicka a v této véci jiz vydala bezpecnostni doporuCeni, ktera se uvedené
problematiky tykaji.

Popsané nedostatky sice nejsou v pfi€inné souvislosti s pfedmétnou MU, ale je nutné
uvazovat o tom, jaka pfijmout opatfeni ke zvySeni bezpecnosti s ohledem na pfedchazeni
mimoradnym udalostem.

Na ZP P4875 se jako nejvhodnéjsi opatfeni nabizi stanoveni mistni Upravy provozu na
ucelové komunikaci pfiléhajici k prejezdu v souladu s § 76 a § 77 zakona ¢. 361/2000 Sb.
Lze tak vyreSit blizkost silnice €. 11I/3172, pfipadné i problémy s rozhledovymi délkami pro
nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, a také vySe popsané umisténi zakazové znacky. DI v pribéhu
Setfeni oslovila dotéené i dalSi subjekty s Zadosti o stanovisko a sdéleni, zda by bylo
mozné provést omezeni délky silniCnich vozidel uzivajicich tento prejezd. Oslovené
subjekty s opatfenim souhlasily, pfipadné se nevyjadrfily, pficemz zastupce mésta
Borohradek pozadal o omezeni délky vozidel na 17 m (z divodu prejizdéni lesni techniky
a jizdnich souprav), a PCR se s ohledem na mistni podminky pfiklani k omezeni délky na
12 az 15 m. Timto opatfenim je tedy mozné vyreSit danou situaci, ale je nutné celou
zalezitost jeSté znovu projednat a dohodnout kone¢nou podobu mistni Upravy provozu

v daném misté.

V misté prejezdu P4875 ma byt realizovana stavba ,Modernizace tratového useku Tynisté
nad Orlici (mimo) — Chocen®, kdy aktualné je pro tuto stavbu zpracovavana dokumentace
pro vydani uzemniho rozhodnuti. Dle sdéleni SZ Ize realizaci stavby pfedpokladat v letech
2025 az 2028. V ramci modernizace ma byt pfejezd P4875 zdvoukolejnén a zabezpecen

svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Ale do doby realizace
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této stavby je potfebné zajistit bezpeCnost na prejezdu, a to po dohodé se vSemi
zainteresovanymi subjekty.

PFi Setfeni nebylo zjist&no porudeni uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ a dopravce
CD v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpist, vnitinich pfedpist a technickych

norem, tykajici se Uloh a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€¢innou souvislost se
vznikem MU:

- nespravné davana navest ,Pozor*:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
.--. Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

. Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti...;

* Pfiloha €. 1 bodu 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
7.1 Vystrazna naveéstidla, navéstidlo s navésti ,Piskejte®:

.-.. Osoba fidici drazni vozidlo musi davat za jizdy od navéstidla aZz k prejezdu
nebo k mistu, kde neni zajistén schudny a manipulacni prostor, opakované navést
,Pozor®...;

+ ¢&l. 1109 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou v délce nejméné dvé
sekundy ...) upozorriuje osoby na pohyb vozidel. ...,

+ ¢&l. 1110 pism. d), asti da) pfedpisu SZDC D1:
,K varovani musi dat navést Pozor:...
...d) strojvedouci pfed prejezdy a to:
da) pfed prejezdy (popf. prechody na ostrovni nastupisté) s vystraznymi koliky
nebo pred prejezdy s vystraznymi koliky s doCasnou platnosti pro prejezdy (pfi
zpraveni o platnosti téchto vystraznych kolikti) — opakované nejméné trikrat od

téchto vystraznych kolikt az k pfejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize
Zjistil, Ze se k pfejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace;*.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpisl, vnitinich pfedpist a technickych

vrwve

norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost
se vznikem MU:

* § 125 odst. 1 zadkona ¢. 183/2006 Sb. — nebyla pofizena dokumentace skute¢ného
provedeni stavby prejezdu P4875, pfipadné nebyla pofizena jeho zjednoduSena
dokumentace (pasport stavby):
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,V pfipadech, kdy dokumentace stavby nebyla vibec pofizena, nedochovala se
nebo neni v nalezittm stavu, je vlastnik stavby povinen poridit dokumentaci
skute¢neho provedeni stavby.”;

+ &l. 78 predpisu SZDC S2/3 — nedostateéné provadéni vnitini kontroly, neodhaleni
nedostatku v uvedeni nespravnych udaju v tzv. ,Eviden¢nim listu prejezdu®, které
se tykaji hodnot rozhledovych délek a vypoctu dopravniho momentu:

,Pri prohlidce pfejezd( a prechodu se podle schvalené dokumentace kontroluje
stav oznaCeni a zabezpeceni pfejezdu a pfechodu, rozhledové pomeéry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky. Pokud se k predmétnému prejezdu nedochovala
schvalena dokumentace, kontroluje se stav prejezdu dle ddaju v evidenénim listu
pfejezdu.;

+ ¢&l. 84 predpisu SZDC S4/3 — nedostatek ve vypoétu dopravniho momentu, kdy
vystupni udaj nebyl v souladu se vstupnimi udaji uvedenymi v tzv. ,Eviden¢nim listu
prejezdu®:

,Dopravni intenzita se vyjadfuje dopravnim momentem prejezdu, kterym se rozumi
hodinova intenzita silnicniho provozu, vynasobena deseti hodinami a prumérnou
intenzitou provozu na kfizujici trati za 24 hodin.*;

« § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb. — skuteCnost, Ze vnitfni predpis
provozovatele drahy SZDC S4/3 umozfiuje zkratit rozhledové délky pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo L, pouze na %2 pfedepsanych rozhledovych délek, aniz
by jinym opatfenim byla zajiSténa bezpecCnost na prejezdu P4875, kde nebyly
dosazeny pIné délky rozhledu pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L,:

.Provozné technicky stav Zelezni¢nich prejezd( a prechodiu musi zabezpecovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci;, zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajisténo oznacCeni a zabezpecleni
pfejezdu, rozhledové pomeéry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky.*

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
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zaveérecneé zpravy obsahujici jemu ur¢ené bezpecénostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Ridi¢ si dle § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb. pfed Zelezniénim pfejezdem musi po&inat
zvlast opatrné, zejména se presvédCit, zda mlze zeleznicni prejezd bezpeéné prejet, a dle
§ 29 odst. 1 pism. d) téhoz zakona fidi€ nesmi vjizdét na ZelezniCni pfejezd, je-li jiz vidét
nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo
piskani. Je-li Zelezni¢ni pfejezd zabezpelen pouze vystraznymi kfizi doplnénymi svislymi
dopravnimi znaCkami P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“, musi Fidi¢ pfed Zelezni€nim
prejezdem zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat. Vyhlaska
¢. 294/2015 Sb. u svislé dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
jednokolejny“ poté upfesriuje, Ze je-li fidi€ povinen pred ZelezniCnim pFejezdem zastavit
vozidlo, zastavi pfed touto znackou.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo Zzjisténo poruSeni uloh a povinnosti jinych osob — fidicky uZitkového vozidla
v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kiizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridic pocinat zviast opatrne, zejména se
pfesvédCit, zda muzZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet”,
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* § 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pred Zelezni¢nim prejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stdj, dej
pfednost v jizdé!”, musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezZity

%,

rozhled na trat*;
* § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak

nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani;...”.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény, resp. pfiméfené doby na
oddech a jidlo.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Z prubéhu nehodového déje a z udaju zjisténych DI pfi Setfeni pfedmétné MU je zfejmé,
Ze FidiCka uZzitkového automobilu, ktera si pfed ZelezniCnim pfejezdem P4875 nepocinala
zvlast opatrné tim, Zze na pfikaz dopravni znacky P 6 ,St0j, dej prednost v jizdé!"
nezastavila vozidlo pfed ZelezniCnim pfejezdem na takovém misté, odkud méla nalezity
rozhled na trat, a nepfesvédCila se, zda mulze Zelezni¢ni pfejezd bezpelné prejet,
nejednala s umyslem vzniku MU.

Mimo jiné pro ozfejméni jejiho chovani vyuzila DI pomoci odborného akademického
pracovisté zabyvajici se dopravni psychologii, pficemz vysledky této spoluprace byly
shrnuty ve Zpraveé o psychologickém posouzeni z 22. 3. 2021, ze které vyplyva:

* za hlavni pfiCinu pfedmétné mimoradné udalosti lze stanovit chovani FidiCky
uzitkového automobilu, kdy se Ize domnivat, Zze se jednalo o pochybeni
(nezamérnou chybu);

* na zakladé vySe popsaného nehodového déje lze predpokladat, Ze fFidiCka
pfedmétny vlak vibec neregistrovala (ij. nejedna se o pfipad, kdy fidi¢ vilak
registruje a snazi se Zelezni¢ni prejezd tzv. ,stihnout prejet’) a jednala spi$ tzv.
»2automaticky*;

* nékteré zjiSténé okolnosti rovnéz naznacuji, Ze fidicka uzitkoveého automobilu mohla
byt v urcité stresove situaci;

* |ze konstatovat, Ze se jedna o standardni nehodovy déj, ktery je znam v silnicni
dopravé, kdy fidi¢ zvoli nevhodny manévr (v tomto pfipadé pokraovani v jizdé
misto dani pfednosti), coz ma za nasledek vznik nehody;

» Clovék jako slozka dopravniho systému, je zodpovédny nebo spoluzodpovédny za
priblizné 95 % vSech selhani systému;
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|ze obecné konstatovat, ze za souCasné situace se pfedmétny druh mimofadnych
udalosti, tedy stfetnuti na Zelezninich prejezdech, bude opakovat i v budoucnu,
a to z divodu chybového chovani (jednani) ¢lovéka;

obecné lze fici, ze dopravni systém bude bezpecny (bez kolizi (nehod)) pouze
tehdy, pokud bude konstruovan tak, Ze i kdyz ¢lovék udéla chybu [z lidské podstaty
lidé chyby délaji a délat budou (jedna se o chyby zamérné (jsou primarné
motivovany jinymi faktory nez bezpecnosti (napf. pohodli, vzruseni)) a chyby
nezameérné (volba jednani, které je motivovano bezpecnosti, ale neni spravné
provedeno))], tak systém bude schopen tuto chybu korigovat a ke kolizi (nehodé)
nedojde;

na zakladé vysSe uvedeného Ize z pohledu lidského faktoru jako konkrétni prevenci
pfed vznikem pfedmétného druhu mimorfadnych udalosti, tedy stfetnuti na
ZelezniCnich prejezdech, doporucit:

@)

eliminaci poctu Zelezni¢nich pfejezdd, zvySovani stupné jejich zabezpeleni
a doplnovani stavajicich pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni o zavorova
bfevna;

zcela eliminovat ZelezniCni prejezdy zabezpecCené pouze vystraznymi kfizi, na
kterych je tratova rychlost vy$si nez 60 km-h™;
postupovat tak, aby na Zelezni¢nich prejezdech, které budou i nadale

v v

posilit povédomi osob Fidicich drazni vozidla o dulezitosti a nutnosti davani
navesti ,Pozor pfed ZelezniCnimi pfejezdy, o feSeni nestandardnich situacich
na zelezni¢nich prejezdech (napf. fidi¢ silni€niho motorového vozidla si neni
védom bliziciho se drazniho vozidla) a o Zelezni¢nich pfejezdech, které mohou
byt problematické z pohledu bezpecnosti;

vznik a instalaci modernich technologii do draznich a silni€nich motorovych
vozidel, které by umoznily upozornéni fidiCe na blizici se drazni vozidlo
v koliznim sméru.

Lze konstatovat, ze chovani fidiCky uzitkového automobilu pred ZelezniCnim prejezdem
bylo ovlivnéné jeji nezamérnou a patrné i nevédomou chybou, kterou dopravni systém
nebyl schopen korigovat.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjisStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajitovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZ a dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

Na zakladé dozadani vysledkd statniho dozoru provadéného Draznim dfadem a jim
u€inénych opatfeni v souvislosti s uvedenou MU, bylo zjiSténo:

* DI v prubéhu Setfeni dne 23. 10. 2020 podala Draznimu ufadu podnét na
odstranéni strom0 a dalSi vegetace zhorSujici na pfejezdu P4875 rozhled na drahu
a prijizdéjici drazni vozidla ve sméru od zst. Borohradek, a to v souladu s § 10 odst.
2 zakona €. 266/1994 Sb., jako draznimu spravnimu ufadu k dalSimu opatfeni.
Drazni ufad nasledné vyzval provozovatele drahy SZ k odstranéni lesniho porostu,
ktery zhor$oval rozhledové poméry na daném misté. Na to SZ nasledné reagovala
informaci, ze po pfedmétné MU bylo zorganizovano masivni kaceni drevin, které
v daném prostoru zhorSovaly rozhledové poméry. Drazni ufad poté dne 12. 11.
2020 vykonal na prejezdu P4875 statni dozor jako reakci na prfedmétnou MU,
pricemz nezjistil zavady;

* Drazni ufad vykonava statni dozory dle ro¢niho planu statnich dozor(, ktery
pfipadné podle potfeby (napf. z divodu MU) aktualizuje. V pfipadé statnich dozor(
se zaméfenim na Fizeni draznich vozidel a doprovod vlaki vSak svoji ¢innost
nevztahuje na jednotlivé mezistaniéni Useky. U dopravce CD proved| Drazni Gfad
v obdobi od 1. 1. 2019 do 21. 7. 2020, celkem 7 statnich dozori se zamérenim na
fizeni draznich vozidel. V tomto obdobi dale provedl 19 statnich dozoru
zaméfenych na kontrolu dokumentace strojvedouciho a €innost vlakovych cet.
VSechny statni dozory byly bez zjisténych nedostatku.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy SZ provozoval drdhu na zakladé platného ufedniho povoleni
a osvéddeni o bezpeénosti provozovatele drahy. Dopravce CD provozoval drazni dopravu
na zakladé platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 857 obdobnych pfipad
(stfetnuti vlaku se SMV na ZP zabezpe&enych pouze VK), pfi nichZz bylo 56 osob
usmrceno, 337 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysi 185 917 812 KC.
Pfi¢inou vzniku v8ech téchto MU bylo nedovolené vjeti SMV na prejezd v dobé&, kdy se
k nému blizilo drazni vozidlo (vlak).

Na pfejezdu P4875 ve sledovaném obdobi DI neeviduje Zzadnou dalSi MU.

DI v minulosti opakované vydala bezpe€nostni doporu€eni provozovatelim drah
a Draznimu ufadu k pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k realizaci zvySovani urovné
zabezpeé&eni ZP zabezpe&enych pouze VK, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZP, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpedovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny, ktera z hlediska optické a fyzické zabrany
vyrazné snizuji riziko viezdu fidiée SMV na ZP v dobé, kdy se k nému blizi DV nebo vlak.

S ohledem na pozZadavek zvySovani bezpec€nosti a provozni spolehlivosti drazni dopravy, ale
i zvySovani bezpednosti provozu na pozemnich komunikacich provozovatel drahy SZ
vypracoval a pfijal dokument ,Koncepce shizovani nehodovosti na ZelezniCnich prejezdech
Spravy zeleznic®, jehoz ucelem je vytvoreni strategie pro snizovani nehodovosti na Zelezni¢nich
pfejezdech a stanovuje nastroje ke snizovani nehodovosti, které spocivaji ve zvySovani stupné
zabezpeceni prejezdl v€etné vyuzivani modernich technologii, ruseni a nahrazovani prejezdd,
Upravé pozemnich komunikaci v oblasti pfejezdu a prevence. Na tento dokument poté navazuji
dalSi, které jej rozpracovavaji, jako napfiklad dokument ,Program zvySovani bezpecnosti
ZelezniCnich prejezdd 2020 — 2030“ a dokument ,Technologické moznosti zvySovani
bezpecnosti Zzelezni¢nich prejezdi“.

Od roku 2016, kdy provozovatel drahy SZ evidoval celkové 2 117 Zeleznitnich prejezdd
posuzovanych dle predpisu SZDC S4/3, postupné dochazi k jejich upravé a k zaCatku roku
2021 eviduje takto provozovanych Zelezni€nich pfejezdd 1 275.

Na zakladé zadani Ministerstva dopravy je v obdobi let 2020 — 2022 sledovano zvyseni
zabezpeceni celkem na 500 prejezdech. Zaroven bude snahou Spravy Zeleznic dosahnout co
nejvyssiho poctu zcela zruSenych prejezda.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€¢inou mimofadné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti uzitkového automobilu na prejezd P4875 v dobé, kdy se k nému
blizil vlak Sp 1797, zpusobené jednanim Fidicky automobilu, ktera na pfikaz
dopravni znacky ,St0j, dej pfednost v jizdé!" nezastavila vozidlo na takovém misté,
aby méla nalezity rozhled na trat, a nepfesvédcila se, zda muze Zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P4875 at the time
when the train No. 1797 was arriving, caused by behavior of the lorry driver, who
did not respect the traffic sign ,Stop, give a priority!” and did not stop the lorry at a
place where she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

na zeleznicnim prejezdu P4875 ve sméru od zeleznicni stanice Borohradek odstranil
provozovatel drahy SZ z pfislusnych rozhledovych trojuhelnikd vegetaci a stromy.

Zeleznicni prejezd P4875 bude zabezpelen svételnym piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim se zavorami v ramci stavby ,Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici

411

(mimo) — Choceri“, ktera ma byt realizovana v letech 2025 az 2028.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatteni:

nedostatky tykajici se nezapocCeti davani slySitelné navésti ,Pozor® uz od
vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte” a délky davani navésti ,Pozor* pred
zelezniénim prejezdem P4875 byly se strojvedoucim vlaku Sp 1797 projednany
afeSeny v pracovné-pravni roviné. Zavady byly rovnéz zafazeny do obsahu
pravidelného Skoleni strojvedoucich v fijnu a listopadu roku 2020.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

the IM removed vegetation and trees from the relevant sight triangle at the level
crossing No. P4875 in the direction from Borohradek station;

the level crossing No. P4875 will be secured by the flashing light level crossing
warning system with complete barriers as a part of the rail construction
"Modernization of the track section Tynisté nad Orlici (out of) — Chocen", which

should be realized in years 2025 — 2028.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

failure of the train driver to give the audible signal ,Attention" since he left the
warning signal device with the signal ,Whistle" and his failure to obey the length of
the signal ,Attention" before the level crossing No. P4875 were discussed with the
train driver of the regional passenger train No. 1797 and they were resolved in
accordance with the labor law. These failures were also included in the content of
the regular training of the train drivers in October and November 2020.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nebyla pofizena dokumentace skuteCného provedeni stavby Zelezni¢niho prejezdu
P4875, pfipadné nebyla pofizena ani jeho zjednoduSena dokumentace (pasport
stavby);

* nedostateCné provadéni vnitfni kontroly, neodhaleni nedostatku v uvedeni
nespravnych udaju v tzv. ,Evidenénim listu prejezdu”, které se tykaji hodnot
rozhledovych délek a nespravného vypoctu dopravniho momentu;

* nevyhovujici rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (Lp).
U dopravce CD:

» strojvedouci pfed ZelezniCnim prejezdem daval nespravné naveést ,Pozor".

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

+ the documentation of the actual state of the level crossing No. P4875 was not
made, not even a simplified documentation (a level crossing passport) was made;

* insufficient execution of the internal control, failure to detect a shortcoming in
entering the incorrect data in the ,Registered Sheet of the Level crossing", which
are related to the values of sighting distance and incorrect calculation of the traffic
moment;

* insufficient sighting distance for the slowest road vehicle (Lp).
At the railway undertaking CD:
« the train driver incorrectly gave the signal ,Attention" before the level crossing.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* ve spolupraci s prisluSnymi provozovateli drah a Ministerstvem dopravy se
systematicky, plosné a dle zavazného a realizovatelného planu zaméfit na
problematiku Zelezni¢nich pfejezdd, které jsou zabezpefeny pouze vystraznymi
kFizi a zaroven je na nich tratova rychlost vétsi nez 60 km-h”', a zvy$ovat na nich
bezpecnost — zruSit nebo nahradit pfejezdem uréenym vyluéné pro chlzi osob,
zabezpecit svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorovymi
bfevny atd., a pravidelné sledovat a nasledné vyhodnocovat, jak je tento plan
naplfiovan a v této souvislosti pfijimat nutna souvisejici opatfeni.

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim uradem:

* iniciovat zménu a doplnéni obsahu zakona €. 266/1994 Sb., vyhlasky ¢. 177/1995
Sb. a pfislusnych pravnich predpisi v oblasti pozemnich komunikaci o tzv.
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,Spoleéné prohlidky Zelezni¢nich prejezd(“, kdy by minimalné za uc€asti daného
provozovatele drahy a vlastnika (resp. spravce) pozemni komunikace (pfipadné i za
Ugasti zastupce Policie Ceské republiky) byla na tomto misté spoleéné komplexné
zhodnocena jeho bezpecnost dle jasné stanovenych kritérii, a to jak z hlediska
drazni dopravy, tak i z hlediska dopravy silni¢ni;

stanovit povinnost, aby pfi tomto druhu prohlidek byly zjistény, zaznamenany,
porovnany a potvrzeny zjiSténé udaje o zelezniCnim prejezdu a pozemni
komunikaci, bylo na né reagovano a vysledky byly fadné zohlednény a byla pfijata
odpovidajici opatreni, a to v€etné kontroly jejich plnéni, a dokumentaci uchovavat
tak, Ze ji bude mozné v budoucnu vyuzit pfi navazujici ¢innosti;

iniciovat a Upravou pravnich pfedpisu umoznit provozovateli drahy nebo vlastnikim
pfilehlych pozemnich komunikaci vyuzit pfi prohlidkach zelezni¢nich prejezdu tzv.
»=audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, pfi kterém by byla provedena
komplexni prohlidka zaméfena zejména na posouzeni dopadl jejich stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti a souvisejiciho vlivu na bezpec€nost silni¢ni
a drazni dopravy, a zarucit, Ze vysledky budou Ffadné zohlednény a budou pfijata
odpovidajici opatfeni, v€etné kontroly jejich plnéni.

Draznimu ufadu a Méstskému ufadu Kostelec nad Orlici, jakozto silniCnimu spravnimu
urfadu ve vécech silnic Il. a lll. tfidy a verejné pfistupnych ucelovych komunikaci na
spravnim uzemi obce s rozSifenou pusobnosti Kostelec nad Orlici:

ve spolupraci s provozovatelem drahy Spravou Zeleznic, statni organizaci,
a Méstskym urfadem Borohradek zajistit bezpecnost silni¢ni a drazni dopravy na
ZelezniCnim prejezdu P4875, a to s ohledem na problematiku vzajemné blizkosti
silnice €. 11l/3172 a daného Zelezni¢niho pfejezdu, s ohledem na umisténi dopravni
znacky B 11 ,Zakaz vjezdu v8ech motorovych vozidel® za Zelezni¢nim pfejezdem
na hranici pfilehlého lesa a s ohledem k problémim s rozhledovymi délkami pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp na tomto Zelezniénim prejezdu.

Drazni inspekce dale v zajmu bezpecCnosti na drahach povazuje za nutné upozornit na
chybéjici dokumentaci stavby Zelezni¢niho pfejezdu P4875, kterou by bylo vzhledem
k okolnostem vhodné pofidit na zakladé geodetického zaméreni, pfi kterém by byly
ovéreny skute€né udaje o Zelezni¢nim prejezdu P4875.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

in cooperation with the relevant IMs and the Ministry of Transport, we recommend
that the NSA focus systematically, comprehensively and according to a binding and
feasible plan on the issue of the level crossings, which are secured only by the
warning crosses and at the same time the line speed on them is greater than 60
kph, and increase safety on them — cancel or replace them with the level crossings
intended exclusively for walking, secure them with a flashing light level crossing
warning system with barriers, etc., and regularly monitor and subsequently evaluate
how this plan is being implemented and take the necessary related measures in
connection with the results of evaluation.
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Addressed to the Czech Ministry of Transport in cooperation with the NSA:

to initiate a change and amendment of the "joint inspections of the level crossings"
into the Act No. 266/1994 Coll., Decree No. 177/1995 Coll. and into other relevant
legislation in the field of roads. Safety of the level crossing would be
comprehensively evaluated in accordance with the clearly defined criteria, in terms
of railway and road transport during the joint inspection of the level crossing at least
with the participation of the IM and the owner (or an administrator) of the road (if
appropriate with the participation of a representative of the Police of the Czech
Republic);

to establish an obligation for this type of inspections so that the data obtained on
the level crossing and the road will be detected, recorded, compared and
confirmed, it would be responded to them and the results would be taken into
account and the appropriate measures would be adopted, including control of their
fulfillment, and the documentation would be kept so that it could be used for
follow-up activities in the future;

to initiate and amend legislation to enable the IM or owners of the adjacent roads to
use a road safety audit during the inspections of the level crossings. During the
road safety audit, a comprehensive check focused on assessment of construction,
technical and operational characteristics of the road and their impact on safety of
road and railway transport would be executed. The amended legislation should
ensure that the results will be taken into account and that appropriate measures will
be adopted, including monitoring of their implementation.

Addressed to the NSA in cooperation with the Municipal Authority of Kostelec nad Orlici as
road administrative authority in case of the second and third class roads and tertiary road
on the administrative area of the municipality with the extended powers Kostelec nad

Orlici:

in cooperation with the IM (Sprava Zeleznic, statni organizace) and the Municipal
Authority of Borohradek, to ensure safety of road and railway transport at the level
crossing No. P4875, with the regard to the issue of the proximity of the road No.
[11/3172 and the level crossing, with the regard to the location of the road sign B 11
,Motor vehicles prohibited” behind the level crossing at the border of the adjacent
forest and with the regard to the problems with the sighting distance for the slowest
road vehicle Lp at this level crossing.

In the interest of railway safety, the Rail Safety Inspection Office considers it necessary to
draw attention to the lack of documentation for the construction of the level crossing
P4875. Considering the circumstances, it would be appropriate to make the documentation
on the basis of a geodetic survey in which the actual data on the level crossing No. P4875
would be verified.

V Brné dne 30. ¢ervna 2021

Ing. Michal Sivek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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