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1 SHRNUTI

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

6. 11. 2020, 7:55 h.

srazka vlaku Os 9318 s nakladnim automobilem mimo Zelezniéni
prejezd.

draha zelezniCni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice PofiCany,
Ceskobrodské zhlavi v pokracovani 0. stanicni koleje, km 371,968.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9318);

fidi€ nakladniho automobilu.

bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 18 200 000 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu do prujezdného prufezu koleje, po které
projizdél viak.

Prispivajici faktor:

* nedostateCné povédomi fidice nakladniho automobilu o organizaci praci v ramci

vyluky.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 6™ November 2020, 7:55 (6:55 GMT).
Occurrence type: collision with an obstacle.

Description: collision of the regional passenger train No. 9318 with a lorry.

Type of train: the regional passenger train No. 9318.

Location: Pofigany station, station head to Cesky Brod station, continuation of
station track No. 0, km 371,968.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9318);
driver of the lorry.

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 18 200 000,-
Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry to structure gauge of station track where the
train was moving.

Contributing factor:

* insufficient awareness of the lorry driver about organization works within track
possession.

Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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CDP
COP
CPS
CD
DI
DV
HDV
HZS
IZS
JOP
MU
MUR PORTANT
NA
PCR
PJ
PPV
Subterra
SK
Sz77
Sz
TK
Ul
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispeCerské pracovisté
Centralni ohlasSovaci pracovisté
cizi pravni subjekt

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
mimoradna udalost

MUR PORTANT, s. r. o.
nakladni automobil

Policie Ceské republiky

pomala jizda

pracovisté pohotovostniho vypravéiho
Subterra a.s.

staniéni kolej

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
tratova kolej

Uzemni inspektorat

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

narizeni vliady €. 589/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

predpis SZDC Bp1

Rozkaz o vyluce €. 63228

TNZ 34 2620

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

rozkaz o vyluce €. 63228, vylukové rameno: 501, 502, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni; Stani¢ni a tratove
zabezpecfovaci zafizeni®, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 11. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI Setfila MU na zakladé povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona ¢. 266/1994
Sb., nebot’ vzhledem k vySi vzniklé Skody se jednalo o vaznou nehodu podle § 49 odst. 2
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci

pofizenou pri Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, zhotoviteld stavebnich praci
a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Nad ramec bézné soucinnosti DI ve spolupraci s majitelem NA, zastupci provozovatele
drahy a dopravce navodila situaci odpovidajici vzniku této MU za ucelem identifikace stop
na draznich vozidlech a stop na NA ve snaze zjistit jeho pfesné postaveni v dobé vzniku
MU, viz kapitola 3.1.3 této zpravy.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;
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analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, zhotovitell
stavebnich praci a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dat z tachografu NA;
* podani vysvétleni zuCastnénych osob.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti

Druh MU: srazka drazniho vozidla se silnicnim vozidlem mimo zelezniéni
prejezd;
Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 6. 11. 2020.
Cas: 7:55 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice PofiCany,

Ceskobrodské zhlavi v pokracovani 0. SK, km 371,968.
GPS soufadnice:  50.1061331N, 14.9139747E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Pofi¢any se nachazela v km 371,094 celostatni drahy Kolin — Praha-
Liben, trat byla v mezistani€¢nim uUseku Pofi¢any — Cesky Brod tfikolejna.

10
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, uprava DI

1 — vjezd na pracovni misto bezprostifedné vedle pojizdéné 0. koleje, kam mél fidi€ nakladniho automobilu
pfivézt stavebni material (tzv. ,najizdak za podchodem®)

2 — vjezd na pracovni misto bezprostfedné vedle pojizdéné 0. koleje, kam ve skute¢nosti fidi€ automobilu
pfivezl stavebni material (tzv. ,najizdak za mostem*) a nasledné i misto vzniku MU

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak Os 9318 (Kolin — Praha Masarykovo n.) dopravce CD odjel od nastupisté u 3. SK Zst.
PofiCany a nasledné na Ceskobrodském zhlavi na 0. koleji v km 371,968 doSlo k boCni
srazce tohoto vlaku s koncem (korbou) NA. Nakladni automobil se na misté otacel, pfi
manévrovani uvazl a kdyz se snazil vyjet, tak pfi couvani narusSil prajezdny prafez
0. koleje.

Ohledanim viaku Os 9318 bylo zjiSténo:

Vlak Os 9318 byl slozen ze dvou tfivozovych dvoupodlaznich elektrickych jednotek fady
471/071/971. V Cele vlaku bylo HDV 94 54 1 471 052-1 (dale téz 471.052-1). Délka vlaku
byla 160 m (24 naprav). Celkova hmotnost €inila 360 t, potfebna brzdici % 103, skuteéna
brzdici % 121, vlak byl brzdén |. zpisobem brzdéni v rezimu R. Soupis vozidel je uveden
v kapitole 3.1.7 této zpravy.

Sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) byla v poloze ,V* (vybéh), paka pfimocinné
brzdy byla v poloze ,B2“ (zabrzdéno), ovlada¢ sméru jizdy byl v poloze ,P“ (vpFed),

11
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ovladac rezimu jizdy byl v poloze ,CB“ (cilové brzdéni — funkce automatické vedeni vlaku).
Paka zachranné brzdy nebyla pouzita. Tlak v napajecim potrubi 9,6 bar, tlak v hlavnim
potrubi 5 bar, tlak v brzdovych valcich 4 bar.

Radiostanice s ovladaci skfifikou T-CZ VO67 byla naladéna jako vlak 9318 na siti GSM-R.
Rozdil ¢asu rychloméru UniControls HDV vilaku Os 9318 a pfesného ¢asu byl 0 sekund.
HDV bylo vybaveno vlakovym zabezpelovacem LS90, ktery byl zapnuty, na navéstnim
opakovaci svitilo modré svétlo.

Zacatek i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi. HDV vlaku bylo vybaveno
trvalou zpravou o brzdéni.

Celo vlaku se nachazelo na 0. koleji v km 372,068. Misto MU se nachazelo na 0. koleji
v km 371,968. Konec vlaku se nachazel na 0. koleji v km 371,909. Byla ovéfena Cinnost
lokomotivni houkacky a pistaly s vysledkem v pofadku.

Strojvedouci byl zpraven V8eobecnym rozkazem pro vlak 9306/9318 vydanym 6. 11. 2020
v Zst. Kolin. Obsahem rozkazu bylo mj.:

.,Pomalé jizdy:

Poriéany — Cesky Brod .... 0. TK .. 370,560 - 372,740 = 50 km/h. PJ zading v Zst.
Pofi¢any na 0. SK pred vyh. ¢. 50, 51, 55, 56.“

Obr. &. 2: Pohled na poskozeni vlaku Os 9318 Zdroj: DI

Poskozeni DV vlaku:

Prvni stopa kontaktu korby NA se skfini HDV 471 052-1 byla svisla a nachazela se na
pravém rohu Cela vlaku vedle krajniho svétlometu (viz obr. €. 2), kde byl sedfen bily lak DV

12
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a zanechany stopy od Cerveného laku korby NA, stopa zacinala nad smetadly (pluhem)
Celniho stanovisté a sahala do vySky 225 cm nad horni plochou prazct, vodorovna délka
byla od 5 cm do 25 cm. Nasledné od vysky narazniku pokraCoval na boku skfiné vryp
Sifky cca 10 cm, ktery na vzdalenosti cca 1 m (smérem ke konci vlaku) stoupal Sikmo
vzhlru pod uhlem cca 45°. Ve vySce pod okennimi vyplnémi stanovisté vryp stfidavé
pokraCoval, promackl dvere stanovisté, poskodil okno dolniho podlazi vozu, 1. nastupni
dvefe a dalSi okno dolniho podlazi, za kterym vystoupal nad okenni vypIné dolniho
podlazi, pokraCoval nad okapnici 2. nastupnich dvefi a posSkodil zbyvajici dvé okna
mezipodlazi (nad podvozkem). PoSkozena byla i nasledujici dvé (ze tfi) oken mezipodlazi
(nad podvozkem) vozu 071 052-5. Dale byla vrypem promacknuta horni ¢ast obou kfidel
1. nastupnich dvefi tohoto vlozeného vozu, vryp dale pokraCoval nad okennimi vyplnémi
dolniho podlazi, nad 2. nastupnimi dvefmi v prostoru okapnice, poskodil posledni dvé
okna mezipodlazi (nad podvozkem) a zacal klesat. Na dalSich DV soupravy nebylo
v souvislosti s MU zjevné zadné poskozeni.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

Usek traté ze zst. Pofiéany do zst. Cesky Brod leZel na tfikolejné elektrifikované trati drahy
celostatni Kolin — Praha-Libefi. Trat byla elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3 kV.
Zakladni radioveé spojeni bylo na siti GSM-R.

Trat' byla v prostoru pfed mistem vzniku MU v délce cca 400 m smérem od nastupist
zst. PofiCany vedena v pfimém smeéru, na naspu, lemovana protihlukovou zdi, a v prostoru
od mista vzniku MU v délce cca 800 m smérem k zst. Cesky Brod vedena v pfimém
smeéru, v odfezu.

V ramci probihajicich stavebnich praci v zst. Poficany v misté vzniku MU probihala
nepretrzita vyluka dle ROV 63228, etapa A a etapa R, byla vylouCena a snesena 2. kolej
na Ceskobrodském zhlavi az k navéstidlu Se50 v km 372,059. Drazni doprava z/do zZst.
Cesky Brod byla provozovana pouze po 0. a 1. TK. V 0. koleji byla zavedena bezpeé&nostni
pomala jizda (viz text vS8eobecného rozkazu vyse). V prostoru snesené 2. koleje bylo
stavenisté. Vpravo od 0. koleje (mezi 0. a 2. koleji) ve sméru jizdy vlaku Os 9318 byla
pomoci kovovych sloupku a pasky cervenobilé barvy vymezena (vyznaCena) hranice
prijezdného prifezu a stavby.

Vyluka byla dlouhodoba, trvala jiz od 21. 9. 2020. Za ucelem navozu a odvozu stavebniho
materialu na stavenis§té a pohybu pracovnich stroji byly rozebranim protihlukové stény
zfizeny provizorni vjezdy do prostoru snesené 2. koleje z pfilehlé pozemni komunikace
(silnice 11/330). Pro vznik MU jsou klicové dva z téchto vjezdu (oznaceny Cisly 1 a 2 na
Obr. €. 1), pficemz k MU doslo v blizkosti vjezdu ¢&. 2.

Nakladnim automobilem pojizdény terén (plan ZelezniCniho spodku) v misté snesené
2. koleje byl rozbahnény, hlinitopiscCity, stopy od jizdy kol NA dosahovaly hloubky az cca
10 cm. Vné prostoru sneseneé 2. koleje v urovni stojicihno NA se nachazel stozar trakcniho
vedeni €. 102. Poloha NA a stopy po jeho manévrovani jsou podrobnéji popsany nize. Za
NA smérem k zst. Cesky Brod byl v prostoru snesené 2. koleje dostatek mista, kde by bylo
0. koleje. Rozptyleni ulomkl skla z oken vilaku prokazovalo, Ze tento prostor byl v dobé
vzniku MU prazdny, a tedy bylo mozné do né&j najet.

Stav infrastruktury ani zabezpeceni stavby sousedici s provozovanou 0. koleji nebyly
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU. K poskozeni infrastruktury nedoslo.
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Ohledanim zabezpecovaciho zarizeni bylo zjiSténo:

V Zst. Pofigany bylo SZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu ETB (elektronicky typovy
blok) s obsluhou z JOP s automatickym zaznamem dat. Pfi dalkovém fizeni bylo SZZ
ovladano tratovym dispeCerem CDP Praha nebo pohotovostnim vypravéim z PPV Kolin
a pfi mistnim fizeni pohotovostnim vypravéim zst. Pofi€any. V dobé vzniku MU bylo SZZ
ovladano tratovym dispeCerem CDP Praha. V Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecCovacim zafizeni nebyla pfed MU evidovana neodstranéna porucha Ci zavada.

Vlakova cesta pro vlak Os 9318 byla dle archivu SZZ postavena z 3. SK zst. Poficany na
0. TK smér zst. Cesky Brod.

Stav SZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. K poSkozeni SZZ nedoslo.
Ohledanim nakladniho automobilu bylo zjisténo:

Nakladni automobil Renault KERAX 450.42 PR 8X4 — EURO.4, rok vyroby 2007,
karoserie sklapéckova, celkova hmotnost 32 tun, majitelem byla spoleCnost MUR
PORTANT. NA byl vybaven digitalnim tachografem se zaznamem. Cas tachografu byl
0 32 s napred pred prfesnym éasem. PCR zajistila stazeni zadznamu tachografu. Vozidlo
bylo loZzené nakladem (suchy beton). DI v dobé ohledani zadokumentovala polohu a stav
vozidla v€etné interiéru kabiny fidiCe a vyhledu z ni.

V dobé ohledani stal predmétny NA kabinou smérem k nastupisStim Zst. PofiCany v misté
snesené 2. koleje pfiblizné soubézné s provozovanou 0. koleji mimo jeji prijezdny prirez,
Celem smérfoval mirné od koleje, pfedni kola byla sto€ena vpravo — viz obr. €. 3. Vlevo
v urovni pfedélu kabiny a korby NA se ve vzdalenosti cca 1,7 m od boku NA nachazel
stozar trakéniho vedeni €. 102. Dle stop pfednich kol se NA evidentné pfi manévrovani
vyhybal pfedmétnému stozaru — viz obr. €. 3. Stopy od kol NA po pohybu v dobé vzniku
MU byly zjevné a byly PCR vyzna&eny oranzovou barvou — viz obr. &. 3 a 4.

Byla odméfena vyska srazkou zplsobené deformace zadni €asti pravé bocnice korby. Nad
vodorovnou podlozkou byly stopy deformace ve vysce 155 az 194 cm, nad tuto deformaci
pokraCovala dalSich 30 cm vySe stopa odéru Cerveného laku korby o skfin HDV. Drobné
deformace a stopy po dfeni o skfifi vlaku se rovnéz nachazely na pravé strané zadniho
vyklopného Cela korby — viz obr. €. 5. VyS8ka stop na NA tedy odpovidala vySce stop na DV.
VySce korby NA po nacouvani na Stérkové loZze 0. koleje odpovidala prvotni stopa na
pravém rohu Cela vlaku od vysSky narazniku pod okenni vyplii stanovisté strojvedouciho.
Vryp na boku skfiné vlaku pak zpuUsobil roh zadniho vyklopného cela korby, které bylo
srazkou nasilné otevieno a jizdou vlaku vyzvednuto nad uroven korby, ¢imz vznikly na
boku DV stopy ve vySce vétsi nez 225 cm nad urovni hornich ploch prazca.

PokraCovani stop od zadnich kol NA smérem do Stérkového loze 0. koleje zakryvala
hromada suchého betonu vysypaného pfi srazce.
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Obr. &. 3{. Vzaje ’ '” ce‘Iwé”N a st
vyznaceny stopy jizdy NA po srazce

Obr. ¢. 4: Oranzové vyznc":eny stopy jizdy NA po srazce, hromada substratu
vysypana nasledkem srazky na vystraznou pasku Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Deformace zadni ¢asti pravé boc¢nice a zadniho vylopného Cela korby NA

Zdroj: DI
Kilometrické polohy dilezitych bodu:
Nazev bodu km poloha
Celo vlaku Os 9318 372,068
Naveéstidlo Se50 372,059
Misto srazky NA a vlaku Os 9318 371,968
Konec vlaku Os 9318 371,893

Ostatni:

Strojvedouci a fidi€ NA byli podrobeni dechové zkouSce na pfitomnost alkoholu, oba
s negativnim vysledkem.

Ve vlaku Os 9318 bylo 22 cestujicich, 1 strojvedouci, 1 vlakvedouci, 1 pravodc¢i.
HZS SZ zaijistil evakuaci cestujicich z viaku.

V Zst. Poficany jsou primyslové kamery ve spravé SZ, které ale nesnimaly misto vzniku
MU.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, -1 °C, pfizemni mraz, namraza, mirny vitr
do 3 m-s™, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.
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Geografické udaje: prostor provizorné zfizeného vjezdu na stavenisté z pfilehlé
pozemni komunikace, intravilan, bezprostfedni blizkost
provozovane 0. koleje.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Dopravcem byla vycCislena Skoda na:

» draznich vozidlech vlaku Os 9318 18 000 000 K¢&; )
Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 18 000 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

Pri MU dale doSlo ke Skodé na:

* nakladnim automobilu znacky Renault 200 000 Kg; *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 200 000 K¢. *)
*) Odhad PCR uginény na mist& vzniku MU.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU do$lo mezi Zst. Poficany a Cesky Brod k preruseni provozu
v 1. a 0. tratové koleji (vzhledem k vyluce Ceskobrodského zhlavi a zahlavi 2. koleje v zst.
Pofi¢any se jednalo a uplné pferuseni provozu) od 7:55 h, tj. od ¢asu vzniku MU, do 10:38
h, kdy byl obnoven provoz po 1. koleji.

Provoz po 0. koleji byl obnoven v 11:30 h.

Na dobu preruseni provozu mélo vliv opozdéné vydani souhlasu s uvolnénim drahy, které
bylo zpusobeno prodlevou 58 min mezi prvotnim ohlaSenim vzniku MU a naslednym
ohlasenim zvyseni Skody, a tedy pozdéjSim vyjezdem inspektort DI na misto vzniku MU.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjekti

ZuCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):

+ tratovy dispeder CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9318, zaméstnanec CD.
Treti strany (zhotovitelé stavebnich praci):
* Tidi€ NA, zaméstnanec MUR PORTANT, osoba cizi statni pfisluSnosti — ukrajinskeé;
* hlavni stavbyvedouci a stavbyvedouci, zaméstnanci spole¢nosti Subterra.
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Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Tiebova — Praha-Liben,
byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 9318 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 9318 Sestava vlaku (ve sméru jeho jizdy): Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 160 1. (HDV) 94 54 1 471 052-1 P+E
Pocet naprav: 24 2. (vlozeny vaz) 94 54 1 071 052-5 R
Hmotnost (t): 360 3. (Fidici vaz) 94 54 1 971 052-6 R
Potfebna brzdici procenta (%): 103 4. (Ffidici vUz) 94 54 1 971 019-5 R
Skute¢na brzdici procenta (%): 121 5. (vlozeny viz) 94 54 1 071 019-4 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 6. (HDV) 94 54 1 471 019-0 P+E
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 9318:
+ drzitelem véech DV byly CD.

HDV 471 052-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomérem Re1xx, evidencniho Cisla
rychloméru 8104. Cas rychloméru odpovidal pfesnému Casu.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 7:50:51 h zastaveni vlaku Os 9318 u nastupisté v zst. Pofi¢any;

* 7:53:43 h rozjezd vlaku Os 9318 od nastupisté Zst. PofiCany, nasleduje postupné
zvySovani rychlosti na draze 53 m;

e 7:54:00 h dosazena rychlost 22 km-h", nasleduje jizda touto rychlosti na draze
60 m;

e 7:54:10 h pocatek snizovani rychlosti, které pokracCuje na draze 112 m;

s 7:54:31 h dosaZena rychlost 16 km-h™, nasleduje postupné zvySovani rychlosti na
draze 337 m;
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7:55:07 h dosazena rychlost 49 km-h™', nasleduje jizda touto rychlosti na draze
122 m;

e 7:55:08 h pouzita lokomotivni piStala ¢i houkaCka po dobu kratSi nez 1 s;

e 7:55:15 h opétovné pouziti lokomotivni pistaly ¢i houkacky pfi rychlosti 49 km-h"
po dobu kratSi nez 1 s;

* 7:55:16 h pocatek pozvolného snizovani rychlosti, které pokracuje na draze 80 m;

e 7:55:22 h pfi rychlosti 47 km-h™' zavedeno provozni brzdéni a bezprostiedné poté
zavedeno rychloCinné brzdéni, rovnéz registrovano otevieni dvefi = €as
vzniku MU v km 371,968 (srazka vlaku Os 9318 s nakladnim
automobilem), nasleduje snizovani rychlosti na 0 km-h™" na draze 92 m;

7:55:33 h uplné zastaveni vlaku Os 9318 po MU v km 372,060 ve vzdalenosti 92 m
za mistem srazky.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Na komisionalni prohlidce zucastnénych DV nebylo zjisténo, Zze by technicky stav téchto
DV byl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zelezniéni stanice PoFiGany leZi v km 371,094 celostatni drahy Kolin — Praha-Liben, trat
byla v mezistanicnim useku PeCky — PofiCany dvoukolejna a v mezistani¢nim useku
Porigany — Cesky Brod tfikolejna. V dobé& vzniku MU vSak nebylo mozné pro jizdy vlakd
vyuzit 2. TK, nebot byla Cast 2. koleje na Ceskobrodském zhlavi zst. Pofi¢any vyloucena
a snesena z davodu praci na zelezni¢ni infrastruktufe dle ROV 63228. V sousedni 0. koleji
byla Rozkazem o vyluce ¢. 63228 nafizena pomala jizda 50 km-h™. Hranice 0. koleje
a stavenisté byla jednoznacné vyznacena. V misté vzniku MU nemély byt v dobé vzniku
MU provadény prace v provozované koleji. Trat byla elektrifikovana stejnosmérnym
napétim 3 kV. Zakladni radiové spojeni bylo na siti GSM-R.

Zelezniéni stanice Pofi6any byla vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim
3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu ETB s obsluhou z JOP. Prostfedky pro zjistovani
volnosti kolejovych useku byly kolejové obvody. PFi dalkovém Fizeni bylo SZZ ovladano
tratovym dispeCerem CDP Praha nebo pohotovostnim vypravéim z PPV Kolin a pfi
mistnim Ffizeni pohotovostnim vypravéim Zzst. PofiCany. V dobé vzniku MU bylo SZZ
ovladano tratovym dispeéerem CDP Praha. Mezi zst. Pofitany a Cesky Brod se
nachazelo obousmérné tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie (dle TNZ 34 2620),
automaticky blok AB3-88A.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 9318 — Zapis se zaméstnancem:

o ve sméne byl od 3:42 h;
o pravidelné nebral Zzadné léky, odpocinek pfed sménou mél dle turnusu;
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pfi odjezdu ze zst. Pofi¢any uvidél na zhlavi nakladni automobil;

pouzil lokomotivni houkacCku pro jeho upozornéni a nakladni automobil zastauvil;
na velmi kratkou vzdalenost automobil zapocal opét s couvanim;

pouzil rychlo¢inné brzdéni a vzapéti doslo ke srazce;

nasledné po zastaveni vlaku zjiStoval, zda nedosSlo pfi MU ke zranéni osob,
a MU onhlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu;

vyckal pfijezdu vysetfujicich organa.

Souhrn podanych vysvétleni jinych osob:

fidi€ nakladniho automobilu (osoba cizi statni pfislusnosti — ukrajinské) — Zaznam

0 podaném vysvétleni DI:

o

@)

@)

u firmy MUR PORTANT pracoval jako fidi¢ nakladniho automobilu;

praxi s fizenim nakladnich automobil mél asi 10 let;

predtim pracoval jako fidi€ autobusu v mezinarodni pfepravé;

mél nékolika drobnych dopravnich nehod (poskrabany lak apod.);

vétsi dopravni nehodu nikdy nemél,

od predchozi smény mél pauzu pfiblizné 13 hodin;

do prace chodil rad, skladbu smén nefesil;

6. 11. 2020 dochazelo pfed sménou k rozdéleni fidi€¢l na praci;

6. 11. 2020 rano neméli zadné informace, neméli zadné skoleni;

fidi€i se vzdy domluvili mezi sebou, kdo bude co délat;

dohodl se s kolegou, Ze pojedou do ,betonarky”“ do Nymburka pro beton;
kazdy jeli jednim nakladnim automobilem za sebou;

v ,betonarce” v Nymburce uz pfedtim byl;

beton z ,betonarky“ vzdy skladal na jiném misté, nez tomu mélo byt 6. 11.;
cestou z Nymburka do Pofican nevédél, kam ma jet;

jel za kolegou, podle né;j;

kolega pracoval v Pofi¢anech od zahajeni stavby, divéroval mu;

nikdo mu predtim nefekl, do jakého vjezdu ma s betonem zajet;

nemél Zadné pokyny, nikdo mu nic nefekl;

poté jeho kolega zajel na pracovni misto (pozn. DI: kde poté dosSlo k MU, viz
schéma vzniku MU na obr. €. 1);

kolega se zaCal na tom misté otaCet a fekl mu, Ze zajeli na Spatné misto
a museji jet jinam;

snazil se udélat podobny manévr jako kolega — otoCit se s pomoci couvnuti
a odjet pry¢;
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daval si pozor na sloup trakéniho vedeni u levé pfedni ¢asti automobilu (aby ho
neposkodil);

couvnout vice dozadu a oto it se na jiném misté mu neslo, protoze tam byl uzsi
prostor;

automobil mél maly rejd kol;

po odjezdu kolegy se také zacal otacet;

v prubéhu toho mu zacala pfi couvani ,hrabat kola“ a nemohl se rozjet;
zapnul uzavérku diferencialu zadnich kol a snazil se z mista odjet pryc;
prokluz kol trval asi 2 — 3 min, po celou dobu se snazil odjet;

kola se stale protacela;

na otazku, zda védél, Ze s NA zacouval az do profilu traté za Cervenobilou
pasku, odpovédél, Ze pasku nevidél a nevsiml si ji;

toho, Ze pfi couvani zasahoval az do pojizdéné koleje, si vsiml;
myslel si, ze po krajni koleji (pozn. DI: 0. kolej) vlaky nejezdi;

neocCekaval, Ze po koleji pojede vlak, protoZze tam byl nestandardni prudky
nasep;

za celou dobu si nevSiml zadného vlaku, ani na dalku;
vlaku si vS§iml az po narazu;

na misté vyckal pfijezdu vySetfujicich organ;

po srazce s nakladnim automobilem nepopojel;

vzdy podepisoval po pfichodu do zaméstnani ,papir”;
tento ,papir* vypadal jako dochazka do zaméstnani;

6. 11. 2020 pfed vznikem MU nic kromé ,potvrzeni pfichodu do zaméstnani*
nepodepsal,

po nehodé podepisoval ,papir’;
nevi, co na ném bylo uvedeno;

.papir' mu dal k podpisu dispecer spolecnosti MUR PORTANT, ktery na misto
prijel po nehodé (pozn. DI: rozpor s vyjadfenim spolec¢nosti MUR PORTANT, viz
kapitola 4.1.1 této zpravy);

na tomto ,potvrzeni“, které mu bylo pfi podani vysvétleni inspektorem DI
pfedloZeno ze spisoveho materialu DI, zpétné nepoznal svij podpis;

co tam bylo napsano, nikdy necetl;
na misté vzniku MU nikdy predtim nebyl;

za mésic fijen nedostal ke dni podani vysvétleni (bfezen 2021) Zadné penize,
spolecnost MUR PORTANT s nim nijak nekomunikovala.
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hlavni stavbyvedouci, zaméstnanec spole€nosti Subterra — Zaznam o podaném
vysvétleni DI:

o jeho hlavni pracovni naplni byla koordinace praci na stavbé;

o v 6:00 h se sesli na pracovisti a probéhlo seznameni s praci a bylo provedeno
tzv. denni pouceni proti podpisu pfislusnych zaméstnancu;

o v 7:55 h mu volal strojnik z dvoucestného bagru, Zze doSlo ke srazce vlaku
s nakladnim automobilem;

o po pfichodu na misto vidél dvé poskozené jednotky CityElefant a poSkozeny
nakladni automobil;

o jiny automobil tam v tu dobu nestal;

o ptal se fidiCe, co se tam stalo, ale mj. z duvodu jazykové bariéry mu nic nesdélil;
o Fidi€ si na nic nestézoval, jen miCel a stal na misté;

o na misto vzniku MU posléze dorazily slozky IZS;

o slozky IZS sam ale nevolal;

o nasledné zjistil, ze beton z betonarny v Nymburce mél fidi¢ pfivézt uplné na jiné
pracovni misto — o jeden najezd blize smérem k obci Sadska (pozn. DI: viz
schéma vzniku MU na obr. €. 1);

o pracovni misto bylo od provozované koleje oddéleno vystraznou Cervenobilou
paskou;

o pracovni misto bylo podle jeho nazoru dostateéné zabezpecené;

o praci fidicim a jednotlivym zaméstnancim pfidéloval stavbyvedouci.

stavbyvedouci, zaméstnanec spole€nosti Subterra — Zaznam o podaném vysvétleni
DlI:

o kolem 6:00 h se on, stavbyvedouci, fidi€i, délnici a strojnici seSli na zafizeni
stavby za uCelem pfidélovani a koordinace stavebnich praci;

o doSlo k precCteni tzv. denniho pouceni a vSichni vCetné zaméstnanci od
subdodavatell ho podepsali;

o zucCastnény Fidi€ pfedmétného nakladniho automobilu (pozn. DI: dale jen fidi€)
mél jet spolu s kolegy do Nymburka do betonarky pro beton;

o beton méli pfivézt na pfedem dané pracoviste;
o obvykle jezdi spole¢né, ale ne za sebou;

o FidiCi fekl, Ze ma potom s betonem zajet na pracovni misto ,najizdakem za
podchodem®,

o fidi¢ ale zajel na Spatné misto o asi 300 m vedle — tzv. k ,najizdaku za mostem*
(pozn. DI — viz schéma vzniku MU na obr. €. 1);

o vy8e uvedenymi nazvy se snazili dana pracovni mista jednoznac¢né oddélit
a specifikovat;

o s nékterymi zaméstnanci je ale slozité se domluvit — nebyvalo to vyjimecné;
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kvuli Spatné domluvé ale nedochazelo k nehodam;

o vzniku MU se dozvédél od hlavniho stavbyvedouciho a ihned vyrazil na misto
vzniku;

na misté vzniku MU nasel poSkozeny nakladni automobil a poSkozeny vlak;

mluvil s pravod€im vlaku a zjistil, Ze ve vlaku nejsou zadna zranéni, coZz mu
posléze potvrdil i strojvedouci téhoz vlaku;

nasledné na misto pfisel hlavni stavbyvedouci a posléze i jednotlivé slozky 1ZS;

MU ohlasil bezpecnostnim technikim firmy, svému pfimému nadfizenému
a také vedoucimu vylukovych praci;

IZS osobné nevolal;

domnival se, Ze Slo o chybu fidi€e nakladniho automobilu;

pracovni misto bylo od provozované koleje oddéleno Cervenobilou paskou;
po pfichodu na misto nevidél Zadny dalSi automobil i pfekazku.

Nakladni automobil byl vybaven registratnim tachografem, udaje nize jsou po korekci
Casu zarizeni. Z tachografu mj. vyplyva dosazena rychlost, nikoliv smeér jizdy
dopredu nebo dozadu:

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

7:46:55 h zastaveni NA po pfijezdu v blizkosti mista vzniku MU (na pozemni

komunikaci, nebo bezprostfedné po jejim opusténi);

7:47:00 h rozjezd, nasleduje jizda rychlosti do 2 km-h™', zastaveni, opétovny

rozjezd a jizda do rychlosti 7 km-h™;

7:47:44 h zastaveni, nasleduje stani;
7:49:51 h rozjezd, nasleduji stfidava rozjizdéni a zastavovani, pohyby v délce

nékolika sekund az cca pul minuty rychlosti do 4 km-h™;

7:55:00 h zastaveni (v dobé pouZiti lokomotivni houkacky ¢i pistaly viaku Os 9318

v 7:55:08 h tedy NA stal);

7:55:10 h rozjezd, nasleduje jizda rychlosti do 2 km-h';
7:55:14 h zastaveni (v dobé pouziti lokomotivni houkacky ¢i pistaly viaku Os 9318

v 7:55:15 h tedy NA stal);

7:55:17 h rozjezd, nasleduje jizda rychlosti 1 km-h™, teoreticky ujeto az 56 cm;
7:55:19 h zastaveni;
7:55:22 h registrovan poc¢atek pohybu rychlosti 2 km-h™, ¢as vzniku MU, nasleduje

jizda rychlosti do 2 km-h™;

7:55:27 h zastaveni;
7:56:29 h rozjezd, nasleduji stfidava rozjizdéni a zastavovani, pohyby v délce

nékolika sekund rychlosti do 3 km-h™"; odpovida sjeti ze $térkového loze
0. koleje na misto, kde se NA nachazel pfi ohledani;
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e 7:57:27 h konec¢né zastaveni.

Podle podani vysvétleni fidice pfedmétného NA dochazelo v pribéhu manévru k protaceni
kol. Skute€nost, Ze tachograf registruje v nékterych chvilich pohyb, mize znamenat, ze
doslo k protaceni kol automobilu, ale ne k jeho jizdé.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skuteé€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 6. 11. 2020 v 7:53:43 h se rozjel po ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich viak
Os 9318 ze Zst. Pofitany od nastupisté smérem do Ceského Brodu a dale do Prahy
po 0. koleji. Po chvili si strojvedouci tohoto vlaku vSiml po své pravé strané pohybu
nakladniho vozidla v misté vylukovych praci. Nakladni automobil dle jeho vyjadfeni couval
a najednou se zastavil. Strojvedouci pouzil v ¢asech 7:55:08 h a v 7:55:15 h na dobu
kratSi nez 1 s lokomotivni houkacku a dle svych slov pfedpokladal, Zze si ho fidi€¢ NA vSiml,
a proto také zastavil nakladni vozidlo. Z tohoto divodu s vlakem Os 9318 pokracoval dale
v jizdé. Posléze vSak doSlo k nahléemu zpétnému pohybu NA smérem do prujezdného
prufezu pojizdéné 0. koleje. Strojvedouci vlaku Os 9318 nasledné zavedl v 7:55:22 h
rychloinné brzdéni, pfiemz vtentyZz moment doSlo vkm 371,968 ke srazce
s predmétnym vozidlem.

Obr. €. 6: Pohled na prostor (po odtazeni vlaku Os 9318), kde se nakladni
automobil otacel, a na €ervenobilou pasku oddélujici pracovni misto od pojizdéné
0. koleje

Zdroj: DI

Dle zjisténych skutecCnosti si fidi€ NA spletl stavenisté, kam mél pfivézt beton, a zajel na
predmétné misto poté, co na néj pred nim zajel i jeho kolega s jinym NA, s nimz ten den
mél za ukol pfivézt z Nymburka stavebni material. Po zjisténi, Ze se jedna o nespravny
vjezd (mezi zaméstnanci nazyvany ,najizdak za mostem®), a po otoCeni NA kolegy pied
nim se zaCal s NA taktéz otaCet za u€elem prejeti na spravné misto na tzv. ,najizdak za
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podchodem®. Z duvodu snahy vyhnout se sloupu trakéniho vedeni, viz obr. &. 7, provadél
fidi€ podle svych slov manévr ota€eni couvanim smérem do 0. koleje.

Nasledné pfi tomto manévru doslo k prokluzu kol NA v nezpevnéném terénu staveniste,
fidi€ se nemohl rozjet a zustaval stat prakticky na misté. Poté se mu podafilo couvnout,
avSak pfimo do prujezdného prifezu pojizdéné 0. koleje, kde v tu chvili jel vlak Os 9318.
Nasledné doslo ke srazce. Uvedené skuteCnosti potvrdily stopy pneumatik na stavenisti
i vystupy z tachografu zu¢astnéného vozidla, viz kapitola 4.1.7 této zpravy.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb
« 7:54nh
« 7:56h
« 803h
« 813h
« 814h
« 818h
« 819h
« 821h
« 825h
e 827h
« 828h
« 846h
+ 9:23h
e 9:24h
« 9:53h

vznik MU:;

ohlaseni vzniku MU tratovému dispecerovi na CDP Praha strojvedoucim
vlaku Os 9318;

ohlaseni vzniku MU na linku tisfiového volani HZS CR vlakvedouci
vlaku Os 9318 a zaroven okamzity vyjezd HZS StfedoCeského kraje na
misto vzniku MU;

ohlaseni vzniku MU na 018 SZ vedoucim dispeéerem CDP Praha;

ohlaseni vzniku MU na HZS Spravy zeleznic, JPO Nymburk (pfevzeti ze
systému linky tisfiového volani);

pfijezd HZS StfedoCeského kraje, na misto vzniku MU a zahgjeni
zasahu;

ohlaseni vzniku MU na HZS Spravy Zeleznic, JPO Praha;

ohlaseni vzniku MU na linku tisfiového volani PCR zalozni dispe&erkou
CDP Praha;

ohlageni vzniku MU povéfenou osobou SZ a CD na COP DI (s odhadem
vzniklé Skody 1 000 000 K& a bez ujmy na zdravi);

udéleni souhlasu s uvolnénim drahy inspektorem COP DI (na zakladé
prvotné uvedenych skute€nosti);

pfijezd HZS Spravy zeleznic, JPO Nymburk, na misto vzniku MU
a zahajeni zasahu;

pfijezd HZS Spravy zeleznic, JPO Praha, na misto vzniku MU
a zahajeni zasahu;

ohlaseni zvyseni odhadu Skody z 1 000 000 K¢ na 20 000 000 K&
povéfenou osobou SZ a CD, a tim padem naplnéni definice vazné
nehody;

odebrani souhlasu s uvolnénim drahy a udéleni pokynu povéfené osobé
SZ a CD za ucelem uplatnéni opravnéni inspektort DI na misté vzniku
MU;

odjezd HZS StfedoCeského kraje z mista vzniku MU;
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* 9:58h  odjezd HZS Spravy Zeleznic, JPO Nymburk, z mista vzniku MU;
* 10:24 h pfijezd inspektort DI na misto vzniku MU a zahajeni ohledant;

* 10:33 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI;

« 10:38 h obnoveni provozu v 1. tratové koleji;

* 11:30 h uplné obnoveni provozu;

* 11:39h odjezd HZS Spravy Zeleznic, JPO Praha, z mista vzniku MU.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 8:03 h, tj. 9 minut
po vzniku MU, vlakvedouci vlaku Os 9318.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR;
+ HZS SZ;
* HZS StfedoCeského kraje;
» ZZS StfedoCeského kraje.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a je dale m;.
opravnén udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpec€né drazni dopravy.

Provozovana nevyloucena 0. kolej byla od stavenisté oddelena Cervenobilou paskou ve
smyslu ¢l. 229 pism. c) pfedpisu SZDC Bp1, vlaky byly zpravovany pisemnymi rozkazy
0 pomalé jizdé ve smyslu €l. 229 pism. f) pfedpisu SZDC Bp1.

Smlouva o dilo mezi SZ a cizim pravnim subjektem (SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.
a Subterra) byla v souladu mj. s &l. 91 a 92 predpisu SZDC Bp1. Tyto obecné fesi prace
cizich pravnich subjektd v prostorach SZ z hlediska souladu s pravnimi pfedpisy, platnymi
normami a vnitinimi pfedpisy SZ, resp. pravé problematiku smluv. V3echny naleZitosti
vySe uvedena smlouva obsahovala. ZuCastnény fidic mél platny Vstup do provozované
Zelezniéni dopravni cesty s platnosti do 31. 1. 2023. Dale dle &l. 130 predpisu SZDC Bp1
je CPS pfi vykonavani praci v provozované nevylouc¢ené dopravni cesté mj. povinen
ohlasit svoji €innost pfisluSnému dopravnimu zaméstnanci, vzdy uposlechnout vyzvy
zaméstnance SZ, pohybovat se jen v prostorach, ke kterym ma opravnéni dané priikazem
pro CPS, a vykonavat pouze prace, které pfimo souvisi s jeho €innosti a na jejichz zakladé
byl vstup do provozované dopravni cesty povolen. Pfi této MU se ale v provozované
nevyloucené koleji zu€astnény Fidi¢ pohybovat nemél. Do prujezdného prifezu 0. koleje se
fidi€ dostal v souvislosti s nevhodné zvolenym manévrem pfi couvani za ucelem otocCeni.

26



ok Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Obr. €. 7: Poloha viaku Os 9318 a nakladniho automobilu po MU; v pravé &asti
fotografie viditelny sloup trakéniho vedeni, kterému se Fidi¢ automobilu vyhybal
Zdroj: DI

Samotna potifeba otaceni na predmétném misté vznikla z divodu, ze fidi¢ dojel na jiné
misto, nez na které mél stavebni material pfivézt, protoze stejné jako jeho kolega jedouci
pfed nim pouzil nespravny provizorni vjezd na stavenisté. Z toho také vyplyva, proc
v daném misté nebyla pfitomna bezpeénostni hlidka. Ta dle &l. 164 predpisu SZDC Bp1
musi byt zfizena v pfipadé, kdy ,nemize vedouci praci zajistit bezpeénost zaméstnancut
na zakladé informaci o jizdé vozidel od dopravniho zaméstnance, na zakladé informace
zafizeni automatického varovani nebo na zakladé svého pozorovani®. Z tohoto dlivodu se
na misté bezpecnostni hlidka nachazet nemusela, k ohroZeni zaméstnancl na daném
misté nemélo dochazet. ZucCastnény fidi€ se pak z povahy svého ukolu do provozovaneé
nevylou¢ené dopravni cesty vibec dostat nemél. Mél se pohybovat pouze po stavenisti
v prostoru vylou€ené a snesené 2. koleje.

Pokud by zucastnény fidi€¢ dbal pfi manévru s automobilem vystrazné Cervenobilé pasky
a obecné Rozkazu o vyluce €. 63228 (znalost, Ze 0. kolej neni vylou€ena, ale je tam pouze
snizena rychlost), tak by se v prijezdném prufezu provozované nevyloucené koleje vibec
nevyskytl. PodrobnéjSi rozbor jednani fidiCe NA v souvislosti s jeho znalosti stavenisté
a pracovnich povinnosti je uveden v kapitole 4.1.7, 4.3.3 a 4.3.4 této zpravy.
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Obr. & 8: Detail Gervenobilé pasky oddélujici p
0. koleje

Zdroj: DI

Drazni inspekce rovnéz analyzovala zvukové zaznamy ze zafizeni ReDat, jejichz
obsahem bylo zejména ohlasovani vzniku MU a prvotni komunikace.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pfi€inné
souvislosti ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze, fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v neposledni fadé zajistit, aby strojvedouci
fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny ve sméru
jizdy, za jizdy neprekrocil nejvy$Si dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skuteCnosti.

Jizda vlaku Os 9318 do vzniku MU probihala bez mimofadnosti. Strojvedouci byl zpraven
vSeobecnym rozkazem, kterym mu byla v misté vzniku MU nafizena pomala jizda do 50
km-h™'. Toto omezeni rychlosti strojvedouci dodrZel a nejvy$si dovolenou rychlost v misté
vylukovych praci nepfekro€il. Po rozjezdu vlaku od nastupisté Zst. Pofi¢any strojvedouci
pozoroval trat a navésti a dle svého vyjadfeni si vSiml pohybujiciho se NA v blizkosti
pojizdéné 0. koleje. Kratce pouzil lokomotivni houkacku, a to celkem dvakrat, jak potvrzuje
zaznam rychloméru HDV, a vozidlo v pohybu pfestalo. Skute€¢nost, Ze NA v dobé pouZiti
lokomotivni houkacky ¢i piStaly stal, resp. v druhém pfipadé bezprostfedné pred jejim
pouzitim zastavil, potvrzuje rozbor tachografu NA uvedeny v kapitole 3.1.9 této zpravy.
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Strojvedouci dle svého vyjadieni usoudil, ze jej fidi¢ pfedmétného automobilu vidél
a zastavil. Nasledné vsak dle vyjadfeni strojvedouciho ,na velmi kratkou vzdalenost
automobil zapocal opét s couvanim®. Poté dosSlo ke srazce. Strojvedouci v momentu
srazky pouzil rychloc€inné brzdéni.

Vzhledem k tomu, Ze ve stejné sekundé doSlo nejprve k registraci pouziti rychloCinného
brzdéni a nasledné k registraci otevieni dvefi (poSkozeni nasledkem srazky), pficemz
rychlost &inila 47 km-h™ a vzdalenosti ¢ela od zacatku poskozenych prvnich dvefi
soupravy Cinila cca 8 m, je zfejmé, Ze strojvedouci definitivné a rozhodné reagoval na NA
az bezprostfedné pred srazkou. Od 7:55:16 h totiz strojvedouci sice snizoval rychlost,
avSak jen minimalné (jizdou vybéhem, popf. minimalnim ucinkem elektrodynamické
brzdy). Posledni pohyb NA pfed srazkou dle tachografu zapocal v 7:55:17 h, tj. 5 s pfed
srazkou, a skoncil v 7:55:19 h, tj. 3 s pfed srazkou, pfiCemz ujeta draha mohla €init cca 56
cm. Neni totiz mozné prokazat, zda k pohybu realné doslo, nebo se jednalo o prokluz kol.
Proto neni mozné ani prokazat, zda NA naruSoval prljezdny prufez a obrys drazniho
vozidla jiz pfed poslednim registrovanym pohybem, nebo az po ném. Kazdopadné
strojvedouci na NA béhem jeho posledniho registrovaného pohybu (popf. protaceni kol) jiz
nereagoval.

Vzhledem k rychlému sledu udalosti v pfipadé, ze NA narusil prijezdny prufez a obrys
predmétného drazniho vozidla svym poslednim pohybem, a vzhledem k nutnosti
vyhodnotit pozici NA, ktera naruSovala obrys DV pouze minimalné pfi rychlosti vlaku
47 km-h™ (a to pfi pfiméfené reakéni dobé), neni mozné prokazat, ze by strojvedouci
zanedbal své povinnosti. Zaroven je tfeba Fici, ze i pfi bezprostfedni reakci na posledni
pohyb NA zavedenim rychloCinného brzdéni by se vzhledem k rychlosti vlaku srazku
nepodafrilo odvratit.

Pfi Setfeni nebylo prokazano poruseni uloh a povinnosti dopravce v pficinné souvislosti
ani mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpec€nostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
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jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Ridi¢ pfedmétného NA byl od 1. 6. 2020 zaméstnancem spole¢nosti GELT, s. r. 0. Od
téhoz dne byl pak pfidélen na zakladé Dohody o pfidéleni zaméstnance k zaméstnavateli
MUR PORTANT. Zaméstnavatel obecné smi pfidélit zaméstnance Kk jinému
zameéstnavateli, pokud s tim zaméstnanec souhlasi, coz bylo v tomto pfipadé dolozeno
podpisy a platnou dohodou pravé k 1. 6. 2020.

Ridi¢ NA ukrajinské statni prislusnosti nevykonaval stavebni (vylukové) prace v Zst.
Pofi¢any od samotného zaCatku pfedmétné vyluky (tj. od 21. 9. 2020), ale az od 26. 10.
2020. Na misté, kde doslo ke vzniku MU, pfedtim dle svého vyjadfeni nikdy nepracoval
a nebyl tam, konkrétni misto osobné neznal.

V den vzniku MU jel spole¢né s kolegou, ktery jel jinym vozidlem pfed nim, do Nymburka
pro stavebni material (suchy beton). Pfi navratu zpét do Pofi¢an pak omylem zajeli na
nespravné pracovni misto, kdy pouzili tzv. ,najizdak za mostem* (viz obr. €. 1) namisto tzv.
Lnajizdaku za podchodem®. Aby mohli vyjet zpét na pfilehlou silnici, museli se v misté
vzniku MU otogit. Ridi¢ zugastnéného NA pak b&hem manévru za ucelem otodeni uvazl
v nezpevnéném povrchu plané zelezni¢niho spodku a pfi shaze se vyprostit nacouval do
prijezdného prufezu pojizdéné 0. koleje, po které jel vlak Os 9318, a nasledkem ¢ehoz
doslo ke srazce, a tim ke vzniku MU.

Z jednani fidiCe |ze dovodit, Ze nebyl dostateCné poucen o naplni své prace a o misté, kam
pfesné ma z Nymburka pfivézt zminény stavebni material. Denni zaznamy pouceni
a dokumenty o bezpec€nosti prace sice kazdy den na stavbé podepisoval, ale dle svého
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vyjadieni je povazoval za potvrzeni pfichodu do zaméstnani a nikdy necetl, co je v nich
napsano. Divodem muze byt jazykova bariéra i jeho laxni pfistup. Protoze dokumenty
pravidelné podepisoval, byl tim vSak de iure poucen.

Doklad opraviujici ke vstupu do provozované ZelezniCni dopravni cesty FidiC mél.
O skutec€nosti, Ze je po 0. koleji v misté vzniku MU provozovana drazni doprava, dle svého
vyjadfeni nevédél. To je zcela zasadni, nebot’ pokud by to fidi€ védél, mohl se pfi otaceni
vozidla vyvarovat nékterého z manévri a ke vzniku MU vldbec nemuselo dojit.
Z popsanych skuteCnosti vyplyva, Ze organizace dennich pouceni zaméstnancu
a organizace prace vcetné pfislusnych Skoleni byla postacujici, ale svou roli mohla
i vtomto pfipadé sehrat jazykova bariéra, kdy zaméstnanci cizi statni pfislusnosti
neporozumeéli vSemu slovu i textu anebo nemuseli rozumét nékterému z nadfizenych, ktefi
pritomné zaméstnance napf. varovali pfed moznymi riziky. Sam Fidi¢ sdélil, ze konkrétni
naplh prace a presny plan prace byl organizovan vzdy v rannich hodinach pfislusného
dne, pficemz podrobnosti obvykle fesili mezi sebou samotni zaméstnanci (v tomto pfipadé
fidi€i), nikoliv néjaka jim nadfizena osoba. Ta rozdélovala praci pouze obecné, konkrétni
rozdéleni zaméstnancl na konkrétni Cinnosti zaviselo zejména na domluvé mezi nimi
samotnymi.

Svou roli nesporné také hraje fakt, ze fidi¢ automobilu patrné neznal rozliSeni oznaceni
mist tzv. ,najizdak za mostem®, resp. ,najizdak za podchodem®, coz jen potvrzuje existujici
jazykovou bariéru a nedostateCné povédomi o pracovnich mistech. Stavbyvedouci,
zaméstnanec spole€nosti Subterra, v podani vysvétleni Drazni inspekci sice sdélil, ze
dotéenému fidiCovi fekl, kam ma s NA posléze zajet (pravé na misto zvané ,najizdak za
podchodem®), ale fidi€ tomu patrné neporozumél, respektive se fidil chybnym usudkem
svého kolegy, kterého na pfedmétné cesté nasledoval. Sam fidi¢ zucastnéného NA podle
svych slov Zzadny pokyn nedostal.

Ridi& NA si v podani vysvétleni Drazni inspekci stéZoval, Ze pfi otadeni vozidla doslo
k prokluzu kol. Stopy pneumatik nalezené na misté vzniku MU potvrzuji, Ze na misté
vzniku MU byla plan télesa zeleznicniho spodku nezpevnéna, rozbahnéna a rozjezdéna
silniénimi vozidly. Protaceni kol je v tomto terénu pravdépodobné. SkuteCnost, Ze
tachograf (viz kapitola 3.1.9 této zpravy) registruje v nékterych chvilich pohyb, muze
znamenat, Zze doSlo k protaceni kol automobilu, ale ne k jeho jizdé. Drazni inspekce
rovnéz zjiStovala technicky stav tohoto vozidla. Doklad o vysledku technické silni¢ni
kontroly (provedeny PCR) po MU v 10:24 h dne 6. 11. 2020 uvadi, Ze nebyly zjistény
zadné zavady. Nakladni automobil mél platnou technickou kontrolu a byl dle sdéleni PCR
v provozuschopném stavu. Ze zaznamii o provozu nakladniho vozidla ani z podkladi PCR
tedy nevyplynulo, Ze by technicky stav vozidla byl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.
Poskozeni automobilu vzniklo az nasledkem MU.
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Obr. €. 9: Detall pohledu do zpétného zrcatka (poloha po MU)
s patrnou &ervenobilou paskou, viz Sipky

Zdroj: DI

Drazni inspekce Setfenim zjistila rozpor mezi podanim vysvétleni zu€astnéného fidice NA
a pisemnym sdélenim (odpovéd na zadost DI) dispeCera spole¢nosti MUR PORTANT —
dispecer podle fidi¢e pfijel po vzniku MU na misto a dal fidiCovi podepsat ,papir‘, u néhoz
fidi€ nevédél, co na ném je, presto jej podepsal. Dispecer to vSak v pisemné odpovédi na
zadost Drazni inspekce poprel. Jaka byla skutenost, se tak nepodafilo Setfenim prokazat.
Ridiéem zminény dokument Drazni inspekce k dispozici nema. Vnitini kontrolni ginnost
zuCastnéného fidi¢e z dostupnych podkladi nikdo (a to vCetné zaméstnavatele MUR
PORTANT) neprovadél. To bylo dle vyjadfeni zaméstnavatele zplsobeno kratkym
pusobenim fidice NA ve firmé, protoze byl zaméstnan od 1. 6. 2020. Stejné tak po MU
zaméstnavatel nebyl schopen posoudit a zhodnotit tohoto fidiCe, nebot pracovni pomér byl
se zucCastnénym fFidi€em ukonen den po MU, tj. 7. 11. 2020, coz spolecnost MUR
PORTANT doloZila pisemnou formou.

Zcela zasadni vSak je, Ze provozovana nevyloucena 0. kolej byla od stavby oddélena
vystraznou éervenobilou paskou. Ze nacouval az za ni, si fidi¢ NA dle svého vyjadieni
nevsSiml. Paska pfitom byla zfetelné viditelna, a to jak v prostoru pfed automobilem, tak
i ze zpétného zrcatka, coz na misté Drazni inspekce ve spolupraci s majitelem NA,
zastupci provozovatele drahy a dopravce prokazala navozenim co mozna nejpodobnéjsi
situace, ktera bezprostfedné predchazela vzniku MU.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti fidi¢e NA v pfFi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 4 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

,0Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynti provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a dréazni dopravy a pokynu k zajiSténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.”;

. &l 98 predpisu SZDC Bp1:

,VSichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jejich jednani.“.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Strojvedouci zahajil pfedmétnou sménu 6. 11. 2020 ve 3:42 h, odpocCinek pfed touto
sménou mél 7:51 h — tuto dobu stravil na pfidéleném Iizku v zst. Kolin (odpocinek pred
pfedmétnou smeénou byl zkraceny v souladu s nafizenim viady €. 589/2006 Sb.). Mél
dlouholetou praxi jako strojvedouci — u zaméstnavatele CD na této pozici pisobil od roku
2008. Byl drzitelem platnych dokladU, licence a osvédceni strojvedouciho, k vykonu prace
strojvedouciho byl zdravotné i odborné zpUsobily. Vliv lidského faktoru na pinéni
pracovnich povinnosti strojvedouciho je uveden jiz v kapitole 4.1.1 této zpravy.

Ridi¢ NA v podani vysvétleni uvedl, Ze se citil fyzicky i psychicky zdrav a byl odpoé&aty
— noc pred vznikem MU spal v misté svého bydlisté na 10zku, odpocinek pfed pfedmétnou
sménou mél dostateCny (viz rovnéz kapitola 4.3.2 této zpravy). Stres nepocitoval. Do
prace chodil rad, skladbu smén nefesil. Podle svych slov mél dlouholetou praxi s fizenim
autobusli a nakladnich automobilli, nikdy pfedtim nemél dopravni nehodu vétSiho
rozsahu. Byl drzitelem platného FidiCskeho opravnéni, k vykonu prace fidiCe byl zdravotné
i odborné zpusobily. Byl rovnéz drzitelem dokladu opraviujiciho ke vstupu do
provozované zelezni¢ni dopravni cesty. Vliv lidského faktoru na plnéni pracovnich
povinnosti fidice NA je uveden jiZ v kapitole 4.1.7 této zpravy.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zudastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizac€ni faktory a ukoly

Zucastnény fidiC podle svého tvrzeni nebyl seznamovan s tzv. dennim poucenim a jeho
podepisovani povazoval za stvrzeni své pfitomnosti na pracovisti, coz mohlo byt Castecné
zpusobeno jazykovou bariérou, ¢astecné jeho laxnim pfistupem. Stejné tak mu dle jeho
vyjadfeni nebyl udélen zadny pokyn, kde pfesné ten den bude pracovat, a nebylo mu
pridéleno konkrétni pracovni misto (napf. stavenisté) — praci si fidi¢i mezi sebou
rozdélovali ustné podle aktualni potfeby, coZz pak mohlo zpusobit i zmatky, kdy zu€astnény
fidi€ jesSté s kolegou (ktery jel v jiném vozidle) vjeli na Spatné misto za ucelem skladani
dovezeného materialu z Nymburka. PFi vyjizdéni z nespravného pracovniho mista pak
doslo ke vzniku MU.

Dle stavbyvedouciho bylo denni pouceni v dany den rano precteno a poté se pfitomni
zaméstnanci podepsali, coz je v rozporu s tvrzenim zucastnéného fidi¢e NA.
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PoruSeni pravnich pfedpist v tomto pfipadé nelze prokazat, jelikoz dokumenty tykajici se
dennich zaznam( poucCeni byly bez zavad a nedostatkl, byly fadné podepsané
a kompletni. Lze tedy pouze doporucit vSem zaméstnancum, aby vénovali dostatecnou
pozornost dokumentum, které podepisuiji, a nepodepisovali dokumenty, kterym nerozumi.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim

Pracovni misto (tzv. ,najizdak za mostem®), kam fidi¢ automobilu spolu se svym kolegou
omylem zajeli a kde se pak otaceli za uCelem vyjeti zpét na pozemni komunikaci, bylo
oddéleno od provozované koleje Cervenobilou paskou, v misté byla dobra viditelnost na
trat i projizdéjici DV. V misté nebyla zjiSténa zadna prekazka, ktera by znesnadnila
popsané otadeni vozidla jako napf. dal$i automobil, osoby & pracovni stroje. Ridicem
popisované vyhybani se sloupu trakéniho vedeni (€. 102), které potvrzovaly stopy od kol
NA, bylo zcela zbyte¢né, nebot bylo mozné provést otoCeni NA jinym bezpelnéjSim
zpusobem bez naruseni prljezdného prafezu 0. koleje, a to zacouvanim do prostoru
snesené 2. koleje smé&rem k zst. Cesky Brod, kde byl v dob& vzniku MU dostateény
prostor pro otoCeni, viz obr. ¢. 10, ve kterém se v dobé vzniku MU zadné vozidlo
nenachazelo. Skute€nost, Zze v misté byl nezpevnény terén a tvofily se koleje v blaté, proto
nemuze byt pFiinou ani pfispivajicim faktorem vzniku MU. Ridi¢ mé&l primarné pii snaze
misto opustit couvat rovné prostorem 2. koleje, nikoli stocCit kola vpravo a zadni ¢asti vozu
vyjet na Stérkové loze 0. koleje.

Obr. &. 10: Prostor mista vzniku MU po ojeti vlaku a NA Zdroj: DI

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni
PFi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Na zakladé dozadani vysledkud statniho dozoru provadéného Draznim ufadem bylo
zjisténo, ze: ,Drazni dfad vykonava statni dozory dle ro¢niho planu statnich dozord, ktery
pfipadné podle potfeby (napr. z duvodu mimorfadnych udalosti) aktualizuje. Celé
sledované obdobi (az na kratkodobé uvolnéni) bylo postizeno pandemickou situaci, ktera
vykon statnich dozor( radikalné omezila. Ve sledovaném obdobi nevykonal Drazni arad
v Zeleznicni stanici Pofi¢any statni dozor zaméreny na vylukovou ¢innost a praci CPS.*

Drazni urad dale pfijal k této MU nasledujici opatfeni: ... aktualizoval plan statnich dozort
o statni dozor na vylukovou cinnost na celostatni nebo regionalni draze, ktery planuje
vykonat v prabéhu druhého pololeti roku 2021, pokud to pandemicka situace dovoli. Dalsi
opatfeni nebyla prijimana z ddvodu zcela evidentniho pochybeni FidiCe nakladniho
automobilu.”.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 93 obdobnych MU, kdy doslo ke srazce drazniho
vozidla se silnicnim vozidlem, pracovnim strojem nebo draznim vozidlem, které
zasahovaly do prujezdného prufezu pojizdéné koleje. Z uvedeného poctu Setfila DI celkem
2 obdobné MU:

* ze dne 17. 11. 2012 v Zelezni¢ni stanici BlaZovice, kde doslo ke srazce vlaku
Os 4112 s pracovnim ramenem specialniho hnaciho vozidla, pracujicim v sousedni
koleji. Bezprostfedni pfi€¢inou vzniku MU bylo naruSeni prijezdného prifezu
provozované koleje Casti pracovniho stroje. Pfispivajicim faktorem této MU byla
skuteCnost, ze bezpecCnostni hlidka opustila své stanovisté v dobé, kdy nedoslo
k pferuseni nebo skoncCeni praci. Pfi€ina v systému bezpecCnosti nebyla Drazni
inspekci zjisténa. Bezpecnostni doporu€eni nebylo Drazni inspekci vydano.

* ze dne 18. 8. 2020 mezi zelezni¢nimi stanicemi Brno-Horni HerSpice a Strelice, kde
doSlo ke srazce vlaku Os 11542 s pracovnim strojem. Bezprostfedni pficinou vzniku
MU bylo naruseni prljezdného prafezu provozované koleje ovladacim panelem
pracovniho stroje. Pfispivajicim faktorem této MU bylo ovlivnéni chovani
zaméstnance ciziho pravniho subjektu navykovou latkou v dobé& pracovni smény,
pfi niz doslo k mimofadné udalosti. Pfi¢ina v systému bezpecnosti nebyla Drazni
inspekci zjisténa. Bezpe€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostredni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu do prujezdného prufezu koleje, po které
projizdél viak.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nedostateCné povédomi fidiCe nakladniho automobilu o organizaci praci v ramci
vyluky.

Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry to structure gauge of station track where the
train was moving.

Contributing factor:

* insufficient awareness of the lorry driver about organization works within track
possession.

Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Dne 10. 11. 2020 probéhl mimoradny kontrolni den BOZP, na kterém byly se zhotovitelem
podrobné probrany pfi¢iny vzniku mimoradné udalosti.

Dne 10. 11. 2020 vydal zhotovitel poucny list ¢. 2, se kterym byli seznameni vsichni
pracovnici zhotovitele, zuCastnéni na stavbé.

Dne 22. 1. 2021 byl zhotoviteli zaslan dopis s upozornénim na nutnost dodrZzovani vsech
zavaznych ustanoveni ve véci zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.”

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* it took place extraordinary control day “Safety and protection health at working” on
10™ November 2020 on which was discuss cause of occurrence with contractor;

« contractor issued instructive letter No. 2 on 10" November 2020 with which was
introduce all employees of contractor at building site;

* IM send letter to the contractor on 22" January 2021 with attention to necessity
observance of all binding regulations of safety and protection health at working.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nebylo Drazni inspekci zjisténo.
U dopravce CD:

* nebylo Drazni inspekci zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Praze dne 29. éervence 2022

Ing. Matéj Pluhar v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor pracovisté Praha feditel
Uzemni inspektorat Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy
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