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1 Vorbemerkungen
Das Kapitel Vorbemerkungen befasst sich mit allgemeinen Informationen zur Bundesstelle fir
Eisenbahnunfalluntersuchung (BEU). Dabei wird die gesetzliche Grundlage genannt und die

Aufbauorganisation kurz umrissen.

1.1 Organisatorischer Hinweis

Mit der Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, Uber Eisenbahnsi-
cherheit (Eisenbahnsicherheitsrichtlinie), wurden die Mitgliedstaaten der Européischen Union
(EU) erstmals verpflichtet, unabhdngige Untersuchungsstellen fiir die Untersuchung bestimm-

ter gefahrlicher Ereignisse einzurichten.

Die Richtlinie wurde mit dem 5. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom
16.04.2007 umgesetzt und die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) einge-

richtet.

Mit dem Gesetz zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung vom 27.06.2017 wurden
u. a. die rechtlichen Grundlagen zur Errichtung der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersu-
chung (BEU) geschaffen. Hierdurch wurde das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) und das
Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG) gedndert, wobei Zustandigkeiten und
Kompetenzen auf die neue Behorde, die BEU, Ubertragen wurden. Mit Errichtung der BEU
wurde die EUB, bestehend aus der Leitung der EUB im Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und der Untersuchungszentrale der EUB im Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA), aufgelost. Mit dem Organisationserlass des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur zur Errichtung der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung vom
14.07.2017 wurde die BEU als selbststandige Bundesoberbehorde im Geschaftsbereich des
BMVI zur Erfillung der Aufgaben nach & 7 BEVVG errichtet. Die Aufgaben zur Untersuchung
bestimmter gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb gingen dabei nahtlos von der EUB auf

die BEU uber.

Da das gefdhrliche Ereignis vor der Errichtung der BEU eintrat, wurden bestimmte Untersu-
chungshandlungen noch durch die EUB vorgenommen, auf die im Bericht entsprechend ver-
wiesen wird. Alle wahrend der Untersuchung gewonnenen Erkenntnisse wurden kontinuier-
lich mit den betroffenen Eisenbahnen und der Sicherheitsbehérde geteilt und einzelfallbezo-

gene Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.

Naheres hierzu ist im Internet unter www.beu.bund.de eingestellt.
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1.2 Ziel der Eisenbahnunfalluntersuchung

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von gefahrlichen Ereignissen aufzu-
klaren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit abzuleiten. Untersuchungen der
BEU dienen nicht dazu, ein Verschulden festzustellen oder Fragen der Haftung oder sonstiger
zivilrechtlicher Anspriiche zu klaren und werden unabhangig von jeder gerichtlichen Untersu-

chung durchgefihrt.

Die Untersuchung umfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbeitung
von Schlussfolgerungen einschliefRlich der Feststellung der Ursachen und gegebenenfalls die
Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die Vorschlage der Untersuchungsstelle zur Vermei-
dung von Unféllen und Verbesserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der Sicher-
heitsbehérde und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behdrden oder anderen Mitglied-

staaten der EU in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.
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2 Zusammenfassung
Das Kapitel befasst sich mit einer kurzen Darstellung des Ereignisherganges, den Folgen und
den Primarursachen. AbschlieBend werden eventuell erteilte Sicherheitsempfehlungen auf-

gefiihrt.

2.1 Kurzbeschreibung des Ereignisses

Am 08.09.2015 gegen 23:47 Uhr entgleiste die Zugfahrt RB 17842 von Magdeburg Hauptbahn-
hof (Hbf) nach Stendal. Beim Vorziehen des Zuges von Gleis 1 nach Gleis 3 im Bahnhof (Bf)
Angern-Rogatz fuhr dieser auf der Weiche S3 mit den beiden Radsatzen des zweiten Drehge-

stells der Triebzugeinheit zweigleisig und entgleiste anschlielRend.

2.2 Folgen
Es kamen keine Personen zu Schaden. Der Oberbau wurde erheblich beschadigt. An der Trieb-

zugeinheit entstanden geringe Sachschaden.

2.3 Ursachen

Die Fahrstralle des Zuges RB 17842 wurde entgegen den Regelungen gemal’ Richtlinie (Ril)
408 —Zuge fahren und Rangieren — aufgeldst, bevor der Zug die FahrstraBen-Zugschlussstelle
passiert hatte. Durch unzeitiges Umstellen der Weiche S3 unter dem Zug kam es zum zweispu-

rigen Lauf und damit zur Entgleisung der Triebzugeinheit.

2.4 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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3 Allgemeine Angaben

Das Kapitel beinhaltet allgemeine Angaben zur Beschreibung des Ereignisortes und der rele-
vanten Bahnanlagen. Des Weiteren werden die an der Unfalluntersuchung beteiligten und
mitwirkenden Stellen, die duReren Bedingungen, die Anzahl der bei dem Ereignis verletzten

und getdteten Personen sowie Art und Hohe der Folgeschaden benannt.

3.1 Lage und Beschreibung des Ereignisortes
Die Zugentgleisung ereignete sich auf der zweigleisigen elektrifizierten Hauptbahn Magdeburg
Hbf - Stendal im Bf Angern-Rogatz. Die Strecke wurde gemal} Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen

Geschwindigkeiten (VzG) mit der Streckennummer 6402 gefiihrt.

Die Strecke war mit dem digitalen Zugfunk Global System for Mobile Communications Rail
(GSM-R) ausgeristet. Als Zugsicherungssystem kam die punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

zur Anwendung.
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Abbildung 1: Lageplan?

! Quelle: Geobasisdaten: © GeoBasis-DE / BKG [2020], bearbeitet durch BEU
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Der Bf Angern-Rogatz erstreckte sich von km 27,830 bis km 29,676. Er verfligte liber zwei
durchgehende Hauptgleise und ein Uberholungsgleis. Die Unfallstelle befand sich auf der Wei-
che S3 im Bf Angern-Rogatz, etwa in Streckenkilometer 28,4. Dieser Abschnitt durfte gemaR
VzG mit einer maximal zuldssigen Geschwindigkeit von 120 km/h befahren werden und war
auf einen Bremsweg von 1.000 m ausgelegt. Die benachbarten Betriebsstellen waren der Bf

Zielitz und der Bf Tangerhiitte.

Die Gleislageskizze in der folgenden Abbildung stellt die Situation im Bf Angern-Rogatz zum

Unfallzeitpunkt dar.

W
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Y. U n. Y. u n
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Po24
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Legende
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(== == == == e 4 Fahrweg RB 17839
Glterzug
* Unfallstelle Weiche S3
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Abbildung 2: Gleislageskizze?

Die Abbildung 3 zeigt einen Blick vom Stellwerk (Stw) B1 auf den Bf Angern-Rogédtz am Morgen

nach dem Ereignis.

Die Richtungen der zum Zeitpunkt des Ereignisses stattfindenden Zugfahrten sind eingetragen.

2 Quelle: DB Netz AG Lageplan aus den &rtlichen Richtlinien Bf Angern-Rogétz, bearbeitet durch BEU
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Abbildung 3 Aufnahme des Bf Angern-Rogtz vom Stw B1
3.2 Beteiligte und Mitwirkende
Am Ereignis waren folgende Stellen beteiligt:

e DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)

e DB Regio AG als Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung und Ursachenerforschung wurden neben den o. g. Be-

teiligten folgende weitere Stellen einbezogen:

e Bundespolizei (BPol), Inspektion Magdeburg

e DB AG, Zentrale Auswertestelle (ZAS) Nirnberg

3.3 Aufere Bedingungen
Die dulleren Bedingungen, wie z. B. das Wetter, standen in keinem erkennbaren kausalen Zu-

sammenhang mit der Ereignisursache.

3.4 Todesopfer, Verletzte und Sachschaden

Bei dem Ereignis traten keine Personenschaden ein.
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Die geschatzte Hohe der Sachschaden in Euro setzt sich wie folgt zusammen:

geschatzte Kosten in Euro
Fahrzeuge 5.000
Infrastruktur 48.000
Dritte -
Gesamtschadenshdhe 53.000

Tabelle 1: Ubersicht der geschitzten Schadenshdhe

Die Abbildung 4 zeigt den entgleisten Triebwagen, der in der Weiche S3 zum Stehen kam.

Abbildung 4: entgleiste Triebzugeinheit an der Unfallstelle3

3 Quelle: Bpol
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4 Untersuchungsprotokoll

In diesem Kapitel werden die ermittelten Ergebnisse zu einzelnen in Zusammenhang mit dem
Ereignis stehenden Teilbereichen des Eisenbahnwesens dargestellt. Daneben wurden auch die
entsprechenden Schnittstellen sowie das Sicherheitsmanagementsystem im betroffenen Be-

reich betrachtet. Die jeweilig relevanten Erkenntnisse werden fortlaufend aufgefihrt.

4.1 Zusammenfassung von Aussagen und Stellungnahmen
Der BEU vorliegende Aussagen oder Stellungnahmen am Ereignis beteiligter Personen sind in
die Ermittlungen mit eingeflossen. Auf einen gesonderten Abdruck wird an dieser Stelle ver-

zichtet.

4.2 Notfallmanagement

Nach § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) haben die Eisenbahnen die Verpflichtung,
an MalRnahmen des Brandschutzes und der technischen Hilfeleistung mitzuwirken. In einer
Vereinbarung zwischen den Innenministerien der Lander und der DB AG hat man sich auf eine
Verfahrensweise verstandigt. Fir die DB Netz AG gelten die entsprechenden Brand- und Ka-
tastrophenschutzgesetze der Lander. Das Notfallmanagement der DB AG ist in der Konzern-

richtlinie 123, das der DB Netz AG in der Ril 423 naher beschrieben und geregelt.

UnregelmaBigkeiten oder Verzogerungen in Bezug auf das Einleiten von RettungsmaRBnahmen

wurden der BEU im Rahmen der Unfalluntersuchung nicht bekannt.

4.3 Untersuchung der bautechnischen Infrastruktur

Die Weiche S3 hatte die Bauform EW 49-500-1:12. Im Arbeits- und Storungsbuch waren keine
Stérungen an der Weiche S3 verzeichnet. Im Bereich der Weichenspitze waren an den Zungen
keine Auffilligkeiten erkennbar. Die Schaden, die an den Oberbaukomponenten der Weiche
festgestellt wurden (ein SchienenfuRbruch, eine ausgeknickte Zungenverbindungsstange am
Mittelverschluss sowie beschadigte Stiitzknaggen, Kleineisen und Schwellen), wurden eindeu-

tig als Folgen der Entgleisung und nicht als deren Ursache identifiziert.

Daher und wegen der Umstdande des ermittelten Ereignishergangs wurden Méangel an der Wei-
che S3 als Unfallursache ausgeschlossen und weitere Untersuchungen an der bautechnischen

Infrastruktur nicht vorgenommen.

Die bautechnische Infrastruktur hatte keinen ursachlichen Einfluss auf die Entstehung des Er-

eignisses.
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4.4 Untersuchung der Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Der Bf Angern-Rogatz verfligte Giber zwei mechanische Stw der Bauform Jidel, die nachtrag-
lich mit Gleisbildpulten der Bauform GS Il ergdnzt worden. Das Befehlsstellwerk B1 befand sich
auf der westlichen Seite des Bf slidlich des Gleises 2 ca. im km 28,2 und das Warterstellwerk

W2 auf der 6stlichen Seite des Bf nordlich des Gleises 3 ca. im km 29,2.
Alle Hauptsignale waren Lichtsignale und mit PZB-Magneten versehen.
Eine Gleisfreimeldeanlage war nicht vorhanden.

Der Bf und die angrenzenden Streckenabschnitte waren mit einer Zugnummernmeldeanlage
ZNS 801 ausgeriistet. GSM-R Zugfunk und Streckenfernsprechverbindungen fiir die Strecken

Zielitz — Angern-Rogéatz und Angern-Rogatz — Tangerh(itte waren vorhanden.

Auf den Stw wurden zum Zeitpunkt der Untersuchung am Unfallort keine Stérungen an der
Stellwerkstechnik festgestellt. Das Arbeits- und Storungsbuch wies keine Eintrage auf, die auf
Stérungenin der LST als mogliche Ursache fir den Unfall hatten schlieRen lassen. Eine Ursache
in der LST konnte somit ausgeschlossen werden. Weitere Untersuchungen der sicherungs-

technischen Anlagen erfolgten daher nicht.

Die LST-Anlagen hatten keinen ursachlichen Einfluss auf die Entstehung des Ereignisses.

4.5 Untersuchung der betrieblichen Ablaufe des Infrastrukturbetreibers
Der Betrieb im Bf Angern-Rogatz erfolgte nach den Regelungen der Ril 408 — Zlige fahren und
Rangieren — und wurde durch eine Fahrdienstleiterin (Fdl) auf dem Befehlsstellwerk B1 und

eine Weichenwarterin (Ww) auf dem Warterstellwerk W2 gesteuert.

Auf der Strecke Magdeburg — Stendal fanden in der Zeit vom 04.09.2015 bis 11.09.2015 Bau-
arbeiten statt. Dazu wurde eine Betriebs- und Bauanweisung (Betra) Nr. F 450900 15 erarbei-

tet.

Das Richtungsgleis Tangerhitte — Angern-Rogéatz war aufgrund dieser Betra zwischen dem Ein-
fahrsignal 78AA des Bf Tangerhiitte und dem Einfahrsignal H des Bf Angern-Rogdtz in den
N&chten 07./08.09.2015 bis 10./11.09.2015 jeweils von 20:30 Uhr bis 04:00 Uhr durchgehend
gesperrt. Wahrend dieser Zeiten wurde das gesperrte Gleis gemal Ril 408.0902 Abschnitt 3

zum Baugleis erklart.

Zuge in der Relation Tangerhltte — Angern-Rogatz verkehrten wahrend der Zeiten der Gleis-

sperrung auf dem Gegengleis.
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4.5.1 Handlungen der Fdl auf dem Befehlsstellwerk B1
Die Fdl hatte eine Ausbildung als Eisenbahnerin im Betriebsdienst durchlaufen. Sie war seit
dem Jahre 2010 auf dem Stw B1 in Angern-Rogatz eingewiesen und wurde dort regelmaRig

eingesetzt.

Sie hatte entsprechend den giiltigen Regelungen kontinuierlich, zuletzt vor dem Ereignis im

April 2015, an Fortbildungen und Schulungen fiir Betriebspersonal teilgenommen.

Ihre Tauglichkeit fiir die Tatigkeit als Fdl war nachgewiesen und ohne Einschrankung bis zum

Jahre 2018 giiltig.

In die am Unfalltag fir den Bf Angern-Rogatz gliltigen Regelungen der Betra Nr. F 450900 15

war sie eingewiesen.

Die Fdl befand sich am Unfalltag seit 21:00 Uhr im Dienst. Die Zugentgleisung ereignete sich

demnach in ihrer dritten Dienststunde. Die Ruhezeit vor der Unfallschicht betrug 15 Stunden.

Das Gleis 2 im Bf Angern-Rogatz war am 08.09.2015 gegen 23:43 Uhr durch einen Glterzug

besetzt, der am Halt zeigenden Ausfahrsignal F wartete.

Am Halt zeigenden Einfahrsignal Hl stand zudem der verspatete Zug RB 17839, der lber die

Weichen 22 und 21 nach Gleis 1 einfahren sollte.

Aufgrund der betrieblichen Situation konnte der Zug RB 17842 nicht wie im Regelbetrieb nach

Gleis 2 im Bf Angern-Rogatz einfahren.

Die Fdl stellte daher die ZugstralRe a/3 fiir die Zugfahrt RB 17842 vom Einfahrsignal A Gber das
Gleis 2 und die Weichen S1 und S2 nach Gleis 1 und weiter Giber die Weichen S3 und S4 nach

Gleis 3 ein und legte sie fest.

In der folgenden Abbildung, aufgenommen am Morgen nach dem Ereignis, ist das Gleisbild-
pult auf dem Stw B1 dargestellt. Griin markiert ist die FahrstraBe a/3, die vor der Entgleisung

fiir den Zug RB 17842 eingestellt und festgelegt war.
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Weiche S4 (Die Spitze dieser Weiche

Weiche S3 (in dieser Weiche war die FahrstraRen-Zugschlussstelle
entgleiste der Zug RB 17842) fur die FahrstraBe a/3)

ﬁ 5
g >

Legende

W — FahrstraBe a/3

Abbildung 5: Gleisbildpult auf Stw B1

Wegen des besetzten Gleises 2 in Angern-Rogatz hielt die RB 17842 zunachst zum Zwecke des
Fahrgastwechsels in Gleis 1 an. Nach Abschluss der Ein- und Aussteigevorgange erteilte die Fdl

dem Tf mindlich mittels GSM-R die Zustimmung zum Vorziehen bis zum Ausfahrsignal G.

Die Fdl erteilte gemaR ihrer eigenen Aussage unmittelbar nach Abfahrt des Zuges RB 17842
aus Gleis 1 an die Ww auf Stw W2 die Aufforderung, die FahrstraRe a/3 aufzulésen. Die Zug-
fahrt hatte zu diesem Zeitpunkt die FahrstraBen-Zugschlussstelle, wie aus der folgenden Ab-

bildung ersichtlich die Spitze der Weiche S4, noch nicht passiert.
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Verzeichnis der Zugschlussstellen
fur Stellwerk B 1 Bahnhof Angern-Rogatz
Bei der Fahrt eines Zuges Signal- FahrstralRen-Zugschlussstelle
Zugschluss-
stelle
auf auf aus/nach Signal auf FahrstraRen- | Fahr- Zustim- | Befehls-
Einfahr- | Ausfahr- | Richtung Halt stellen hebel zurlick- | stralle mungs- |em-
signal |signal oder Signal- |legen, auflésen, [em- pfangs-
hebel zurlick- pfangs- |feld
legen, wenn feld blocken,
der Zug mit blocken,
Schlusssignal
vorbeigefahr- wenn der Zug am gewdéhnlichen Halteplatz
en ist zum Halten gekommen ist oder
vorbeigefahren ist
an an an an an
1 2 3 4 5 6 7 8
A2 Zielitz Stellwerk B1 | So 12 So 12 Funkmast
1) W S1 W S1 km 28,8
2) (+)
A/3 Zielitz Stellwerk B1 | Spitze Spitze Funkmast
1) W S4 W S4 km 28,8
2) (+)

Abbildung 6: Auszug aus dem Verzeichnis der Zugschlussstellen Stw B1*

Gemal Ril 408.0251 Abschnitt 4 darf die Einrichtung fur die FahrstraRenaufldsung erst dann

betatigt werden, wenn

... der Zug am gewdhnlichen Halteplatz - wenn im Fahrweg mehrere gewéhnliche Halte-
plétze liegen - am letzten gewéhnlichen Halteplatz, zum Halten gekommen oder an der

Fahrstrafsen-Zugschlussstelle vorbeigefahren ist...”

Die Vor-Ort-Untersuchung auf dem Stw B1 des Bf Angern-Rogétz ergab, dass aus dieser Posi-
tion gut erkennbar war, ob aus Richtung Zielitz kommende Ziige mit aktiven Schlusssignalen

die Fahrstrallen-Zugschlussstelle an der Spitze der Weiche S4 passiert hatten oder nicht.
Durch die Auflésung der Fahrstralle war es der Fdl moglich, die Weiche S3 umzustellen.

Die Fdl schloss nicht aus, dass sie die Weiche S3 kurzzeitig in Grundstellung gebracht habe,

konnte sich daran aber, ihrer eigenen Aussage zufolge, nicht mehr erinnern.

4 Quelle: DB Netz AG Ortliche Richtlinie fiir den Bf Angern-Rogitz, bearbeitet durch BEU
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Als die BPol am Unfallort eintraf, war die Weiche S3, wie in der anschlieBenden Abbildung

erkennbar, fur eine Fahrt in den abzweigenden Strang (Linkslage) gestellt.

~ J
Zugschluss
RB 17842

Abbildung 8 zeigt als Detail am Gleisbildpult im Stw B1 die Felder der Weichen S3 und S4 ca.
zwei Stunden nach dem Ereignis. Die Weichen befanden sich jeweils in Linkslage fiir die Fahrt

in den abzweigenden Strang.

5 Quelle: BPol
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Weiche S4 in Endlage fiir eine
Fahrt im abzweigenden Strang

Weiche S3 in Endlage fiir eine
Fahrt im abzweigenden Strang

Abbildung 8: Gleisbildpult, Ausschnitt Weichen S3 und S4°

4.5.2 Handlungen der Ww auf dem Wiarterstellwerk W2

Fur die Einstellung und Auflosung der FahrstralRe a/3 bedurfte es der Mitwirkung der Ww auf
Stw W2. Sie musste gemal der Ril 408 — Ziige fahren und Rangieren — den Fahrwegprifbezirk
ihres Stw auf das Freisein prifen. Nach Feststellung des Freiseins des Fahrweges und der rich-
tigen Lage der Weichen, durfte sie die Zustimmung a/3 fir die Einfahrt aus Richtung Zielitz

geben.

Als die Ww nach der Einfahrt des Zuges von der Fdl den Auftrag erhielt, ihr die FahrstralRe
aufzulosen, blockte die Ww das FahrstraBenauflosefeld a/3 und gab damit der Fdl den Fahr-
straBenhebel a/3 frei. Selber legte sie ihren FahrstraBenhebel in Grundstellung und sicherte
das Gleis 3 durch eine Hilfssperre. Der Zug RB 17842 hatte zu diesem Zeitpunkt die Fahrstra-
RBen-Zugschlussstelle im Gleis 3, die Spitze der Weiche S4, noch nicht erreicht. Die Spitze der
Weiche S4 befand sich in ca. 700 m Entfernung vom Stw W2 aulRerhalb des Fahrwegprifbe-

zirks der Ww gemaR der Ortlichen Richtlinie fiir den Bf Angern-Rogétz.

Das Handeln der Ww erfolgte entsprechend dem Auftrag der Fdl. Ob die Ww hatte erkennen
konnen wo sich der Zug zum Zeitpunkt der Auflésung befand, konnte am Folgetag nicht fest-
gestellt werden. Weitere Untersuchungen hinsichtlich des eingesetzten Personals auf dem

Stw W2 wurden daher nicht vorgenommen.

6 Quelle: DB Netz AG, bearbeitet durch BEU
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4.6 Untersuchung der betrieblichen Abldufe der EVU
Der Fahrtverlauf, die grafische Darstellung ist in Abbildung 9 zu sehen, zeigt keinerlei Anhalts-
punkte fiir betriebliche Handlungen des Tf, die ursachlich oder begiinstigend fiir das Ereignis

gewesen sein konnten.
Die Auswertung der elektronischen Fahrtenregistrierung erfolgte durch die ZAS Niirnberg.

In den Kopfdaten ist die Zugnummer falschlicherweise mit 17837 angegeben. Der aufgezeich-
nete Fahrtverlauf ist jedoch im Kontext des Ablaufes der Zugentgleisung plausibel. Daher
konnte von einer fehlerhaften bzw. vergessenen Eingabe des Tf ausgegangen und die Fahrda-

ten der Zugfahrt RB 17842 zugeordnet werden.

Die Zugfahrt RB 17842 fuhr am 08.09.2015 nach einem Halt am Einfahrsignal A gegen 23:46:40
Uhr (Systemzeit) auf dem Regelgleis aus Richtung Zielitz kommend in den Bf Angern-Rogatz
ein. Da zu diesem Zeitpunkt ein Giiterzug auf dem Bahnhofsgleis 2 stand, fand die Einfahrt
Uber die Weichen S1 und S2 nach Gleis 1 statt. Am Bahnsteig hielt der Zug planmaRig. Laut der

elektronischen Fahrtenregistrierung betrug die Standzeit ca. 28 Sekunden.

Der Tf hatte von der Fdl Gber Zugfunk den Auftrag erhalten, nach dem planmaRigen Halt im Bf

Angern-Rogatz selbstandig nach Gleis 3 bis zum Halt zeigenden Ausfahrsignal G vorzuziehen.
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DEUTA-WERKE ADS3: 25.082015) 72_‘
ADS3 Rohdaten - [g:\...\00859091.425) - Alle Daten - Kurzspeicher 1 Seite: 1
Fahrzeug: 425008 Sttt 08.09.2015- 23:43:04  27,462km Markerdifferenz:  00:00:08h Weg normiert auf Streckenkilometer
Betreber:  DB_AG Ende 09.09.2015 - 02:37:13 28,446 km 0,035 km (Bezug: 1000Hz-Bosinflussung am Esig Bf Angem-Rogatz = km 27,820)

Angaben zur Wegposition 28,411: Zug-Nummer: 17837; Tt-Nummer: [N
Korrekturwerte: -289,212;

Halt: 23:47:29 Uhr

Geschwe. Vist [kem/h]

Markert

08.09.2015 23:4721
28,411 km

27

Marker2

08.09.2015 23:47:28
28,446 km

0
Differenz
00:00:08

0035km |
27

V: Ueberwachung 1000Hz

W: Bed. WachsamkeitsT

G: Usberwachung 500 Hz

B: Bed. Bofehistaste

Z: Zwangsbremsung ‘

z: Beeinf, 2000Hz

L: Hauptiuft. gefdiR

vz V_ist >Ow(1000Hz)

9: V_ist > Ow(500Hz)

F: Bed. Frotaste

E: Einschalton Indusi

1: Fdhrorstand 1

2: FOhrorstand 2

I Ind.-S¥drsch. aus -

O el 0 e = B——

M: Zugschaterst M . ) —_ i

U: Zugschaherst, U L - N 1

w: Wendezugbetrieb _ . ) i - —

0:LZB-Uebertragung

D: Anzeige Durkel

H: Haltopunit Oberfah

: Oborw. rostriktiv

P: Funktionsprlifung

p: Personaiwechsel Deutsche Bahn AG

SKW. gesport Zentrale Auswertestelle (ZAS) — - . s = =
3 9 ktion Fahrd. ) S — — -

D ae Ir'm;nb. sstelle swertung

5: Data sot 5 9

T T R R A m

Abbildung 9: Grafische Darstellung des Fahrtverlaufs’

Aus der tabellarischen Darstellung des Fahrtverlaufs, ein Auszug ist in Abbildung 10 darge-
stellt, ist zu erkennen, dass der Zug RB 17842 um 23:47:08 Uhr (Systemzeit) unter restriktiver
Uberwachung losfuhr und innerhalb einer Zeit von ca. 10 Sekunden auf 27 km/h beschleu-
nigte. Danach kam es zu einer abrupten Verzogerung, die mit hoher Wahrscheinlichkeit als
Folge der Entgleisung des zweiten Drehgestells in Weiche S3 eintrat. Laut Fahrtaufzeichnung
legte der Zug bis zum Stillstand innerhalb von 8 Sekunden einen Weg von ca. 35 m Linge zu-
riack. Um 23:47:29 Uhr kam der Zug zum Stehen. Eine Schnellbremsung leitete der Tf laut der
elektronischen Fahrtenregistrierung nicht ein. Insgesamt legte der Zug nach seiner Abfahrt

vom Bahnsteig einen Weg von ca. 88 m zurlick.

7 Quelle: ZAS Niirnberg, bearbeitet durch BEU
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28,346 | 08.09.2015 - 234635 | 4 V- =L- —E=2=0= | ———D-¥- ‘|
28,351 08.00.2015 - 234638 13 V- “L w2 w0 0-0
28,356 ' 08.00.2015 - 23:4638 | 9 V- L~ | “=-E=-2-0 ——D-0-
| 28,357 | 08.09.2015 - 234640 0, V- L | ~E=2-0- ~D~-@ -5 Halt LANG
| 28,358 08.09.2015 - 23:47.08 -, V- o wwEe2-0- i Il ey | Standzeit
| 28,361, 08.09.2015 - 23:47:11 | 0 Vewwual- ~wE=2~-0~ | ~-D~0 - . o ca. 288,
28,365 08.09.2015 - 234713 | 8 V- L. CE-2 0w 0-0 f
| 28,371 08.09.2015- 234714 12 V. -l - “Ew2 w0~ D-G
‘ 28,376 08.09.2015 - 234715 15 Vemm e L~ ‘ ~E=-2-0- -=D=0
28,381 08.03.2015- 234717 17 Ve -l - “wEw2wDw Y I
28,388 | 08.03.2015 - 23:47:17 19 V- -L- ~Ew2=0= “D=@ -
28,391 08.09.2015 - 2547:18 ‘ 21 V-~ L~ ~E~2~0~ \ D-@ ¢
28,396 | 08.09.2015 - 2347:19 2 V- “lL> | wwEw2w0O~ -==D=-0 g|#
28,402 08.09.2015 - 234720 25 Vemoo— L~ ‘ “mE=2-0- D-0 - i~
| 28,406 08.09.2015 - 234720 26 Voo L~ ~Ew2w0~ -=D=d - - 5|8
411 08.00.2015 - 234721 G v - ol - —E-2-0- Y SR "]v:a.znmm
28416 08.09.2015 - 234722 26 Voo L- “E=2=0w | w=wDwi=~
28421 08.09.2015 - 234722 5 V- -L- “Ew2=0~ | D=0 -~ -
28427 | 08.00.2015 - 234723 24| Vommmul = ~E-2-0- 0-G -
28431 08.09.2015 - 234724 23 Vo=l - ~E~2~0-~ -=D=0 - - ; ‘
| 28436 08.09.2015 - 234725 20 V-----L- ~E~2-0 “D=d -~ - 88 |
28.441 | 08.09.2015 - 234726 % Vem——=-L~ ~E-2-0- -=D=-0 -~ - o8
28446 0B09.2015-254728 8 VoemeeL =2 =0~ D~0 ~—
28,446 08.09.2015 - 234729 0 Vo-vvele | wvEe2-0- | Delmm | =ww=s | Halt
28,446 | 09.09.2015 - 0145109 - -L - | --E -D-0-- -

Abbildung 10: Fahrtverlauf, tabellarische Darstellung®

Das Handeln der am Ereignis beteiligten Mitarbeiter des EVU hatte keinen ursachlichen Ein-

fluss auf die Entstehung des Unfalls.

4.7 Untersuchung von Fahrzeugen

Der Zug RB 17842 bestand aus einer vierteiligen Triebzugeinheit der Baureihe 425 mit der
Nummer 425 008. Die Triebzugeinheit bestand aus den Fahrzeugen mit den Fahrzeug-Num-
mern 94 80 0425 008-0/ 94 80 0435 008-8/ 94 80 0435 508-7/ 94 80 0425 508-9 (fiihrend).

Die Abbildung 11 stellt eine Systemskizze der Triebzugeinheit dar.

Triebzugeinheit 425 008

8094 0425 008-0 80 94 0435 008-8 80 94 0435 508-7 8094 0425 508-9

, ' —1 oma b § .1 . boas —— = ._\
PPD_‘]_ cmeD B0o8omos DL_E!._J._ %emag oo ﬂﬂ

7
i
oy L e o ST

[43)

entglelstes Drehgestell

\ 4

Fahrtrichtung RB 17842

Abbildung 11: Systemskizze Triebzugeinheit 425 008°

Der Halter der Triebzugeinheit war die DB Regio AG, Region Siidost.

8 Quelle: ZAS Niirnberg, bearbeitet durch BEU

% Quelle: DB Netz AG, bearbeitet durch BEU
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Aus der folgenden Tabelle lassen sich die technischen Fahrzeugdaten entnehmen:

Antriebsart Elektrisch
Kraftlibertragung Bogenzahnkupplung
Leistung 2.350 kW
Gesamtlange (LUP) 67.500 mm

Masse 114.000 kg
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h
Radsatzfolge Bo’(Bo)(2)(Bo)Bo’
Zugsicherungssystem PZB

Tabelle 2: Technische Daten Triebzugeinheit 425 008-0

Der Abstand zwischen dem hinteren Radsatz des ersten Drehgestells und dem vorderen Rad-
satz des entgleisten zweiten Drehgestells betrug ca. 12,9 m. Der Abstand zwischen dem hin-
teren Radsatz des entgleisten Drehgestells und dem vorderen Radsatz des dritten Drehgestells

betrug ca. 12,8 m.

Als die BPol an der Unfallstelle eintraf, befand sich der Zugschluss ca. einen Meter hinter der

Zungenspitze der Weiche S3. Die Zugspitze stand ca. 15 Meter hinter dem Weichenende.

Ereignisursachliche oder ereignisbegiinstigende Einfliisse durch die beteiligten Fahrzeuge wa-
ren nicht erkennbar. Im Rahmen der Unfalluntersuchung ergaben sich keine Anhaltspunkte,
die auf einen technischen Defekt hinwiesen. Die festgestellten Schaden wurden eindeutig als
Folge der Entgleisung identifiziert. Eine weitergehende Untersuchung der Fahrzeuge erfolgte

daher nicht.
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5 Auswertung

Das Kapitel 5 Auswertung befasst sich mit der Ereignisrekonstruktion. Anhand der oben ge-
nannten Feststellungen wird ein plausibler Ablauf des gefahrlichen Ereignisses zusammenge-
tragen. Relevante Erkenntnisse werden anschliefend bewertet und fiihren ggf. zu entspre-

chenden Schlussfolgerungen.

5.1 Ereignisrekonstruktion

Am 08.09.2015 galten fir den Bf Angern-Rogédtz zusatzlich die Regelungen der Betra Nr.
F 450900 15. Aufgrund dieser Betra war das Richtungsgleis Tangerhitte — Angern-Rogatz zur
Unfallzeit gesperrt und Ziige von Tangerhiitte in Richtung Angern-Rogatz verkehrten im Ge-

gengleis.

Der verspatete Zug RB 17839 aus Richtung Tangerhiitte wartete im Gegengleis vor dem Halt
zeigenden Einfahrsignal HI auf seine Einfahrt Gber die Weichen 22 und 21 nach Gleis 1 im Bf
Angern-Rogatz. Gleichzeitig besetzte ein Gliterzug, der vor dem Halt zeigenden Ausfahrsignal

F stand, das Gleis 2 im Bf Angern-Rogatz.

Die Zugfahrt RB 17842 bekam aufgrund dieser Situation am Einfahrsignal A zunachst das Signal
Hp 0. Abweichend vom Fahrplan fir Zugmeldestellen sollte der Zug nach Gleis 3 fahren und
zwischenzeitlich seinen planmafRigen Halt mit Aus- und Einsteigevorgdangen am Bahnsteig in
Gleis 1 durchfiihren. AnschlieBend sollte er weiter liber die Weichen S3 und S4 nach Gleis 3

zum Ausfahrsignal G vorziehen.

Die Fdl auf dem Stw B1 stellte daher die FahrstraRRe a/3 fiir die RB 17842 ein nachdem die Ww
dieser Fahrtin ihren Stellwerksbezirk mittels Zustimmungsabgabe zugestimmt hatte. Die Fahr-
straBe fuhrte Giber die Weichen S1 und S2 nach Gleis 1 und weiter Gber die Weichen S3 und
S4 nach Gleis 3 bis zum Ausfahrsignal G. Hier sollte die Zugkreuzung mit dem Gegenzug RB
17839 erfolgen.

Dieser sollte iber die Weichen 22 und 21 nach Gleis 1 in den Bf Angern-Rogatz fahren, dort
seinen planmafigen Halt durchfiihren, und anschliefend auf dem Regelgleis in Richtung Zielitz

ausfahren.

Nach dem planmaRigen Halt erteilte die Fdl dem Zug RB 17842 den mindlichen Auftrag zum

Ausfahrsignal G vorzuziehen. Die Fdl forderte die Ww auf, die FahrstraRe a/3 aufzulésen. Nach
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dem Bedienen der Fahrstrallenauflésung durch die Ww, konnte die Fdl ihren FahrstralRenhe-

bel wieder in Grundstellung bringen.

Durch die FahrstraRenauflosung und die anschlieBende Grundstellung des FahrstraRenhebels

war es der Fdl moglich, die Weiche S3 umzustellen und in die Rechtslage zu bringen.

Der Weichenumlauf begann, nachdem das erste Drehgestell der Triebzugeinheit die Spitze der
Weiche S3 in Linkslage passiert hatte. Das zweite Drehgestell der Triebzugeinheit befuhr die
Weiche wahrend diese umlief und fuhr daher zweispurig. Danach stellte die Fdl die Weiche
wieder in die Linkslage zurlick. Die nachfahrenden drei Drehgestelle fuhren wieder in den ab-

zweigenden Strang der Weiche ohne zu entgleisen.

5.2 Bewertung und Schlussfolgerung

Die Ursache fiir die Entgleisung war eine betriebliche Fehlhandlung. Die Fdl erteilte den Auf-
trag zur FahrstralRenauflésung an die Ww zu friih. Die eingestellte und festgelegte FahrstraRe
a/3 fur die Zugfahrt wurde dadurch entgegen den Regelungen der Ril 408.0251 aufgelost, be-
vor der Zug an der FahrstraBen-Zugschlussstelle, der Spitze der Weiche S4 im Gleis 3, vorbei-
gefahren war. Deshalb war es flr die Fdl moglich, die Weiche S3 umzustellen, wahrend diese

durch den Zug befahren wurde.

Laut Fahrtverlauf hatte der Zug nach seinem Betriebshalt am Bahnsteig ca. 88 Meter zuriick-

gelegt bevor er ereignisbedingt zum Halt kam.

Um die FahrstraBen-Zugschlussstelle, die Spitze der Weiche S4, zu passieren, hatte der Zug
von seinem Halteplatz am Bahnsteig ca. 175 m zurlicklegen mussen. Fir diese Strecke hatte

er mindestens 25 Sekunden bendétigt. Die Fdl hatte die FahrstraRe bereits friher aufgeldst.

Das erste Drehgestell der Triebzugeinheit erreichte die Weichenspitze ca. sieben Sekunden
nachdem der Zug losgefahren war. Aufgrund fehlender Anschlagspuren an der Zungenspitze
ist davon auszugehen, dass die rechte Weichenzunge zu diesem Zeitpunkt noch an der Ba-

ckenschiene anlag.

Das zweite Drehgestell fuhr bereits zweigleisig und entgleiste anschliefend. Aufkletterspuren
oder Anschlagspuren waren an beiden Zungenspitzen nicht erkennbar. Diese Tatsache l&sst
darauf schlief3en, dass sich beide Zungen der Weiche in Mittelposition befanden und die Rader

des zweiten Drehgestells nicht beriihrten.
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Die Drehgestelle drei, vier und finf befuhren die Weiche dann wieder in Linkslage ohne zu
entgleisen. Die Weiche muss sich also wieder in Linkslage befunden haben, als das dritte Dreh-

gestell die Zungenspitzen passierte.

Diese Abfolge lasst darauf schlieRen, dass die Fdl die Weiche S3 nach Abfahrt des Zuges in die
Rechtslage umstellte, die Bewegung der anliegenden Zunge jedoch noch nicht begonnen

hatte, als das erste Drehgestell der Triebzugeinheit die Zungenspitze erreichte.

Als das zweite Drehgestell die Weiche danach befuhr, befand sich die Weiche mitten in der

Umlaufphase.

Die Fdl brach den Umstellvorgang kurz darauf ab und stellte die Weiche zuriick in die Linkslage.
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6 Bisher getroffene Mafdnahmen

Durch den Bereich Betrieb der Produktionsdurchfiihrung Magdeburg wurde eine schriftliche
Weisung an alle Mitarbeiter auf den Betriebsstellen im Zustandigkeitsbereich erteilt (MaR-
nahme zur Stabilisierung der Betriebssicherheit). Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wur-
den Uber das gefahrliche Ereignis informiert und auf die aufmerksame und konzentrierte Ar-
beitsweise auf der Grundlage der vorgegebenen Regelwerke zur Gewahrleistung der Betriebs-

sicherheit hingewiesen.

Das gefahrliche Ereignis wurde kurzfristig mit der Verursacherin vollumfanglich ausgewertet
und arbeitsrechtlich geahndet. Der Mitarbeiterin wurde befristet die Einsatzerlaubnis fiir die

Tatigkeit als Fdl entzogen. Vor dem Wiedereinsatz wurde die Eignung neu gepriift.

Durch den Bezirksleiter Betrieb wurde das Ereignis im Rahmen der Betriebskontrollen mit al-

len auf dem Stw B1 im Bf Angern-Rogatz eingesetzten Fdl ausgewertet.

Im Rahmen des regelmalligen Fortbildungsunterrichts wurden mit allen Fdl, die im Bereich
des Bf Angern-Rogadtz und der benachbarten Betriebsstellen zum Einsatz kamen, Lehrgespra-

che zur Fahrwegsicherung und Fahrstraenauflosung gefiihrt.

7 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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