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Redegerelse

Cyklist ramt af tog i overkarsel pa Arhus Havn

HCLJ611-2012-77 Ulykke Overkarsel Togkersel

Dato: 29.06.2012 Tidspunkt: 06:58

Sted: Arhus, overkarsel 10

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark Jernbanevirksomhed: DSB
Personskade: Drabte Alvorligt kveestede Lettere kveestede
Passagerer:

Personale:

Personer i overkersel: 1

Andre:

Haendelse

Tog 4713 (et IC3-togseet) fra Arhus H mod @stbanetorvet ramte i overkarsel 10 p& Arhus Havn en cyklist,
der fra cykelstien pa kystvejen svingede mod hgjre (ind mod toget) for at kunne svinge til venstre ad Ngrre-
port. Cyklisten dade senere som falge af kvaestelser padraget ved pakarslen.

Fakta

Pa ulykkestidspunktet var krydsningen mellem vej og jernbane sammensat saledes: Overkarsel 10 er belig-
gende pa straekning 36 Arhus-Grené (Grendbanen) i banens km 1,6 mellem Skolebakken trinbraet og @stba-
netorvet. Pa dette sted ligger Kystvejen parallelt med jernbanen. Havneboulevarden/Sverigesgade der er ad-
gangsvej til og fra havnen, er fart over sporet vinkelret pa dette og fortsatter pa den vestlige side af Kystve-
jen i Narreport. Overkarslen var forsynet med advarselssignalanleeg, halvbomme (over hgjre karebaner),
helleanlaeg og desuden bomme for fodgeengere. Overkarselsanlaegget var i forbindelse med gadesignalan-

Venstresvingende cyklisters sandsynlige rute langs overkarslen - set mod nord.
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leegget i krydset, og nar overkarslen var sikret, var der en "grgn lige-ud-pil” for bilisterne pa Kystvejen.

Undersggelser

Togets hastighed var ca. 50 km/t. Pa baggrund af de forelig-
gende oplysninger kan det konstateres at overkarselsanlaeg-
get var i gang (bomme nede, rgdt blinkende lys, advarsels-
klokker).

Cyklister der benyttede cykelstien pa Kystvejen pa vej mod
nord og som ved overkgrsel 10 skulle til venstre mod Narre-
port, kunne ikke blive i Kystvejens afmerkede cykelsti hen
over krydset da de der ville holde i vejen for de gvrige cykli-
ster i samme retning. De kunne ikke treekke ud til venstre
fordi de der ville veere i risiko for at blive ramt af nordgaen-
de biltrafik pa Kystvejen. P& ulykkestidspunktet var eneste
reelle mulighed for venstresvingende cyklister at treekke til
hgjre for cykelstien, dvs. ind mod sporene i overkarslen, og
dér afvente mulighed for at krydse Kystvejen mod Ngrrebro.
Der var ingen sikring mod at komme ind i overkegrslen fra
denne side.

Pa karebanen var der afmaerket felt og cykelsymbol der for :

cyklister kunne indikere at de kunne/burde placere sig her Cyklist i det omréade, der kunne opfattes som
mens de afventede at kunne krydse Kystvejen. Felt og marke- ~V&rende markeret som “ventezone™ for venstre-
) . . . o . svingende cyklister (der kommer ad den marke-
ring kunne derved fa cyklisterne til at placere sig i omradet rede cykelsti.). Foto: Banedanmark.

teet ved sporet og dermed med risiko for at blive ramt af tog

der passerede overkarslen. Hertil kommer at gummibelagningen pa hver side af skinnerne (og mellem skin-
nerne) kunne opfattes som visende togenes maksimale bredde, selv om der blot var tale om en farveforskel i

forhold til den tilstadende vejbelaegning.

Ved faerdsel og ophold nzr trafikeret spor skal der normalt opretholdes en sikkerhedsafstand pa 1,75 meter
til neermeste skinne, jf. ”Pas pa pa banen”. Sikkerhedsafstanden var ikke markeret.

Banedanmark har oplyst at der er registreret fglgende lignende haendelser i overkarslen:
17.05.2010: Venstresvingende cyklist "snittet” af tog

13.01.2012: Venstresvingende knallert neer ramt af tog

27.01.2012: Cyklist naer ramt af tog.
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Konklusion

Sikkerhedsafstanden var ikke markeret, og afmarkningen kunne i sin udformning pa ulykkestidspunktet lede
venstresvingende cyklister alt for teet pa passerende tog uden at der fandtes tilstreekkelige advarsler eller bar-
rierer til at hindre dette.

Anbefaling

Havarikommissionen anbefaler at Trafikstyrelsen foranlediger at sikkerhedsforholdene i og ved overkgrslen
@ndres saledes at cyklister ikke uforvarende kan komme narmere sporet end den normale sikkerhedsafstand
pa 1,75 meter.





