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1. KOKKUVOTE

1. Soéiduauto Toyota soéitis Tallinn — Narva reisirongi nr 0222 ette
automaatse foorisignalisatsiooniga reguleeritud aktiivsel asulavalisel
Sompa raudteelletuskohal puhapaeval, 12. martsil 2017 kell 17:29.
GPS-koordinaadid on 59°21'27.32” N ja 27°20’57.56” E.

2. Soiduauto soéitis valgel ajal kokkupdrkesse rongiga kuival sirgel teel
vastassuuna sdidurajal Uletuskoha vabanemist ootavatest autodest
mdododa ja keelavaid fooritulesid eirates. Kokkupdrkes haakus auto rongi
esiosa kulge ja rong lukkas seda enda ees kuni peatumiseni.

3. Autojuht ja kaasreisija hukkusid sindmuskohal. Auto muutus vrakiks.
Rong sai automaatsiduri vigastusi, mis ei vdimaldanud reisi jatkata.
Raudteeinfrastruktuur jai terveks.

4. Rongiliiklus katkes 4 tunniks ja 2 minutiks, mille jooksul tekkis
reisirongide hilinemine kokku 5 tundi ja 35 minutit.

5. Onnetuse otseseks pdhjuseks oli inimlik eksimus, kus narkojoobes
autojuht ei suutnud teadvustada raudteeulletuskoha maanteeliiklejatele
suletust ning sbitis rongi ette.

6. Sompa raudteelletuskoht on varustatud hasti nahtavate ja téokorras
likluskorraldusvahenditega. Rongiliikluse korraldamisega seotud
isikute tegevuse ja toimunud &nnetusjuhtumi vahel puuduvad
pdhjuslikud seosed (aluspdhjused). Samuti puuduvad pdhjuslikud
seosed juhtumi toimumist mdjutavatest puudujaakidest oiguslikes
regulatsioonides (olemuslikud pdhjused).

7. Liiklusohutuse suurendamiseks on juurdlusaruande |6pus esitatud
soovitused ohutusasutusele  sotsiaalkampaania  korraldamiseks
maanteeliikleja osast raudteelletuskoha ohutuses ja raudteeveeremi
juhi tdiendavaks instrueerimiseks piduriproovi tegemise kohta.

8. Ohutusjuurdluse Keskuse Sompa raudteelletuskoha dnnetusjuhtumi
juurdlusaruanne edastatakse soovituste menetlemiseks Tehnilise
Jarelevalve Ametile ja AS-ile Eesti Liinirongid (Elron). Teadmiseks
edastatakse juurdlusaruanne AS Eesti Raudteele, MTU Operation
Lifesaver Estoniale, Maanteeametile, Euroopa Raudteeagentuurile,
Politsei- ja Piirivalveametile, Hairekeskusele, hukkunute omastele.

1.1Conclusion

1. The passenger car Toyota drove up in front of Tallinn — Narva
passenger train No 0222 on the active level crossing with automatically
regulated traffic lights outside Sompa settlement, on Sunday, the 12th
of March 2017 at 17.29. The GPS-coordinates are 59°21°'27.32” N
and 27°20'57.56” E.

2. The passenger car drove into collision with the train in broad daylight
on a straight road section, past the cars waiting in the opposite lane for
the level crossing to open and ignoring the forbidding traffic lights. In
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the collision the car was hooked onto the front part of the train and the
train pushed it in front of him until stopping.

3. The driver of the car and the passenger perished on the scene of
event. The car was wrecked. The automatic coupler of the train
suffered damages that made it impossible for the train to continue its
route. The railway infrastructure remained intact.

4. The ralil traffic was discontinued for 4 hours and 2 minutes, which
brought along time lag of passenger trains for 5 hours and 35 minutes
in total.

5. The direct cause of the accident was human error, caused by the driver
in narcotic intoxication, who was unable to acknowledge the fact that
the level crossing was closed for road traffic and drove up in front of the
train.

6. The Sompa level crossing is provided with well-visible and well-
operating traffic control devices. There are no causal connections
(underlying causes) between the persons, related to rail traffic control
and the accident that had taken place. Neither are there any causal
connections with the possible shortfalls of legal regulations, having an
impact on the incident (root causes).

7. In order to increase traffic safety we have added at the end of the
investigation report recommendations to the safety authority to
organise a social campaign about the role of the road users in respect
of level crossing safety and for additional instructions of the train driver
for performing additional brake-tests.

8. The investigation report of the Safety Investigation Bureau about the
Sompa level crossing accident will be forwarded for proceeding of
recommendations to the Technical Regulatory Authority and to the PLC
Estonian Regular Train Service (Elron). The investigation report will be
forwarded for taking notice to the PLC Estonian Railways, to the NGO
Operation Lifesaver Estonia, to the Road Administration, to the
European Railway Agency, to the Police and Border Guard Board, to
the Alarm Centre and to the families of the deceased.
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2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

2.1 Juhtum

Plhapaeval, 12. martsil 2017. aastal kell 17:29 toimus Kohtla — Johvi
jaamavahe asulavalisel automaatselt seadistatud (aktiivsel) Sompa
raudteeuletuskohal sdiduauto ja reisirongi kokkupdrge. Kokkupdrke
tulemusena hukkusid sbéiduauto juht ja kaassditja. Ulesdidukoha GPS-
koordinaadid on 59°21°27.32” N ja 27°20°’57.56” E, kérgus merepinnast 73 m.

25001 002.005¢

XK:GIS. Maa-amct. Koikioiguscdikalitstud:

Joonis 1. Sompa raudteetlesdidukoha asukoht

Eesti Vabariigi ,Raudteeseaduse § 40 16ike 2 kohaselt on
raudteeulesdidukohal sdiduauto ja reisirongi kokkupdrge raudteeulletuskohal
toimunud onnetus.

Euroopa Parlamendi ja Ndukogu ,Raudteede ohutuse direktiivi‘ 2004/49/EU
kohaselt kuulub juhtum &nnetusjuhtumite hulka.

Hairekeskusesse saabus teade raudteednnetusest kell 17:31. Rong seisab
suunaga Joéhvi poole ja jaab ulesdidukohast ca 100 m kaugusele. Paasteauto
saabus sindmuskohale kell 17:41. Kell 17:43 teatatakse, et sobiduautos
ellujganuid ei ole. Kannatanud antakse politsei saabumisel neile (le.
Sitndmuskohale tellitakse Uks kiirabibrigaad. Kell 18:03 on tehtud kindlaks, et
reisijatest keegi kannatada ei ole saanud. Viimane paastemeeskond lahkus
stindmuskohalt kell 23:59.

Sdiduauto ja reisrongi kokkuporke tagajarjel oli rong soéithud pidurdades
seisma jaamiseni 254 m. Rongi saba oli peatunud sdidutee lahimast servast
253,25 m kaugusel. Kolmevaguniline rongikoosseis oli lukanud keskkohaga
rongi esiosa kulge haakunud sbiduautot raudtee gabariidis enda ees kuni
peatumiseni. Ulesdidukattel oli 4,15 m pikkune ratta héérdumise jalg. Auto oli
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deformeerunud, umbruskonnas leidus hulgaliselt autost eraldunud tikke ja
detaile ning fusioloogilisi ja antropoloogilisi jaanukeid. Vigastusi omas rongi
esiosa. Rong jai rodbastele, raudteeinfrastruktuur ja signalisatsioonisusteem
tookorda.

Raudteeinfrastruktuuri ettevdtja edastas Ohutusjuurdluse Keskusele telefoni
teel suulise teate toimunud &nnetusest 12. martsil 2017. Teate vdttis vastu
peaspetsialist raudteednnetuste uurimise alal, kes edastas selle
Ohutusjuurdluse Keskuse juhatajale. Saanud raudteeinfrastruktuuri ettevétjalt
13. martsil 2017 vormikohase kirjaliku teate, vottis Ohutusjuurdluse Keskus
vastu otsuse alustada juhtumi ohutusjuurdluse labiviimisega. Otsus vdeti
vastu ,Raudteeseaduse“ § 42 I|dikele 5 ning Raudteede ohutusdirektiivi
2004/49/EU artikli 21 alusel, mis satestavad Ohutusjuurdiuse Keskuse diguse
ohutusjuurdlust korraldada.

Ohutusjuurdluse  viib  |1&8bi  Ohutusjuurdluse  Keskuse peaspetsialist
raudteednnetuste uurimise alal, kes taidab juhtiva wuurija Ulesandeid.
Juhtivuurija kais ka énnetuspaigas asjaoludega tutvumas.

Andmed uuritavast juhtumist sisestas juhtivuurija Euroopa Raudteeagentuuri
andmebaasi 15. martsil

Kokkuvottev néupidamine toimus reedel, 6. oktoobril 2017.

2.2 Juhtumi taust

Raudteeuletuskohal sattusid kokkupdrkesse reisirongina séitnud diiselrong,
mida juhtis rongi pea B-kabiinis asuv raudteeveeremi juht ning sdiduauto,
milles olid juht ja kaasreisija.

Raudteeveeremi juht omab kehtivat vedurijuhiluba EE7120130026, mis on
kehtiv kuni 01.10.2023. Samuti omab ta lisasertifikaati nr 00126 kehtivusega
kuni 20.12.2017, mille kohaselt on tal digus juhtida Stadler Flirt diiselrongi
Aegviidu — Narva infrastruktuuril. Onnetusjargse meditsiinilise terviseseisundi
protokollis nr R607828 esitatud kirjelduse kohaselt oli vedurijuhi tervislik
seisund olukorrale vastavalt normaalne.

Soiduauto Toyota, riikliku registreerimismargiga 808BDG kuulus eraisikule.
Autot juhtis 2 aastat ABT kategooria juhiluba ET962043 omav 27-aastane
mees.

Marsruudil Tallinn — Narva soitis AS Liinirongid (Elron) reisirongina nr 0222
Stadler Flirt DMU kolmevaguniline rongikoosseis nr 2313. Rongikoosseis ol
varustatud B-klassi ALSN-tlUupi signalisatsiooni-kontroll-juhtimisststeemiga
VEPS.

Rongis oli kaks klienditeenindajat ja 56 reisijat.

Onnetusjuhtum toimus Ida-Virumaal AS Eesti Raudtee infrastruktuuril
asulavalisel alal Kohtla — J6hvi jaamavahel asuval Sompa raudteetletuskohal
(km  265,047). Uletuskoht on varustatud 3-tulelise automaatse
foorisignalisatsiooni (Ulesdidufoor 73) ja helisignalisatsiooniga. Sompa Ulesdit
kuulub nn aktiivsete Uletuskohtade hulka. Maanteeliiklejatel on lubatud
Ulesbitu Uletada vilkuva valge fooritule korral. Uleséidufoori punaste keelavate
valgussignaalide vilkumisele kaasneb helisignaal. Punaste vilkuvate
fooritulede korral on Ules6it maanteeliiklejatele suletud. Ulesdidufoori kohal on
sama posti otsas hoiatusmark 121 ,Uherédpmeline raudtee“. Enne neid
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marke on maanteeliiklejale paigaldatud hoiatusmark 112 ,Tdkkepuuta
raudteellesdidukoht* ja sama posti otsas hoiatusmark 125 ,Ees on
raudteeullesdidukoht®. Veel enne neid marke moodub maanteeliikleja
hoiatusmarkidest 124 ja 123 ,Ees on raudteellesdidukoht®. Asfaltkattega
sbidutee telg on Uulesdidukohale lahenemisel tahistatud margisega 311
,Uhekordne pidevjoon“. Dubleerivalt on asfaltkattel taristid (margis 979a).
Rongiga kokkupdrkesse sdidusuunalt on asfaltteelt vasakule mahasait
vahetult raudteega paralleelselt kulgevale kehvas seisukorras olevale
eriotstarbel vahekasutatavale rajale.

Foto1. Vaade Toyota sdidusuunalt tlesdidukohale.

Sompa raudteellesdidukoht asub AS Eesti Raudtee infrastruktuuril Kohtla —
Johvi jaamavahel km 265,047. Betoonkattega Ulesdidukoht on risti raudteega
ja tema laius on 9,22 m. Vedurist on nahtavus Ulesbdidukohale 800 m
kauguselt ja sama kaugele naeb raudteele kokkuporkesse sditnud auto
lahenemissuunalt, kui auto on 50 m kaugusel Ulesdidust. Lubatud Kkiirus
reisirongidele on 100 km/h. Rongide liiklussagedus on 26 rongi 66paevas.
Maanteeameti haldusalas Kohtla-Jarve — Kukruse — Tammiku tugimaanteel nr
93 asub Sompa raudteeilesdidukoht km 15,47. Aastakeskmine liiklussagedus
2016. aastal oli 2532 autot 60paevas.

AS Eesti Raudtee tegevuseeskirja ja ohutusjuhtimise susteemi nduete
kohaselt teatas AS Eesti Liinirongid vedurijuht raudteelleséidukohal toimunud
kokkupdrke onnetusjuhtumist AS Eesti Raudtee juhtimiskeskuse Tapa -
Narva piirkonna rongidispetSerile, kes teatas toimunud &nnetusjuhtumist
Hairekeskust. Sindmuskohale sditis kiirabi, politsei ja paasteteenistus. AS
Eesti Raudtee raudteekorraldaja aktiveeris AS Eesti Raudtee
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avariitagajargede likvideerimise grupi ja kiirreageerimisgrupi.
Avariitagajargede likvideerimise grupi juht teavitas raudteeseaduse nduete
kohaselt toimunud &nnetusjuhtumist viivitamata avalikustatud sidevahendi
kaudu Tehnilise Jarelevalve Ametit ja Ohutusjuurdluse Keskust ning lubatud
kolme toOpaeva asemel juba jargmisel paeval kirjaliku teatena.

AS Eesti Liinirongid piirkonna rongidispetSerile, Paaskila depoo
likluskorraldajale, klienditeenindajale ning rongireisijatele andis
raudteeveeremi juht koheselt peale juhtumit toimunust teada. Rongi
sundmuskohal Ule nelja tunni seismise ajal andis raudteeveeremi juht
asjaosalistele jooksvalt olukorra lahenemisest taiendavat informatsiooni.

2.3 Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Onnetuse tagajarjel hukkusid kaks meesterahvast: sdiduauto Toyota juht ja
kaasreisija.

Soéiduauto juht oli hukkumise hetkel 27-aastane. Tema surma pdhjuseks oli
rindkere, kdéhu, vaagna, ula- ja alajasemete lahtine tomp trauma luude
hulgimurdude, pehmekoe ning siseelundite hulgirebendite ja purustustega.
Toksikoloogiauuringul leiti surnukeha verest kokaiini.

Kaasreisija oli hukkumise hetkel 29-aastane. Tema surma pdhjuseks oli aju-
kolju, naokolju, rindkere ja jasemete tomp trauma. Toksikoloogiauuringul leiti
surnukeha verest ja uriinist metuleendeokstimetamfetamiini (MDMD).
Onnetuse tagajarjel inimvigastused puudusid.

Wy

E

Foto 2. Diiselrong DMU2313 &nnetusjargselt.

AS Eesti Liinirongid reisirongi DMU2313 liiklusdnnetuse taastusremondiks tuli
vahetada automaatsidur, esistange tiivad ja nende kinnitused, remontida
lumesahk ja teha varviparandusi kokku 82865,21 euro eest.

Reisijate sihtkohta toimetamiseks tellitud rongiasenduse bussid maksid kokku
2203,80 eurot.
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Raudteeinfrastruktuur vigastada ei saanud, kuid AS Eesti Raudteele tekitati
onnetusjuhtumi tagajargedele toovalisel ajal reageerimisega kahju 2286,36
eurot.

Kahjud kokku moodustasid ligikaudu 87,3 tuhat eurot.

TN i > ¥

Foto 3. Sdiduauto Toyota 808BDG dnnetusjargselt.

Sodiduauto Toyota 808BDG kere oli deformeerunud, esituled puudusid, esi- ja
kiuljeklaasid 16hutud, kdik rattad olid deformeerunud. Auto oli muutunud
kokkupdrke tagajarjel vrakiks.

2.4 Valised asjaolud

Sompa raudteelletuskoht asub tasasel maal. Onnetuspédeval oli vaheldase
pilvisusega kuiv ilm. Ohutemperatuur oli juhtumi toimumise ajal ligikaudu 0 °C.
Lehtpuud ja p66sad olid raagus, mis vdimaldas neist l1abi vaadata. Raudteega
paralleelselt kulges hekist segametsaks kasvanud puistu.

Onnetus toimus valgel ajal kell 17:29. Paikeseloojang oli sel p&eval antud
kohas kell 18:07. Onnetuse toimumise ajal oli paikese asimuut 258° ja kdrgus
horisondist 4°. Soéiduauto Toyota sditis kokkupdrkesse rongiga pohjast
ldunasse. Paike paistis autojuhile paremalt sdidusuunas 78° nurga all.
Vahetult Glesdidukohale sditmise ajal varjas rong paikesekiirguse langemise
autole. Vedurijuhile paistis paike selja tagant paremalt.



JUURDLUSE

7% | KESKUS

e | i Sompa énnetusjuhtum

3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

3.1 Kokkuvote ulestunnistustest

Raudteeveeremi juht on andnud Utlused, mille kohaselt sditis ta rongiga 0222
Kohtla — Johvi jaamavahel kiirusega ca 100 km/h ja lahenes km 266 pk 1
asuva ulesdidukoha juurde ning andis hoiatussignaali. Veeremijuht veendus,
et Ulesdidu signalisatsioon tootab ja autod olid rongi labilaskmiseks peatunud.
Jarsku sditis vasakult poolt Uks sbéiduauto teistest moodda ja tuli otse rongi ette
ning seejarel toimus kokkupdrge, mida polnud véimalik valtida. Veeremijuht
rakendas hadapidurduse. Rong peatus km 266 pk 4. Veeremijuht teatas
juhtumist  rongidispetSerile, Paaskula depoo liikluskorraldajale ning
klienditeenindajate abil reisijatele. Paasteautod saabusid 10 minuti jooksul.
Sodiduauto asus haakeseadme ja rodbastee vahel. Auto katte saamiseks liikus
rong dispetSeri loal mitu meetrit Kohtla poole. Kell 21:40 paasteamet ja
politsei |dpetasid oma t66 ning dispetSer andis loa sdita Kohtla jaama. Kuna
rong ei olnud tehniliselt korras, lubati sdita kuni 40 km/h. Kohtla jaamas
parandasid Paaskula tehnikud rongi ning kell 23:45 alustati reservrongina nr
9223 kiirusega mitte tle 100 km/h liikuma Tallinna poole. Paaskula depoosse
joudis rong keel 01:45.

Klienditeenindaja nr 1 on andnud seletuse, mille kohaselt seisis ta kokkupdrke
hetkel reisija juures istmete vahel ja jagas talle selgitusi Venemaale minekuks.
Ta kuulis pauku ja tundis rongi pidurdamist. Keegi reisijatest oli taheldanud
kokkupdrget autoga. Klienditeenindaja liikus koos kolleegiga tagumisse kabiini
ja seal nagid nad autode seismist punase fooritule taga. Kaks meest jooksid
rongi poole. Labides vaguneid ette kabiini, kusitlesid klienditeenindajad
reisijate olukorra kohta. Vigastatuid ei olnud. Esimeses kabiinis raakis
veeremijuht parajasti telefoniga. Autoni jbudnud mehed teatasid, et Uhendasid
tulekahju valtimiseks auto aku lahti. Politsei palus reisijad ule lugeda ja nende
kohta koostati nimekiri. Tualetti kasutada ei saanud, kuna veevark ei
tootanud. Klientidelt osteti piletid tagasi ja selgitati, kuidas internetist ostetud
piletitega toimida. Paasteteenistus aitas inimesed rongist valja gruppidena ja
suunas bussile. Depoosse jouti kell 1:50 60sel.

Klienditeenindaja nr 2 on andnud seletuse, mille kohaselt oli ta Kohtla-
Noémmelt Johvi sbites rongi C alas ja kuna reisijaid peale ei tulnud, siis istus.
Enne Jbhvit kuulis ta nagu midagi hippaks suure kolinaga rongi all. Rongi
pidurdamise ajal ta juba seisis, kui kuulis kedagi Utlemas, et rong podrkas
autoga kokku. Liikudes rongis koos klienditeenindajaga nr 1 nagi ta rongi
poole jooksvaid mehi, autost eraldunud osi, telefoniga kd&nelenud
veeremijuhti. Klienditeenindaja kusitles reisijaid vdimalike vigastuste kohta.
Reisijad viga ei saanud. Uks reisija hoidis kiilma pudelit pea vastas, Utles, et
sai Soki, kuid arstiabi ei vajanud. Peagi saabusid politsei ja paasteteenistus.
Klienditeenindaja luges reisijaid Ule, kaks politseinikku kirjutasid ja kontrollisid
reisijate dokumente. WC kasutamine reisijate poolt oli vee puudusel piiratud.
Bussi tulekust teavitati rahvast. Nende rongist valjumiseks kasutati redelit, mis



| Sompa &nnetusjuhtum

7% | KESKUS

paigaldati rongi |6pus asuva valjapaasu juurde. Paasteteenistus aitas inimesi
rongist valja. Seejarel andsid klienditeenindajad seletused politseile. Kohtla
jaamas viidi veeremijuht ekspertiisi ja rongile tulid tehnilised too6tajad.
Depoosse tagasi jouti kell 01:50.

Pealtnagija nr 1 nagi juhtumit autost, mis ootas rongi moodumist
kokkuporkesse soitnud autost teisel pool raudteed. Ta markis, et nahtavus oli
hea, sademeid ei olnud, paike oli loojumas. Uleséidufoori tulesid margates
peatas juht, kelle kdrvalistmel pealtnagija nr 1 istus, auto. Rong lahenes
Ulesdidule vasakult umbes 300 — 400 m kauguselt. Ulesdidu poole vaadates
markas ta mingi hébedase auto valjasditu oma sdidureast ees seisvast punast
varvi autost vastassuuna sdidurajale. Autoks oli Toyota, mis ei s6itnud eriti
kiiresti, vast ca 30 km/h kiirust muutmata. Toyotas istusid esiistmetel kaks
meest. Kuhu poole autos istujad vaatasid, ei pannud tahele. Auto ei
pidurdanud ja séitis Ulesdidule. Pealtnagija autos mangis muusika, mistottu
véljast tulevaid helisid ta ei kuulnud. Ulesdidukohal toimus rongi ja auto
Toyota kokkupdrge.

Pealtnagija nr 2 nagi juhtumit kokkupdrkesse sditnud autost teisel pool
raudteed Ulesdidufoori punase tule taga auto roolis istudes. Juba 250 — 300 m
enne ulesditu markas ta fooris punase tule vilkumist. Sel hetkel ta rongi veel
ei marganud. Teisel pool Ulesbitu ootasid rongi moéodumist 2 — 3 sdiduautot.
Vasakule vaadates markas ta 200 — 300 m kaugusel Upris kiiresti lahenevat
rongi. Seejarel Ulesdidule vaadates markas ta oma auto sdidusuunal
Ulesdidule lahenevat hdbedast sbdiduautot Toyota, mis sbitis ehk 50 km/h.
Pealtnagijale tundus, et auto kaasreisija kohal olev mees kummardus
ettepoole, justkui lugedes pdlvedel olevat teksti. Autojuht aga pidurdas vaga
kergelt Toyotat, kui oli jbudnud foori ees ca 5 m kaugusel seisva auto korvale
ja justkui kallutas end veidi esiklaasi poole, et heita pilk laheneva rongi
suunas. Toyota jatkas soitu. Pealtnagija autos mangis muusika, kuid talle
tundus, et kuulis Ulesdidust ca 10 m kaugusel asuva rongi vilet. Auto sditis
ulesdidule, kuid seda uletada ei jdbudnud. Rong téukas autot.

3.2 Ohutusjuhtimise susteem

AS Eesti Liinirongid juhtimisststeemi kasiraamat. Ver. 08.
Dokumendi kehtivuse algusaeg: 01.01.2014
4. Ettevotte tegevuspoliitika
4.2. Ettevotte (raudtee) ohutuspoliitika
Ettevbte on turvalist reisiveoteenust pakkuv partner ja teenusepakkuja.
Ettevdote kohustub nii ettevdttes kui ka rongidega reisiteenust pakkudes
tagama raudteeohutuse, hallates selleks raudteeohutuse riske ning ettevotte
ohutusjuhtimissusteemi, tagades valjadppe ja koolituse kaudu vajaliku
padevuse ettevotte tdotajatele kooskdlas ettevottele pandud ning ettevotte
poolt vetud kohustustega.

5. Ettevétte juhtimissisteem

5.2.  Ohutusjuhtimine (ohutusjuhtimissiisteem)
Ohutusjuhtimine tagab raudteeohutuse riskide hindamiseks ja haldamiseks
ning hadaolukordade valtimiseks vajalike tegevuste tegemise, kontrollimise,
parendamise ning dokumenteerimise. Ohutusjuhtimises kasitletakse Kkdiki
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raudteeliiklusega seotud tegevusi — rongiliiklust, klienditeenindust, kasutatava
veeremi korrashoidu, nende tegevustega seotud riske ning riskide haldamist.

Ohutusjuhtimise sisuks on minimeerida vdimalikud ohud raudteeliiklusele,
inimestele ja materiaalsetele vaartustele, mis voiksid tuleneda ettevotte
tegevusest — ettevotte protsesside toimimisest. RiskianalliUside tulemusel
selgitatakse valja raudteeohutust mdjutavad riskid (ohtu pdhjustavad asjaolud;
OPAd) ning seotakse need ettevotte protsessidega nii, et iga OPA haldamise
eest vastutab Uks ettevdtte protsess. OPAde haldamise sihiks on vahendada
nende realiseerimisvdimalusi nii palju kui vdimalik. Haldamist jalgitakse
operatiivkontrollide kaigus juhtimissisteemide siseaudititel. Realiseerunud
riske (toimunud hadaolukordi; HOK’e) menetletakse vastavalt ettevottes
kehtivale korrale. Kd&ik toimunud HOK’id anallUsitakse Uksikasjaliselt,
analuuside tulemusel tehakse susteemis ennetavaid ja Kkorrigeerivaid
tegevusi.

AS Eesti Raudtee juhatuse esimehe-peadirektori 06.06.2013 kaskkirjaga nr 1-
3.1/23 on kehtestatud ,AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri majandamise
ohutusjuhtimise stisteem®, milles on satestatud

10. Tegutsemine raudteednnetuse korral.

AS Eesti Raudtee raudteetranspordi hadaolukorra lahendamise plaani
pdhitlesandeks on peatada ohtliku olukorra eskaleerumine ja normaliseerida
olukord voimalikult kiiresti ning taastada ettevdtte toimimine.

Hadaolukorrast, dnnetusest, vahejuhtumitest ja tehnilistest juhtumitest ja
muudest raudteeliiklust ohustavatest juhtumitest digeaegne teavitamine ja
tegutsemine toimub AS Eesti Raudtee kehtestatud korra jargi.

Hadaolukorra, ©Onnetuse, vahejuhtumi, tehnilise juhtumi ja muude
raudteeliiklust ohustavate juhtumite korral operatiivseks tegutsemiseks on
kindlaks maaratud AS Eesti Raudtee ettevottesisene avariitagajargede
likvideerimise grupi koosseis ja selle likmete t6djaotus ning padevus. ...
Kehtestatud on avarii tagajargede likvideerimise grupi kokkukutsumise kord
erinevate juhtumite korral.

Raudteednnetuse voi raudteeliiklust ohustavate olukordade operatiivseks
lahendamiseks, padevate isikute sundmuskohale saatmise tagamiseks ja
vajalike abindude Oigeaegseks rakendamiseks on lisaks avariitagajargede
grupile moodustatud AS Eesti Raudtee spetsialistidest piirkondliku péhimdtte
alusel alaliselt tegutsevad kiirreageerimisgrupid (..., Narva, ...).
Kiirreageerimisgrupi juht otsustab kaasatavate isikute sundmuskohale 30|du
vajaduse. Edastab avariigrupi juhile informatsiooni olukorrast kohapeal ja teeb
ettepanekuid avariiolukorra ning avariitagajargede likvideerimiseks. Kuni
avariigrupi juhi sindmuskohale saabumiseni ja juhtimise Ulevétmiseni juhib
stundmuskohal tegutsemist ja lahendab tekkinud raudteeohutusalaseid
kisimusi ning teeb koostédd kaasatud riiklike asutustega (paasteamet,
politsei, kiirabi vms).

3.3 Oigusnormid

,Liiklusseadus® satestab
§ 19. Liikleja kohustused raudtee uletamisel.
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(1) Raudtee uletamisel peab liikleja olema eriti tahelepanelik. Nahes voi
kuuldes lahenevat raudteesdidukit, tuleb sellele teed anda. Liikleja
peab arvestama liiklusmarke, heli- ja valgussignaale, tdkkepuu asendit
ja reguleerija korraldusi.

(2) Liikleja ei tohi raudteed uletada:

1) foori keelava tule korral, soltumata tokkepuu olemasolust voi
asendist;
§ 50. Sdidukiiruse valimine.
(3) Juht peab kohandama oma soiduki kiiruse olukorrale vastavaks, kuid ei
tohi Uletada suurimat lubatud kiirust. Juht peab
1) soidukiiruse valikul arvestama oma sdidukogemust, teeolusid, tee ja
sOiduki seisundit, veose isearasusi, ilmastikutingimusi, liikluse
tihedust ning muid liiklusolusid, et ta suudaks seisma jaada sdiduki
eespoolse nahtavusulatuse piires ning teel oleva sellise takistuse
ees, mida juht pidi ette aimama;

2) vahendama kiirust ning vajaduse korral seisma jaama, Kkui
tingimused seda nduavad, eriti siis, kui nahtavus on halb;

Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus ,Liiklusmarkide ja teemargiste
tahistused ja nduded fooridele“ satestab
§ 25. Teekattemargised ja nende tahendused.
(1) Margise 911 ,Uhekordne pidevjoon“ tdhendused on jargmised:
1) eraldab suunavoondeid kaherajalise tee ohtlikel 16ikudel. Margist
Uletada ei tohi;
(45) Margis 979a ,Taristi“ tahistab teeldiku, kus tuleb olla eriti
tahelepanelik (sealjuures sodidukiiruse valikul).
§ 28. Foori mdiste ja fooriruhmad.
(2) Foorid jagunevad jargmistesse rihmadesse
7) ulesdidufoorid.
§ 35. Ulesdidufoorid 7.
(1) Ulesbidufoorides 71, 72 ja 73 vilguvad kaks punast tuld vaheldumisi.

Teede- ja sideministri maaruse nr 39 ,Raudtee tehnokasutuseeskirja
kinnitamine® lisa 1 ,Raudtee signalisatsioonijuhend” satestab

IX peatlkk. Helisignaalid.

85. Tahelepanusignaal veduri, mootorrongi voi dresiini vile Uks pikk heli
antakse:

1) rongi lahenemisel jaamale, teepostile, reisirongi peatuskohale, kiiruse
vahendamist ndudvale signaalile, vile andmist ndudvale signaalmargile,
suvendile, teekdverikule, tunnelile, Ulesdidukohale, mahatdstetavale dresiinile,
remondipukile, teerullikule ja muule teelt mahatostetavale veeremile.

Teede- ja sideministri maaruse nr 39 ,Raudtee tehnokasutuseeskirja
kinnitamine“ lisa 4 ,Raudteellesdidu- ja Ulekaigukoha ehitamise, korrashoiu ja
kasutamise juhend” satestab

§ 6. Ulesdidukoha kategooriad.

Tabel 1 — Glesdidukoha kategooriad

Ulesdidukoha kategooria Ulesdidukohta I&biva raudteeveeremi
ja Uletatavate sdidukite korrutis
(66paevas)
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§ 7. Ulesdidukoha varustamine vastavalt Glesdidukoha kategooriale.

(1) Il kategooria Ulesdidukoht on valveta reguleeritud tlesdidukoht, mis
peab olema varustatud ulesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooniga.

§ 9. Uldised nduded Ulesdidukohale.

(2) Olemasolevad automaatse foorisignalisatsiooni Ulesdidufoorid tuleb
asendada valgusdioodidega Uulesdidufooridega 72 voi 73 hiljemalt
2018. aastaks.

(6) Ulesdidukoha automaatset foorisignalisatsiooni tuleb taiendada

helisignaaliga, mis informeerib Iahenevast raudteeveeremist.

(12) Vileandmise signaalmark peab olema Ulesdidukohast 300 kuni 800

meetri kaugusel. Kohalikest oludest séltuvalt voib signaalmarki korrata.

Teede- ja sideministri maaruse nr 39 ,Raudtee tehnokasutuseeskirja
kinnitamine® Lisa 4 Lisa 2.

Il kategooria raudteeulesdidukoht.

Miinimumnduded Il kategooria raudteeulesdidukoha tahistamiseks ja
seadmestamiseks.

Joonisel Ulesdidufoorid 72 voi 73.

AS Eesti Liinirongid (Elron) Toéokorralduslik dokument ,Informeerimise kord
rongidega seotud hadaolukordade ja hilinemiste puhul. Ver 06"

Dokumendi kehtivuse algusaeg 07.03.2015.

3. Uldsatted

3.1. Rongimeeskond allub liiklusega seotud kusimustes selle piirkonna
infrastruktuuri rongidispetSerile, kelle teeninduspiirkonnas nad asuvad.

4. Rongimeeskonna teavitamise kavad

4.1. Rongi peatumisel hadaolukorra téttu teavitab raudteeveeremijuht
koheselt rongidispetSerit, seejarel valib MITRONi reisijateavitusstisteemist
vastavasisulise teate ja edastab selle rongi salongi. Seejarel teavitab
raudteeveeremijuht muude sidevahendite kaudu liikluskorraldajat ning
kooskolastab vajadusel edasised tegevused. Vajadusel teavitab ta taiendavalt
klienditeenindajat dnnetuse pdhjustest ja Utleb jargmise teate edastamise aja.
4.6. Voimalusel annab raudteeveeremijuht lisateavet, naiteks hilinemise
kestus, labi rongi haalteavitussusteemi.

5. Informatsiooni edastamine ettevottes ja hadaolukorra operatiivne
lahendamine

5.1. Raudteeveeremijuht annab liikluskorraldajale, parast sindmuse
tagajargede valjaselgitamist, infot sindmuse kohta, lisateateid edasilikumise
vOimalustest omal joul voi abivajadusest ja selle suurusest.

5.2 Liikluskorraldaja edastab koheselt info telefoni teel liiklusspetsialistile.

5.3 Liikluskorraldaja valjastab hiljemalt 10 minuti jooksul sindmuse kohta
SMS teavituse vastavalt teavitussdnumite edastamise tabelile.

5.4 Liikluskorraldaja votab vastavalt olukorrale, telefoni teel, Uhendust
vanemliikluskorraldajaga, logistikuga, vanemklienditeenindajaga, hooldus- ja
avariigrupi juhiga ja instruktorjuhiga.

5.5 Kodik sundmuse lahendamisega seotud ametikohad annavad oma
tegevusest ja vastuvdetud otsustest ning tulemustest koheselt teada
liikluskorraldajale.
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5.6 Olukorra lahendamise kohta saadab liikluskorraldaja vastavasisulise
SMS-i vastavalt teavitussdnumi edastamise tabelile.
5.7 Liikluskorraldaja registreerib kdik saabunud teated.

AS Eesti Liinirongid (Elron) Tookorralduslik dokument ,FLIRT taupi
mootorrongi pidurikasutuse juhend Ver.02“
Dokumendi kehtivuse algusaeg: 09.01.2017
3.1 Piduriproovi labiviimine
3.1.2 Luhendatud piduriproov
Luhendatud piduriproovil kontrollitakse pidurite toimet koigil pidurite silindritel
kuvari naidu ja esimese vankri pidurite toime jargi.
Pidurite lUhiproovi tehakse:
e peale kabiini vahetust;
e raudteeveeremi juhi vahetusel;
e peale igakordset kokku-lahku haakimist;
e Ule 30 minuti seismisel.

3.4 Veeremi ja tehniliste seadmete t00

Sompa |l kategooria raudteelletuskoha km 265,047 3-tuleline automaatne
helisignaaliga foorisignalisatsioon oli uUlesdidukohtade monitooringususteemi
valjavotte ning sundmuskohal koostatud akti kohaselt dnnetuseelselt ja
onnetusjargselt tookorras, st foorituled ja helisignalisatsioon olid rakendatud.

AS Eesti Raudtee Sompa ulesdidu monitooringususteemi valjavottest selgub,
et hoivatus tekkis A2 lahenemispiirkonnas kell 17:28:57 ja see kestis kuni
17:29:58.

Ulesdidufooride keelavad tuled vilkusid kell 17:29:12 kuni 17:30:04.

Rongi eemaldumisel piirkonna AC hoivatus esines kell 17:29:51 kuni
17:30:04.

Eemalduv rong jai eemaldumispiirkonda A1 seisma, mistottu selle hdivatus
kestis kell 17:29:54 kuni 21:44:02.

Punaste fooritulede vilkumine taastus kell 17:40:04 ja kestis kuni 21:46:38.

AS Eesti Liinirongid rongikoosseisu nr 2313 VEPS andmete alusel toimus
rongi juhtimine B-kabiinist. Rongi valine valgustus oli reziimil ,tavasoit® sisse
[Ulitatud. Vedurifooris pdles roheline signaaltuli. Valvsuskontroll t66tas ja juht
oli eelteadetele registreerinud korrektselt. Rohk pidurimagistraalis oli 4,9 bar.
Kell 17:29:31 reageerib rongijuht valvsuskontrolli eelteatele 1 s jooksul.

Kell 17:29.32 annab rongijuht Ulesdidule Iahenedes helisignaali kestvusega 2
s. Rongi kiirus on 100,2 km/h (GPS 99,63 km/h), mis jaab lubatud vea
piiresse ja kiirpidurduseni jaab 605 meetrit.

Kell 17:29:39 on sbiduhoob veoasendis. Veojoud langeb 58%-It 32%-le. Kiirus
99,9 km/h (GPS 99,63 km/h).

Kell 17:29:40 on sdiduhoob veoasendis. Veojoud langetatakse 32%-It O-le.
Kiirus oli 99,9 km/h (GPS 99,45 km/h).

Kell 17:29:44 annab rongijuht Ulesdidule l1ahenedes teistkordselt helisignaali
kestvusega 2 s. Rongi kiirus 99,2 km/h (GPS 99,26 km/h), kiirpidurduseni jai
272 m.
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Kell 17:29:49 annab rongijuht kolmanda 5 s kestvusega helisignaali. Kiirus oli
98,5 km/h (GPS 98,52 km/h) ja kiirpidurduseni 134 meetrit.

Kell 17:29:54 on sdiduhoob neutraalasendis. R&hk langes &hkpidurite
pidurimagistraalis 0,7 barini. Kiirus oli 97,5 km/h (GPS 96,48 km/h).

Kell 17:29:55 oli séiduhoob pidurdusasendis — 200%. R&hk pidurimagistraalis
oli 0,2 bar, pidurisilindris 1,4 bar. Kiirus oli 93,9 km/h (GPS 95,7 km/h).

Kell 17:29:56 Séiduhoob pidurdusasendis — 200%. Rdhk pidurimagistraalis 0
bar. Avariipidurdusklapp aktiivne. Réhk pidurisilindris 2,9 bar. Kiirus oli 89,9
km/h (GPS 95,37 km/h).

Kell 17:30:14 Rong peatub. Rohk pidurisilindris 2,9 bar ja kiirus 0 km/h (GPS
6,6 km/h).

Ohkpidurite rakendamisest kell 17:29:54 Kkiiruselt 95,7 km/h ja 2 sekundit
hillem avariipidurduse lisandumisest kulus rongi peatumiseni aega 20
sekundit. Selle aja jooksul labis rong 254 meetri pikkuse pidurdusmaa.

Kell 17:43:26 deaktiveeritakse juhtimiskabiin B.

Kell 18:20:11 aktiveeritakse juhtimiskabiin A.

Kell 18:26:59 kuni 18:27:50 sooritatakse piduriproov. Seejarel lllitatakse sisse
valisvalgustus, antakse helisignaali ja sooritatakse maksimaalse kiirusega 1,8
km/h 4 meetri pikkune tagasiséidu manddver dnnetuskohal.

Kell 21:26:13 aktiveeritakse juhtimiskabiin B ja seejarel kell 21:29:06 rongi
uksed.

Kell 21:29:07 lUlitatakse rongi valisvalgustus reziimile ,tavaséit® ja kell
21.29:18 deaktiveeritakse uksed.

Kell 21:29:20 annab rongijuht helisignaali kestvusega 2 sekundit.

Kell 21:29:30 alustatakse teist mandoovrit kabiinist B dnnetuskohal, kui
vedurifooris pdleb kollane tuli.

Kell 21:29:40 ja kell 21:30:22 reageeris rongijuht 1 sekundi jooksul
valvsuskontrolli eelteatele.

Kell 21:30:46 I6petab rongijuht dnnetuskohal teise mandodvri. Selle jooksul
labis rong 72 meetri pikkuse vahemaa. Maksimaalne kiirus oli olnud 4,9 km/h.
Peale vajalike toimingute sooritamist lahkub rong kell 21:42:41 dnnetuspaigalt
ja alustab liikkumist Kohtla-Némme suunas.

Soiduauto Toyota sbitis kokkupdrkesse rongiga hinnangulise kiirusega 30
km/h. Turvavarustust oli kasutatud digesti.

3.5 Tookorraldust kasitlev dokumentatsioon

Peale oOnnetusjuhtumit katkestati Kohtla — Johvi jaamavahel rongiliiklus.
Onnetusjuhtumi tagajarjel tekkis reisirongide hilinemisi kokku 335 minutit, sh
rahvusvaheline Tallinn — Peterburi — Moskva reisirong 252 minutit.

Peale juhtunust teabe joudmist AS Eesti Liinirongid (Elron) Paaskila depoo
likluskorraldajale kaivitub ettevottes viimase poolt liiklusspetsialistile esimese
teate edastamisega kell 17:38 ettevottesisene tookorraldus liiklusspetsialisti,
Paaskulla depoo liikluskorraldaja, vanemliikluskorraldaja ja ohutusjuhi vahel
ning SMS-teavitus adressaatidele vastavalt ettevottesiseselt satestatud
juhtumite korral.

15



JUURDLUSE

7% | KESKUS

e | i Sompa énnetusjuhtum

AS Eesti Liinirongid korraldas dnnetusjuhtumis osalenud reisirongi reisijate
Narva suunas edasiveo autobussiga. Buss joudis Sompa ulesodidu juurde kell
19:20. Paastetdotajad juhatasid reisijad 10-15 inimeseliste gruppidena rongist
bussi. Narva joudis buss kell 20:50, mis oli 2 h ja 43 m hiljem, kui rongi
sbiduplaan seda ette nagi.

Elron korraldas sama rongikoosseisu asendusreisi marsruudil Narva — Tallinn
samuti bussidega.

Paastetdotajate abiga eemaldati sdiduauto ja kdrvalised esemed raudtee
ehitusgabariidist. AS Eesti Raudtee kehtestas ajavahemikul 21:40 — 23:54
onnetuse toimumispiirkonnas rongiliikluse piirkiruse kuni 25 km/h, kuna
raudtee lahistel jatkusid dnnetusjuhtumi tagajargede likvideerimisega seotud
jareltegevused.

Rongikoosseis DMU2313 hakkas kell 21:42 liikuma &nnetuskohast tuldud
teed pidi tagasi Kohtla jaama suunas.

3.6 Inimene-masin-organisatsioon koostoo

Raudteeveeremi juht oli todle lubatud vastavalt ettenahtud korrale, mille jargi
soitis ta vastaval liinil ja oli digustatud ning lubatud mootorrongi juhtima. Ta
alustas dnnetuspaeval kell 14:00 Paaskula depoos tuuri D18.1. Tallinn-Balti
jaamast valjus ta rongina nr 0222 kell 15:27. Raudteeveeremi juht oli
onnetuse hetkeks olnud t6dl 3 h ja 29 m.

Enne 12.03.2017 todvahetust D18.1 todtas raudteeveeremi juht 09.03.2017
toovahetust D19 téopaeva I6puajaga Paaskuila depoos kell 18:15.

Sodiduauto Toyota juht oli dnnetuseelselt olnud roolis ca 1 h.

3.7 Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

Tallinn — Tartu marsruudil sditva reisirongi nr 0210 ja sdiduauto Volkswagen
Golf kokkupdrge valjaspool tiheasustust asuval automaatselt seadistatud
Tiksoja Ulesdidul (km 423,631) toimus 26. augustil 2009.a kell 09.41.
Reisirongina sditnud diiselrong sditis séiduautole paremalt kiljelt sisse, mille
tulemusena sbdiduauto esiosa paiskus sdidutee vastassdidusuuna sdidurajale
ja tagumine osa teelt valja kraavi. Rong peatus uUlesdidukohast 260 m
kaugusel rodbastel.

Onnetuse tagajarjel hukkus sbéiduauto Volkswagen Golf 75-aastane
meessoost juht. Autojuht oli autos Uksinda.

Vigastada sai 3-vagunilise diiselrongi peas olnud mootorvaguni DR1BJ- 3717
automaatsiduri  kiige riputusdetailid, lumeraud ja surudhuvoolikud.
Raudteeinfrastruktuur jai terveks. Raudteelaste ja reisijate seas vigastatuid ei
olnud.

Soéiduauto Volkswagen Golf riikliku registreerimisnumbriga 183 TEY murdus
kaheks osaks. Autol oli vigastatud terve kere ning parem kulg tugevalt
deformeerunud. Purunenud olid kbdik klaasid, eemaldunud parempoolsed
uksed ja kdrvalistuja iste. Auto muutus kasutuskdlbmatuks.
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Onnetuse otseseks p&hjuseks on autojuhi inimlik eksitus, kes Uleséidule
sOites ei veendunud, et Ulesdit on laheneva rongi poolt hdivatud ja autol sinna
soit keelatud.
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4. ANALUUS JA JARELDUSED

4.1 Sundmusteahela I16ppkirjeldus

Kolmevaguniline Tallinn — Narva reisirong nr 0222 soéitis Kohtla — Johvi
jaamavahel ,tavaséidu“ reZiimil ja oli lahenemas Sompa automaatselt
reguleeritud raudteeulesdidukohale. Rong oli tehniliselt korras ning vastas
rongiliikluses kehtestatud nduetele. Rongi valine valgustus oli sisse lUlitatud,
vedurifooris pdles roheline tuli. Raudteeveeremi juht asus B-kabiinis ja taitis
koiki liikluses ettenahtud eeskirju, andes ettenahtud kohas tahelepanu
helisignaali ning reageeris adekvaatselt valvsuskontrolli seadmetele.

Sompa Ulesbéidufoori punased tuled vilkusid, millele kaasnes vastav
helisignaal. Raudteetilesdidukoht oli maanteeliiklejatele suletud. Ulesdidukoha
ette jaid mblemale poole raudteed seisma autod, et [ahenev rong labi lasta.
Jarsku markas raudteeveeremi juht vasakult seisvatest autodest mdoda
sbitvat sbiduautot. Raudteeveeremi juht andis ulesdidu eel maanteeliiklejatele
hoiatuseks kokku kolm korda helisignaali ja alustas pidurdamist dhkpiduritega.
Auto sditis Ulesdidule ja haarati liikuva rongi poolt kaasa. Rongijuht sooritas
kiirpidurduse. Rong sbitis 20 sekundit pidurdades, kuni peatus 254 m parast.
Raudteeveeremi juht aktiveerib kell 18:20:11 kabiini A, teeb piduriproovi ja
sooritab 63 sekundi jooksul 4 meetri pikkuse mandovri.

Kell 21:26:13 aktiveerib veeremijuht B-kabiini ja sooritab16 sekundi jooksul 72
meetri pikkuse mandovri.

Rong lahkub sindmuskohalt kell 21:42.

Soiduauto Toyota lahenes Kukruse poolt Sompa raudteeulesdidukohale.
Autojuht ja kaasreisija elasid lahikonnas ja neile oli tee tuttav. Auto sditis oma
sbidureas ja juht nagi samas soidureas punaste vilkuvate keelavate
fooritulede ees seisvaid autosid. Autojuht sditis Ule sdidutee pideva telgjoone
vastassuuna rajale ja joudis Uulesdidukohale. Samal hetkel oli jdudnud
ulesdidukohale rong, mis andis 160gi sdiduauto paremale kuljele. Auto haakus
rongi ette ja rong lukkas seda enda ees peatumiseni. Autojuht ja kaasreisija
said surma.

4.2 Arutelu

Soéiduauto Toyota sdidusuunalt on enne Sompa raudteeulesdidukohta ca 1
kilomeetri ulatuses lage vali ja sirge tee. Ulesdidukoha fooride t66 on juba
kaugelt margata. Ule vélja paremalt on enne hekkide taha jBudmist margatav
ka ulesdidu koha poole sbitev rong. Hekkide taga sbitva rongi likumine ei
pruugi olla tapselt fikseeritav, kuivdrd okaspuud sageli varjavad seda. Vaade
kokkupdrkesse soitnud rongi suunale on niivdrd avar, et autojuhil ei ole
liklusohutuse seisukohalt vajadust kdike seda pilguga haarata ega muudatusi
jalgida.

Ulesdidule l3henev auto moddub Ulesdidust dubleerivalt hoiatavatest
liklusmarkidest, mis kdik on sirgel teel hasti nahtavad. Taristitest Ule sdites
tekib vibratsioon, mida juht tajub kinesteetiliste aistingutena. Enne Ulesditu
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sbidutee keskel kulgev pidev joon keelab oma sdidurajast valja séitmise.
Vahetult enne ulesdidukohta on paigaldatud kolmetuleline Ulesdidufoor.
Ulesdidu maanteeliiklejatele avatud olekus vilgub fooris valge tuli, suletud
olekus vaheldumisi kaks punast. Punaste fooritulede vilkumisele kaasneb heli.
Sompa raudteeulesdidukohal rongi ette sbitnud auto juht oli tarvitanud kokaiini
ja kaasreisija amfetamiini. Narkootikumide mdju all ei suutnud autojuht
adekvaatselt hinnata liiklusolukorda ega sellekohaselt reageerida. Kaasreisija
ei suutnud samal pohjusel juhtida autojuhi tahelepanu reaalsele ohuallikale
ega tema juhtimisalaseid otsuseid mdjutada.

Onnetusjuhtum toimus paikeseloojangu eel, kui paike moodustas
kokkupbrkesse sditva autojuhi vaatesihiga nurga 78°, mis on suurem
vaatamist segavast 25-°sest nurgast.

Ulesdidufoori punased tuled rakendusid tédsse tavaparaselt viiteajaga peale
rongi lahenemispiirkonda jéudmist ja vilkusid kella 17:29:12st kuni kella
17:30:04ni, kui rongi saba joudis ulesdidukoha vabastades teatud punkti.
Selle ajavahemiku sees sai auto 166gi rongilt kell 17:29. Kuna Ulesdidukoha
eemaldumispiirkond jai rongi seisma jaamise tottu hdivatuks, reageeris
automaatika kui uue hdivatuse tekkimisele, millega kaasnes ulesdidufooride
uus rakendumine. Automaatika lUlitas foori punased tuled kell 17:40:04 uuesti
vilkuma, mis kestis 4 h 6 min ja 33 s, kuni rong oli piirkonnast lahkunud ja
piirkond vabastatud.

Kell 17:29:40 vahendas raudteeveeremi juht rongi veojou nullini. Kell
17.29.44 annab veeremijuht 2 s kestva teistkordse helisignaali. Sel ajal oli
rong Ulesdidust ca veerandi kilomeetri kaugusel. Edasisel Uleso6idule
lahenemisel veendus veeremijuht visuaalselt uUlesdidufooride tdotamises.
Vahetult enne kokkupdrget kell 17:29:49 andis raudteeveeremi juht 5 s kestva
helisignaali. Selle aja jooksul jéudis rong Ule 100 m kauguselt Glesdidule ja
rongi ette soitis sdiduauto, mis haakus rongi esiotsa kulge. Sama
ajavahemiku jooksul algas rongi pidurdumine ja réhu jarsk langus kell
17:29:54 viitab kiirpidurduse rakendumisele. Nahtavasti andis raudteeveeremi
juht viimast korda pikalt helisignaali, kui markas, et vasakult ca 25 — 30 meetri
kauguselt teiste autode tagant sditis vastassuuna voondisse ulesdidu poole
auto. Autojuhi adekvaatse reaktsiooni korral oleks ta suutnud auto oma
vaikeselt sdidukiiruselt enne kokkupdrget rongiga peatada. Raudteeveeremi
juht ei olnud teadlik autojuhi reaalsustaju hairetest. Kuni viimase hetkeni oli
veeremijuhil lootus, et auto peatub. Raudteeveeremi juht peab sdites kinni
pidama liiklusgraafikust ja ta hindab koéiki raudteellesdidu koha Ilahistel
likuvaid maanteeliiklejaid adekvaatselt olukorda tajuvateks. Seda ka juhul, kui
nad tahelepanematusest v6i muul pdhjusel ei reageeri koheselt
likluskorraldusvahendite nduetele. Raudteeveeremi juht teab, et rongil on
raudteelletuskohas maanteeliiklejate suhtes eesdigus. Enne Kkiirpidurduse
sooritamist on raudteeveeremi juhi viimaseks marguandeks eksinud
maanteeliiklejale rongi helisignaal, mis on piisavalt tugev, et salongis oleva
autojuhini jduda. Antud juhul kestis rongi helisignaal tavaparasest pikemalt, so
5 sekundit. Raudteeveeremi juhil ei olnud vdimalik mingil moel kokkupdrget
ulesdidukohal valtida.
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Nii AS Eesti Liinirongid kui ka AS Eesti Raudtee on dokumenteerinud oma
ohutusjuhtimise susteemi. Ettevotted menetlevad iga dnnetusjuhtumit sellele
vastavalt. Raudtee-ettevdtete ohutusjuhtimise susteemid vdimaldavad
raudteellesdidukohtade 6nnetusjuhtumite analllsi, riskide hindamise ja
vajalike meetmete valjatootamise.

Raudteeuletuskohal toimuva dnnetusjuhtumi kolmas osapool (autojuht) ei ole
seotud raudtee-ettevdtte ohutusjuhtimise susteemiga. Maanteeliikleja ei ole
teadlik selle sisust. Raudtee-ettevdtte ohutusjuhtimise slsteem ei saa
oiguslikult esitada ndudeid maanteeliiklejale. Maanteeliiklejal puudub
dokumenteeritud ohutusjuhtimise stisteem. Maanteeliikleja allub nende jaoks
kohaldatud dleriiklikult kehtivatele seadustele ja maarustele. Raudtee-
ettevotte  ohutusjuhtimise  susteemi  detailsem kasitlemine ei ole
raudteellesdidukohal toimuvate dnnetusjuhtumite ohutusjuurdluse aineks.

4.3 Kokkuvdtvad jareldused

1. Reisirongina nr 0222 sditnud AS Eesti Liinirongid 3-vaguniline Stadler
Flirt DMU2313 rongikoosseis lahenes 12. martsil 2017 tavareziimi séidus
Sompa raudteeuletuskohale.

2. Rongikoosseis oli liinile lubatud ettevottes kehtestatud korra kohaselt.
Raudteeveeremi juht omab vajalikku kvalifikatsiooni ja sdidudigust antud
liinil.

3. AS Eesti Raudtee infrastruktuuril asuv Sompa raudteetletuskoht on
maanteeliiklejale varustatud 3-tulelise automaatse foorisignalisatsiooni,
sellega kaasneva helisignaali, hoiatusmarkidega ,Uher6dpmeline
raudtee®, ,Tdkkepuuta raudteeulesdidukoht® ja dubleerivalt ,Ees on
raudteellesdidukoht.“ Asfaltkattega sobidutee telg on tahistatud
Uhekordse pidevjoone ja taristitega. Sompa raudteeulesdidukoht on
tahistatud liikluskorraldusvahenditega nduetekohaselt ja talle on
omistatud Il kategooria. Liikluskorraldusvahendite poolt kehtestatud
nduetest kinnipidamisel on ulesdit maanteeliiklejale ohutu.

4. Sdiduauto Toyota juht oli narkojoobes ja sditis punaste vilkuvate
foorituledega suletud Ulesdidu ees seisvatest autodest vastassuuna
voondis vaikesel kiirusel mooda, reageerimata viimasel hetkel rongi
pikale hoiatavale vilesignaalile. Auto sai ulesdidukohal paremale kuljele
I66gi rongilt. Autojuht ja kaasreisija hukkusid.

5. Onnetusjuhtumi otseseks pdhjuseks on inimlik eksimus, kus narkojoobes
autojuht ei hinnanud adekvaatselt maanteeliikluseks suletud Ulesdidul
esinevaid ohtusid.

6. Raudteeveeremi juht jargis rongi Ulesdidukohale lahenemisel koiki
kaitluses ettenahtud eeskirju. RongidispetSer ja teised rongiliikluse
likluskorraldusega seotud isikute tooharjumused ja vilumused olid
padevad ega soodustanud kuidagi juhtumi toimumist. Aluspdhjused
(underlying causes) antud juhtumil puuduvad.

7. AS Eesti Liinirongid ja AS Eesti Raudtee dokumenteeritud ohutuse
juhtimisststeemid vOimaldavad raudteeulesdidukoha onnetusi
analuusida, riske hinnata ja liiklusohutuse suurendamiseks meetmeid
valja tédtada.
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8. Maanteeliiklejal  puudub  kohustus  ohutuse juhtimissusteemi
dokumenteerida. Raudtee-ettevétjate ohutuse juhtimissisteemid ei ole
aluseks maanteeliikleja ohutusalasele kaitumisele hinnangu andmiseks.

9. Puuduvad podhjuslikud seosed juhtumi toimumise ja sellega seotud
regulatsioonide raamistiku ning ohutusjuhtimise susteemi
rakendamisega raudtee-ettevotjate poolt. Olemuslikud pdhjused (root
causes) antud juhtumil puuduvad.

10.Raudteelletuskoha ©&nnetusjuhtumite ennetamisele aitavad kaasa
avalikkusele pdhjalikum seoste loomine teeliikleja erineva psuuhilise ja
fUsioloogilise seisundi, kaitumisviisi ning neist tulenevate vdimalike
eluohtlike tagajargede vahel.

4.4 Taiendavad tahelepanekud

Viimase kimne aasta jooksul on Sompa Ulesdidukohal toimunud eelnevalt
Uks dnnetusjuhtum - 2010. aastal.

Onnetusjargselt sooritas raudteeveeremi juht enne &nnetuspiirkonnast
lahkumist kaks mandovrit.

Esimene mandodver sooritati kell 18:32.39 kuni 18:33:24 A-kabiinist. Sellele
eelnes piduriproov kell 18:26:59 kuni 18:27:50.

Teine mandodver sooritati kell 21:29:30 kuni 21:30:46 B-kabiinist. VEPS ei ole
sellele manoovrile eelnenud piduriproovi registreerinud.

Elronis FLIRT tudpi mootorrongidele kehtestatud pidurikasutuse juhend
satestab kohustusliku pidurite IUhiproovi tegemise peale kabiini vahetust voi
Ule 30 minuti seismist.

Mdlemad manoovrid sooritati erinevatest kabiinidest ja nende vaheline aeg oli
ligi 3 h.

Onnetusjargselt sooritas raudteeveeremi juht siindmuskohal 3-tunnise
vaheaja jarel kaks manoovrit, kummagi erinevast juhtimiskabiinist. VEPS
andmestikus on enne teist manddvrit kohustuslik eeskirjade kohane
piduriproov fikseerimata. Puuduvad andmed, et veeremijuht selle sooritanud
oleks.
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5. VOETUD MEETMED

Onnetusjargselt eemaldati raudtee gabariidist rongi kiilge haakunud séiduauto
vrakk, kontrolliti Ulesdidufooride todkorras olekut, tehti kindlaks veeremi
reisiliiklust takistavad vigastused, toimetati sihtkohta reisijad ja likvideeriti
likluskatkestuses kinni peetud rongide jarjekord ning remonditi veerem.
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6. SOOVITUSED RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE
PARANDAMISEKS

Tehnilise Jarelevalve Ametil

1. Leida liiklusohutuse programmi raames vdimalusi sotsiaalkampaania

1.

korraldamiseks, milles keskendutakse maanteeliikleja osatahtsusele ja
rollile raudteelletuskohtade ohutuse tagamisel.

Taotleda AS Eesti Liinirongidel  dnnetusjuhtumisse  sattunud
raudteeveeremi juhi ettevdtte ,FLIRT tuupi mootorrongi pidurikasutuse
juhend Ver.02" rakendamise taiendav juhendamine.

6.1 Recommendations for improving rail traffic safety

Technical Regulatory Authority

To find means for organisation of a social campaign in the framework of
traffic safety, which would concentrate on the importance and role of road
traffic user for secure crossing of level crossings.

To request that PLC Elron (Estonian Regular Train Service) carry out
additional exploitation instruction for the train driver’'s enterprise that had
been involved in the incident “FLIRT type multiple unit train brake use
instruction Ver.02".

Uurimine I8petati 24. oktoobril 2017

Uurimise teostas: Kinnitas:
[AllKiri/ [AllKiri/
Ees- ja perekonnanimi Ees- ja perekonnanimi
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