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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 16" October 2009, 22:46 (20:46 GMT)
Occurrence type: trains collision caused by signal passed at danger and consequence

derailment
Description: Freight train No. 50238 passed signal at danger and collided with standing
freight train No. 61121. One wagon of the freight train No. 50238 derailed of
one bogie.
Type of train: freight train No. 50238
freight train No. 61121
Location: Pferov station, track No. 402A, km 181,338; (Bfeclav — Pferov main line)
Parties: Sprava Zeleznini dopravni cesty, s. o. (IM)

CD Cargo, a. s. (RU)

Consequences: 1 light injury (train driver of the freight train No. 61121)
total cost CZK 4 348 036,23, -

Direct cause: train driver's operational error (didn't respect red signal)
Contributing factor: absence of technical equipment preventing train from passing signal at danger

Underlying cause: none
Root cause: none
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Recommendations: 1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
S. 0.
® It is recommended to hurry on introduction of ETCS to both main and
regional lines (according to recommendation in Report from 16"
February 2009 between Vratimov and Paskov stations).

® |[tis recommended to equip busy regional lines without interlocking or
ETCS with an technical interlocking system ensuring that trains can't
enter beyond the stop signal.

2) Addressed to railway undertaking and operator of infrastructure manager
CD Cargo, a. s.:

® It is recommended to hurry on installation of mobile components of
ETCS into railway vehicles in order to allow use of full functionality of
ETCS as soon as the infrastructure is ready (according to
recommendation in Report from 16" February 2009 between
Vratimov and Paskov stations).

3) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni urad):

® Itis recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation.
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1 SOUHRN

Skupina mimoradné udalosti: nehoda
Datum a €as: 16. 10. 2009 ve 22:46 h.

Popis udalosti: Nedovolena jizda vlaku Rn 50238 za hlavni navéstidlo L104 s navésti ,Stuj”
a nasledné nasilné prestaveni vyhybek €. 313 a €. 314 s vykolejenim jednoho drazniho vozidla
jednim podvozkem jako disledek srazky s viakem Pn 61121 v zelezniéni stanici Pferov.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Bfeclav, Zelezni¢ni stanice Pferov,
stanicni kolej €. 402A, km 181,3384, GPS soufadnice: 49°25'50.113"N, 17°27'6.104"E.

Zucastnéni: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce).

Nasledky: pfi mimofadné udalosti utrpéla lehkou Ujmu na zdravi 1 osoba (strojvedouci vilaku
Pn 61121).

Celkova zjisténa Skoda v disledku mimoradné udalosti Cini 4.348.036,23 KC. K datu vydani Zpravy
o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nebyla dopravcem CD Cargo,
a. s., skute¢na vyse Skody vznikla na hnacich draznich vozidlech vyc€islena.

Bezprostfedni pfi¢ina: nerespektovani navésti ,Stlj” odjezdového naveéstidla L104 Zeleznicni
stanice Prerov osobou fidici drazni vozidlo vlaku Rn 50238 s naslednou nedovolenou jizdou viaku
Rn 50238 do postavené viakové cesty pro viak Pn 61121.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, je absence technickych prostfedki
zabezpedeni, které by zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které svym
navestnim znakem jizdu vlaku nedovoluje.

PFiciny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti: nebyly
Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist, na zakladé vysledkl zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje
provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovace ,European Train Control
System* (dale jen ETCS) do provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konven¢ni systém
Evropského Zeleznitniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, viz ,Vydani
bezpeénostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010.

— na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude ETCS zavedeno, instalovat technické zafizeni
pro nouzové zastaveni viaky, jejichz bezpecnost je ohrozena pfi nedovolené jizdé drazniho vozidla za
hlavni navéstidlo.
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Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisli, na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradneé udalosti, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje
dopravci CD Cargo, a. s.:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni &asti ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla piné vyuzivat vdech funkcionalit
ETCS.

V souladu s ustanovenim pfilohy &. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporuéuje
Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU) doSlo dne 16. 10. 2009 ve 22:46 h
na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — BFeclav, v Zelezni¢ni stanici (dale jen Zst.)
Pferov, obvodu pfednadrazi, na staniCni koleji €. 402A v km 181,338,. Celostatni draha Pferov —
Bfeclav je dvojkolejnd, elektrifikovana, v useku mezi Zst. Pferov a Zst. Nedakonice napdjena
stejnosmérnym napétim 3 kV, v useku mezi Zst. Nedakonice a Zst. Bfeclav napajena stfidavym
napétim 25 kV 50 Hz.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Ve 22:30 h ohlasil dispozi¢ni vypravéi zst. Pferov prostfednictvim mistniho telefonniho spojeni
vypravCimu stavédla (dale jen St.) 9 predvidany odjezd vlaku Pn 61121 (Otrokovice — Prerov
prednadrazi), jedouciho po 2. tratové koleji ze sméru od Zst. Rikovice, s informaci, ze vlak
Pn 61121 v zst. Rikovice projede ve 22:35 h. Nasledné ohlasil dispoziéni vypravéi Zst. Pferov
prostfednictvim mistniho telefonniho spojeni vyprav€imu St. 9 predvidany odjezd viaku Rn 50238
(Ostrava-Kuncice — Pferov — Brno — Zdirec nad Doubravou) s informaci, Zze vlak Rn 50238 odjede
z osobniho nadrazi Zst. Pferov na staniéni kolej €. 104 ve 22:42 h. Pfipravu viakové cesty pro viak
Rn 50238 ze stani¢ni koleje €. 14 osobniho nadrazi na stani¢ni kolej €. 104 nafidil dispoziéni
vypravc€i zst. Pferov signalistim St. 2 a St. 3, ktefi obvyklou obsluhou stani¢niho zabezpe&ovaciho
zafizeni (dale jen SZZ) provedli pfipravu vlakové cesty. Vlakova cesta byla postavena signalistou
St. 3. Jizda vlaku Rn 50238 byla ze stanic¢ni koleje €. 14 na stani¢ni kolej €. 104 dovolena navésti
cestového navéstidla Lc14 ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha“. Tato navést osobé fidici drazni vozidlo
(dale jen strojvedouci) vlaku Rn 50238 pfikazovala jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu rychlosti nejvySe 40 km.h' a predvéstila navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim
navéstidle L104.

Po obdrzeni pfedvidanych odjezd( vlakil Pn 61121 a Rn 50238 se vypravéi St. 9, v navaznosti na
momentalni dopravni situaci v pfidéleném obvodu, dohodl s vypravéim St. 4 na vjezdové koleji
&. 228 obvodu prednadrazi pro vlak Pn 61121 pfijizd&jici po 2. tratové koleje od Zst. Rikovice. Ve
22:45 h dostal vypravc€i St. 9 v ramci pfipravy vlakové cesty pro vlak Pn 61121 od vypravcéiho St. 4
a St. Filidlka hlaseni o volnosti vlakové cesty na stani¢ni kolej €. 228. Po vySe uvedenych
dopravnich ukonech vypravéi St. 9 ve spolupraci se signalistou St. 9 provedl| obvyklou obsluhou
SZZ TEST postaveni vlakové cesty pro vliak Pn 61121.

Pro odjezd vlaku Rn 50238 do zst. Vézky vypravéi St. 9 pfipravu vlakové cesty ze stanic¢ni koleje
€. 104 neprovedlI.

Vlak Pn 61121 mezitim zastavil na stani¢ni koleji €. 402, pfed urovni cestového navéstidla Sc402,
které navéstilo navést ,Stuj“. Po zméné navéstniho znaku na navést ,Rychlost 40 km.h”
a vystraha“, navésténou cestovym navéstidlem Sc402, strojvedouci uvedl vlak Pn 61121 do
pohybu. Nasledné zjistil, Ze do jeho vlakové cesty vjizdi ze stani¢ni koleje €. 104 protijedouci viak.
Na vzniklou situaci strojvedouci vlaku Pn 61121 reagoval zavedenim rychlo¢inného brzdéni. Vlak
zastavil na stani¢ni koleji €. 402A v km 181,338., pfed nameznikem vyhybky €. 319. Nastalou
situaci si v té dobé uvédomil i strojvedouci protijedouciho vliaku Rn 50238. Ten za prljezdu jiznim
zhlavim obvodu pfednadrazi Zst. Pferov, za vyhybkami €. 313 a ¢. 314, pfi pohledu na polohu
vyhybky &. 315 zjistil postaveni vlakové cesty do Zst. Rikovice misto do Zst. V&zky. PFi pohledu na
dalSi vyhybky €. 317 a €. 319 zjistil, Ze pokracovani viakové cesty je obsazeno jinym vlakem. Proto
ihned zaved! rychlo¢inné brzdéni, vypnul hlavni vypina¢ a ukryl se ve strojovné hnaciho drazniho
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vozidla (dale jen HDV). Pfes vySe uvedena opatfeni doSlo na stani¢ni koleji €. 402A, v km
181,338, k Celni srazce predmétnych viakd.

Dynamikou nehodového déje byl stojici a pribéznou samocinnou tlakovou brzdou zabrzdény viak
Pn 61121, vlakem Rn 50238, posunut 0 52,1 m vzad.

Vznik MU ohlasil vypravéi St. 9 na zakladé ohlaseni strojvedouciho viaku Pn 61121 v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy vedoucimu smény (dozor&i provozu), ktery
nasledné MU oznamil podle ohlaSovaciho rozvrhu.

Ohledanim kolejové desky elektromechanického zabezpefovaciho zafizeni (dale jen EZZ) St. 9

bylo zjisténo:

Tratovy souhlas staniéni koleje &. 402 vztazné k mezistaniénimu Useku Pferov — Rikovice byl
udélen pro smér jizd vlakil Rikovice — PFerov (opticky indikaéni prvek indikoval &ervené indika&ni
svétlo), trat’ byla volna, nebyla obsazena draznimi vozidly (opticky indikaéni prvek volnosti traté
indikoval stalé bilé indikani svétlo).

Tratovy souhlas staniéni koleje &. 401 vztazné k mezistaniénimu Useku PFerov — Rikovice byl pfijat
pro smér jizd vlak(i Pferov — Rikovice (opticky indikagni prvek indikoval zelené indika&ni svétlo),
trat byla volna, nebyla obsazena draznimi vozidly (opticky indikacni prvek indikoval stalé bilé
indika¢ni svétlo).

Tratovy souhlas smér Rikovice staniéni kolej &. 104 byl udélen pro smér jizd vlakd Rikovice —
Prerov (opticky indika¢ni prvek indikoval ¢ervené indikacni svétlo), trat byla obsazena draznimi
vozidly (opticky indikacni prvek zhasly, nesvitilo bilé indikaéni svétlo).

Tratovy souhlas smér Rikovice staniéni koIeJ ¢. 102 byl udélen pro smér jizd vlakii Rikovice —
Pferov (opticky indikacni prvek indikoval €ervené indikacni svétlo), trat’ byla obsazena draznimi
vozidly (opticky indikaéni prvek zhasly, nesvitilo bilé indika¢ni svétlo).

Tratovy souhlas smér Rikovice staniéni kolej &. 101 byl udélen pro smér jizd vlakd Rikovice —
Prerov (opticky indikacni prvek indikoval ¢ervené indikacni svétlo), trat byla obsazena draznimi
vozidly (opticky indikaéni prvek zhasly, nesvitilo bilé indikaCni svétlo).

Tratovy souhlas smér Rikovice staniéni kolej &. 103 byl udélen pro smér jizd vlaki Rikovice —
Prerov (opticky indikaéni prvek indikoval Cervené indikacni svétlo), trat byla obsazena draznimi
vozidly (opticky indikaéni prvek zhasly, nesvitilo bilé indikacni svétlo).

Indikace navéstnich znaku hlavnich navéstidel: VS — Stlj, Sc402 — Stij, Lc104 — Stuj, L102 — Stdj,
L101 — Stdj, L103 — Stuj, Sc401 — Stuj.

Zjistény zavér vlakoveé cesty z koleje €. 402 na skupinu ,,B*.

Indikace kolejovych obvodu: 402 volny, 402A obsazen, V319 obsazen, V315 obsazen, V314
obsazen, 104C obsazen, 104B obsazen, 104 volny, V312/311 volny, 309 volny.

Indikace ztraty kontroly vyhybek v reliéfu kolejisté 315/317, 314/312 a 313/306.

Indikace kontroly pfestaveni vyhybek: 446 (-) poloha, 443 (+) poloha, 440 (+) poloha, 429/433 (+)
poloha, 319/320 (+) poloha, CH1 (+) poloha, ChVk1/318 (+) poloha, 316 (-) poloha, 315/317 ztrata
kontroly, 311 (+) poloha, 309 (+) poloha, 314/312 ztrata kontroly, 313/306 ztrata kontroly, 265 (+)
poloha.

Bezpec€nostni zavéry nouzového pfestaveni vymén neporuseny.

Stav pocitadel pfivolavacich navésti: PN L104 — 22120, stav souhlasi s pfedavkou dopravni sluzby
vyprav€ich, PN Sc402 - 24040, stav souhlasi s pfedavkou dopravni sluzby vypravcich.
Bezpecnostni zavéry pocitadel neporuseny.

Ohledanim SZZ na St. 9 po MU bylo zjidténo:

Hradlovy pfistroj:

Uzavien zavér vymeén ,na/z koleje €. 402 clonka zaclonéna zelené (stav pocitadla vybavovaciho
tlaCitka 07579). Clonka zavéru vymeén ,na/z koleje €. 401“ zaclonéna bile (stav pocitadla
vybavovaciho tlaCitka 12616). Clonka zavéru vymén ,od/do Vézek" zaclonéna bile (stav pocitadla
vybavovaciho tla¢itka 09640). Clonka zavéru vymén ,na/z koleje &. 403, 405, 407“ zaclonéna bile
(stav pocitadla vybavovaciho tlaCitka 04457). Bezpecénostni zavéry vybavovacich tlacgitek
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neporuseny. Vyménové fadiCe prelozeny ve spravnych polohach dle schvalené zavérové tabulky
pro vlakovou cestu z koleje €. 402 na skupinu ,B* (na kolej ¢. 228).

Polohy vyménovych fadicu: 446 (-) poloha, 443 (+) poloha, 440 (+) poloha, 429/433 (+) poloha,
319/320 (+) poloha, 316 (-) poloha, 315/317 (-) poloha, 311 (+) poloha, 309 (+) poloha, 314/312 (-)
poloha, 313/306 (-) poloha, ChVk1/318 (+) poloha, Vk12/13 (+) poloha. Kolejovy zavérnik pro kolej
,nal/z koleje €. 402“ pfelozen na skupinu ,B“. Bezpe€nostni zavéry skfini hradlového pfistroje
neporuseny.

Ovladaci pult SZZ TEST na St. 9:

Zavér vlakové cesty od skupiny ,B“ na kolej €. 228, vlakova cesta v celé délce volna. Bezpecénostni
zavéry nouzového prestaveni vyhybek neporuSeny. Zelena indikace v tlagitku ,Vjezd®, bila
v tlaitku koleje €. 228. Stav pocitadla ,Nouzové rudeni cesty ,B* — 23232, stav souhlasi
s predavkou dopravni sluzby vypravcich. Bezpecnostni zavér pocitadla neporusen.

Indikace kontroly pfestaveni vyhybek: 307 (+) poloha, 305 (+) poloha, 304 (+) poloha, 303
(+) poloha, 300 (+) poloha, 299 (-) poloha, 298 (-) poloha, 297 (+) poloha, 296 (+) poloha, 295
(-) poloha, 294 (-) poloha, 291 (-) poloha, 289 (+) poloha, 287 (-) poloha, 283 (+) poloha, 277
(-) poloha. Dle schvalené zavéroveé tabulky pro vlakovou cestu od skupiny ,B“ na kolej €. 228.

Ohledanim hlavniho navéstidla L104 bylo zjiSténo:
Navéstidlo je situovano v km 181,638 vpravo od staniéni koleje €. 104. Navéstidlo je oznageno

Cervenym, bile oramovanym $&titkem s bilym napisem L104 a oznacovacim pasem s €ervenymi
a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené. V ramci zjiStovani pFi€in a okolnosti vzniku MU
bylo pfi ohledani navéstidla L104 zjisténo napéti na Zarovce Cerveného svétla 10,6 V, izolacni stav
— zarovka bilého svétla 376 MQ, Zlutého svétla 260 MQ a ¢erveného svétla 2 MQ.

Ohledanim dopravni cesty bylo zjisténo:
Pfi MU doslo k nasilnému rozfezu vyhybek €. 313 a €. 314, situovanych v pokracovani staniéni

koleje €. 104. V misté vykolejeni tazeného drazniho vozidla (dale jen TDV) Sgnss €. 31 54 4575
459-3 byla poskozena upevnovadla koleji, véetné 4 prazcu.

Ohledanim draznich vozidel viaku Pn 61121 bylo zjiSténo:
Vlak byl tazen HDV €. 110.003-1, jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho Il. Srazkou bylo

deformovano ¢elo HDV a posunuta skfifi kapoty stanovisté Il. K vykolejeni draznich vozidel viaku
nedoslo.

V kone¢éném postaveni po MU se €elo vlaku Pn 61121 nachazelo v km 181,2863, z ehoZ vyplyva,
Ze nasledkem srazky vlaki Pn 61121 a Rn 50238 byl vlak Pn 61121 posunut o 52,1 m zpét
k Zst. Rikovice. Mezi ¢ely HDV dot¢enych vlakl vznikla mezera 13,7 m.

Ohledanim stanovisté | a ovladaciho pultu HDV €. 110.003-1 bylo zjisténo:
@ spinac fizeni 304 v poloze ,2%

kontrolér smérovych prepinaci 3012 v poloze ,0%

jizdni kontrolér 3011 v poloze ,0%

ovladac sbérace a odpojovace 351 v poloze ,0%

ovlada¢ motoru kompresoru 411 v poloze ,0%

ovlada¢ motort ventilator( 413 v poloze A%

rukojet’ brzdie pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP v poloze ,,odbrzdéno®;
rukojet brzdiCe pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 v poloze ,rychlo€inny
zaver";

ostatni ovladaci prvky byly v poloze ,0%, HDV Fizeno ze stanovisté Ii;
zaklopka zachranné brzdy neposkozena, uzaviena, zaplombovana;

® uzaviraci kohout ovladani sbéraCe uzavren.
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Ohledanim stanovisté |l a ovladaciho pultu HDV €. 110.003-1 bylo zjisténo:
® kontrolér smérovych prepinaclt 3022 v poloze ,P*;

jizdni kontrolér 3021 v poloze ,0%

ovladac sbérace 352 v poloze ,I%

ovlada¢ motoru kompresoru 412 v poloze ,A";

komorovy spinac topeni vlaku 735 v poloze ,0%

prepinac ovladani stérac¢l 352 v poloze ,0%

prepinac levého pozi¢niho svétla 610 v poloze ,B*;

prepinac¢ dalkového svétlometu 615 v poloze ,0%

prepinac pravého pozi¢niho svétla 609 v poloze ,B;

rukojet’ brzdiCe pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP v poloze ,zabrzdéno®;

rukojet brzdiCe pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 v poloze ,rychlo€inné
brzdéni*;

® na vSech manometrech indikace tlaku O bar;
® na vozidlové radiové stanici VS47 nastaveno Cislo vlaku 61121, stuha 65, simplex 30.
TDV vlaku Pn 61121 nebyla vlivem MU viditelné poSkozena.

Ohledanim draznich vozidel vlaku Rn 50238 bylo zjiténo:
Vlak byl tazen HDV ¢&. 363.010-0, jedoucim vpied stanovistém strojvedouciho Il. Srazkou bylo

deformovano Celo HDV, v€etné stanovisté strojvedouciho. HDV bylo se soupravou vlaku spojeno
tahlovym ustrojim, Sroubovkou 1. TDV, zavéSenou na tazném haku HDV a potrubim prabézneé
samocinné tlakové brzdy. Spojkové kohouty byly otevieny. V koneéném postaveni po MU se ¢elo
vlaku nachazelo v km 181,300, tj. 38,4 m za mistem srazky. K vykolejeni HDV nedoslo.
V soupravé vlaku vykolejilo TDV Sgnss €. 31 54 4575 471-8, fazené jako 5. TDV za HDV, a to
v mezipfimé koleji mezi oblouky vedlejSich sméru vyhybek €. 315 a 317 vpravo, ve sméru jizdy
zadnim podvozkem ,b“, pfedni napravou. Dale byla poSkozena 2 TDV Sgnss €. 31 54 4575 207-6
a Sgnss €. 31 54 4575 459-3. Na vykolejeném TDV ¢&. 31 54 4575 471-8 se ze zajiStovacich trna
uvolnil ve sméru jizdy druhy kontejner. Treti kontejner se po uvolnéni ze zajistovacich trnG sesunul
svoji pfedni Casti na vedlejSi staniéni kolej ¢. 102. Zadni Cast uvolnéného kontejneru zustala
opfena o ram podlahy TDV.

Ohledanim strojovny HDV &. 363.010-0 bylo zjisténo:

® vypinaci ustroji brzdy na brzdovém rozvadéti DAKO LTR 8 v poloze ,zapnuto
s pfestavovacem v rezimu ,O“ (osobni);

® celektricky fizeny brzdi€ DAKO-BSE zakrytovan, plomba regulatoru tlaku RT neporuSena;

® priestavovac E-N pro ovladani brzdi¢e elektricky / nouzové — v poloze ,elektricky”, plomba
neporusena;

uzaviraci kohouty 974/1 az 974/4 k brzdovym valcum v poloze ,otevieno®;

® uzaviraci kohout 970 k Soupatku Y106 mobilni ¢asti vlakového zabezpelovacle v poloze
Lotevieno®, zaplombovan;

® kohout 576/5 (Rubos litina) otevien, nastaven maximailni tlak v brzdovych valcich 6,3 bar
(litina);

® kohout 971/4 piskovaciho zafizeni otevien;

® kohouty 969/7 a 969/8 pfed a za elektricky fizenym brzdi€em oteviené;

® kohouty (tzv. ,vagon / lokomotiva“) 973/8 v poloze ,zavieno“ / 973/5 v poloze ,otevieno®,
zasobovaci vzduchojem 907 (150 |) napajen z napajeciho potrubi.
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Ohledanim stanovisté Il HDV €. 363.010-0 bylo zjiSténo:

spinac fizeni S102 v poloze ,1%

spina¢ hlavniho vypinace a prepinace systému S126 v poloze ,="
spina¢ ventilatord S114 v poloze ,A";

spina¢ kompresoru | S116 v poloze ,A%;

spina¢ kompresoru | S118 v poloze ,A*;

spinac¢ sbéracu S122 v poloze ,Z

pfepina€ levého zadniho navéstniho svétla S150 v poloze ,0%

prepinac pravého zadniho navéstniho svétla S148 v poloze ,0%
prepinac levého pfedniho navéstniho svétla S146 v poloze ,B;
prepinac pravého predniho navéstniho svétla S144 v poloze ,B*;
pfepina¢ osvétleni pristroju S140 v poloze ,PL

prepinac osvétleni stanovisté S152 v poloze , 0%

ovladaci paka smérového valce fidiciho kontroléru S104.A v poloze P
ovladaci paka jizdniho valce Fidiciho kontroléru S104.B v poloze ,X*
ovladaci paka brzdového valce fidiciho kontroléru S104.C v poloze ,B
prepinac rezimu fizeni S11 v poloze , A%

prepinac rezimu jizdy S160 v poloze ,J

prepinac frekvenci vlakového zabezpelovace S158 v poloze ,75%
prepina€¢ omezeni tahu S164 v poloze ,4%

spinac volby vlaku S194 v poloze ,N*

na pocitadle naprav, spinaci délky vliaku S190, navoleno ,53%

rukojet’ brzdi€e pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP v poloze ,,odbrzdéno®;
rukojet’ kontroléru brzdie prib&ézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE 1 v poloze ,R*;

indikaénimi prvky nebyl indikovan stav, ktery by odpovidal poloze ovladacich prvk, protoze
obvody indikace nebyly nasledkem MU napajeny;

spina¢ odpojeni trakénich motord S198 v poloze ,J“, plomba neposkozena;

spinac stéracu a ostfikovacl S186 v poloze ,0%

spina¢ vytapéni stanovisté S180 v poloze , T1%

spina¢ odvodnéni, vytapéni odvodriovacich kohoutt a ohfevu brzdi¢e S176 v poloze ,0%
spina¢ rozmrazovacu €elnich oken S178 v poloze ,0%

zaklopka zachranné brzdy neposkozena, uzaviena, zaplombovana;

na vozidlové radiové stanici VS47 nastaveno Cislo vlaku 50238, stuha 65, simplex 30;
na vSech manometrech indikace tlaku 0 bar.

Ohledanim stanovisté | HDV €. 363.010-0 bylo zjiSténo:

spinac baterii S213 v poloze ,Zap*;
spinac centralniho zdroje S214 v poloze ,Zap*;

na ovladaci skfifice mobilni Casti vlakového zabezpelovaCe nastaveno stanovisté I,
provoz;

uzaviraci kohoutky ovladani sbéracu 976/8 a 976/9 otevieny;
zbyvaijici ovladaci prvky byly v poloze ,0%, HDV fizeno ze stanovisté Il.

Na misté MU byla za pfitomnosti Drazni inspekce (dale jen DI) na TDV vlaku Rn 50238 ovérena
¢innost prubézné tlakové brzdy uUplnou zkouskou brzdy (dale jen UZB), ktera byla provedena
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z pomocného HDV dne 17. 10. 2009 v dob& od 06:00 h do 06:20 h. Provedenim UZB nebyly
zZjiStény zadné zavady v &innosti prubézné samocinné tlakové brzdy pfedmétnych TDV. Ovéfeni
¢innosti pribézné tlakové brzdy HDV €. 363.010-0 po vzniku MU nebylo s ohledem na destrukci
pfedni ¢asti HDV mozZno provést.

UZB byly vykonany zvlast na 1. — 3. TDV a 6. — 15. TDV z divodu poskozeni hlavniho tlakového
potrubi brzdy 4. a 5. TDV. Dokument ,Mezinarodni zprava o brzdéni vlaku® je soucasti spisu MU.

Na mist¢ MU zasahovaly slozky Integrovaneho zachranneho systému (dale jen IZS): HasiCska
zachranna sluzba Spravy zelezni¢ni dopravni cesty Pierov (dale jen HZS SZDC) a Policie Ceské
republiky — Sluzba kriminalni policie a vySetfovani (Oddéleni obecné kriminality) Pferov (dale jen
PCR Prerov).

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP) za provozovatele drahy
a dopravce oznamen dne 16. 10. 2009 ve 23:13 h, tj. 27 min po vzniku MU, vrchnim inspektorem
Cv)eskychv drah, a. s. (dale jen CD), Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zzelezniéni dopravy (dale
jen RIBZD) Ostrava. Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skute¢nosti rozhodl o vyjezdu
a zahajeni zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU na misté. Dlvodem tohoto rozhodnuti byla
skute€nost, Ze pfedmétna MU patfi do sledu vyznamnych MU pro cely systém provozovani drahy
a drazni dopravy. DI Cinnost na misté MU zahajila ve slozeni dvou vrchnich inspektor( a feditele
Uzemniho inspektoratu Ostrava.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI dan ve 04:00 h dne 17. 10. 2009, tj. 5 h a 14 min
po vzniku MU.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava.
Samotné zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl (dale jen zakon ¢. 266/1994 Sb.), a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpeénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Strojvedouci vlaku Rn 50238, zaméstnanec CD Cargo, a. s. (dale jen CDC), provozni jednotky
(dale jen PJ) Ostrava.

Strojvedouci vlaku Pn 61121, zaméstnanec CDC, PJ Olomouc.
Vypravéi St. 9 Zst. Pferov, zaméstnanec CD, Provozniho obvodu (dale jen PO) Prerov.
Signalista St. 9 Zst. Pferov, zaméstnanec CD, PO Prerov.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Pn 61121 byla Zst. Otrokovice, cilovou stanici Zst. Pferov. Vlak byl uréen
k pfepravé nakladu. V celé své trase byl dopravovan na licenci dopravce CDC.

Viak byl tazen HDV €. 110.003-1, vlastnika CDC, vedenym v eviden¢nim stavu Stfediska oprav
kolejovych vozidel (dale jen SOKV) Ostrava. HDV ¢. 110.003-1, typu 33E1, je kapotového
uspofadani s kabinou pro obsluhu umisténou symetricky uprostifed HDV, s délkou pfes narazniky
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14,48 m, vzdalenosti otoénych ¢epu 6,30 m a hmotnosti 72 t. Kabina je vybavena dvéma
stanovisti strojvedouciho.

Soupravu vlaku Pn 61121 tvofila 3 nize uvedend TDV, jejichz drzitelem bylo CDC:
33 87 9334 943-6, 21 54 2462 109-6 a 21 54 2462 091-6.

Vlak Pn 61121 mél 12 naprav, délku 63 m, hmotnost 130 t, potfebna brzdici % (dale jen PB%) 50,
skute€na brzdici % (dale jen SB%) 72.

Vychozi stanici viaku Rn 50238 byla Zst. Ostrava-Kunéice, cilovou Zst. Zdirec nad Doubravou.
Vlak byl uréen k pfepravé nakladu. V celé své trase byl dopravovan na licenci dopravce CDC.

Vlak byl tazen HDV &. 363.010-0, vlastnika CDC, vedenym v evidenénim stavu SOKV Ostrava.
HDV €. 363.010-0, typu 69E1, je skfifhového uspofadani se dvéma kabinami pro obsluhu, s délkou
pfes narazniky 16,74 m, vzdalenosti oto¢nych ¢epu 8,30 m a hmotnosti 87,8 t. Kazda z kabin je
vybavena stanovi$tém strojvedouciho.

Soupravu vlaku Rn 50238 tvofilo 15 nize uvedenych TDV fady Sgnss, jejichz drzitelem bylo CDC:
31 54 4575 470-0, 31 54 4575 427-0, 31 54 4575 034-4, 31 54 4575 207-6, 31 54 4575 471-8,
3154 4575 459-3, 31 54 4575 317-3, 31 54 4575 220-9, 31 54 4575 082-3, 31 54 4575 225-8,
3154 4575 437-9, 31 54 4575 319-9, 31 54 4575 477-5, 31 54 4575 320-7 a 31 54 4575 109-4.
Vlak Rn 50238 mél 64 naprav, délku 313 m, hmotnost 510 t, PB% 85, SB% 87.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Obvod St. 9 je vybaven EZZ 2. kategorie a v ¢asti obvodu (na skupinu koleji A a spojené skupiny B
a C) SZZ typu TEST 2. kategorie (v zavérové tabulce oznaceno B = spojena skupina B a C).
Vyhybky na staniCnich kolejich ¢. 206 — 218 jsou obsluhovany ustfedné a jsou opatfeny
vyhybkovymi kolejovymi obvody pro vybaveni vlakové cesty. Vyhybky na stani¢nich kolejich €. 220
— 238 jsou obsluhovany ustfedné nebo z pomocného stavédla a pro vybaveni vlakové cesty jsou
staniéni koleje €. 220 — 238 opatieny izolovanymi kolejnicemi.

SZZ ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI - SZZ dle
TNZ 342620-2 typ AZD a elektromechanika, &. PZ 3530/96-E.41, &. j.: 2-1782/96-DU, vydany
13. 06. 1996 Draznim urfadem Praha, s platnosti do 30. 11. 2009.

Zabezpecovaci zafizeni (dale jen ZZ) St. 9 navazuje na reléové zabezpe€ovaci zafizeni (dale jen
RZZ) odevzdavkového kolejisté drahy—vlecky ,PRECHEZA Prferov® a stanicni spadovistni zafizeni
KOMPAS prednadrazi.

SZZ St. Filialka je vybaveno kolejovou deskou opatfenou indikacnimi prvky pro informaci
0 navéstnim znaku dovolujicim jizdu na vjezdovém navéstidle VS, cestovych navéstidlech Sc401,
Sc402, Lc101, Lc102 a odjezdovych navéstidlech L104, L206 — L218, L220 — L238, s navéstnimi
tlaCitky ,St4j" (v pfipadé zjisténi hroziciho nebezpeci, kdy je nutno rychle pfestavit hlavni
navéstidlo na navést zakazuijici jizdu) odjezd Rikovice, odjezd Vé&zky, viezd VS, vjezd Sc401, vjezd
Sc402.

Stanicni kolej €. 402, pojizdéna vlakem Pn 61121, je ve sméru jizdy do obvodu pfednadrazi
ohraniena odjezdovym navéstidlem L402 (km 180,235) a cestovym navéstidlem Sc402 (km
181,069). Celkova uzite¢na délka predmétné koleje je 834 m.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel jsou na vedouci HDV jedouci po stani¢ni koleji €. 402
pfenaseny.

Staniéni kolej €. 104, pojizdéna vlakem Rn 50238, je ve sméru od obvodu osobniho nadrazi
ohrani¢ena vyhybkou €. 313 v km 181,548 a ve sméru do zst. V&zky ohrani¢ena vyhybkou ¢. 98
v km 182,712. Délka pfedmétné dopravni, pribézné stani¢ni koleje €ini 1 164 m. V této délce je
stanicni kolej €. 104 vedena v pfimém sméru. Tratova rychlost na stanicni koleji €. 104 pfed urovni
odjezdového navéstidla L104, situovaného v km 181,638 (km poloha ve vztahu k trati Pferov —
Breclav) ve sméru jizdy vlaku Rn 50238 do zst. Vézky, je navésténa navéstidlem ,Rychlostnik N*
s hodnotou 90 km.h", situovanym vpravo od staniéni koleje ¢. 104 v km 89,274 (km poloha ve
vztahu k trati Pferov — Brno hl. n.).
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Informace o navéstech hlavnich navéstidel nejsou na vedouci HDV jedouci po stani¢ni koleji
€. 104 prenaseny.

Hlavni navéstidlo L104 typu AZD 70, situované v km 181,638, vpravo od staniéni koleje &. 104, je
platné jen pro stani¢ni kolej €. 104. Pfi jizdach vlakt do zst. Vézky je navéstidlem odjezdovym,
stozarovym, svételnym s péti navéstnimi svétly. P¥i jizdach vlakd do Zst. Rikovice pini navéstidlo
L104 funkci cestového navéstidla. Hlavni navéstidlo je oznaleno Stitkem L104 a opatfeno
oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi nez Cervené. Svételné hlavni
navéstidio L104 je platné pro jizdu vlaku a posun.

Ovéreni viditelnosti hlavniho navéstidla L104 a jim navésténé navésti z jedouciho vedouciho HDV
fady 363 byla pfedmétem ovéfovaciho pokusu provedeného dne 03. 11. 2009 v nocni dobé (viz
bod 3.4.2).

PFilehly mezistaniéni usek Prerov — Rikovice je vybaven tratovym ZZ 3. kategorie, obousmérnym
elektronickym autoblokem typu ABE 1 s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na
vedouci hnaci drazni vozidlo na kmito¢tu 75 Hz, s tfemi tratovymi oddily. V obvodu zst. Pferov je
jizda vlakd zabezpelovana reléovymi souhlasy a kolejovymi obvody ve stani¢nich kolejich €. 101,
102, 103, 104, 401, 402, 403, 405, 407.

Pfilehly mezistani¢ni usek Pferov — Vé&zZky je vybaven obousmérnym tratovym ZZ 3. kategorie,
automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Automatické hradlo je obsluhovano z indika¢ni
desky St. 9 zst. Pferov, kde jsou umistény vSechny potfebné ovladaci prvky.

Vlakova cesta pro vlak Pn 61112 byla postavena ze stani¢ni koleje €. 402. Zacinala v urovni
cestového navéstidla Sc402, situovaného v km 181,069, pokracovala pfes vyhybku €. 319 pfimym
smérem po hrotu, pfes vyhybku €. 317 proti hrotu vedlejSim smérem doleva, na mezipfimou kole;j
mezi oblouky vedlejSich smér vyhybek &. 317 a 315, pfes vyhybku €. 315 vedlejSim smérem po
hrotu doprava, pfes vyhybku €. 314 proti hrotu vedlejS§im smérem doleva, na mezipfimou kolej
mezi oblouky vedlejSich sméri vyhybek €. 314 a 312, pfes vyhybku €. 312 po hrotu vedlejSim
smérem doprava, pres vyhybku &. 311 proti hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku &. 309 proti hrotu
vedlejSim smérem doleva, pfes vyhybku €. 307 proti hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku ¢. 304
proti hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku ¢&. 298 proti hrotu vedlejSim smérem doprava, pfes
vyhybku €. 291 proti hrotu vedlejSim smérem doprava a koncila u pfedniho namezniku stanicni
koleje €. 228, opatieného navésti ,Konec viakové cesty*.

Vlakem Pn 61121 byla od cestového navéstidla Sc402 uskute¢néna jizda pouze v délce 269,4 m,
tzn. od Urovné cestového navéstidla Sc402, situovaného v km 181,069, po misto zastaveni v km
181,3384. Misto zastaveni se nachazi 60,6 m pfed vyhybkou €. 319 (km 181,399), ktera byla prvni
vyhybkou ve vlakové cesté pro vlak Pn 61121 z koleje €. 402 na kolej €. 228.

Vlakova cesta pro vlak Rn 50238 koncila na stani¢ni koleji €. 104, v urovni odjezdového navéstidla
L104, situovaného v km 181,638. Vlakem Rn 50238 byla od odjezdového navéstidla L104
uskuteCnéna jizda v pokraCovani po stani¢ni koleji ¢. 104, pfes nasilné pfestavenou vyhybku
€. 313 do pfimého sméru po hrotu (vyhybka puvodné prestavena pro jizdu proti hrotu vedlejSim
smérem doleva a pro jizdu po hrotu z vedlejSiho levého sméru), pfes nasilné pfestavenou
vyhybku €. 314 do pfimého sméru po hrotu (vyhybka plvodné pfestavena pro jizdu proti hrotu
vedlejSim smérem doleva a pro jizdu po hrotu z vedlejSiho levého sméru), pfes vyhybku &. 315
proti hrotu vedlejSim smérem doleva, na mezipfimou kolej mezi oblouky vedlejSich sméri vyhybek
€. 315 a 317, pres vyhybku ¢. 317 vedlejSim smérem po hrotu doprava, pfes vyhybku ¢. 319
pfimym smérem proti hrotu, na stani¢ni kolej ¢. 402A, kde se v km 181,338, vlak Rn 50238

srazil se stojicim vilakem Pn 61121.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedkt

Zst. Pierov je vybavena nize uvedenymi komunikaénimi prostfedky:
® tratovym:
O telefonnim spojenim PFerov — Dluhonice;
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@)

telefonnim spojenim Pferov — Prosenice;

O telefonnim spojenim Pferov — Rikovice, do kterého jsou zapojeni vypravéi — dispozice,
vyprav€i St. 9, vypravei St.12 a dispeCer Dalkové ovladaného zabezpeclovaciho
zafizeni (dale jen DOZ) Pferov;

O telefonnim spojenim Pferov — VéZKky, do kterého jsou zapojeni vypravei — dispozice
a vypravci St. 9;

privolavacim telefonni spojenim od vjezdovych navéstidel 1PL, 2PL, 1DL, 2DL, 1S, 2S

a VS, s vypravéim pfislusného obvodu;

dispecerskym vlakovym spojenim vlakovych dispecert dle provadéciho nafizeni;

dispederskym mistnim spojenim pro styk dozorgiho provozu s vedoucim smény CDC

a podfizenymi pracovisti;

mistnim telefonnim spojenim pro styk mezi jednotlivymi stanovisti v Zst. Pferov;

sluzebnimi mobilnimi telefony: spojeni s pfednostou Provozniho obvodu (dale jen PO),

nameéstkem prednosty PO, dozoréim provozu — vedoucim smény, nehodovou pohotovosti,

dozoréim provozu Prerov, dozoréim provozu Hranice na Moravé a dozorCim provozu

Kojetin;

SIT TECHNOLOGICKA 5 (obvod Filialka, St. 9) — STE5 — sit slouZi pro fizeni posunu

a dorozumivani se strojvedoucimi vlakového hnaciho vozidla v obvodu St. 4, Filialka

a St. 9. Pouzity kmitoCet 158,175 MHz;

SIT TECHNOLOGICKA 6 (6. posunovaci lokomotiva) — STE6 — sit’ slouzi k Fizeni posunu

6. posunovaci lokomotivy v obvodu St. Filidlka, vytazné koleje a spadovisté prednadrazi.

Pouzity kmitoCet 157,950 MHz.

St. 9 zst. Prerov je vybaveno nize uvedenymi komunikaénimi prostfedky:

mistnim telefonnim spojenim s:

O vyprav¢im — dispozice;

vypravéim St. 12;

dozorcem vyhybek stanovisté Filialka;

signalistou St. 3;

signalistou St. 5 (obéznik St. 5 — St. 9 — St. 12);

signalistou brzdarem;

O vedoucim posunu 6. posunové lokomotivy na St. 8;

telefonnim spojenim do reléového salu;

jako ucastnik mistniho dispe&erského okruhu Dispederské pracovisté vedouciho smény CD
CARGO - zatéz;

tratovym telefonnim spojenim Pferov — Rikovice a Pferov — Vé&zky;

TECHNOLOGICKA SiT 5 — STE5 — sit slouzi pro Fizeni posunu a dorozumivani se

strojvedoucimi vlakového hnaciho vozidla v obvodu St. 4, St. Filidlka a St. 9. Pouzity
kmitoCet 158,175 MHz;

TECHNOLOGICKOU SiTi 6 (6. posunovaci lokomotiva) — STE6 — sit' slouzi k Fizeni
posunu 6. posunovaci lokomotivy v obvodu St. Filidlka, vytazné koleje a spadovisté
pfednadrazi. Pouzity kmitoCet 157,950 MHz.

O O O O O

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi
osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na Zelezni¢nim svrsku, spodku
a trakénim vedeni.
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2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaseni MU na draze je provozovatelem drahy Sprava Zeleznicni dopravni cesty (dale
jen SZDC) vydan vnitini pfedpis SZDC (CD) Dp 17 ,Pfedpis pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych
udalosti", schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni. Vypravéi St. 9
7st. Prerov postupoval ve smyslu uvedeného predpisu, CASTI DRUHE OHLASOVANI
MIMORADNYCH UDALOSTI, Kapitola | ,Ohlagovaci povinnost* &l. 42 a 46. Vypravéi postupoval
soucasné dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro Zst. Pferov.
Vznik MU byl ohlaSen vedoucimu smény Regionalniho centra provozu (dale jen RCP) Ostrava
alZsS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimoradnych udalosti v drazni doprave
a smrtelnych a zavaznych pracovnich uraz(“, uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi SZDC a CD,
a smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé a smrtelnych
a zavaznych pracovnich urazu®, uzaviené dne 29. 11. 2007 mezi CDC a CD, byl vznik MU na COP
DI ohla$en spole¢né za provozovatele drahy a dopravce vrchnim inspektorem CD, RIBZD Ostrava,
osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb. ke zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU ve 23:13 h, tj. 27 min po vzniku MU.

Sled udalosti:

® 22:46 h ohlasil strojvedouci vlaku Pn 61121 vznik MU vozidlovou radiostanici vyprav€imu
St. 9 zst. Prerov;

® 22:50 h vypravci St. 9 Zst. Pferov ohlasil dozor¢imu provozu Zst. Pferov vznik MU;

® 23:11 h dozor&i provozu zst. Prerov telefonicky ohlasil vznik MU HZS SZDC, PCR
a vedoucimu smény Regionalniho centra provozu Ostrava;

® 23:12 h vedouci smény Regionalniho centra provozu Ostrava ohlasil vznik MU na RIBZD
Ostrava;

® 23:13 h vrchni inspektor CD, RIBZD Ostrava, nahlasil DI vznik MU na COP.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS, ve smyslu vyhlasky & 376/2006 Sb., bez
zbyte€ného odkladu, po zjisténi skute€nosti, dozorim provozu zst. Pferov ve 23:11 h.

HZS SZDC Prerov vyjel na misto MU ve 23:13 h. Casové shodny je i vyjezd PCR Prerov. Dalsi
slozky IZS na misté MU nezasahovaly.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Lehkou Ujmu na zdravi utrpél strojvedouci viaku Pn 61121.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku 8koda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech viaku Pn 61121 dopravce CDC:
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® HDV ¢&. 110.003-1: komisionalni odhad Skody dle dopravce &ini 445.112 K&, viz ,Zapis
z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla nebo jinych draznich
zafizeni”, ktery je pod ¢&. j.: 1-2253/2009, ze dne 22.10. 2009, soucasti spisu MU.
Jelikoz vlastni oprava HDV nebyla k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti ukonéena, nebyla dopravcem skuteCna vyse
Skody vycislena;
Celkova zjisténa Skoda vznikla na draznich vozidlech viaku Pn 61121 dopravce CDC &ini
445.112 K¢.

Skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech vlaku Rn 50238 dopravce CDC:
® HDV ¢&. 363.010-0: komisionalni odhad Skody dle dopravce €ini 3.708.500 K¢, viz ,Zapis
z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla nebo jinych draznich
zafizeni”, ktery je pod €. j.: 1-2254/2009, ze dne 22. 10. 2009, soucasti spisu MU.
Jelikoz vlastni oprava HDV nebyla k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti ukonCena, nebyla dopravcem skutecna vyse
Skody vycislena;
® TDV Sgnss €. 31 54 4575 459-3: Skoda byla dopravcem vy islena ve vysi 7.150,45 K&,
viz dokument ,Vyhodnoceni Skody“, ktery je pod €. j.: 6-3305/2010-3, ze dne 05. 02.
2010, soucasti spisu MU;
® TDV Sgnss €. 31 54 4575 207-6: Skoda byla dopravcem vyc€islena ve vysi 9.220,25 K¢,
viz dokument ,Vyhodnoceni Skody“, ktery je pod €. j.: 6-3305/2010-3, ze dne 05. 02.
2010, ze dne 25. 11. 2009, soucasti spisu MU,
® TDV Sgnss €. 31 54 4575 471-8: Skoda byla dopravcem vyc€islena ve vysi 23.390,39
K&, viz dokument ,Vyhodnoceni Skody*, ktery je pod €. j.: 6-3305/2010-3, ze dne 05. 02.
2010, soucasti spisu MU.
Celkova zjisténa $koda vznikla na draznich vozidlech vlaku Rn 50238 dopravce CDC &ini
3.748.261,09 KE.

Celkova zjiSténa Skoda vznikla na draznich vozidlech Cini 4.193.373,09 KC.

Skoda na soudastech dopravni cesty byla provozovatelem drahy SZDC vyéislena ve vysi
154.663,14 K¢, viz ,VyCisleni vySe Skody*, které je pod €. j.: 6-3305/2010-7, ze dne 12. 03. 2010,
soucasti spisu MU.

Celkova zjisténa Skoda vznikla na draznich vozidlech a na souéastech dopravni cesty ¢ini
4.348.036,23 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Nocni doba, mrholeni, umélé osvétleni, nocni dobou zfetelna viditelnost pfedmétli nebo osob
snizena na 50 m, viditelnost svételnych navésti nebyla povétrnostnimi vlivy ovlivnéna, teplota 5 °C.

Misto MU se nachazi v katastralnim uUzemi Prerov, GPS souradnice: 49°25'50.113"N,
17°27'6.104"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Z podaného vysvétleni vyprav€éiho St. 9 Zst. Prerov, obsazeném v dokumentu ,Zapis se
zaméstnancem?®, €. j.. 1-2099/2009, ze dne 17. 10. 2009, a doplInéni ,Zapis se zaméstnancem®,
¢. j.: 6-3305/2010, ze dne 18. 04. 2010, mimo jiné vyplyva, ze:

Dne 16. 10. 2009 ve 22:30 h po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Pn 61121 vypravéi St. 9
vizualni kontrolou kolejové desky zjistil, Zze nebyla indikovana zadna navést, ktera by branila
postaveni druhé &asti vlakové cesty pro vlak Pn 61121 z 2. tratové koleje Rikovice — Pferov na
stani¢ni kolej €. 402 a dale na staniCni kolej €. 228 Zst. Pferov pfednadrazi. Ve 22:45 h od
vyprav€iho St. Filidlka obdrzel hlaSeni o volnosti vlakové cesty. Po tomto hlaseni, normalni
obsluhou SZZ TEST, postavil druhou Cast viakové cesty pro vlak Pn 61121 tim, ze obslouzil
smeérové tlacitko ,Vjezd" a nasledné prelozil kolejovy zavérnik ,na/z koleje &. 402 na skupinu ,B*
(dopravni koleje €. 220 az 230). Poté vypravéi St. 9 pokraCoval v pfipravé vlakové cesty udélenim
pokynu souvisejiciho s postavenim prvni Casti vlakové cesty (od cestového navéstidla Sc402 po
vyh. €. 307) pro vlak Pn 61121 ze stani¢ni koleje €. 402 na stani¢ni kolej €. 228. Jizda vlaku ze
staniéni koleje ¢. 402 byla dovolena navésti ,Rychlost 40 km.h" a vystraha“ cestového navéstidla
Sc402. Vypravéi St. 9 sledoval viezd vlaku Pn 61121 pohledem z okna smérem k Rikovicim. Na
varovny signal rozfezu vyhybek reagoval pohledem do kolejisté smérem do obvodu pfednadrazi,
kde uvidél TDV vlaku Rn 50238 projizdéjici pod okny St. 9. Vzhledem k sledu udalosti vypravéi
St. 9 srazce vlakl nemohl zabranit. O vzniku MU vypravéi St. 9 ihned informoval dozoréiho
provozu Zst. Pferov.

Z podaného vysvétleni signalisty St. 9 Zzst. Prerov, obsazeném v dokumentu ,Zapis se
zaméstnancem?®, &. j.: 1-2099/2009, ze dne 17. 10. 2009, mimo jiné vyplyva, ze:

Dne 16. 10. 2009 ve 22:45 h dostal od vypravéiho St. 9 pfikaz k postaveni prvni ¢asti vlakové
cesty pro vlak Pn 61121 od cestového navéstidla Sc402 po vyh. €. 307 ze stani¢ni koleje ¢. 402 na
stanicni kolej €. 228, coz normalni obsluhou SZZ vykonal. Dale sledoval pohledem z okna vjezd
vlaku Pn 61121. Nahle uvidél, jak do postavené vilakové cesty pro viak Pn 61121 vjel jiny vlak, po
kterém nasledovala srazka obou viaku.

Z podaného vysvétleni strojvedouciho vlaku Pn 61121, obsazeném v dokumentu ,Zapis se
zaméstnancem?®, €. j.: 1-2044/2009, ze dne 18. 11. 2009, mimo jiné vyplyva, ze:

Strojvedouci vlak Pn 61121 vezl z Zst. Otrokovice do Zst. Pferov. Vjezd do Zst. Pferov byl dovolen
navesti ,Vystraha“ vjezdového naveéstidla 2S. Nasledovala navést ,Stuj“ cestového navéstidla
Sc402, pred kterym s vlakem bezpeéné zastavil. Po zméné navéstniho znaku ,Stlj“ na navést
,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“ cestového navéstidla Sc402, dovolujici jizdu vlaku do obvodu
prfednadrazi, uved! vlak do pohybu. Nasledné zaregistroval protijedouci vlak, kfizici jizdni cestu
vlaku Pn 61121. Na vzniklou situaci strojvedouci ihned reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni.
Uginkem rychlo&inného brzdéni viak Pn 61121 zastavil je$té na staniéni koleji &. 402A, &elem HDV
pfed nameznikem vyhybky &. 319. Strojvedouci se domnival, Ze protijedouci vlak bude pokracovat
v jizdé na sousedni stanicni kolej. Stanovisté strojvedouciho neopustil. Prostfednictvim vozidlové
radiostanice chtél informovat vyprav€iho o vjezdu protijedouciho vlaku do jeho jizdni cesty. Nez tak
staCil ucCinit, zaregistroval, Ze protijedouci vlak vjizdi na jim obsazenou stani¢ni kolej ¢. 402.
Nasledovala srazka, po které vozidlovou radiostanici ohlasil vypravéimu St. 9 Zst. Pferov vznik
MU.
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Z podaného vysvétleni strojvedouciho viaku Rn 50238, obsazeném v dokumentu ,Zapis se
zaméstnancem®, &. j.. 1-2044/2009, ze dne 18. 11. 2009 a ,Zapis o podaném vysvétleni
s uCastnikem mimofradné udalosti v drazni dopravé®, ze dne 16. 08. 2010, mimo jiné vyplyva, Ze:
Strojvedouci vlak Rn 50238 vezl z Zst. Ostrava-Kun€ice. Po celou dobu jizdy na brzdovém
zarizeni vlaku nepozoroval nic neobvyklého. V Zst. Pferov s vlakem Rn 50238 zastavil na stani¢ni
koleji ¢. 14 v obvodu osobniho nadrazi, kde byl vypravéim prokazatelnym zplsobem zpraven
pisemnym rozkazem o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah
a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy. Strojvedouci
nasledné s vlakem pokraCoval v jizdé k cestovému navéstidlu OPfLc14 a posléze k cestovému
navéstidlu Lc14. Po zméné navéstniho znaku ,St(j“ na navést ,Rychlost 40 km.h" a vystraha“
cestového navéstidla Lc14 Zst. Pferov, dovolujici jizdu vlaku Rn 50238 ze stani¢ni koleje €. 14,
uved! strojvedouci vlak do pohybu. Plynulym rozjezdem s vlakem dosahl rychlosti cca 35 km.h™.
Touto rychlosti s vlakem Rn 50238 vjel na stani¢ni kolej ¢. 104, kde pohledem na odjezdové
navestidlo, nachazejici se u opa¢ného konce stani¢ni koleje, nabyl dojmu, Ze odjezdové navéstidlo
navésti navést ,Vystraha“. Tu, jak uvedl, si asi zaménil se svétlem lampy stani¢niho osvétleni.
Protoze HDV strojvedouci fidil v rezimu automatické regulace rychlosti (dale jen ARR), po minuti
rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost 90 km.h™™ predvolil rychlost cca 55 km.h™". Po ujeti
stanovené vzdalenosti od urovné rychlostniku, rovnajici se strojvedoucim na pocitadle naprav
navolené délce vlaku, zvySilo HDV tah. Vlak za&al zrychlovat na hodnotu pfedvolené rychlosti. Po
celou dobu dalsi jizdy po stani¢ni koleji €. 104 strojvedouci navéstnimu znaku odjezdového
navéstidla L104 pozornost nevénoval. Pohledem se soustfedil na umisténi navéstidla pro
elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac®, které je umisténo na vézském zahlavi zst. Pferov.
Navést ,StUj“ odjezdového navéstidla L104 strojvedouci neregistroval, ani na ni nikterak
nereagoval. S vlakem pokracoval v dalSi jizdé pfes vyhybky €. 313 a €. 314, jiznim zhlavim obvodu
pfednadrazi Zst. Pferov. Pfi pohledu na vyhybku €. 315 strojvedouci zjistil postaveni vlakové cesty
do zst. Rikovice, misto do Zst. V&zky. Pfi pohledu na nasledujici vyhybky &. 317 a &. 319 zjistil
pokraCovani vlakové cesty na stani¢ni kolej obsazenou vlakem. Strojvedouci proto ihned zavedl
rychlo€inné brzdéni, vypinacim tlagitkem vypnul hlavni vypina¢ a reflexivhé se ukryl ve strojovné
HDV, kde oCekaval naraz. Po odeznéni nehodového déje HDV opustil pfes zadni stanovisté
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku Rn 50238.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly na MU zuc€astnény.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, mezi které Ize zafadit:

® vnitini predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-011,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC prievzat ve smyslu Piepravniho
a tarifninho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen vnitfni pFedpis SZDC (CD) D1], &l. 6,
kde je mimo jiné uvedeno:
sHlavni navéstidlo platné jen pro jizdu viaku — nepfenosné navéstidlo, kterym je fizena jizda
viaku.
Cestové navéstidlo — hlavni navéstidlo pro odjezd z obvodu stanice do jiného obvodu stanice,
do sousedni dopravny nebo pro zékaz dalsi jizdy v dopravné.
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Odjezdové navestidlo — hlavni navéstidlo pro odjezd ze stanice.
Rychlostnik N — neprfenosné naveéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla normalni
skupiny pfechodnosti.”,

vniténi pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 9, kde je mimo jiné uvedeno:

».... POKyn( pri organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadfenych navéstmi musi
zaméstnanec véas uposlechnout mimo pfipady, kdy by jejich provedeni mohlo ohrozit
bezpecnost drazni dopravy nebo lidské zivoty ...%

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 58 pism. b), kde je uvedeno:
»INaveésti hlavnich navéstidel a predveésti musi byt videt:
a) ze stojiciho vedouciho hnaciho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m,
b) z jedouciho ¢inného hnaciho vozidla nejvy$si dovolenou rychlosti alespori po dobu 12 s.
Dobu viditelnosti je mozno snizit aZ na 7 s v pripadech:
— jsou-li pfed takovymto navéstidlem umisténa vzdalenostni upozorriovadia,
— U odjezdového navéstidla nebo cestového navéstidla od konce kusé koleje v dopravné,
— U navéstidla, pfed nimz je na vzdalenost kratsi neZz zabrzdna vzdalenost umisténo jiné
hlavni navéstidlo nebo opakovaci navést,
— U pfejezdniku a opakovaciho pfejezdniku,
— je-li navést pfenasSena na vedouci hnaci vozidlo.”

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &l. 118, kde je uvedeno:

»Rychlost 40 km.h" a vystraha (Zluté svétlo, nad nim Zluté svétlo) prikazuje strojvedoucimu
vlaku jet v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 40 km.h™'. Dale
tato navést predvésti navést Stuj na nasledujicim hlavnim navéstidle.",

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 120, kde je uvedeno: 5

,Navést Stij (Cervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku. Celo jedouciho viaku
musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim ndvéstidlem.

Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto zastaveni.”,

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &l.151 pism. a), kde je uvedeno:

,V Zst. (odbocce) s rychlostni navéstni soustavou, kdyz viak minul obvod vyhybek
pfilehlych k vjezdovému (cestovému) navéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce
vlakové cesty tak, aby viak neprekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem vjezdového (cestového) navéstidla, je-li hornim
svétlem predvésténa stejna rychlost, dalSi snizovani rychlosti nebo navést ,,Stuj".",

vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod ¢&. j.: 55079/97-O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30,
z 16. 07. 2008 [dale jen vnitfni piedpis SZDC (CD) D2], &l. 220, kde je mimo jiné uvedeno:
,Pfedvidany odjezd je ¢as predpokladaného odjezdu (prijezdu) viaku z dopravny, ktera jej
ohlaSuje. Jeho hlaSeni se uskuteCriuje bud nabidkou a pfijetim nebo samostatnym
hlasenim. ..."

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 221, kde je mimo jiné uvedeno:

»-.. Pfedvidany odjezd se ohlasuje telekomunikacnim zafizenim nebo ustné.*;

vnitini pFedpis SZDC (CD) D2, &l. 223, kde je uvedeno:

LHlaseni pfedvidaného odjezdu (prujezdu) se provadi v ¢asovém rozmezi 1 — 5 minut pfed
casem predpokladaného odjezdu nebo prijezdu viaku. Schvalovatel zakladni dopravni
dokumentace s ohledem na mistni poméry muze tento ¢as upravit.”,

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 224, kde je mimo jiné uvedeno:

»--- Je-li hovor zaznamenavan zaznamovym zarizenim, vypravCi hlaseni pfedvidaného odjezdu
zaméstnancim stanice nezapisuje. ...%

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 225, kde je mimo jiné uvedeno:
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»~Vypravei vypocitava predpokladany ¢as pfedvidaného odjezdu (prijezdu) podle:
a) ¢asového udaje predvidaného odjezdu (prijezdu) v nabidce a prijeti,

b) samotného hlaseni pfedvidaného odjezdu (prdjezduy),

¢) hlaseni skutecného odjezdu (prujezduy)...."

vnitfni piedpis SZDC (CD) D2, &l. 226, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Pro samotné hlaseni pfedvidaného odjezdu se pouZiva nasledujici znéni, ve kterych musi byt
vZdy uveden nazev vlastni dopravny, Cislo viaku a zda viak z dopravny odjede nebo projede
s ¢asovym udajem v hodinovych a minutovych hodnotach: ,Vlak 680 odjede z Chocné v 7.30%
popr. ,Vlak 107 projede v Chocni v 15.20°...%

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 233, kde je mimo jiné uvedeno:

sNeodjel-li z jakékoli pri¢iny vlak, jehoZ predvidany odjezd byl ohlasen zucastnénym
zaméstnancim, musi vypravéi predvidany odjezd zrusit, a to jesté dfive, nez dovoli odjezd
dalsSiho viaku....*

vnittni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 249, kde je uvedeno:

,Vyprav¢i jsou povinni zachovavat a vyZadovat disledné dodrZzovéni predepsanych slovnich
znéni. Neni-li v nabidce pouZito predepsaného znéni, nesmi se vlak prijmout. Neni-li pouZito
predepsaného znéni pri pfijeti, nesmi se dovolit jizda viaku.*

vnittni predpis SZDC (CD) D2, &l. 436, kde je uvedeno:

LSVypravéi zapisuji stanovené udaje do dopravniho deniku podle predtisku, neni-li
u jednotlivych ustanoveni tohoto pfedpisu stanoveno jinak, popF. pfes vSechny sloupce. Zapisy
v dopravnim deniku zapisuje vypravci souéasné s hlasenim, popF. ihned po skonceni prikazu
nebo tkonu.*

vnitini predpis SZDC (CD) D2, ¢l. 496, kde je mimo jiné uvedeno:
LZadny vlak nesmi odjet ze stanice obsazené vypravéim bez vypravy. Vypravéi smi viak
vypravit, az kdyz jsou splnény vSechny predepsané ukony pfed jeho odjezdem. ...*

vnittni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 497 pism. c), kde je uvedeno:
,Vyprava viakl ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecriuje témito zpisoby:
¢) navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku.*,

vnitini predpis SZDC (CD) D2, &l. 499, kde je mimo jiné uvedeno:
,U vlaki bez prepravy cestujicich se navésti Vyzva k pohotovosti, Pohotovi k odjezdu
a Souhlas k odjezdu nemusi davat. ..."

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 502, kde je mimo jiné uvedeno:

sPostaveni hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetné navésti PN) davéa vypravci
strojvedoucimu rozkaz k odjezdu viaku.

Vypravu viaku navéstidlem muze vypravéi uskuteénit jen z té koleje, u které je odjezdové,
cestové, vloZzené navéstidlo nebo uzavéra koleje, platné jen pro jednu kolej, popr. skupinové
névéstidlo s indikatorem ukazujicim Cislo koleje, ze které je postavena viakova cesta. ..."

vnitini pFedpis SZDC (CD) D2, &l. 584, kde je uvedeno:

»,O mimoradnostech tykajicich se vykonu dopravni sluzby za jizdy vlaku se zpravuji
strojvedouci pisemnym rozkazem.*,

vnitfni ptedpis SZDC (CD) D2, &l. 585, kde je mimo jiné uvedeno:

... V pisemnych rozkazech je nutno uvadét jen pokyny souvisegjici s jizdou viaku, za které
strojvedouci nebo &len obsluhy viaku odpovida a musi je pinit.”,

vnittni predpis SZDC (CD) D2, &l. 605, kde je mimo jiné uvedeno:

L~Strojvedouci musi byt pfed jizdou prokazatelné zpraven pisemnym rozkazem o doc¢asnych
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zménach stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv
na bezpecénost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou vypravéimu znamy, véetné potfebnych
opatreni.

Strojvedouci viakt se zpravuji pisemnym rozkazem po celou dobu trvani zmén stavebné
technickych parametrt staveb drah a staveb na draze. ..."

OPATRENI REDITELE ODBORU RIZENi PROVOZU A ORGANIZOVANiI DRAZNi DOPRAVY
€. 1/2008 ,Opatfeni pro kontrolni ¢innost pfi organizovani a provozovani drazni dopravy*,
schvalené dne 30. 10. 2008, pod €. j.: 5451/2008—011, s ucinnosti od 01. 11. 2008 (dale jen
OPATRENI REDITELE &. 1/2008), Kapitola Ill odst. 26, kde je mimo jiné uvedeno:

,Pfi bézné kontrole v jednotlivych dopravnach se vzdy provede kontrola vSech dopravnich
stanovist. Lze je provadét i ve vice dnech.

a) zabezpeceni jizd vlaki a PMD vcetné obsluhy ZZ a vedeni dopravni dokumentace,

b) dodrZzovéani hovorové kazné véetné kontroly zaznamoveého zafizeni,

¢) .... dodrzovani technologickych postupt a ukont véetné obsluhy ZZ,

f) dodrzovani predpisovych ustanoveni, zmén, vynosd, pokynd apod., které maji vztah
k dopravnimu provozu a k bezpecnosti a ochrané zdravi pri praci.”,

vnittni predpis SZDC (CD) Z 1 ,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod &. j.: 56 704/2007,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC pFevzat ve smyslu PFepravniho
a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. 07. 2008, &ast ,CAST PRVNi OBECNA USTANOVENI*
¢l. 6 pism. a), kde je uvedeno:

,Obsluhujicimu zaméstnanci je zakazano:

a) Bezdivodné manipulovat oviadacimi prvky ZZ.*,

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni, Staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni
s ucinnosti od 01. 07. 2002, ¢l. 4.3.1, kde je uvedeno:

,Viditelnost navéstidla je vzdalenost, ze které je navéstidlo vidét ze stanovisté strojvedouciho
vedouciho drazniho vozidla. O¢i strojvedouciho na jeho stanovisti se uvazuji ve vySce 2 m az
3,6 m nad temenem kolejnice, v prostoru mezi levym a pravym obrysem vozidla, pro vétsi
rychlost nez 120 km.h™" v prostoru o 0,5 m uz$im z obou stran.*,

vnitfni predpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety*, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod &. j.:
60 796/97-018, v platném znéni (interni predpis CD, pfevzaty CDC k 01. 12. 2007, s navaznou
vlastni garanci CDC) (dale jen vnitfni predpis CD V2), &l. 23 pism. c) a k), kde je uvedeno:
~,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté vcetné trakc¢niho vedeni
a fidit se navéstmi;

k) dbat vdech pfikazti a nafizeni, jeZ jsou obsaZena v ustanovenich pfedpist, vyhlaSek
a rozkazech.”;

vnitini predpis CD V2, &l. 75, kde je uvedeno: i )
,PFi odjezdu vlaku se strojvedouci ridi pfislusnymi ustanovenimi pfedpistt CD D1 a CD D2.%

Interni norma CD Cargo, a. s., ,OR7 — A — 2008 Vnitfni kontrolni systém CD Cargo, a. s.",
s ucinnosti od 28. 01. 2009, v platném znéni, ¢ast 4. Prvky kontrolniho systému, odst. 4.1, kde
je mimo jiné uvedeno:
sHlavni sméry kontrolni ¢innosti

- Dodrzovani obecné zavaznych pravnich pfedpist a internich norem,

- dodrzovani pravidel bezpecnosti a snizovani nehodovosti a Grazovosti,...”.

Vlak Pn 61121 odjel z Zst. Otrokovice do Zst. Pferov ve 22:23 h. Tento Usek projel bez zastaveni.
Do Zst. Prerov vjizdél na navést vjezdového navéstidla 2S ,Vystraha“ a zastavil na stani¢ni koleji
€. 402, pred cestovym navéstidlem Sc402 s navésti ,Stuj“ ve 22:44 h. Ve 22:45 h strojvedouci vlak
Pn 61121 uved! do pohybu na pokyn dany navésti ,Rychlost 40 km.h™"a vystraha“.
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Strojvedouciho vlaku Pn 61121 v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy nebylo
nutno prokazatelnym zplsobem zpravovat o okamzitych zménach stavebné technickych
parametr( staveb drah a staveb na draze, které maiji pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni
dopravy.

Jizda vlaku Rn 50238 na stani¢ni kolej €. 104 Zst. Pferov byla dovolena ve 22:43:11 h navésti
,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“ cestového navéstidla Lc14 Zst. Prerov. Vlakova cesta kondila
v urovni odjezdového navéstidla L104, situovaného v km 181,638 vpravo od stani¢ni koleje €. 104,
kterym byla navésténa naveést ,Stlj".

Strojvedouci vlaku Rn 50238 byl prokazatelnym zplsobem zpraven o okamzitych zménach
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na
bezpec€nost a plynulost drazni dopravy, dokumenty:

e ,VSEOBECNY rozkaz pro viak & 50238% & 082-832, ze dne 16. 10. 2009, vydany
strojvedoucimu v zst. Ostrava-Kund&ice. Obsahem pisemného rozkazu byl strojvedouci viaku
Rn 50238 zpraven o pfechodném omezeni tratové rychlosti mezi Zst. Polom a Hranice na
Moravé, v 2. tratové koleji (dale jen TK) km 216,900 — 213,650 = 100 km.h" a 1. TK km
216,200 — 213,600 = 100 km.h™;

® ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak & 50238“ &. 0000849-564, ze dne 16. 10. 2009, vydany
strojvedoucimu v zst. Pferov. Obsahem pisemného rozkazu byl strojvedouci vlaku Rn 50238
zpraven o pfechodném omezeni tratové rychlosti mezi Zst. Nezamyslice a lvanovice na Hané
v km 59,400 — 58,900 = 50 km.h™', mezi zst. Komorany u Vyskova a Rousinov v km 33,650 —
32,900 = 50 km.h™" a mezi Zst. Blazovice a Slapanice v km 13,350 — 13,250 = 50 km.h™.
Dokumentace pfedana strojvedoucim o okamzitych zménach stavebné technickych parametrd
staveb drah a staveb na draze byla vydana v souladu s ustanovenimi vnitfnich pfedpis(
provozovatele drahy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost osob provadgjicich provozovani drahy a drazni dopravy je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

PoZadavky na odbornou zpusobilost osob provadéjicich provozovani drahy, vCetné zpusobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné
zpUsobilosti zaméstnancl Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne
30. 06. 2008, pod &. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni.

PoZadavky na odbornou zpUsobilost osob provadgjicich provozovani drazni dopravy, vcetne
zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis dopravce ,PERs28-2009 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNI RAD*, schvaleny 01. 04. 2009, s ucinnosti od 01. 05. 2009

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny na MU zucastnéné osoby provadéjici provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce. Dokumenty dokladajici
odbornou zpUsobilost vSech zu€astnénych osob jsou soucasti spisu MU.

Podminku zpUsobilosti k fizeni DV stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku Pn 61121 byl v dobé vzniku MU drzitelem platného Priikazu zpusobilosti
k Fizeni draznich vozidel, ev. €. 504370, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 05. 05. 2008, pro
druh vozidla M, E1, E3, kategorie drahy C.

Strojvedouci vlaku Rn 50238 byl v dobé vzniku MU drzitelem platného Prikazu zpusobilosti
k fizeni draznich vozidel, ev. €. 507018, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 08. 06. 2009,
s platnosti do 02. 06. 2019, pro druh vozidla M, E1, E3, kategorie drahy C.

Funkci strojvedouci zacal vykonavat 01. 08. 2008.

Strojvedouci vlaku Rn 50238 poznani trati Pferov — Brno-Maloméfice vykonal dne:
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® 13. 06. 2009 v denni dobé& — poznani traté Ostrava hl. n. — Brno-Maloméfice a zpét;
® 15.06. 2009 v denni dobé — poznani traté Ostrava hl. n. — Brno-Maloméfice a zpét;
® 17./18. 06. 2009 v no¢ni dobé — poznani traté Ostrava hl. n. — Brno-Maloméfice a zpét.

Dle dokumentu ,Karta znalosti traté a seznameni se s ZDD TDPP*, ktery je soucasti spisu MU,
strojvedouci vlaku Rn 50238 potvrdil poznani traté Pferov — Brno-Maloméfice dne 26. 06. 2009.

Od potvrzeni poznani traté Pferov — Brno-Maloméfice do doby vzniku MU strojvedouci vlaku
Rn 50238 trat Ostrava — Pferov — Brno — Pferov — Ostrava projel jako strojvedouci 2 x, a to
v ramci smén dne 08./09. 07. 2009 a 11. 07. 2009.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

V PO Prerov je kontrolni ¢innosti povéfeno 5 zaméstnancu. V obdobi leden az Fijen 2009 bylo
v zst. Pferov provedeno 979 kontrol, pfi kterych bylo zjiSténo 43 zavad, z toho 7 zavad v oblasti
dodrzovani bezpe€nosti prace. Zaméstnanci povéfeni kontrolou dale vykonali 1389
detalkoholovych zkou$ek, vSechny s vysledkem negativni, viz dokument ,Kontrolni ¢innost leden —
fijen 20094 €. j.: 6-3305/2009-4, ze dne 05. 02. 2010, ktery je soucasti spisu MU.

V Zst. Pferov bylo v obdobi leden az fijen 2009 vykonano dalSich 16 kontrol, a to dopravnimi
kontrolory pUsobicimi pfi Regionalnim centru provozu Ostrava, pfi kterych nebyly zjistény zavady,
viz dokument ,Kontrolni ¢innost v ZST Prerov, €. j.: 6-3305/2009/DI-5, ze dne 15. 02. 2010, ktery
je soucasti spisu MU.

V obvodu PJ Ostrava je kontrolni ginnost dopravce CDC vykonavana vedoucimi zaméstnanci,
povéfenymi ke kontrolni ¢innosti, ktefi vykon kontrolni €innosti vykonavaji v ramci svych fidicich
povinnosti, a dvojici kontrolord provozu. Cetnost kontroly vedoucich zaméstnancti PJ Ostrava
povéfenych kontrolni ¢&innosti je na zakladé ,Opatfeni Feditele Provozni jednotky Ostrava
C. 4/2009° ¢C. j.: 24/2009, ze dne 12.01. 2009, a ,Opatfeni feditele Provozni jednotky Ostrava
€. 31/2009%, ¢&. j.: 636/2009, ze dne 15. 07. 2009, stanovena 1 x mésicné. Cinnost kontrolor(
provozu je Fizena Mési¢nimi plany kontrol, vydavanymi zvlast pro kazdy kalendafni mésic
vedoucim skupiny 13/23 Odboru 13 dopravce. Planem kontrol je jmenovité kazdému kontrolorovi
provozu stanovena kontrolovana PJ, provozni pracovisté a lokalita. Napli kontroly je doplfiovana
dle okamzité potfeby provozu a dfive zjisSténych zavad. Kontrolni &innost je kontrolory provozu
vykonavana v pracovni dny v denni dobé&. Mimo tuto dobu je kontrolni €¢innost vykonavana pouze
na zakladé konkrétnich ukoll dopravce.
Na problematiku ¢€innosti spojenych s vykonem profese strojvedouci byla dopravcem dle
Mésicnich pland kontroly zaméfena naplr kontroly v mésicich:
) bfezen 2009, a to minimalné dvé kontroly na dodrzovani pfedpisovych ustanoveni pfi
posunu se zaméfenim na organizaci prace pfi posunu za oznac¢nik, komunikaci mezi
zaméstnancem Fidicim posun, strojvedoucim a vypravéim;

) duben 2009, a to minimalné dvé kontroly na dodrZovani pfedpisovych ustanoveni pfi
posunu se zaméfenim na organizaci prace pfi posunu za oznac¢nik, komunikaci mezi
zaméstnancem fidicim posun, strojvedoucim a vypravéim;

) ¢erven 2009, a to na problematiku posunu se zdUraznénim na dodrzovani podminek
jizdy podle rozhledovych poméru.

Doklady o zpUsobu, vysledcich a ucinnosti provadéni kontrolni €innosti povéfenymi zaméstnanci
dopravce, {j. i kontrolory provozu, jsou vedeny v elektronické podobé v ,Elektronicka kniha kontrol*
(dale jen EKK). EKK je vedena samostatné pro kazdé provozni pracovisté.

Z EKK provozniho pracovist€¢ Ostrava hl. n. (fadek 138) vyplyva, Ze kontrola cinnosti
strojvedouciho vlaku Rn 50238, tj. kontrola i zpusobu a technologie jizdy a obsluhy HDV
strojvedoucim, byla pfed vznikem MU vykonana dne 24. 08. 2009, a to kontrolorem provozu na
vykonu 72533 — 48200. Zavady nebyly zjistény. Jina kontrola u tohoto strojvedouciho za obdobi od
01. 08. 2008, tj. od pocatku nastupu do funkce strojvedouci do doby vzniku MU, nebyla dopravcem
vykonana, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.: 7-238/2010/DlI-2, ze

27



ml® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

dne 22. 02. 2010.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Bfeclav, je Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1-Nové Mésto, na
zakladé Qfedm’hp povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 05. 2008, pod C. j.: 3-
277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €. UP/2008/9002.

Obsluhu zafizeni Zelezniéni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fizeni a organizovani
drazni dopravy v Zst. Pferov provadi zaméstnanci Ceskych drah, a. s., a to na zakladé smlouvy
,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY* uzaviené mezi Spravou zelezniéni dopravni cesty, statni
organizaci, a Ceskymi drahami, a. s., dne 30. 06. 2008, s uginnosti od 01. 07. 2008.

Dopravcem byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7-HoleSovice, na zakladé
Licence dopravce udélené Draznim Gfadem Praha dne 20. 11. 2007, pod &. j.: 3-841/07-DU/Le, ev.
¢.: L/1996/5000, Rozhpdnuti 0 zméné licence vydané Draznim ufadem Praha dne 05. 08. 2008,
pod €. j.: 3-2935/08-DU/Le, ev. ¢€.: L/2008/1452-1, a dne 27. 08. 2008, pod €. j.: 3-3186/08-DU/Le,
ev. €.: L/2008/1452-2 a smlouvy ,SMLOUVA o provozovani na draze celostatni a drahach
regionalnich ve vlastnictvi Ceskych drah, a. s.“. Smlouva je uzaviena na dobu neurgitou,

s platnosti od 10. 03. 2009 a ucinnosti ode dne podpisu 10. 03. 2009.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

® zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisy;

® vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur¢enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;

® vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpuisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisy;

® vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpis(;

® vyhlaska & 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisy;

® vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

® zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy
Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy a dopravce:
® vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANi NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 15. 04. 1997,
pod €. j: 55216/97-011, v platném znéni;

® vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-O11, v platném
znéni;

® vnitini predpis SZDC Dp17 ,Piedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti,
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schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni;

vnitini  pfedpis SZDC Dp17-1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a $Setfeni
mimofadnych udalosti“, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod &. j.: 22958/08-OKS, v platném
znéni;

vnitini  pfedpis SZDC Zam1 ,Predpis o odborné zpUsobilosti zameéstnancl Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace”, schvaleny generalnim feditelem SZDC, dne
30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni;

vnitfni pfedpis SZDC ( CD) Z1 ,,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI*, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod &. j.. 56 704/2007,
v platném znéni;

STANICNI RAD ZELEZNICNI STANICE PREROV, &. j.: 675/2009-RCP/OVA, ze dne 03. 02.
2009, v platném znéni;

PROVOZNi RAD radiovych siti: Zelezniéni stanice PREROV (Pfiloha staniéniho Fadu
€. 21), ze dne 19. 02. 2007, €. j.: 994/2007-011 / OVA, v platném znéni;

OPATRENI REDITELE ODBORU RIiZENi PROVOZU A ORGANIZOVANIi DRAZNI
DOPRAVY ¢&. 1/2008 ,Opatieni pro kontrolni €innost pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy, ze dne 30. 10. 2008, ¢.|.: 5451/2008-011, v platném znéni;

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni, Staniéni a tratové zabezpedovaci
zarizeni, s udinnosti od 01. 07. 2002;

vnitini predpis CD Ok2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNIi RAD CESKYCH DRAH, a. s.%
schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-O10, v platném znéni;

vnitfni predpis dopravce CD Cargo, a. s., ,PERs28-2009 VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD*,
schvaleny 01. 04. 2009, s u€innosti od 01. 05. 2009, v platném znéni;

vnitfni predpis CD V15/1 ,Piedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod €. j.: 58.624/1997-18, v platném
Znéni;

vnitfni predpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni Cety”, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod
C.j.: 60 796/97-018, v platném znéni (interni pfedpis CD, prevzaty CDC k 01. 12. 2007,
s navaznou vlastni garanci CDC);

vnitfni predpis CD Cargo, a. s., Ors1-B-2007 ,Pouzivani mobilnich telefont a pevnych linek
v CD Cargo, a. s.%, schvaleny dne 07. 12. 2007, v platném znéni;

vnitini predpis CD Cargo, a. s., ,Opatieni k vymezeni Cinnosti specialistd pro kontrolni
¢innost®, vydany 29. 02. 2008, pod €. j.: 2193/2008 RTOD — 013/2, v platném znéni;

interni norma CD Cargo, a. s., Or334—B—v2009 .Metodika kontrolni €innosti Useku provozu®,
vydana 11. 06. 2009, pod €. j.: 702/2009 RTOD — 013/23, v platném znéni;

,Opatfeni vedouciho Provozni jednotky Ostrava®, vydana dne 28. 11. 2007, pod C. j.
4/2007 RTOD - 013/23;

,Opatfeni vedouciho Provozni jednotky Ostrava €. 4/2009° vydana dne 12. 01. 2009, pod
¢. j.: 24/2009 RTOD - 013/23.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Dvojkolejny mezistaniéni Usek Pferov — Rikovice je vybaven tratovym ZZ 3. kategorie —
obousmérnym elektronickym autoblokem typu ABE 1 s pfenosem informaci o navéstech hlavnich
navéstidel na vedouci drazni vozidlo na kmitoCtu 75 Hz. Mezistani¢ni usek je v obou kolejich
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rozdélen na tfi tratové oddily. V obvodu pfednadrazi Zst. Pferov je jizda vlaki zabezpeCovana
reléovymi souhlasy a kolejovymi obvody stanicnich kolejich €. 101, 102, 103, 104, 401, 402, 403,
405, 407.

Jednokolejny mezistani¢ni usek Prerov — Vézky je vybaven obousmérnym tratovym ZZ
3. kategorie — automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Automatické hradlo se obsluhuje
z indikacni desky St. 9 zst. Prerov, kde jsou umistény vSechny potfebné ovladaci a indikaéni prvky.
V tratové koleji neni zajistén prenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci drazni
vozidlo.

Tratova ZZ obou mezistani¢nich Usekl nejsou vybavena zafizenim pro zaznamenavani dat
o jizdach vlaku.

Zabezpeceni jizdy vlaku z Zst. Pferov osobni nadrazi smér Vézky:

Dle technologickych postupd dispozi¢ni vypravCi zst. Pferov da prostfednictvim mistniho
telefonniho spojeni vyprav€imu St. 9 pfedvidany odjezd vlaku AB smér Vézky s informaci, ze viak
AB odjede z osobniho nadrazi Zst. Pferov stani¢ni koleje €. XY, na stani¢ni kolej €. KL Zst. Pferov
pfednadrazi ve XX:XX h. Pfipravu vlakové cesty pro vlak ze stani¢ni koleje €. XY osobniho
nadrazi na staniéni kolej €. KL Prerov pfednadrazi nafidi dispozi¢ni vypravéi zst. PFerov
signalistim St. 2 a St. 3, ktefi provedou pfipravu viakové cesty, a nasledné signalista St. 3
provede postaveni vlakové cesty ze stanicni koleje €. XY osobniho nadrazi na stani¢ni kolej €. KL
Prerov pfednadrazi. Jizda vlak(l z Pferova do Vézek je sjednavana prostfednictvim tratového
telefonniho spojeni mezi vyprav&imi zst. Pierov — dispozice a zst. Vézky hlasenim predvidaného
odjezdu, ktery provadi vypravCi zst. Pferov — dispozice nebo dle jeho pokynu operator Zelezniéni
dopravy vypravc¢iho Zst. Pferov — dispozice. Prostfednictvim obéznikové vyzvy je o jizdé vlakl
smér Vézky vyrozumén hlaSenim pfedvidaného odjezdu rovnéz vypravéi St. 9. Na pfikaz
vypravCiho St. 9 provede signalista St. 9 pfipravu vlakové cesty. Za spravné postaveni vyhybek
zodpovida signalista St. 9. Postaveni vlakové cesty provadi vypravéi St. 9.

Vlakova cesta ze staniCni koleje €. 14 pro vlak Rn 50238 smér Vézky koncCila na stanicni koleji
€. 104, v urovni odjezdového navéstidla L104, situovaného v km 181,638.

ZabezpecCeni jizdy vlaku v Zst. Pferov ze stani¢ni koleje €. 402 a na stanicni kolej €. 228 obvodu
pfednadrazi:

Signalista St. 9 obsluhuje dle pokynl vypravéiho St. 9 staniéni zabezpelovaci zafizeni TEST,
s vyjimkou obsluhy smérovych tlagitek ,Vjezd" nebo ,Odjezd" a elektromechanické zabezpec€ovaci
zafizeni, s vyjimkou obsluhy smérového a kolejového zavérniku. Vypravéi St. 9 vyda signalistovi
St. 9 pfikaz k pfipravé vlakové cesty na stanicni kolej €. XY, ktery musi obsahovat nazev sousedni
stanice, Cislo tratové koleje a jednoznalné ur€eni varianty pfi pouziti variantni viakové cesty.
Posléze vypravéi St. 9 provede obsluhu SZZ TEST smérové tlaCitko ,Vjezd"
a elektromechanického SZZ prelozenim kolejového zavérniku [v pfipadé jizdy vlaku Pn 61121
,nal/z koleje €. 402 na skupinu ,B* (dopravni koleje €. 220 az 230)]. Po provedeni vySe uvedenych
ukonu vyda pfikaz signalistovi St. 9 k pfipravé jednotlivych ¢asti vlakové cesty. Za spravné
postaveni vyhybek zodpovida signalista St. 9. Postaveni vlakové cesty provadi vypravéi St. 9.

Hlaseni pfedvidaného odjezdu nebo prijezdu vliaku se provadi v ¢asovém rozmezi 1 — 15 minut
pfed ¢asem predpokladaného odjezdu nebo prijezdu vlaku. Pfedvidany a skuteény odjezd hlasi
telefonicky vypravéi — dispozice vypravéim:

vyhybny Dluhonice;

Zst. Vézky;

St. 9 a St. 12 zst. Pferov (obéZnikem pro oba sméry jizdy vlakd);

zst. Hulin (Rikovice) jen pfi poruse zabezpecovaciho zafizeni;

zst. Prosenice jen pfi poruse zabezpecovaciho zafizeni.

Samostatné hlaseni predvidaného a skute¢ného odjezdu mlze davat a pfijimat operator
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Zelezni¢ni dopravy vyprav€iho — dispozice, vypravCi St. 9 a St. 12. Tito zaméstnanci hlasi
pfedvidany a skuteCny odjezd jen z pokynu vyprav¢iho — dispozice daného pro kazdy jednotlivy
pfipad zvlast.

St. 9 Zst. Pferov na jiznim zhlavi pfednadrazi je vybaveno elektromechanickym zabezpeovacim
zafizenim 2. kategorie pro skupinu stani¢nich koleji A (koleje &. 206 az 218) a SZZ TEST
2. kategorie pro skupinu stani¢nich koleji B (koleje €. 220 az 230) a skupinu stani¢nich koleji C
(koleje €. 232 az 270). Vyhybky stani€nich koleji ¢. 206 az 218 jsou obsluhovany ustfedné a jsou
opatfeny vyhybkovymi kolejovymi obvody pro vybaveni vlakové cesty. Vyhybky stani¢nich koleji
€. 220 az 238 jsou obsluhovany ustfedné nebo z pomocného stavédla. Pro vybaveni vlakové cesty
jsou staniéni koleje €. 220 az 238 opatfeny izolovanymi kolejnicemi.

Posledni porucha SZZ St. 9 byla evidovana pod PH &. 39 dne 01. 10. 2009 v 08:55 h — samovolné
obsazeni KO 299-305. Zavada byla zpUsobena zemnicimi ty¢emi z dlvodu vyluky NTV. Pfi
ukonceni vyluky bylo zafizeni zpét v provozuschopném stavu.

Stav SZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Komunikaci vedenou v Zst. Pferov po telefonnich linkach, radiovych sitich pfilehlych Zst.
a prilehlych tratovych Usekl zaznamenava a archivuje univerzalni digitalni zaznamové zafizeni
ReDat 2 (typ 110-2A000X0X) umisténé v dopravni kancelafi zst. Pferov, obvod osobni nadrazi.

3.4.2 Soucasti drahy

Staniéni kolej €. 402 zst. Prerov pfednadrazi je ve sméru jizdy vlaku Pn 61121 od vyhybky €. 485
v km 180,160 po vyhybku €. 319 v km 181,399 vedena v pfimém sméru.

Stanicni kolej €. 104 Zst. Pferov pfednadrazi, pojizdéna vlakem Rn 50238, je v celé své délce
vedena v pfimém sméru. Délka stani¢ni koleje €. 104 Cini 1098 m.

Dne 03. 11. 2009 byl proveden ovérfovaci pokus s cilem ovéreni viditelnosti svételné naveésti ,Stdj*
odjezdového navéstidla L104 Zst. Pferov, obvodu pfednadrazi, situovaného vpravo od stanicni
koleje €. 104 v km 181,638, z mista za ovladacim pultem strojvedouciho na stanovisti Il HDV fady
363.

Pocatek neprerusované viditelnosti navésti ,Stdj“ odjezdového navéstidla L104 v km 181,638
zagina v km 182,470, tj. ve vzdalenosti 832 m pfed urovni pfedmétného navéstidla. Viditelnost
navesti ,Stdj“ z jedouciho HDV fady 363 po stani¢ni koleji €. 104 od km 182,470 neni po uroven
odjezdového navéstidla L104 preruSena pohyblivymi ¢€i pevnymi piekazkami. RozliSovaci
schopnost navésti ,Stlj“ neni ovlivnéna ostatnimi zdroji svétla, kterymi jsou osvétlovaci rampy
alampy na stozarech umélého osvétleni kolejisté Zst. Pferov. Doba nepferusené viditelnosti
odjezdového navéstidla L104, z HDV fady 363 jedouciho rychlosti 80 km.h”, ¢ini 38 s.

Viditelnost navésti ,,Stj“ odjezdového navéstidla L104, ze stanovisté strojvedouciho HDV
fady 363, jedouciho vpred stanovistém II, je v navaznosti na &l. 4.3 TNZ 34 2620 v souladu
s €l. 58 pism. b) vnitini pfedpis ,,SZDQV(CD) D1 PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY* a § 7 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
viz ,Z AP 1 S o provedeni ovéfovaciho pokusu®, &. j.: 1-2134/2009/DI-1, ze dne 03. 11. 2009.

Z uvedeného vyplyva, ze viditelnost navésti ,Stdj” odjezdového navéstidla L104 zst. Prerov byla,
v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ze stojiciho vedouciho DV fady 363 vétsSi nez
stanovena minimalni vzdalenost 100 m a z vedouciho DV fady 363 jedouciho nejvy$Si
dovolenou rychlosti vétsi nez stanovena minimaini doba viditelnosti 12 s.

Navésténi navésti ,Vystraha“ odjezdovym navéstidlem L104 pro vlak Rn 50238 jedouci po stani¢ni
koleji €. 104 neni mozné, nebot’
® pro odjezd vlaku Rn 50238 do zst. Vézky vypravéi St. 9 pfipravu vlakové cesty ze stani¢ni
koleje €. 104 neprovedl, viz bod 3.5.1;

® ve sméru Vézky odjezdové naveéstidlo L104 nepfedvésti navésti nasledujiciho hlavniho
navéstidla. Ve sméru Vézky je nasledujicim hlavnim navéstidlem vjezdové navéstidlo L
zst. Vézky. Navésti vjezdového navéstidla L Zst. Vézky, ve sméru od zst. Pferov, jsou
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pfedvéstény navéstmi samostatné predvésti PrL,;

® SZZ St. 9 zst. Pferov navésténi navésti ,Vystraha“ na odjezdovém navéstidle L104
neumoznuje, viz ,Zavérova tabulka Pferov St. 9% ¢&. j.: 1-2252/2009-1, ze dne 18. 11. 2009.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikaéni prostfedky:

® vozidlova radiova stanice HDV ¢&. 110.003-1 typu VS 47 (€. 599) pracujici na kmitoCtu
158,175 MHz, pouzita strojvedoucim vlaku Pn 61121 pfi komunikaci s vyprav¢im St. 9, na
ohlaseni vzniku MU;

® tratové telefonni spojeni mezi vypravéim St. 9, dozoréim provozu a vypravéim osobni
nadrazi, mezi vypravéim St. 9, vyprav€im St. 3, vypravéim St. Filidlka a operatorem
zelezni¢ni dopravy osobni nadrazi. Tratové telefonni spojeni je vybaveno zaznamovym
zafizenim ReDat;

® pienosna radiostanice vyprav€iho St. 9 pracujici v mistni technologické radiové siti na
kmito¢tu 157,950 MHz a 158,175 MHz, pouzita pro komunikaci s vedoucim 6. posunu
a strojvedoucim vlaku Pn 61121;

® pienosna radiostanice vedouciho 6. posunu, pracujici v mistni technologické radiové siti na
kmito€tu 157,950 MHz, pouzitd pro komunikaci s vypravéim St. 9.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ¢&. 110.003-1, typu 33E1, jedouci v €ele vlaku Pn 61121, mélo v dobé vzniku MU platny
PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &.: PZ 6525/07-V.01, vydany dne 06. 02.
2007 Draznim ufadem Praha. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV pfed vznikem MU byla
v souladu s § 44 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. dopravcem provedena dne 07. 09. 2009,
s platnosti do 07. 03. 2010.

HDV €. 110.003-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpefovace (dale
jen VZ) typu LS 4, ktery pfi pravidelné obsluze tlacitka bdélosti strojvedoucim aktivni zasah do
fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho neumozriuje.
HDV €. 110.003-1 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zdznamem dat, registracnim
rychlomé&rem typu METRA, ev. ¢. 72060, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km.h™. Jizda vlaku
Pn 61121 byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-COMM —
Cesky Krumlov, s rozsahem 0 — 120 km.h™". Ze zaznamenanych dat vyplyva:

® <z zst. Otrokovice vlak Pn 6121 odjel ve 22:23 h. V prubéhu jizdy byla dosazena max.

rychlost 75 km.h™;

ve 22:44:30 h zastaveni u cestového naveéstidla Sc402 zst. Pferov v km 181,069;
ve 22:45:00 h plynuly rozjezd vlaku na rychlost 29 km.h™' na draze 200 m;

ve 22:45:40 h nasleduje prudké snizeni rychlosti na draze 69 m;

ve 22:46:00 h vlak zastavil v km 181,338, nasleduje srazka s vlakem Rn 50238;
vlak Pn 61121 v dobé srazky s vlakem Rn 50238 stal;

mobilni ¢ast VZ byla v pribéhu jizdy viaku Pn 61121 zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana.

Z dokumentu ,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla nebo jinych
draznich zafizeni“ HDV €. 110.003-1, ze dne 22. 10. 2009, vyplyva, Zze HDV bylo dopravcem
pouzivano v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpusobilosti, tj. technicky stav HDV nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Dokument je evidovan pod €. j.: 1-2253/2009, ze dne 18. 11.
2009, a je soucasti spisu MU.
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HDV ¢. 363.010-0, typu 69E1, jedouci vCele vlaku Rn 50238, mélo v dobé vzniku MU platny
PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &.: PZ 0264/01-V.03, vydany dne 05. 04.
2001 Draznim ufadem Praha. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV pfed vznikem MU byla
v souladu s § 44 odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb. dopravcem provedena dne 03. 05. 2009,
s platnosti do 03. 11. 2009.

HDV ¢&. 363.010-0 bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ typu LS 4, ktery pfi pravidelné obsluze tladitka
bdélosti strojvedoucim aktivni zasah do fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho
neumozriuje.

HDV &. 363.010-0 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy &. 3 k vyhlace
€. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim Tramex, typ RJE 150.C, s elektronickym
zdznamem dat, ev. ¢. 8097, s rozsahem rychlosti 0 — 190 km.h™'. Ze zaznamenanych dat vyplyva:

® ve 22:41:52 h vlak Rn 50238 zastavil v Zst. Pferov pfed cestovym navéstidlem Lc14;
ve 22:42:22 h strojvedoucim navolen rezim fizeni ARR;

ve 22:43:11 h rozjezd vlaku na staniéni koleji €. 14 Zst. Pferov;

ve 22:44:17 h na draze 352 m plynulym rozjezdem dosazena rychlost 32 km.h";

ve 22:44:35 h, rychlosti 32 km.h™', HDV na staniéni koleji ¢. 104 projizdi zacatkem
neprerusované viditelnosti navésti ,Stlj“ odjezdového navéstidla L104;

ve 22:44:58 h byla pozvolnym narGstem rychlosti dosazena rychlost 34 km.h™, 928 m pred
koncem zaznamu elektronického rychloméru, tj. 629 m pfed urovni odjezdového navéstidla
L104, je registrovan zacatek dalSiho strméjSiho narlstu rychlosti (HDV Fizené v rezimu
ARR zvySilo tah po ujeti stanovené vzdalenosti od urovné rychlostniku, rovnajici se
strojvedoucim na pocitadle naprav navolené délce vlaku);

® ve 22:45:07 h, 835 m pifed mistem konce zaznamu elektronického rychloméru, tj. 536 m
pfed Urovni odjezdového navéstidla L104, je registrovano dosazeni rychlosti 40 km.h".
Rychlost jizdy vlaku nadale stoupa;

® ve 22:45:49 h vlak Rn 50238, pfi rychlosti 48 km.h™", miji odjezdové naveéstidlo L104;

® ve 22:46:06 h, 78 m pfed koncem zaznamu, tj. 221 m za odjezdovym navéstidlem L104, je
pfi rychlosti 48 km.h™" registrovano prestaveni kontroléru brzdi¢e prabézné samocinné
tlakové brzdy DAKO-OBE 1 do polohy rychlobrzda. Ve stejném &ase je registrovan pocatek
poklesu tlaku vzduchu v potrubi priibézné samocinné tlakové brzdy;

® ve 22:46:07 h, 65 m pfed koncem zaznamu, pfi rychlosti 48 km.h™, je registrovano naplnéni
brzdovych valcti HDV;

® ve 22:46:09 h, 38 m pfed koncem zaznamu, pfi tlaku 3,6 bar v potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy, je registrovan pokles rychlosti na 47 km.h™";

® ve 22:46:09 h, pfi rychlosti 47 km.h™, je registrovano odvoleni sbéradu;

® ve 22:46:10 h, 25 m pfed koncem zaznamu, pfi tlaku 3,4 bar vzduchu v hlavnim v potrubi
prabézné samocinné tlakové brzdy, je registrovan pokles rychlosti na 46 km.h™;

® ve 22:46:11 h, 12 m pfed koncem zaznamu, je registrovan pokles rychlosti na 45 km.h”'
a 43 km.h™;

® ve 22:46:12 h, pfi rychlosti 42 km.h™, je registrovana srazka. Zaznam je ukoncen;
® od km 182,174 po uroven odjezdového navéstidla L104 je registrovano prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti 40 km.h™ az 0 8 km.h™;

® mobilni ¢ast VZ byla v pribéhu jizdy vlaku Rn 50238 zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana.

Z dokumentu ,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla nebo jinych
draznich zafizeni HDV ¢&. 363.010-0, ze dne 22. 10. 2009 vyplyva, Zze HDV bylo dopravcem
pouzivano v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpusobilosti, tj. technicky stav HDV nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Dokument je evidovan pod €. j.: 1-2254/2009, ze dne 18. 11.
2009, a je soucasti spisu MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Pferov, St. 9, v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou
Cinnost. Posledni porucha je v knize ,Pferov St. 9 Z&znamnik poruch sdélovaciho
a zabezpeCovaciho zafizeni” evidovana dne 01. 10. 2009 (zaznam ¢&. 39), kdy doslo
k samovolnému obsazeni kolejového obvodu &. 299-305. Porucha byla zplUsobena zemnicimi
tyCemi pouzitymi pfi provadéni vylukové Cinnosti. Porucha byla odstranéna odborné zpusobilou
osobou provozovatele drahy dne 01. 10. 2009. Kopie vybranych listl pfedmétného zaznamniku
jsou soucasti spisu MU.

SZZ zst. Pferov neni vybaveno automatickym zaznamovym zafizenim. Zaznamy o fizeni drazni
dopravy jsou vedeny v dopravnim deniku pisemnou formou. Z udaji uvedenych v dopravnim
deniku vypravéiho osobni nadrazi Pferov vyplyva:
® predvidany odjezd vlaku Pn 61121 z Zst. Rikovice 22:30 h s priljezdem Zst. Rikovice byl
zaznamenan ve 22:35 h;

® piedvidany odjezd vlaku Rn 50238 z koleje
22:42 h;

® skuteCny odjezd vlaku Rn 50238 z koleje €. 14 na kolej €. 104 byl zaznamenan ve 22:43 h

Ve 22:30 h ohlasil dispozi€ni vypravéi zst. Pferov prostfednictvim mistniho telefonniho spojenl’
vypravéimu St. 9 pfedvidany odjezd vliaku Pn 61121, jedouciho po 2. tratové koleji ze sméru od
zst. Rikovice, s informaci, ze vlak Pn 61121 v zst. Rikovice projede ve 22:35 h. Nasledné ohlasil
dispozi¢ni vypravéi Zst. Pferov prostfednictvim mistniho telefonniho spojeni vypravéimu St. 9
predvidany odjezd vlaku Rn 50238 s informaci, ze vlak Rn 50238 odjede z osobniho nadrazi Zst.
Pferov na stanicni kolej €. 104 ve 22:42 h. Pfipravu vlakové cesty pro vlak Rn 50238 ze stani¢ni
koleje €. 14 osobniho nadrazi na stanicni kolej ¢. 104 nafidil dispozi¢ni vypravcCi Zst. Pferov
signalistim St. 2 a St. 3, ktefi normalni obsluhou SZZ, v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, provedli pfipravu vlakové cesty a nasledné signalista St. 3 proved| postaveni
vlakové cesty ze stani¢ni koleje €. 14 osobniho nadrazi na stani¢ni kolej ¢. 104. Jizda vlaku
Rn 50238 ze stani¢ni koleje €. 14 na stani¢ni kolej €. 104 byla dovolena navésti cestového
navéstidla Lc14 ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“.

Po obdrzeni pfedvidanych odjezdl viaki Pn 61121 a Rn 50238 se vypravéi St. 9, v navaznosti na
momentalni dopravni situaci v pfidéleném obvodu, dohodl s vypravéim St. 4 na vjezdové koleji
&. 228 v obvodu prednadrazi pro vlak Pn 61121 pfijizdé&jici po 2. tratové koleje od Zst. Rikovice. Ve
22:45 h dostal vyprav€i St. 9 v ramci pfipravy vlakové cesty pro vlak Pn 61121 od vypravéiho St. 4
a St. Filidlka hlaSeni o volnosti vlakové cesty na stanicni kolej €. 228. Po vySe uvedenych
dopravnich ukonech vyprav€i St. 9 provedl normalni obsluhou SZZ, v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy, obsluhu SZZ TEST. Postavil druhou &ast vlakové cesty (od vyhybky
€. 307 na skupinu koleji €. 220 az 230) pro vlak Pn 61121 tim, Ze obslouZil smérové tlacitko
,Vvjezd" a nasledné prelozil kolejovy zavérnik ,na/z koleje €. 402“ na skupinu ,B“ (dopravni koleje
€. 220 az 230). Poté vypravCi St.9 pokraoval v pfipravé vlakové cesty udélenim pokynu
souvisejiciho s postavenim prvni ¢asti viakové cesty (od cestového navéstidla Sc402 po vyhybky
€. 307), jez spocival v pfikazu k pfipravé vlakové cesty, kdy signalistovi St. 9 nafidil postaveni
vlakové cesty pro vlak Pn 61121 ze stani¢ni koleje &. 402 na staniCni kolej €. 228. Signalista St. 9
pfikaz vypravéimu St. 9 zopakoval a pfedmétnou vlakovou cestu normalni obsluhou SZZ,
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy, postavil.

Pro odjezd vlaku Rn 50238 do Zst. Vézky vyprav¢i St. 9 pfipravu vlakové cesty ze staniéni koleje
€. 104 neproved|, tzn. nenafidil zastaveni ruSiciho posunu, zjisténi volnosti vlakové cesty
a postaveni vlakové cesty.

€. 14 na kolej ¢. 104 byl zaznamenan ve
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Jizda vlaki Pn 61121 a Rn 50238 byla v Zst. Pferov odborné zpUsobilymi osobami fizena
a organizovana v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy zplUsobem, ktery ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. zajiStoval provozovani drahy pro potieby
plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Rozbor dat zaznamenanych a archivovanych univerzalnim digitalnim zédznamovym zafizenim
ReDat 2 (typ 110-2A000X0X), umisténym v dopravni kancelafi Zst. Pferov, viz dokument ,Rozbor
zaznamu ze zafizeni ReDat v ZST Prerov’, €. j.: 1-2247/2009/Dl, ze dne 18. 11. 2009, obsahuje
pouze vyménu informaci mezi vypravCimi zst. Pferov osobni nadrazi, vypravCéim St. 9
a operatorem Zelezni¢ni dopravy Zst. Pferov osobni nadrazi (dale jen OZD) o dopravni situaci po
vzniku MU, v&etné registrace neuskutecnénych spojeni prostfednictvim TRS se strojvedoucimi
vlaki Pn 61121 a Rn 50238.

Cas zaznamového zafizeni ReDat 2 (typ 110-2A000X0X), umisténého v dopravni kancelafi
zst. Pferov, se proti skuteCnému ¢asu rozchazi o + 6 minut 17 sekund.

Cas zaznamu

po korekci W Srgejéeilyst . Obsah zaznamu:
Casu: yp o
22:28:13 St. 12 vypravéi |,,Ano?“
oD ,,étyr"icet dva Sedesat étyri z hlavniho dvacet dva tricet
dva.”
St. 9 vypravéi |, Ctyricet dva $edesdt &tyri ve tficet dva. Dobra.“
St. 12 vypravdi | ,,Levé, rozumim.*
~a. Vypravdi »,Nula Sedesat Cty¥i ....... .“ dale nesrozumitelnd komunikace
22:29:01 : . . ;
dispozice mezi signalistou St. 2 a St. 3
St. 2 signalista, Rozumim.
St. 3 signalista |” '
V_ypra\_/éi Jo."
dispozice
o, Vypravdi _y , . . . o
22:33:19 dispozice » 1reti, druhy, takZe je to viak 50238 z Prosenic na 14. kolej

St. 2 signalista

,»90238 na c¢trnactou. Dvojka rozumim.*

St. 3 signalista

»Na Etrnactou kolej, rozumim.*

Vypravci
dispozice

~JO, pak za osobnim pojede na sto Ctrnactou. A, tam na
Sestnacté zustal vagon. Ze? Dva nebo co na Sestnacté.”

St. 2 signalista

JJak to?”

Vypravci
dispozice

,INo, né?“

St. 2 signalista

LA pro¢ by tam mély zastat?”

Vypravci
dispozice

,Ja nevim.”

St. 2 signalista

»,V8ak to dojelo na Ctyii dva Sedesat dvojce, ty dva vagony.
Né?“
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Cas zaznamu

po korekci W Srge{';nilst . Obsah zaznamu:
casu: yp -
\{yprayéi ~Hmmmmm.*
dispozice
St. 2 signalista |, Ti prazaci dojeli, by mé dojeli na tym rychliku.“
(;’.ypra‘.’c' ,Jo, jo, jo. Dobry. Tak dobre.*
ispozice
St. 2 signalista | Tak ja si teda myslim, Ze tam nic nezistalo.”
\/_ypra\_/0| ,Neztstalo.”
dispozice
St. 2 signalista ,,(vulvgarnlv\{yraz, po kterém oslovuje jménem vypravcéiho Prerov)
nedés mé.
Vypravei . , . . “
dispozice »,Nezustalo, dobry. Odjelo to vSechno.
Nasleduje smich signalisty St. 3.
St. 2 signalista | ,Dobry.”
Vypravdi »Z Prosenic na ¢trnactou kolej ¢tyri dva, ¢étyri dva padesat
dispozice devitku.
St. 2 signalista |, Tu zeberem tedka.*”
(;/_ypra\_/m , TakZze moZzem na druhou?*
ispozice
St. 2 signalista |,,Mozes, klidné.*
Vypravdi »MoZu, Ze jo? Tak CtyFi dva padesat devét ze sto druhé na
dispozice druhou kolej.”
St. 2 signalista |,,Ctyfi dva padesat devét ze sto druhé na druhou.
St. 3 signalista |,,Ctyfi dva padesat devét ze sto druhé na druhou.
(;/_ypra\_/a »,1a mas$ina je ....“
ispozice
St. 2 signalista | ,Myslim maléa dvojka.*”
Vypravdi ,To je nasa masinka. Ze? Jsem dobry, to je nase. Dobry. A to je
dispozice asi, to je vS§echno. Jo.
St. 2 signalista |,,Jo.”
22:34:26 St. 9 vypravéi |,,Levé.”
0ZD »Je to vlak 61121 z Rikovic 22 hodin 35*
St. 9 vypravéi |,,62121 ze tricet pét.”
0ZD ,61121¢
St. 9 vypravéi |,612¢
0ZD ,61121.°

St. 9 vypravéi

,61121 ze tficet pét. Dobre.”
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Cas zaznamu

po korekci W Srge{';nilst . Obsah zaznamu:
c¢asu: yp ”
OZD ,JO.”
22:39:29 St. 9 vypravéi |,,Devét.“
0ZD ,»JO, je to vlak 50238 z hlavniho 22 hodin 42.“
St. 9 vypravéi |,,50238 ve 22. Kolik, 42?7
0zZD ,42.°
20:41:51 Vypravei |y ponice.®
Dluhonice
0zZD ,»Vlak 4259 odjede 22:43.“
Vypravei | oy 4259 odjede 22:43. Rozumim.
Dluhonice
22:43:27 Navazovani spojeni TRS, nelspésné.
22:46:49 Jypravel | Ano?”
ispozice

St. 9 vypravéi |,Kluci!”

Vypravci

. : ,No?.”
dispozice

St. 9 vypravéi |,Projel nam navéstidlo tady”

Vypravci

. . ,Kdo?
dispozice

St. 9 vypravéi |,Ten, ten, ten, ten 50238 ”

Vypravci

di . ~Projel navéstidlo?”
ispozice

»Projel navéstidlo na Stuj. My jsme méli postavené, my jsme
St. 9 vypravei |méli postavené na, na 28. kolej a on fiknul, stoji proti sobé
nevim, jestli se srazili, nebo nesrazili, nevim?”

Vyprav¢i »,Nevis, jestli jsou v sobé? Dobry, dobry, dobry. Jo volam
dispozice Zdendu.”

Z vySe uvedenych verbdlnich hlaSeni zaznamenanych z&znamovym zafizenim ReDat 2
zst. Prerov vyplyva, Zze komunikace pro zabezpecéeni odjezdu vlaku Rn 50238 ze stani¢ni koleje
€. 104 do Zst. VéZky nebyla mezi zu€astnénymi zaméstnanci vedena.

PFi dorozumivani mezi dispoziénim vypravéim zst. Prerov, vypravéimi St. 9 a St. 12,
signalisty St. 2 a St. 3 a OZD, nebylo, ve smyslu technologickych postupl provozovatele
drahy obsazenych v ¢l. 249 a ¢l. 471 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D 2, dodrzovano
predepsané slovni znéni u predvidanych odjezdl a pripravach vlakovych cest pro viaky
Os 4259, Os 4264, Rn 50238 a Pn 61121.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpedeni mista vzniku MU byla zaji§téna ve spolupraci s PCR v souladu
s § 9 vyhlasky &. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Pn 61121: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 10. 2009,
v 10:10 h, s planovanym koncem smény ve 23:59 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale jen zakon €. 262/2006
Sb.).

Strojvedouci vlaku Rn 50238: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 10. 2009,
v 17:30 h, s planovanym koncem smény nasledujici den v 07:55 h. Odpocinek pfed sménou byl
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Vyprav€i St. 9: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 10. 2009, v 17:50 h,
s planovanym koncem smény nasledujici den v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu
s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Signalista St. 9: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 10. 2009, v 17:50 h,
s planovanym koncem smény nasledujici den v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu
s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu&astnéni zaméstnanci provadéjici ¢innosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy platny posudek o zdravotni zpusobilosti. Pisemné zaznamy
jsou soucasti spisu MU.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, vCetné fyzického a psychického stresu
osob zuc€astnénych na MU, nebyly zjistény.

Orientaéni dechové zkousky na poziti alkoholu u osob zu&astnénych na MU provedla PCR na
misté vzniku MU s nasledujicimi vysledky u:

® strojvedouciho vlaku Pn 61121, s vysledkem ,negativni”;
® strojvedouciho vlaku Rn 50238, s vysledkem ,negativni”;
® vypravcCiho St. 9 Zst. Pferov, s vysledkem ,negativni”;

® signalisty St. 9 Zst. Pferov, s vysledkem ,negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci vlaku Pn 61121 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho I

HDV €. 110.003-1, pfedniho ve sméru jizdy.

Strojvedouci vlaku Rn 50238 pozoroval trat' a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho Il

HDV ¢&. 363.010-0, pfedniho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 110 a 363 jsou ergonomicky uspofadana tak, ze strojvedouci

ma neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signaliza¢ni prvky a zafizeni umisténé na

ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed HDV a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjidtény Zadné okolnosti, jez by zucastnénym strojvedoucim kladly prekazky ve

vyhledu pfed HDV a pfehledu o poloze a stavu ovladacich kontrolnich a signalizaénich prvki

a zafizeni umisténych na stanovistich strojvedouciho.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DraZni inspekce za obdobi od 01. 01. 2009 do doby vzniku predmétné MU eviduje 3 MU dopravce
CDC, jejichz pficinou vzniku byla nedovolena jizda za odjezdové, resp. cestové, navéstidlo
s navesti ,Stlj” bez nasledk:

Viditelnost navésti
hl. navéstidla
z vedouciho DV

Prenos informace
Por. | Datum, ¢as . o navésti hlavniho
. p Misto / Vlak f e
c. vzniku MU navéstidla na
vedouci DV

zst. Nova Ves u Ceskych Budéjovic,
1, | 13:08. 2009 | ic7 dove navéstidio S3, ANO ANO

05:03h V15K Pn 68819

02. 06. 2009 | zst. Jistebnik, odjezdové navéstidlo L1,
12:59 h vlak Pn 60304

ANO ANO

4 ANALYZA A ZAVERY

41 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Ke vzniku MU doslo ve 22:46 h dne 16. 10. 2009 na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov
— Bfeclav, v Zst. Pferov v obvodu pfednadrazi, na stani¢ni koleji €. 402A, v km 181,3384. Celostatni
draha Prerov — Bfeclav je dvojkolejna, elektrifikovana, v Useku mezi zst. Pferov a zZst. Nedakonice
napajena stejnosmérnym napétim 3 kV, v useku mezi zst. Nedakonice a Zst. Bfeclav napajena
stfidavym napétim 25 kV 50 Hz.

Ve 22:30 h ohlasil dispozi¢ni vypravéi Zst. Pferov prostfednictvim mistniho telefonniho spojeni
vyprav€imu St. 9 pfedvidany odjezd vlaku Pn 61121 (Otrokovice — Pferov pfednadrazi), jedouciho
po 2. tratové koleji ze sméru od Zst. Rikovice, s informaci, Ze vlak Pn 61121 v zst. Rikovice
projede ve 22:35 h. Nasledné ohlasil dispoziéni vypravCi Zst. Pferov prostfednictvim mistniho
telefonniho spojeni vypravéimu St. 9 predvidany odjezd vlaku Rn 50238 (Ostrava-Kuncice —
Pferov — Brno — Zdirec nad Doubravou) s informaci, Zze vlak Rn 50238 odjede z osobniho nadrazi
zst. Prerov na stani¢ni kolej ¢. 104 ve 22:42 h. Pripravu vlakové cesty pro vlak Rn 50238 ze
stani¢ni koleje €. 14 osobniho nadrazi na stanicni kolej ¢. 104 v obvodu pfednadrazi nafridil
dispozic¢ni vypravci zst. Pferov signalistim St. 2 a St. 3, ktefi obvyklou obsluhou SZZ a v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy provedli pfipravu vlakové cesty. Vlakova cesta
byla postavena signalistou St. 3. Jizda vlaku Rn 50238 byla ze stani¢ni koleje €. 14 na stani¢ni
kolej ¢. 104 dovolena navésti cestového navéstidla Lc14 ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“. Tato
navést strojvedoucimu viaku Rn 50238 pfikazovala jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu rychlosti nejvyse 40 km.h'. Dale tato navést predvéstila navést ,Stdj“ na nasledujicim
hlavnim navéstidle. Nasledujicim hlavnim navéstidlem bylo odjezdové navéstidlo L104.

Po obdrzZeni pfedvidanych odjezdl viakd Pn 61121 a Rn 50238 se vypravci St. 9, v navaznosti na
momentalni dopravni situaci v pridéleném obvodu, dohodl s vypravéim St. 4 na vjezdové koleji
€. 228 obvodu pFednadrazi pro vlak Pn 61121 pfijizdéjici po 2. tratové koleje od Zst. Rikovice.
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Ve 22:45 h dostal vypravei St. 9 v ramci pfipravy vlakové cesty pro vlak Pn 61121 od vyprav€iho
St. 4 a St. Filialka hlaSeni o volnosti vlakové cesty na staniéni kolej €. 228. Po vySe uvedenych
dopravnich ukonech vypravéi St. 9 provedl obvyklou obsluhou SZZ TEST, v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy, postaveni druhé ¢asti vlakové cesty (od vyhybky
€. 307 na skupinu koleji €. 220 az 230) pro vlak Pn 61121 tim, Ze obslouzil smérové tlacitko
,Vjezd" a nasledné prelozil kolejovy zavérnik ,na/z koleje €. 402“ na skupinu ,B“ (dopravni koleje
€. 220 az 230). Poté vypravéi St.9 pokraCoval v pripravé vlakové cesty udélenim pokynu
souvisejiciho s postavenim prvni ¢asti vlakové cesty (od cestového navéstidla Sc402 po vyh.
€. 307), jez spocival v pfikazu k pfipravé vlakové cesty, kterym signalistovi St. 9 nafidil postaveni
vlakové cesty pro vlak Pn 61121 ze staniéni koleje €. 402 na stani¢ni kolej €. 228. Signalista St. 9
pfikaz vypravéimu St. 9 zopakoval a pozadovanou vlakovou cestu obvyklou obsluhou SZZ,
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy, postavil.

Pro odjezd vlaku Rn 50238 do zst. Vézky vypravéi St. 9 pfipravu vlakové cesty ze staniéni koleje
€. 104 neprovedl. Odjezdové navéstidlo L104, situované v km 181,638 vpravo od stani¢ni koleje
€. 104, nadale navéstilo navést ,Stuj“. Strojvedouci vlaku Rn 50238 vSak po vjeti s vlakem na
stani¢ni kolej ¢. 104 pohledem na odjezdové navéstidlo nabyl dojmu, Ze odjezdové navéstidlo
navésti navést ,Vystraha“. Navést ,Vystraha“ odjezdovym navéstidlem L104 navésténa byt
nemohla, nebot SZZ St. 9 zst. Prerov to svymi zavislostmi neumoznuje. Strojvedouci vlaku
Rn 50238 po celou dobu dalsi jizdy po staniéni koleji €. 104 navéstnimu znaku odjezdového
navéstidla L104 pozornost nevénoval. Protoze HDV strojvedouci Fidil v rezimu ARR, po minuti
rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost 90 km.h™ predvolil rychlost cca 55 km.h". Po ujeti
stanovené vzdalenosti od urovné rychlostniku, rovnajici se strojvedoucim na pocitadle naprav
navolené délce vlaku, zvySilo HDV tah. Vlak zacal zrychlovat na hodnotu pfedvolené rychlosti.
Navést ,Stlj“ odjezdového navéstidla L104 strojvedouci neregistroval, ani na ni nikterak
nereagoval.

Mezitim vlak Pn 61121 zastavil na stanic¢ni koleji €. 402, pfed urovni cestového navéstidla Sc402,
které navéstilo navést ,Stdj. Po zméné navéstniho znaku na navést ,Rychlost 40 km.h
a vystraha“, navésténou cestovym navéstidlem Sc402, strojvedouci uved| vlak 61121 do pohybu.
Nasledné zjistil, ze do jeho viakové cesty vjizdi ze stani¢ni koleje €. 104 protijedouci viak. Na
vzniklou situaci strojvedouci vlaku Pn 61121 reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni. Viak
zastavil na stani¢ni koleji €. 402A v km 181,338., pfed nameznikem vyhybky €. 319. Nastalou
situaci si uvédomil i strojvedouci protijedouciho vlaku Rn 50238. Ten v prabéhu nedovolené jizdy
za urovni odjezdového navéstidla L104, za vyhybkami €. 313 a &. 314, které byly jizdou vlaku
Rn 50238 nasilné prestaveny do pfimého sméru, pfi pohledu na polohu vyhybky €. 315 zjistil
postaveni vlakové cesty do Rikovic misto do V&zek. Pi pohledu na dal$i vyhybky &. 317 a &. 319
zjistil, Ze pokracovani vlakové cesty je obsazeno jinym vlakem. Proto ihned zaved! rychloCinné
brzdéni, vypnul hlavni vypinag a ukryl se ve strojovné HDV. Pfes vySe uvedena opatfeni doslo na
stanicni koleji €. 402A, v km 181,338,, k Celni srazce pfedmétnych viakd.

Dynamikou nehodového déje byl stojici a pribéznou samocinnou tlakovou brzdou zabrzdény viak
Pn 61121, vlakem Rn 50238, posunut o 52,1 m vzad. Nasledkem srazky byla poSkozena ¢ela HDV
€. 110.003-1 a 363.010-0. Dale byla poSkozena 3 TDV fady Sgnss vlaku Rn 50238. Z toho jedno
TDV vykolejilo jednim podvozkem. Lehkou ujmu na zdravi utrpél 1 zaméstnanec dopravce, a to
strojvedouci vlaku Pn 61121. K ekologické havarii nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. c) zakona ¢&. 266/1994 Sb., zaijistil, aby
osoby zajistujici provozovani drahy byly zdravotné a odborné zpusobilé, viz dokumenty
o zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci, které jsou souc¢asti spisu MU.
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Viditelnost naveésti ,Stlj” odjezdového naveéstidla L104 Zst. Prerov byla, v souladu s § 7 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb., ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla fady 363 vétsi nez minimalni
vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla fady 363 jedouciho nejvy$Si dovolenou rychlosti,
vétsi nez minimalni doba viditelnosti 12 s, viz ,Z A P | S o provedeni ové&fovaciho pokusu” &. j.:
1- 134/2009/DI-1, ze dne 03. 11. 2009, ktery je soucasti spisu MU.

PFi obsluze drahy a fizeni drézni dopravy bylo dopravnimi zaméstnanci pfed vznikem MU vyuZito
zavislosti, vyplyvajicich z &innosti provozovaného SZZ, kdy zuéastnéni dopravni zaméstnanci pfed
oCekavanou jizdou vlakd Rn 50238 a Pn 61121 ucinili opatfeni pro zachovani pravidelnosti
a bezpecnosti dopravy a nasledné provedli dopravni Ukony zabezpeduijici jizdy pfedmétnych vlaku,
v souladu s § 22 odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy jizdu viaku Pn 61121 ze stani¢ni koleje €. 402 na stani¢ni kolej ¢. 228
zst. Pferov, obvod pfednadrazi, dovolil v souladu s § 15 odst. 1 vyhlaSky €. 173/1995 Sb.
V souladu s § 15 odst. 1 vyhladky €. 173/1995 Sb. odjezd vlaku Rn 50238 ze stanic¢ni koleje &. 104
zst. Pferov, obvod pfednadrazi, do zst. Vé&zky nedovolil.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ¢l. 249
a ¢€l. 471 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze pfi dorozumivani mezi
dispozi¢énim vypravéim zst. Pferov a vypravéimi St. 9 a St. 12, signalisty St. 2 a St. 3 a OZD
nebylo dodrzovano predepsané slovni znéni u predvidanych odjezdii a pfripravach
vlakovych cest pro viaky Os 4259, Os 4264, Rn 50238 a Pn 61121.

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

SZZ zst. Prerov v souladu s uréenymi provoznimi podminkami, ve smyslu § 23 odst. 1 pism. a)
a pism. b) vyhlasky €. 177/1995 Sb., zajiStovalo svoji funkci bezpeéné provozovani drahy a drazni
dopravy, tj. navésti zakazujici jizdu na odjezdovém navéstidle L104 nedovolilo jizdu vlaku
Rn 50238, nebot v opacném sméru byla povolujici navésti ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha”
cestového navéstidla Sc402 dovolena jizda viaku Pn 61121. SZZ jizdu vlaku Rn 50238 za
odjezdové navéstidlo L104 zakazovalo, ale v souladu s platnymi pravnimi predpisy,
provoznimi podminkami, pro které je uréeno, zadnymi technickymi prostredky zabezpeceni
nedovolené jizdé vilaku Rn 50238 za odjezdové navéstidlo L104 nezabranovalo. Pokyn
provozovatele drahy, dany navésti ,Stlj” odjezdového naveéstidla Zzst. Prerov L104, byl
jednoznacény a srozumitelny. Prevzeti a splnéni tohoto pokynu bylo zajisténo pouze pozorovanim
traté a navésti a jednanim podle zjiSténych skuteCnosti lidskym Cinitelem, strojvedoucim vlaku
Rn 50238, ktery vSak chyboval a pokynem provozovatele drahy se nefidil. Strojvedouci v prabéhu
jizdy k odjezdovému navéstidlu L104 mobilni ¢ast VZ HDV ¢&. 363.010-0 obsluhoval pravidelné
tlaCitkem bdélosti. Mobilni ¢ast VZ HDV viaku Rn 50238 pfii pravidelné obsluze tlacitkem
bdélosti strojvedoucim, v souladu s platnymi pravnimi predpisy a uréenymi provoznimi
podminkami, zadnymi technickymi prostredky zabezpeéeni v nedovolené jizdé vlaku
Rn 50238 za odjezdové navéstidlo L104 nezabrarnovalo.

Aktivni zadsah do fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho je jednou z funkcionalit
evropskeho vlakového zabezpecovace ,European Train Control System® (dale jen ETCS). Ten
neni v Ceské republice zatim schvalen, nachazi se ve fazi pfiprav a ovéfovani.

Dopravce CDC, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb., zajistil, aby osoby

zajistujici drazni dopravu byly zdravotné a odborné zpUsobilé, viz dokumenty o zdravotni
a odborné zpUsobilosti k praci, které jsou soucasti spisu MU.
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V$echna na MU zG&astnéna drazni vozidla byla dopravcem CDC, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb., pouzita v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti, viz
body 2.2.2 a 3.4.4.

HDV €. 363.010-0 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim Tramex, typ RJE 150.C, s elektronickym
zdznamem dat, ev. ¢. 8097, s rozsahem rychlosti 0 — 190 km.h'. Ze zaznamenanych dat vyplyva:

® ve 22:41:52 h vlak Rn 50238 zastavil v Zst. Pferov pfed cestovym navéstidlem Lc14;
ve 22:42:22 h strojvedoucim navolen rezim fizeni ARR,;

ve 22:43:11 h rozjezd vlaku na stani¢ni koleji €. 14 Zst. Pferov;

ve 22:44:17 h na draze 352 m plynulym rozjezdem dosazena rychlost 32 km.h’;

ve 22:44:35 h, rychlosti 32 km.h™', HDV na stani¢ni koleji ¢. 104 projizdi zacatkem
nepreruSované viditelnosti navésti ,Stuj“ odjezdového navéstidla L104;

ve 22:44:58 h byla pozvolnym narlstem rychlosti dosazena rychlost 34 km.h™", 928 m pred
koncem zaznamu elektronického rychloméru, tj. 629 m pfed uUrovni odjezdového navéstidla
L104, je registrovan zacatek dalSiho strméjSiho narlstu rychlosti (HDV Fizené v rezimu
ARR zvySilo tah po ujeti stanovené vzdalenosti od urovné rychlostniku, rovnajici se
strojvedoucim na pocitadle naprav navolené délce vlaku);

® ve 22:45:07 h, 835 m pred mistem konce zaznamu elektronického rychloméru,
tj. 536 m pied urovni odjezdového navéstidla L104, je registrovano dosazeni
rychlosti 40 km.h™. Rychlost jizdy vlaku nadale stoupa;

ve 22:45:49 h vlak Rn 50238, pfi rychlosti 48 km.h™', miji odjezdové navéstidlo L104;

® ve 22:46:06 h, 78 m pfed koncem zaznamu, tj. 221 m za odjezdovym navéstidlem L104, je
pfi rychlosti 48 km.h™" registrovano prestaveni kontroléru brzdi¢e praibézné samocinné
tlakové brzdy DAKO-OBE 1 do polohy rychlobrzda. Ve stejném &ase je registrovan pocatek
poklesu tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy;

® ve 22:46:07 h, 65 m pfed koncem zaznamu, pfi rychlosti 48 km.h™, je registrovano naplnéni
brzdovych valct HDV;

® ve 22:46:09 h, 38 m pfed koncem zaznamu, pfi tlaku 3,6 bar v potrubi priibézné samodinné
tlakové brzdy, je registrovan pokles rychlosti na 47 km.h™;

® ve 22:46:09 h, pfi rychlosti 47 km.h™, registrovano odvoleni sbéracu;

® ve 22:46:10 h, 25 m pfed koncem zaznamu, pfi tlaku 3,4 bar vzduchu v hlavnim v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy, je registrovan pokles rychlosti na 46 km.h”;

® ve 22:46:11 h, 12 m pfed koncem zéznamu, je registrovan pokles rychlosti na 45 km.h™
a 43 km.h™;

® ve 22:46:12 h, pfi rychlosti 42 km.h™, je registrovana srazka. Zaznam je ukoncen;

® od km 182,174 po uroven odjezdového navéstidla L104 je registrovano prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti 40 km.h" az o 8 km.h”;

® mobilni ¢ast VZ byla v prubéhu jizdy vlaku Rn 50238 zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni él. 151 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D1
a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy tim, ze strojvedouci vlaku Rn 50238 pfri jizdé po stani¢ni koleji €. 104 od km
182,174, po uroven odjezdového navéstidla L104 s navésti ,Sthj”, situovaného v km

181,638, prekrocil na draze 536 m nejvyssi dovolenou rychlost 40 km.h" az o 8 km.h".

Pocatek neprferuSované viditelnosti navésti ,St0j“ odjezdového navéstidla L104 v km 181,638
zacina v km 182,470, tj. ve vzdalenosti 832 m pred urovni predmétného navéstidla. Viditelnost
navesti ,Stdj“ z jedouciho HDV fady 363 po stani¢ni koleji €. 104 od km 182,470 neni po uroven
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odjezdového navéstidla L104 preruSena pohyblivymi & pevnymi piekazkami. RozliSovaci
schopnost navésti ,Stuj“ neni ovlivnéna ostatnimi zdroji svétla, kterymi jsou osvétlovaci rampy
a lampy na stozarech umélého osvétleni kolejisté Zst. Pferov.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni
dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci vilaku Rn 50238, p¥i
jizdé po stanic¢ni koleji €. 104 zst. Prerov, od km 182,470, tj. mista, odkud strojvedouci mohl
pohledem bezpecéné zjistit, ze odjezdové navéstidlo L104 navésti ,Stuj” odjezd viaku
nedovoluje, nejednal podle zjiSténych skuteé¢nosti. S vlakem Rn 50238 nasledné zvysoval
rychlost a pred navésti ,,Stlj” odjezdového navéstidla zst. Pferov L104 bezpecné nezastavil.

Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU bylo zjiSténo pochybeni lidského faktoru, strojvedouciho
vlaku Rn 50238. Ovéfenim odborné a zdravotni zpusobilosti nebyly zjistény nedostatky, viz bod
3.6.2. Lidska chyba se projevila prehlédnutim s chybnym vyhodnocenim situace, kdy
strojvedouci pohledem na odjezdové navéstidlo, nachazejici se u opacného konce stanicni koleje,
nabyl mylného dojmu, Ze odjezdové navéstidlo navésti navést ,Vystraha“. Tomuto navéstidlu dale
jiz pozornost nevénoval a soustfedil se na sledovani predvésticiho navéstidla pro elektricky
provoz, které vzhledem ke znalosti traté nebylo v daném misté pro strojvedouciho prioritni.
HlubSim poznanim faktord, plsobicich na strojvedouciho nejen v pribéhu smény, ale i pfed jejim
zacatkem, nebylo zjisténo nic, co by jeho chovani negativné ovlivnilo, viz bod 3.1.1, 3.4.2 a 3.6.3.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU je nerespektovani navésti ,Stlj” odjezdového navéstidla L104
zst. Pferov strojvedoucim viaku Rn 50238 s naslednou nedovolenou jizdou vlaku Rn 50238 do
postavené vlakové cesty pro vliak Pn 61121.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni &l. 151 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC (CD) D1 § 35 odst.
1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze
strojvedouci vlaku Rn 50238, pfi jizdé po stani¢ni koleji ¢. 104 zst. Pferov, od km 182,470, fj.
mista, odkud strojvedouci mohl pohledem bezpec€né zjistit, Ze odjezdové navéstidlo L104 navésti
,otUj” odjezd vlaku nedovoluje, nejednal podle zjisténych skute€nosti, nadale s vilakem Rn 50238
zvySoval rychlost a pfed navésti ,St0j” odjezdového navéstidla L104 Zst. Prerov bezpecéné
nezastavil.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, je absence technickych prostfedkl zabezpeceni, které by
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku nedovoluje.

SZZ v zst. Prerov v souladu s uréenymi provoznimi podminkami a platnymi pravnimi pfedpisy
zajiStovalo svoji funkci bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy a dale usnadnovalo fizeni
drazni dopravy a eliminovalo vliv omylu nebo selhani lidského Cinitele, vypravciho. SZZ jizdu vlaku
Rn 50238 za odjezdové navéstidlo L104 zakazovalo, ale v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy
a provoznimi podminkami, pro které je urCeno, Zzadnymi technickymi prostfedky zabezpeceni
nedovolené jizdé vlaku Rn 50238 za odjezdové navéstidlo L104 nezabranovalo. Mobilni ¢ast VZ
HDV vlaku Rn 50238 byla strojvedoucim tlaCitkem bdélosti pravidelné obsluhovana, a proto také
v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a urCenymi provoznimi podminkami zadnymi technickymi
prostfedky zabezpeleni nedovolené jizdé vlaku Rn 50238 za odjezdové navéstidlo L104
nezabranovalo.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrwve

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpec€nosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ¢l. 249
a ¢€l. 471 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze pfi dorozumivani mezi
dispoziénim vypravéim zst. Prerov a vypravéimi St. 9 a St. 12, signalisty St. 2 a St. 3 a 0ZD
nebylo dodrzovano predepsané slovni znéni u predvidanych odjezdii a pfipravach

vlakovych cest pro viaky Os 4259, Os 4264, Rn 50238 a Pn 61121.

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Dopravcem CDC byla pfijata nize uvedena opatieni k pfedchazeni vzniku MU:
® opatieni ve smyslu zakona &. 262/2006 Sb. vici strojvedoucimu vlaku Rn 50238;
® pozastaveni odborné zpUsobilosti strojvedoucimu viaku Rn 50238;

® seznameni pfislusnych zaméstnancu PJ Ostrava s pribéhem, nasledky a pfi€inami této
MU prostifednictvim Pouéného listu feditele PJ Ostrava;

® seznameni prislusnych zaméstnanct Dopravniho vzdélavaciho institutu, a. s., Regionalni
centrum vzdélavani Ostrava, s pribéhem, nasledky a pfi¢inami této MU, za ucelem zaclenéni
informaci o této MU do pravidelného Skoleni strojvedoucich.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist, na zakladé vysledkl zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje
provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovace ,European Train Control
System" (dale jen ETCS) do provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém
Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, viz ,Vydani
bezpe&nostniho doporuceni, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010.

— na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude ETCS zavedeno, instalovat technické zafizeni
pro nouzové zastaveni viaky, jejichz bezpecénost je ohroZena pfi nedovolené jizdé drazniho vozidla za
hlavni navéstidlo.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist, na zakladé vysledkl zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje
dopravci CD Cargo, a. s.:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfisludné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla piné vyuzivat vdech funkcionalit
ETCS.

V souladu s ustanovenim pfilohy &. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje
Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpe&nostniho doporuceni.

V Ostravé dne 18. 10. 2010

Vlastimil Pinkava, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

45



Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

Foto €. 2: HDV vlaku Rn 50238
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Foto €. 3: HDV vilaku Pn 61121
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