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SUMMARY

Grade: accident (according to our national law: serious accident)
Date and time: 1t September 2009, 16:10 (14:10 GMT)
Occurrence type: trains collision

Description: Collision of a railcar (occupied by passengers) shunting between Horni
Lipova station and km 24,886 where a defective railcar (regional passenger
train No. 3613 occupied by passengers) was waiting for towing.

Type of train: shunting operation — solo running railcar occupied by passengers
regional passenger train No. 3613

Location: open single-track line between Horni Lipova and Ostruzna stations,
km 24,886 (Mikulovice st. hr. — Hanusovice main line)

Parties: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (IM)
Ceskeé drahy, a. s. (RU)

Consequences: 11 light injuries (all passengers)
total cost CZK 1 681 956,50,-
Direct cause: unauthorized shunting beyond km 24,886

Contributing factor: station and dispatch personnel — communicational failure between station
master and engine driver

Underlying cause: none

Root cause: none
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Recommendations: 1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
S. 0.:
e |t is recommended to develop procedure for shunting beyond the
allowed point during shunting between stations and include it into
their internal regulations.

2) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
s. 0., and to railway undertaking and operator of infrastructure manager
Ceské drahy, a. s.:

e |t is recommended to develop internal regulation banning use of
railway vehicle occupied with passengers for shunting between
stations to tow defective train.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni urad):

e Itis recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: zavazna nehoda.

Vznik udalosti: 01. 09. 2009, 16:10 h.

Popis udalosti: srazka posunu mezi dopravnami se stojicim, uvazlym vlakem Os 3613 v km
24,886.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice, km 24,886,
mezi ZzelezniCnimi stanicemi Horni Lipova a Ostruzna.

Zucastnéni: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce).

Nasledky: ujmu na zdravi utrpélo 11 osob.

Celkova zjisténa skoda vznikla v disledku mimofadné udalosti ¢ini 1.681.956,50 K&.

Bezprostfedni pfi¢ina: nedovolena jizda posunu mezi dopravnami za kilometr povolené jizdy
stanovené pokynem provozovatele drahy v pisemném v3eobecném rozkaze pro posun mezi
dopravnami.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, bylo upfednostnéni uUstni informace
osobou fFidici drazni vozidlo posunu mezi dopravnhami o pfiblizné poloze uvazlého vlaku
Os 3613, majici pouze informativni charakter, pfed jednoznaénym a srozumitelnym pokynem
danym obsahem pisemného v3eobecného rozkazu pro posun mezi dopravnami, kterym byla
jizda posunu mezi dopravnami dovolena do km 24,900.

vrwvs
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce, jako vécné pfislusny dfad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisll, na zakladé vysledku zjisStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuCuje provozovateli drahy, kategorie celostatni
a regionalni, Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« do technologickych postupld obsazenych ve vnitfinich pfedpisech provozovatele drahy
doplnit postup, pokyn pro pfipad nutného dalSiho pohybu drazniho vozidla za
kilometrickou polohu povolené jizdy posunu mezi dopravnami uvedenou v pokynu
provozovatele drahy.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporu€uje provozovateli drahy, kategorie celostatni
a regionalni, Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, a dopravci Ceské drahy, a. s.:
« do technologickych postupl, obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravce, doplnit postup, pokyn zakazujici pfi jizdach posunu mezi dopravnami pro
uvazly vlak pfepravovat cestujici.

Drazni inspekce soucasné doporucCuje pfislusnému spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad,
prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich
doporuceni i u jinych provozovatell drah a dopravcu na drahach Zelezni€nich v Ceskeé republice.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), ve smyslu ustanoveni § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsSich predpist (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.),
doslo dne 01. 09. 2009, v 16:10 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
HanuSovice, mezi Zelezni¢nimi stanicemi (dale jen zst.) Horni Lipova a Ostruzna, v km 24,886.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto MU se nachazi na draze zelezniéni, jednokolejné, neelektrifikované trati, ve sméru od zst.
Horni Lipova v pravostranném oblouku o poloméru R=185 m, ve stoupani 23,89 %,
v pravostranném zarezu. Trat je z obou stran obklopena lesnim porostem a vegetaci.

Vychozi stanici vlaku Os 3613 byl Sumperk a cilovou Mikulovice. Vlak byl uréen k prepravé
cestujicich. Dne 01. 09. 2009 byl vlak Os 3613 tvofen samostatné jedoucim hnacim draznim
vozidlem (dale jen HDV) 831.110-2. Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU byla
zastavka Ramzova. Nasledujicim mistem zastaveni méla byt Zst. Horni Lipova, kde vilak
Os 3613 pravidelné zastavuje pro vystup a nastup cestujicich. V této zst. je provozovatelem
drahy planovano kfizovani s vlakem Os 3612. Pfi jizdé ze zastavky Ramzova do zst. Horni
Lipova osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) zpozorovala zvySeny ubytek tlaku
vzduchu ve vzduchovém systému HDV. Viivem ubytku tlaku pod hodnotu 5 bar doslo
k zauCinkovani samocinné tlakové brzdy a zastaveni €ela vlaku v km 24,886. Vzhledem k tomu,
Ze se strojvedoucimu nepodafilo zavadu odstranit, ohlasil osobé fidici drazni dopravu (dale jen
vypravéi) v zst. Horni Lipova kilometrickou polohu stojiciho, uvaziého viaku Os 3613 a pozadal
0 pomocné HDV.

Vychozi stanici vlaku Os 3612 byl Jesenik a cilovou Sumperk. Viak byl uréen k piepravé
cestujicich. Dne 01. 09. 2009 byl vlak Os 3612 tvofen samostatné jedoucim HDV 831.234-0.
Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU byla Zst. Horni Lipova, kde je
provozovatelem drahy naplanovano kfizovani s vilakem Os 3613. Po pfijezdu vlaku do Zst. Horni
Lipova byl strojvedouci vyprav€i informovan o uvaznuti vlaku Os 3613 s neprovoznim HDV
v prostorovém oddilu mezi zst. Horni Lipova a Ostruzna.

Vypravci zst. Horni Lipova se rozhodla vyfeSit vzniklou situaci tak, ze HDV vlaku Os 3612, ktery
v Zst. Horni Lipova ma planované kfizovani s vlakem Os 3613, vySle formou posunu mezi
dopravnami (dale jen PMD) s cestujicimi do kilometru, mista stojiciho, uvazlého vlaku Os 3613,
s kterym se spoji a spoleCné se vrati zpét do Zst. Horni Lipova. Realizaci tohoto feSeni
projednala s vyprave&im Zst. Ostruzna a zpracovala pisemny rozkaz pro jizdu PMD pro stojici,
uvazly vlak. Strojvedouci po seznameni se s obsahem pisemného rozkazu potvrdil pfevzeti
svym podpisem. Po odjezdu PMD ze Zst. Horni Lipova strojvedouci plynule zvySoval rychlost na
cca 40 km.h”", kterou udrZzoval az do mista zavedeni rychlo¢inného brzdéni, jimz reagoval na
stojici HDV uvazlého vlaku Os 3613. Vzhledem ke kratké vzdalenosti jiz nebylo mozZzno srazce
zabranit. K srazce PMD s uvazlym vlakem Os 3613 doSlo v km 24,886.

Nasledkem srazky bylo HDV stojiciho uvazlého viaku Os 3613 odrazeno do km 24,884, ;.
0 1,5 m smérem od Zst. Horn{Lipové, a HDV PMD bylo odrazeno zpét do km 24,8874,%. 01,4 m
smérem k Zst. Horni Lipova. Cela HDV byla od sebe po MU vzdalena 2,9 m.
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Vznik MU ohlasil bezprostfedné po vzniku MU vedouci obsluhy viaku Os 3612 (PMD), a to
sluZzebnim mobilnim telefonem, vypravéi v Zst. Horni Lipova.

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) byl aktivovan vypravci zst. Horni Lipova.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

- Rychla zachranna sluzba Jesenik;

- Hasi¢ska zachranna sluzba provozovatele drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Olomouc;

— Policie Ceské republiky, okresni Feditelstvi, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani (dale jen
PCR OR SKPV) Jesenik;

— Policie Ceské republiky, okresni feditelstvi, Dopravni inspektorat (dale jen PCR OR DI)
Jesenik.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu
odborné zpulsobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti
vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) za provozovatele drahy a dopravce oznamen dne 01. 09. 2009 v 16:30 h, tj. 20 min po
vzniku MU, vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpecnosti
Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha, pracovisté Ceska Trebova.

Zaméstnanec DI na pracovisti COP na zakladé oznamenych skutecnosti rozhodl o vyjezdu
a zahgjeni zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU. Za DI na misté MU zjiStoval pfi€iny
a okolnosti vzniku MU vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Ostrava.

Zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat Ostrava, ktery
postupoval ve smyslu ustanoveni § 53b zakona &. 266/1994 Sb., a ustanoveni § 11 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU plsobila Vysoka Skola Bariska
— Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve
smluvnim poméru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:

e strojvedouci PMD (vlaku Os 3612), zaméstnanec Ceskych drah, a. s. (dale jen CD, a. s.),
Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV) Olomouc, Provozni jednotky (dale jen PJ)
Sumperk;

e strojvedouci vlaku Os 3613, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ éumperk;

e strojvedouci ve vycviku, na kterého dohliZel strojvedouci vlaku Os 3613, zaméstnanec
CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Sumperk;

e vedouci obsluhy vlaku Os 3612 (PMD), zaméstnanec dopravce CD, a. s., Regionalniho
centra vlakového doprovodu (dale jen RCVD) Olomouc;

e vedouci obsluhy vlaku Os 3613, zaméstnanec dopravce CD, a. s., RCVD Olomouc.

1
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Zucastnény zameéstnanec provozovatele drahy:
e vypravCi zst. Horni Lipova, zaméstnanec CD, a. s., Provozniho obvodu (dale jen PO)
Olomouc.

Dal&i zu&astnéni:
e cestujici vlaku Os 3612 (PMD);
e cestujici vlaku Os 3613.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 3613 byl uréen k prepravé cestujicich. Vychozi stanici vlaku byla Zzst. Sumperk a cilovou
zst. Mikulovice.

Vlak Os 3613 byl tvofen samostatnym HDV — motorovym vozem fady 831.110-2, jedoucim
vpfed stanovistém strojvedouciho 2. V dobé& vzniku MU vlakem cestovalo 7 cestujicich.
Vlastnikem a provozovatelem pfedmétného HDV jsou CD, a. s. Vozidlo je zafazeno do
inventarniho stavu DKV Olomouc.

Dle platného sesitového jizdniho Fadu (dale jen SJR) 311/312 je pro vlak Os 3613 v Useku
Hanusovice — Mikulovice stanoveno 66 potfebnych brzdicich procent. Viak mél délku 21 m,
4 napravy, hmotnost 52 tun a skute¢na brzdici procenta 69. Vlak byl brzdén I. zpusobem brzdéni
v reZimu brzdéni P.

PMD byl tvofen samostatné jedoucim HDV viaku Os 3612 s cestujicimi — motorovym vozem
fady 831.234-0, jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho 1. V dobé vzniku MU se v PMD
nachazelo 25 cestujicich. Vlastnikem a provozovatelem pfedmétného HDV jsou CD, a. s.
Vozidlo je zafazeno do inventarniho stavu DKV Olomouc.

Vychozi stanici vlaku Os 3612 byla zst. Jesenik a cilovou Zst. Sumperk. Dle platného SJR
311/312 je pro vlak v Useku Jesenik — Sumperk stanoveno 66 potfebnych brzdicich procent.
Vlak mél délku 21 m, 4 napravy, hmotnost 52 tun, skute¢na brzdici procenta 69. Vlak byl brzdén
I. zpusobem brzdéni v rezimu brzdéni P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Tratova kolej mezi Zst. Horni Lipova a mistem srazky v km 24,886 je od km 25,701 do km
25,443, tj. od 815 m do 557 m pfed mistem srazky, vedena v levostranném oblouku o poloméru
R=185 m, s pfevySenim kolejnicovych pasu D=69 mm a pfechodnicemi délky L=30,00 m, ve
stoupani 22,93 %o. Od km 25,443 do km 25,364, tj. od 557 m do 478 m pfed mistem srazky, je
tratova kolej vedena v levostranném oblouku o poloméru R=185 m s prevySenim kolejnicovych
past D=69 mm a prechodnicemi délky L=30,00 m, ve stoupani 19,24 %.. Od km 25,364 do km
25,309, tj. od 478 m do 413 m pfed mistem srazky, je vedena v levostranném oblouku
o poloméru R=185 m s prevySenim kolejnicovych past D=69 mm a pfechodnicemi délky
L=30,00 m, ve stoupani 24,59 %o.. Od km 25,309 do km 25,135, tj. od 413 m do 249 m pfed
mistem srazky, je vedena v levostranném oblouku o poloméru R=185 m s pfevySenim
kolejnicovych past D=69 mm a pfechodnicemi délky L=30,00 m, ve stoupani 23,00 %o.. Od km
25,135 do km 25,109, {j. od 249 m do 223 m pfed mistem srazky, je kolej situovana v pfimém
sméru a nadale ve stoupani 23,00 %.. Od km 25,109 do km 25,047, tj. od 223 m do 161 m pfed
mistem srazky, je kolej vedena v pravostranném oblouku o poloméru R=185 m s pfevySenim
kolejnicovych past D=102 mm a pfechodnicemi délky L=30,00 m, ve stoupani 23,00 %.. Od km
25,047 do km 24,970, t. od 161 m do 84 m pifed mistem srazky, je kolej vedena
v pravostranném oblouku o poloméru R=185 m s pfevySenim kolejnicovych past D=102 mm
a prechodnicemi délky L=30,00 m, ve stoupani 24,99 %.. Od km 24,970 do km 24,886, tj. od

12



a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

84 m prfed mistem srazky az do mista srazky, je kolej vedena v pravostranném oblouku
o poloméru R=185 m s prevySenim kolejnicovych past D=102 mm a pfechodnicemi délky
L=30,00 m, ve stoupani 23,89 %o.

Tratova rychlost v tratové koleji mezi zst. Horni Lipova a zst. Ostruzna, ve sméru jizdy draznich
vozidel od Zst. Horni Lipova, tj. i v mist& srazky, je 40 km.h™'. Zelezniéni svrsek je tvofen
kolejnicemi tvaru S49 s upevnénim k dfevénym bukovym pfFicénym prazcim prostfednictvim
rozponovych podkladnic T5 a vrtuli S2, s rozdélenim prazcl ,c”.

Jizda draznich vozidel mezi Zzst. Horni Lipova a Ostruzna je zabezpeCena tratovym
zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie — reléovym poloautomatickym blokem.

Mezistani¢ni usek Horni Lipova — Ostruzna je pokryt ,Vf* signalem radiodispecerské sité (dale
jen SRD) prostfednictvim tratového radiového systému (dale jen TRS) ostrivkového systému,
umoznujicim na sdruzeném kanalu stuhy €. 66, s kmitoCtovou dvojici 66A, 66B spojeni mezi
vyprave€imi zst. a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Zakladnova radiova
stanice Zst. Horni Lipova pracuje s pfidélenym kmitoétem 468,150 MHz (66A). Zakladnova
radiova stanice zst. Ostruzna pracuje s pfidélenym kmito¢tem 468,200 MHz (66B).

Stanovena rychlost PMD mezi Zst. Horni Lipova a km 24,9, tj. do mista vzdaleného 14 m pred
mistem srazky, byla provozovatelem drahy stanovena vnitinim predpisem SZDC (CD) D2
,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, ¢l. 812, nejvice
40 km.h ",

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Zst. Horni Lipova je vybavena nize uvedenymi komunika&nimi prostifedky:

- tratovy telefonni okruh mezi Zst. Horni Lipova a Zst. Lipova Lazné pro pfimé spojeni
s vyprav&im sousedni stanice;

- tratovy telefonni okruh mezi zst. Horni Lipova a zst. Ostruzna pro pfimé spojeni s vypravéim
sousedni stanice;

- pfivolavaci okruh umoZiujici spojeni vyprav€iho se strojvedoucim viaku nebo PMD od
vjezdovych navéstidel;

- mistni telefonni okruh pro spojeni z kolejisté Zst. s vypravcim;

- telefonni zapojova¢ s moznosti spojeni do a z verejné telefonni sité;

- mistni radiova sit' (kmitoet 157,450 MHz a 158,375 MHz). Pfenosné radiové stanice jsou
umistény na pracovisti vypravéiho;

- SRD prostfednictvim TRS ostrlivkového systému, umoznujici na sdruzeném kanalu stuhy 66
s kmito¢tem 468,150 MHz (66A) spojeni mezi vyprav€im zst. a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni ¢asti TRS.

HDV 831.110-2 vlaku Os 3613 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici VS47,
v. €. 0506 s lokomotivnim adaptérem XX48.

HDV 831.234-0 PMD (vlaku Os 3612) bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici
V847, v. €. 0507 s lokomotivnim adaptérem XX48.

Obsluhy vlaki Os 3613 a Os 3612 (PMD) byly vybaveny sluzebnim mobilnim telefonem
mobilniho operatora O..
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU pfed a v prubéhu MU nebyly provozovatelem drahy ani jinou osobou provadény
Zadné prace souvisejici se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro ptipad hlaseni vzniku MU na drahéach je provozovatelem drahy vydan vnitini predpis SZDC
(CD) Dp 17 ,Predpis pro hlaseni a $etfeni mimoradnych udalosti”, schvaleny dne 27. 06. 2008,
pod €. j.: 22957/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni. Vypravci Zst. Horni
Lipova postupovala ve smyslu uvedeného predpisu CASTI DRUHE ,OHLASOVANI
MIMORADNYCH UDALOSTI*, Kapitoly | ,Ohlagovaci povinnost* &.42 a 46. Vypravéi
postupovala sougasné dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro
Zst. Horni Lipova. Vznik MU byl ohladen vedoucimu smény Regionalniho centra provozu
Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich draz(“ uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi Spravou
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci (dale jen SZDC, s. 0.), a CD, a. s., byl vznik MU za
provozovatele drahy a dopravce na COP DI ohlasen vrchnim inspektorem CD, a. s., RIBZD
Praha, pracovisté Ceska Tiebova, v 16:30 h, tj. 20 minut po vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlaSovacim pracovi$tém provozovatele drahy, v souladu se znénim pfislusnych
ustanoveni vyhladky €. 376/2006 Sb., bezodkladné oznamen jednotlivym slozkam IZS.

Na misté MU zasahovaly Rychla zachranna sluzba Jesenik, HasiCska zachranna sluzba
SZDC, s. 0., Olomouc a PCR OR SKPV a PCR OR DI Jesenik.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi 11 osob — cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Nasledkem MU byla poSkozena HDV 831.234-0 a 831.110-2.

Skoda na HDV 831.234-0 byla pfi komisionalni prohlidce v DKV Olomouc, PJ Sumperk, konané
dne 11. 09. 2009, odhadnuta ve vySi 1.500.000,- K&. Vzhledem k rozsahu poSkozeni byl dne
13. 10. 2009 podan navrh na zruSeni HDV.
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Skoda na HDV 831.110-2 byla pfi komisionalni prohlidce v DKV Olomouc, PJ Sumperk, dne
11. 09. 2009, odhadnuta ve vysi 100.000,- K. Skute¢na Skoda byla vyc&islena na 176.380,- K&.

Skoda na sougastech dopravni cesty v majetku SZDC, s. o., &ini 5.576,50 K&.
K uniku nebezpecnych véci nedoslo.
Celkova zjisténa Skoda vznikla v dusledku MU ¢€ini 1.681.956,50 K¢.

Sekundarni skodou vzniklou v souvislosti s MU bylo pferuSeni drazni dopravy v tratovém useku
Horni Lipova — Ostruzna dne 01. 09. 2009, v dobé& od 16:10 h do 21:20 h, tj. na 310 min.
Zpozdény byly tfi vlaky osobni dopravy s celkovym zpozdénim 512 min. Odfeknuty byly tfi viaky.
Nahradni autobusova doprava byla zavedena za Sest vlakll osobni dopravy.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Venkovni teplota 23 ° C, jasno, viditelnost povétrnostnimi vlivy nebyla snizena.

Misto srazky se nachazi ve sméru jizdy PMD v pravostranném oblouku o poloméru R=185 m, ve
stoupani 23,89 %o v pravostranném zarezu. Trat je z obou stran obklopena lesnim porostem
a vegetaci, nachazejici se vné prijezdného prifezu.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Z dokumentd ,UREDNIi ZAZNAM O PODANEM VYSVETLENI*, vyhotoveném PCR v Jeseniku,
se strojvedoucim PMD (vlaku Os 3612), dne 03. 09. 2009, a ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM®,
vyhotoveném dopravcem v DKV Olomouc, PJ Sumperk, dne 02. 09. 2009, mimo jiné vyplyva:
- strojvedouci sménu nastoupil dne 01. 09. 2009 v 05:11 h, s planovanym koncem
v 18:11 h;
- vlak Os 3612 byl tvofen samostatné jedoucim HDV 831.234-0. Strojvedouci na HDV
nezjistil Zddnou zavadu;
- v zst. Horni Lipova byl strojvedouci informovan vyprav€i, ze mezi zst. Horni Lipova
a Ostruzna uvazl z davodu technické zavady na HDV vlak;
- nasledné byl strojvedouci pisemnym v8eobecnym rozkazem pro PMD (dale jen V PMD)
prokazatelnym zpusobem zpraven o kilometru, do kterého byla jizda PMD povolena;
- po pFevzeti pisemného rozkazu a seznameni se s jeho obsahem strojvedouci vznesl na
vypravci dotaz ... kde to asi je?*;
- vyprav¢i mu sdélila, Ze mezi Horni Lipovou a Ramzovou, asi nékde nad lomem;
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- strojvedouci si byl védom, ze se jedna o informativni sdéleni, a Ze rozhodujici je obsah
pisemného rozkazu;

- po odjezdu ze Zst. Horni Lipova strojvedouci sledoval staniéniky s uvedenou
kilometrickou polohou. Stani¢nik s hodnotou km 25,1 bezpecné zaregistroval. Nasledujici
stani¢nik s hodnotou km 25,0 pfehlédl;

- strojvedouci v té dobé udrzoval rychlost jizdy PMD na hodnoté cca 40 km.h”
a podvédomé ocekaval, kdy se objevi lom;

—  pfi projizdéni pravotoCivého oblouku pfed mistem srazky nahle uvidél na vzdalenost 40
az 50 m stojici HDV uvazlého vlaku Os 3613;

- pfes okamzité zavedeni rychlo€inného brzdéni doSlo ke srazce se stojicim HDV
uvazlého vlaku.

Z dokumentd ,UREDNI ZAZNAM O PODANEM VYSVETLENI*, vyhotoveném PCR v Jeseniku,
se strojvedoucim vlaku Os 3613 a ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM*, vyhotoveném dopravcem
v DKV Olomouc, PJ Sumperk, dne 02. 09. 2009, mimo jiné vyplyva:

- po odjezdu vlaku Os 3613 ze zastavky Ramzova strojvedouci zjistil pozvolny ubytek
tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu, a pfi poklesu tlaku pod 5 bar( doslo pied
staniénikem v km 24,9 k zastaveni vlaku;

- po zjisténi, ze kompresor je nefunkéni, a tim HDV neschopné dalSi jizdy, ohlasil
vozidlovou radiostanici vypravéi Zst. Horni Lipova kilometrickou polohu cela viaku
s zadosti o zajisténi pomocného HDV;

- po informaci od vypravéi zst. Horni Lipova o jizdé pomocného HDV pfeSel na zadni
stanovisté, ve sméru jizdy, pro rukavice, a zde zaregistroval silny naraz;

- ihned po narazu zjistoval, zda nedoslo ke zranéni cestujicich.

Z dokumentd ,UREDNI ZAZNAM O PODANEM VYSVETLENI*, vyhotoveném PCR v Jeseniku,
se strojvedoucim ve vycviku, na kterého dohliZzel strojvedouci vlaku Os 3613, dne 22. 09. 2009
a ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM?®, vyhotoveném dopravcem v DKV Olomouc, PJ Sumperk, dne
03. 12. 2009, mimo jiné vyplyva:
- v dobé srazky se nachazel na stanovisti strojvedouciho 2 spolu s vedoucim obsluhy
vlaku Os 3613. Pfijizdéjici PMD uvidél bezprostfedné pfed srazkou.

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem drahy, s vypravéi zst.
Horni L|pova dne 02. 09. 2009 a dne 12. 10. 2009, mimo jiné vyplyva:
béhem podavani informaci cestujicim vypravéi zaregistrovala, Ze strojvedouci vlaku
Os 3613 vola radiostanici TRS vyprav¢iho;

- po navazani spojeni byla strojvedoucim informovana, Ze vlak Os 3613 uvazl na trati mezi
zastavkou Ramzova a zst. Horni Lipova pro poruchu kompresoru;

- po vjezdu vlaku Os 3612 do zst. Horni Lipova informovala doprovod vlaku, ze vlak
Os 3613 stoji na trati nékde u lomu a Ze pro né&j pravdépodobné pojedou;

- po sjednani jizdy PMD pro uvazly vlak s vyprav€éim Zst. Ostruzna vyplnila pisemny
rozkaz V PMD. Do ¢asti ,Jiné pfikazy“ uvedla jednoznacny pokyn k jizdé PMD do
uréeného kilometru a po spojeni navrat zpét do zst. Horni Lipova;

- 0 vzniku MU byla vypravCi informovana sluzebnim mobilnim telefonem vedouciho
obsluhy vlaku Os 3612 (PMD);

- nasledné ihned oznamila vznik MU podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy.
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3.1.2 Jiné osoby

Svédci (cestujici):
Z dokumentu ,UREDNi ZAZNAM O PODANEM VYSVETLENI“, vyhotoveném PCR v Jeseniku,
s cestujicimi vlakdl Os 3612 (PMD) a Os 3613, mimo jiné vyplyva:
- bé&hem jizdy si niéeho mimofadného nevsimili;
- cestujici z Os 3612 (PMD) pfed sraZkou zaregistrovali intenzivni brzdéni. Narazem byli
vymrsténi ze sedadel.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s predmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy, mezi které Ize zaradit:

— vnitfni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANiI NAVESTIi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNIi DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-
011, v platném znéni [dale jen predpis SZDC (CD) D1], ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., pfevzat ve smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. 07. 2008,
¢l. 6, kde je uvedeno:
~Staniénik — nepfenosné navéstidlo, které navésti kilometrickou polohu mista na trati.”,

—  vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &l. 985, kde je mimo jiné uvedeno:
.Navést Kilometricka poloha (bila obdélnikova na krat$i strané postavena deska nebo
Ctvercova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim kilometrickou polohu a pod nim
¢ernym cCislem uvadéjicim hektometrickou polohu nebo bila obdélnikova, na delsi strané
postavena deska s ¢ernym oramovanim a ¢ernym céislem, které stanovuje kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati. ..."

— vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-011, v platném znéni [dale jen
predpis SZDC (CD) D2], ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 584, kde je uvedeno:

,O mimoradnostech tykajicich se vykonu dopravni sluzby za jizdy viaku se zpravuji
strojvedouci pisemnym rozkazem.”,

—  vnitfni pFedpis SZDC (CD) D2, &l. 584, kde je mimo jiné uvedeno:
~Jako pisemnych rozkaz(i se pouziva nasledujicich tiskopisi:
a) vSeobecny rozkaz bilé barvy (zkracené rozkaz V);
b) rozkaz k opatrné jizdé Zluté barvy nebo se Zlutym pruhem (zkracené rozkaz Op);
c) rozkaz pro traté s automatickym blokem zelené barvy nebo se zelenym pruhem
(zkracené rozkaz Z);
d) prikaz vilaku bilé barvy (zkracené rozkaz Pv);
e) vSseobecny rozkaz pro PMD bilé barvy s predtisténym znénim (zkracené rozkaz V PMD).
V pisemnych rozkazech je nutno uvadét jen pokyny, souvisejici s jizdou viaku (PMD), za
které strojvedouci nebo ¢len obsluhy viaku odpovidéa a musi je plnit.*
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— vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 602, kde je uvedeno:
,Zaméstnanec, ktery pisemny rozkaz pfijima, je povinen si jej precist jesté pfed potvrzenim
pfevzeti. Pripadné nesrovnalosti se musi ihned odstranit. Pokud sepsany rozkaz
neodpovida pfedchozim ustanovenim o jeho sepsani, odmitne jej prevzit.”

—  vnitfni pFedpis SZDC (CD) D2, &l. 806, kde je mimo jiné uvedeno:
»,Pod pojmem posun mezi dopravnami (PMD) se rozumi kazda umysiné provadéna jizda
vozidel na Sirou trat, ze $iré trati, nejde-li o jizdu vlaku nebo posun.

— vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 808, kde je mimo jiné uvedeno:
... PMD mize byt uskutecnén proti povolené jizdé viaku (jiného PMD) jen v pfipadé, kdy je
tfeba odvést z trati vlak (PMD), jehoz strojvedouci si vyZzadal pomocné hnaci vozidlo, nebo
zbylou &ast takového viaku (PMD).*,

— vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 812, kde je mimo jiné uvedeno:
. ... Rychlost jizdy PMD muzZe byt nejvice 40 kmh™, je-li tazen, 30 kmh’, je-li sunut (...), se
zfetelem na pfipadna trvala nebo pfechodna omezeni rychlosti. ... O pomalé jizdé nebo
o pripadném omezeni rychlosti z jiného ddvodu musi byt strojvedouci zpraven pisemnym
rozkazem. V pfipadé jizdy za vlakem, jizdy za tcelem zjisténi pfic¢iny nedojeti viaku (PMD)
do sousedni dopravny, jizdy za ucelem zjisténi stavu tratové koleje a jizdy v obvodu stanice
musi strojvedouci dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych pomeéra.*,

—  vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 831, kde je mimo jiné uvedeno:
~Strojvedouci PMD, ktery opusti obvod stanice, musi byt zpraven pisemnym rozkazem, ve
kterém musi byt vZdy stanoveno, kdy a kde musi byt jizda ukonena, smér jizdy, popr. ¢islo
tratové koleje (slovem), podminky pro navrat PMD a dal$i ddlezZité okolnosti tykajici se
konkrétni jizdy (napf. jizda za viakem, zpusob vjezdu do stanice, neobsluhovani PZZ,
pripadné omezeni rychlosti, umisténi vystraznych teréd apod.). ...*

— vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, ¢&l. 836, kde je mimo jiné uvedeno:
» ... Prijizdé na trati se taZzenému PMD navésti pro posun nedavayji, strojvedouci zastavi na
misté urceném pisemnym rozkazem nebo na misté, které mu oznami zaméstnanec fidici
posun.”

— vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 1319, kde je mimo jiné uvedeno:
~NemuZze-li vlak pokracovat v dalsi jizdé, posoudi strojvedouci moznost odstranéni vzniklé
zavady a oznami tuto skuteCnost vypravéimu pfedni stanice. Pokud se jedna
o neodstranitelnou zavadu na hnacim vozidle, vyZzada si pfimo nebo prostrednictvim
vypravCiho zadni stanice pomocnou lokomotivu a zaroveri uvede i kilometrickou polohu
vlaku. ... Pomocna lokomotiva musi jet na tratovou kolej obsazenou uvaznutym viakem jako
PMD. %

— vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 1320, kde je mimo jiné uvedeno:
,Ohlasi-li strojvedouci vypravéimu zastaveni na trati, musi si pro dalsi jizdu vzdy vyZadat
svoleni od vypravciho stanice, do niz viak pojede. ...%

— vnitfni predpis SZDC (CD) D2/2 ,VZORY PISEMNYCH ROZKAZU A RESENiI NEKTERYCH
DOPRAVNICH SITUACI, schvaleny dne 15. 12. 2002, pod &. j.: 59700/2002-011, v platném
znéni [dale jen predpis SZDC (CD) D2/2], ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, ¢&l. 29, kde je
mimo jiné uvedeno:

,Dojde-li k uvaznuti viaku na $iré trati (...), oznami tuto skutecnost strojvedouci podle ¢lanku
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1319 CD D2 vypravéimu. Pokud to okolnosti dovoli, miZe dét vypravéi zadni stanice
strojvedoucimu souhlas k navratu ze Siré trati. Neni-li navrat vlaku mozny (napf. odjel jiz
nasledny vilak ze sousedni stanice, pfi neschopnosti hnaciho vozidla, vzhledem ke
sklonovym pomériim apod.) nebo pokud je to vyhodnéjsi, dohodne vypravéi se
strojvedoucim odvoz viaku pomocnym hnacim vozidlem.*,

— vnitfni pFedpis SZDC (CD) D2/2, &l. 36, kde je uvedeno:
»,Z posledni stanice obsazené (dalkové rizené) vypravéim pojede pomocné hnaci vozidlo na
Sirou trat’ jako PMD. Jizda PMD je mozna z pfedni nebo ze zadni stanice (podle plvodniho
sméru jizdy viaku).;

— vnitfni predpis SZDC (CD) D2/2, bod B. UVAZLY VLAK POKRACUJE V JiZzDE PUVODNIM
SMEREM, &l. 39, kde je uvedeno:
L,Vypravéi sjedna jizdu PMD z vlastni stanice na Sirou trat’ (kilometricka poloha &ela, popf.
konce uvazlého viaku), kde PMD ukondi jizdu*,

- vnitini pfedpis SZDC (CD) D2/2, bod B. UVAZLY VLAK POKRACUJE V JiZzDE PUVODNI
SMEREM, ¢l. 40, kde je uvedeno:
~,Pisemny rozkaz k jizdé PMD vyprav¢i doplni v ¢asti ,,Jiné prikazy“ pokynem napf. ,Pojedete

G,

pro uvazly viak ¢. 832. Po spojeni pokraclujte jako viak 832 do stanice Stochov.”;

— vnitfni predpis SZDC (CD) D2/2, bod B. UVAZLY VLAK POKRACUJE V JiZDE PUVODNI
SMEREM, &l. 41, kde je uvedeno:
»,Po spojeni PMD s viakem strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla postupuje podle &lanku
1320 CD D2 a vyZzada si svoleni k dal$i jizdé.*

— vnitfni predpis CD V8/I ,PFedpis pro provoz a obsluhu rychlomérd*, schvaleny dne 05. 10.
2000, pod &. j.: 57732/2000, v platném znéni [dale jen predpis CD V8/1], &l. 15, kde je mimo
jiné uvedeno:

.Mechanicky rychlomér musi pfesné ukazovat skutec¢nou rychlost vozidla pfi stfedné ojetych
obrucich (véncich celistvych kol); pfitom odchylka skutec¢né a indikované (registrované)
rychlosti nesmi byt vétsi nez +/- 2% z max. rozsahu rychlostni stupnice. ...

VSechny vySe uvedené tolerance se rozuméji pri stavu bez smyku nebo prokluzu kol.*.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky ¢&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnancG SZDC, s. o., véetné zpusobu jejiho
prosazovani jsou stanoveny vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Predpis
o odborné zpuUsobilosti zaméstnanct Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace®,
schvaleny dne 30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném
znéni.

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnanct CD, a. s., v&etné zplsobu jejiho prosazovani
jsou stanoveny vnitinim predpisem dopravce CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD
CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-010, s G&innosti od
01. 01. 2006, v platném znéni. V pfipadé dopravce CD, a. s., je organizace $koleni a zkousek
dale specifikovana opatfenim ,Opatfeni feditele odboru lidskych zdroji a feditele odboru
technologie a organizace dopravy k organizaci $koleni a zkousek v CD, a. s.“, vydanym dne
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25.06. 2008, pod &. j.: 1620/2008 RTOD-013/22, s ucinnosti od 01. 07. 2008. Predmétné
opatfeni plati do schvaleni interni normy nahrazujici pfedpis CD Ok 2.

Zucastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU odborné zpUsobili k vykonu zastavané
funkce. Kopie pisemnych zaznamu jsou soucasti spisu.

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.
Strojvedouci PMD je drzitelem Prilkazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 004201,
vydany Draznim ufadem Praha, dne 21. 03. 1996, pro druh vozidla M na draze C, Ra V.
Strojvedouci vliaku Os 3613 je drzitelem Prukazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. ¢.
504711, vydany Draznim ufadem Praha, dne 01. 07. 2008 s platnosti do 03. 06. 2018, pro druh
vozidla M, na draze C.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Posledni kontrola strojvedouciho viaku Os 3612 (PMD), zaméfena na dodrzovani vnitfnich
pfedpist dopravce pfi vykonu funkce strojvedouciho, byla provedena kontrolorem vozby DKV
Olomouc, PJ Sumperk, dne 22. 07. 2009, bez zjisténi zavad.

Posledni kontrola strojvedouciho viaku Os 3613, zaméfena na dodrzovani vnitfnich predpist
dopravce pfi vykonu funkce strojvedouciho, byla provedena kontrolorem vozby DKV Olomouc,
PJ Sumperk, dne 13. 05. 2009, bez zjisténi zavad.

V dopravni kancelafi zst. Horni Lipova pfed vznikem MU byla posledni kontrola, zaméfena na
dodrzovani vnitfnich pfedpisi provozovatele drahy, vykonana dne 23.08. 2009, dozor&im
provozu PO Olomouc. Posledni kontrola vypravéi zst. Horni Lipova, zaméfena na dodrzovani
vnitfnich pfedpist provozovatele drahy, byla vykonana dne 12. 05. 2009, dozor¢im provozu PO
Olomouc. V obou pfipadech bez zjisténi zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
HanusSovice je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim uradem
dne 29. 05. 2008, pod &. j. 3 - 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15,
na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j. 1-157/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000
udélené Draznim ufadem dne 21. 05. 1996.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi zjiStovani pfic€in a okolnosti vzniku MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni predpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur¢enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;
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vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpis(;

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisuy;

vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupu pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU bylo pouzity nasledujici vnitfni pfedpisy:

SZDC (CD) D1 ,,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &j.: 55216/97-
O11, v platném znéni;

szZzDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANi DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-0O11, v platném znéni;
SZDC (CD) D2/2 ,VZORY PISEMNYCH ROZKAZU A RESENi NEKTERYCH
DOPRAVNICH SITUACI®, schvaleny dne 15. 12. 2002, pod ¢&. j.: 59700/2002-O11,
v platném znéni;

CD D 17 ,PREDPIS pro hlageni a $etfeni mimofadnych udalosti“, schvaleny dne 31. 10.
2006, pod €. j.: 70 778/2006, v plathém znéni;

CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne
07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05 - O 10, v platném znéni;

CD V2 ,Predpis pro lokomotivni &ety“, schvaleny dne 22. 04. 1998, pod &. j.: 60796/97-
018, v platném znéni;

CD V8/l ,Predpis pro provoz a obsluhu rychlomérd®, schvaleny dne 05. 10. 2000, pod
¢. j.: 57732/2000, v platném znéni;

SZDC Dp 17 ,Piedpis pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne
27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-0OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;
SZDC Dp 17 - 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimofadnych
udalosti“, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22958/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07.
2008, v platném znéni;

SZDC Zam1 ,Predpis o odborné zpusobilosti zamé&stnanct Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod ¢&. j.: 23 138/08 — OKS,
s platnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Jizda draznich vozidel mezi zst. Horni Lipova a zst. Ostruzna je zabezpelena tratovym
zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie, reléovym poloautomatickym blokem. Zst. Horni Lipova
je obsazena vyprav€im, ktery organizuje a fidi drazni dopravu v obvodu Zst. a pfilehlych
mezistani¢nich Usecich Horni Lipova — Lipova Lazné a Horni Lipova — Ostruzna.
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Nemuze-li vlak na trati pokradovat v dalSi jizdé, posoudi strojvedouci moznost odstranéni
vzniklé zavady a oznami tuto skuteCnost vypravéimu pFedni stanice. Pokud se jedna
0 neodstranitelnou zavadu na hnacim vozidle, vyzada si pfimo nebo prostfednictvim vypravéiho
zadni stanice pomocnou lokomotivu a zaroven uvede i kilometrickou polohu vlaku. Pomocna
lokomotiva musi jet na tratovou kolej, obsazenou uvazlym viakem, jako PMD.

Jizda pomocné lokomotivy jako PMD ze Zst. Horni Lipova, ve sméru Ostruzna, je podminéna
sjednanim jizdy PMD s vyprav€im Zst. Ostruzna. Pro odjezd PMD ze Zst. Horni Lipova ve sméru
Ostruzna plati navésti odjezdového navéstidla LH pro posun nebo vlak, je-li o této skuteénosti
strojvedouci informovan v pisemném rozkaze. Pisemnym rozkazem musi byt strojvedouci
zpraven vzdy, kdyz ma PMD opustit obvod Zst.

V kilometrické poloze Cela uvazlého vlaku PMD ukondi jizdu. Po spojeni pomocné lokomotivy
s uvazlym vlakem, pokrauje pomocna lokomotiva i s uvazlym viakem do uréené stanice pod
pavodnim &islem tohoto vlaku.

Draha zeleznicni, kategorie celostatni, Mikulovice st. h. — Hanu$ovice, neni vybavena zafizenim
pro automatické zaznamenavani dat o jizdé draznich vozidel.

3.4.2 Soucasti drahy

Podél tratové koleje Horni Lipova — Ostruzna jsou stfidavé z obou stran umistény stanicniky,
které c¢ernym hornim Cislem uvadéji kilometrickou a dolnim c&ernym CcCislem uvadéji
hektometrickou polohu mista na trati.

Dne 04. 09. 2009 byl DI v useku mezi zst. Horni Lipova a mistem vzniku MU v km 24,886
proveden ovéfovaci pokus, zaméfeny na ovéfeni viditelnosti staniéniki a na nich uvedenych
hodnot a na ovéfeni viditelnosti ¢ela HDV 831.110-2, stojiciho v km 24,886 z mista
strojvedouciho za ovladacim pultem na stanovisti strojvedouciho 1 HDV fady 831. Ovéfovacim
pokusem bylo zjisténo, ze:

- stani¢niky od urovné odjezdového navéstidla LH Zst. Horni Lipova v km 26,269 do km
24,900 jsou viditeIné a na nich vyznaCené udaje jsou ze stanovisté strojvedouciho 1 Citelné;

- limitujicim faktorem viditelnosti Cela stojiciho, ne¢inného HDV 831.110-2, v km 24,886,
z mista strojvedouciho za ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho 1 HDV fady 831, je
svah vpravo pravostranného oblouku (R = 185 m) a vegetace rostouci podél trati;

- prvni €ast obrysu stojiciho, ne€inného HDV 831.110-2 je z mista strojvedouciho za
ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho 1 HDV fady 831, tzn. i v pfipadé jizdy
pomocného HDV 831.234-0 v dobé vzniku MU dne 01. 09. 2009, viditelné na vzdalenost
66 m. Celé Celo stojiciho HDV 831.110-2 je zfetelné viditeIné na vzdalenost 42,5 m.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikaéni prostfedky:

e vozidlova radiova stanice HDV 831.110-2, typu VS47 (€. 0506), pouzita strojvedoucim
vlaku Os 3613, ktery ohlasil vypravéi zst. Horni Lipova kilometrickou polohu &ela viaku
s Zadosti o zajisténi pomocného HDV a nasledné& pro informovani strojvedouciho
vypravci Zst. Horni Lipova o jizdé pomocného HDV;

e sluZebni mobilni telefon, pouzity vedoucim obsluhy viaku Os 3612 (PMD), kterym ohlasil
vypravci zst. Horni Lipova, na zakladé pokynu strojvedouciho PMD, vznik MU;

e zakladnova radiostanice ZR47 TRS, umisténa v dopravni kancelafi zst. Horni Lipova,
pouzita vypravéi zst. Horni Lipova pfi komunikaci se strojvedoucim vlaku Os 3613:
- k pfijeti oznameni o uvaznuti vlaku Os 3613;
- k informovani strojvedouciho, ze pro stazeni uvazlého vlaku bude pouzit PMD HDV
vlaku Os 3612;
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e telefonni zapojovac, umistény v dopravni kancelafi zst. Horni Lipova, pouzity vypravdi
Zst. Horni Lipova pfi komunikaci s vedoucim obsluhy vlaku Os 3612 (PMD), ktery ohlasil
vznik MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 831.234-0 ma platny Prdkaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany Draznim ufadem, pod
ev. €. PZ 1854/03-V.22, dne 11. 08. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
dopravcem provedena dne 16. 06. 2009, s platnosti do 16. 12. 2009.
HDV 831.110-2 ma platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, vydany Draznim ufadem, pod
ev. ¢. PZ 1855/96-V.22 dne 05. 07. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
dopravcem provedena dne 11. 08. 2009, s platnosti do 11. 02. 2010.

HDV 831.234-0 je vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat,
registraénim rychlomérem typu METRA, ev. ¢. 94001, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km.h™,
s povolenou odchylkou mezi skute¢nou a registrovanou rychlosti +/- 2 %, tj. +/- 2,4 km.h™. Jizda
vlaku Os 3612 byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-
COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km.h"'. Ze zaznamenanych dat
a dokumentu ,Analyza zaznamu jizdy hnaciho drazniho vozidla“, &. j.: 1-2541/2009/Dl, ze dne
31.12. 2009, vyplyva:

+ rozjezd PMD v zst. Horni Lipova byl zahajen v 16:08 h z mista vzdaleného 1,563 km od
mista srazky;

« rozjezd byl ukonéen pfi rychlosti 36,9 km.h™'v km 26,208, po ujeti drahy 241 m;

« nasleduje pokles rychlosti na hodnotu 32,6 km.h™'v km 25,985, po ujeti drahy 223 m;

- dal$i usek pohybu predstavuje zrychleni na rychlost 40,8 km.h™" na draze 727 m, do km
25,258, vzdaleného od mista srazky 372 m;

+ dale na draze 203 m nasleduje pohyb pfiblizné konstantni rychlosti do km 25,055 pfi
dosazeni rychlosti 41,1 km.h”', vzdaleného od mista srazky 169 m;

« nasleduje snizeni rychlosti na hodnotu 39,2 km.h™, na draze 101 m, do km 24,954,
vzdaleného 68 m od mista srazky;

+ poslednim zaznamenanym usekem je na draze 68 m intenzivni pokles rychlosti na
hodnotu 28,7 km.h”", s hodnotou stfedniho brzdného zpomaleni 1,36 m.s?. Hodnota
stfedniho brzdného zpomaleni odpovida rychlo€innému brzdéni pribéznou samocinnou
tlakovou brzdou v reZimu brzdéni P;

+ od km 25,258 do km 25,055, tj. na draze 203 m, je registrovano prekroc¢eni nejvyssi
dovolené rychlosti PMD 40 km.h"az o 1,1 km.h”;

« v prubéhu jizdy vlaku Os 3612 a nasledné jizdy PMD bylo zafizeni pro kontrolu ¢innosti
strojvedouciho KBSE v &innosti a strojvedoucim fadné obsluhovano.

Z komisionalniho zjiSténi technického stavu HDV fady 831.234-0 ze dne 11. 09. 2009 vyplyva,
ze HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpUsobilosti.
Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, viz dokument ,Zapis
z komisionalni prohlidky ZKV 831.234-0%, &. j.: 1-2050/2009/DI, ze dne 08. 10. 2009.

Z komisionalniho zjisténi technického stavu HDV fady 831.110-2 ze dne 11. 09. 2009 vyplyva,
Zze HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpUsobilosti.
Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, viz dokument ,Zapis
z komisionalni prohlidky ZKV 831.110-2 &. j.: 1-2052/2009/DI, ze dne 08. 10. 2009.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlivem technické zavady HDV 831.110-2 doSlo k zastaveni vlaku Os 3613 v km 24,886. Protoze
se strojvedoucimu nepodafilo zavadu odstranit, ohlasil vypravéi Zst. Horni Lipova kilometrickou
polohu stojiciho, uvazlého vlaku v km 24,900, tj. 14 m pFed skuteCnou polohou €ela uvazlého
vlaku, a pozadal o pomocné HDV.
VypravcCi zst. Horni Lipova se rozhodla vyfesit vzniklou situaci vyslanim pomocného HDV
formou PMD, a to HDV vlaku Os 3612 s cestujicimi. Realizaci tohoto feSeni sjednala
s vyprav€im Zst. Ostruzna a zpracovala pisemny rozkaz pro jizdu PMD do km 24,900 a zpét pro
stojici, uvazly vlak.
Strojvedouci PMD (Os 3612) byl prokazatelné zpraven rozkazem V PMD ¢&. 506864,
vyhotovenym dne 01. 09. 2009 vypravc¢i zst. Horni Lipova, ve kterém vypravdi:
— zakrouzkovala bod &. 1 ,Jizda PMD je povolena smérem k OSTRUZNA ...
— zakrouzkovala bod €. 2 ,Jizda PMD je povolena do km 24,900 a zpét.*;
— zakrouzkovala bod &. 3 ,Jizdu PMD ukonéete v ZST Horni Lipové nejpozdéji
v 16.20 hod. "
- zakrouzkovala bod €. 8 ,Jedete do mezistani¢niho useku, obsazeného vlakem (PMD) za
ucelem zjisténi pricin jeho nedojeti.” Text ,Kilometricka poloha vozidel neni znama.*
Skrtla;
- v &asti Jiné prikazy* uvedla: ,Pro uvazly viak do km 24,900 po spojeni zpét do Horni
Lipova.”

Jizda PMD (Os 3612) z Zst. Horni Lipova byla dovolena navésti ,Posun dovolen® skupinového
odjezdového navéstidla LH. Strojvedouci uvedl PMD (Os 3612) do pohybu na ustni pokyn
souhlas k posunu dany vypravc¢i zst. Horni Lipova.

Jizda PMD (Os 3612) byla rozkazem V PMD povolena do km 24,900 a zpét.

Dalsi pohyb PMD, pomocného HDV smérem k stojicimu, uvazlému viaku Os 3613, ktery stal
v km 24,886, tj. 14 m za mistem povolené jizdy PMD, smél byt uskuteCnén pouze na zakladé
dalsiho pokynu. Technologické postupy provozovatele drahy ve vnitinich predpisech
neobsahuji pokyn, jak postupovat v situaci, kdy je nutny pohyb vozidel za kilometr
povolené jizdy stanoveny pokynem provozovatele drahy v rozkaze V PMD.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladt ze zaznamového zarizeni

Za prvni verbalni hla3eni, v souvislosti s MU, Ize povaZovat ohlaSeni vzniku MU vedoucim
obsluhy vlaku Os 3612 (PMD) sluzebnim mobilnim telefonem vypravéi zst. Horni Lipova.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatifeni k ochrané a zabezpeleni mista MU byla do doby pfichodu povéifené odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfené osoby) zajisténa
strojvedoucim vilaku Os 3613. Po pfichodu povéfené osoby byla opatfeni k ochrané
a zabezpeceni mista MU pfijata v soucinnosti s organy €innymi v trestnim fizeni.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI COP udélen dne 01. 09. 2009 ve 20:08 h,
tj. 238 min po vzniku MU.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci PMD (Os 3612) nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 09. 2009
v 05:11 h, s planovanym ukon&enim v 18:11 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Strojvedouci vlaku Os 3613 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 09. 2009
v 12:45 h, s planovanym ukoncéenim v 20:35 h. Odpoclinek pfed sménou byl v souladu
s ustanovenim § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Vypravci zst. Horni Lipova nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 09. 2009
v 07:25 h, s planovanym ukonéenim v 18:55 h. Odpoclinek pfed sménou byl v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich pfedpisu.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického
stresu osob zucCastnénych na MU, nebyly zjistény. Orientacni dechova zkouska strojvedoucich
PMD a vlaku Os 3613 na poziti alkoholu byla provedena PCR OR DI s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy PMD pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho 1,

prfedniho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 831 jsou ergonomicky uspofadana tak, ze strojvedouci ma

neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaCni prvky a zafizeni umisténa na

ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény zadné prekazky ani prvky, které by strojvedoucimu prekazely ve

vyhledu pfed HDV a prfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvku

a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI neeviduje Zzadné MU podobného charakteru.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteénosti
v bodé 3

Misto MU se nachazi na jednokolejné, neelektrifikované draze Zeleznicni, kategorie celostatni,
Mikulovice st. hr. — Hanu$ovice, ve sméru od Zst. Horni Lipova v pravostranném oblouku
o poloméru R=185 m, ve stoupani 23,89 %o, v pravostranném zarezu. Trat je z obou stran
obklopena lesnim porostem a vegetaci, nachazejici se vné prijezdného prarezu.

Vychozi stanici vlaku Os 3613 byl Sumperk a cilovou Mikulovice. Dne 01. 09. 2009 byl vlak
Os 3613 tvofen samostatné jedoucim HDV 831.110-2. Poslednim mistem zastaveni vlaku, pfed
vznikem MU, byla zastavka Ramzova. Nasledujicim mistem zastaveni méla byt Zst. Horni
Lipova, kde vlak Os 3613 pravidelné zastavuje pro vystup a nastup cestujicich. Dle grafikonu
vlakové dopravy je v Zst. Horni Lipova provozovatelem drahy planovano kfizovani s vlakem
Os 3612. Pri jizdé ze zastavky Ramzova do zst. Horni Lipova strojvedouci zjistil zvySeny ubytek
tlaku vzduchu ve vzduchovém systému HDV. Vlivem ubytku tlaku pod hodnotu 5 bar doSlo
k zauCinkovani samocinné tlakové brzdy a zastaveni Cela vlaku v km 24,886. Protoze se
strojvedoucimu nepodafilo zavadu odstranit, ohlasil vypravéi Zst. Horni Lipova kilometrickou
polohu stojiciho, uvazlého vlaku v km 24,900, tj. 14 m pFed skute€nou polohou Cela uvazlého
vlaku, a pozadal o pomocné HDV.

Vychozi stanici vlaku Os 3612 byl Jesenik a cilovou Sumperk. Dne 01. 09. 2009 byl viak
Os 3612 tvofen samostatné jedoucim HDV 831.234-0. Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed
vznikem MU byla Zst. Horni Lipova, kde je dle grafikonu vlakové dopravy provozovatelem drahy
naplanovano krizovani s vlakem Os 3613. Po pfijezdu vlaku do Zzst. Horni Lipova byl
strojvedouci vypravéi informovan o uvaznuti viaku Os 3613 v prostorovém oddilu mezi zst. Horni
Lipova a Ostruzna.

Vypravc€i Zst. Horni Lipova se rozhodla vyfeSit vzniklou situaci vyslanim HDV viaku Os 3612
formou PMD bez vystupu cestujicich pro uvazly vilak Os 3613. Po sjednani jizdy PMD
s vypravCéim sousedni zst. Ostruzna zpracovala pisemny rozkaz pro jizdu PMD. Pokynem
V PMD byla povolena jizda PMD (Os 3612) do km 24,900 s tim, Ze po spojeni s uvazlym viakem
ma byt uskuteCnéna jizda PMD zpét do Zst. Horni Lipova. Strojvedouci, po seznameni se
s obsahem pisemného rozkazu, potvrdil jeho pfevzeti svym podpisem.

Jizda PMD (Os 3612) z zst. Horni Lipova byla dovolena navésti ,Posun dovolen® skupinového
odjezdového navéstidla LH. Strojvedouci uvedl PMD do pohybu na ustni pokyn souhlas
k posunu dany vypravéi zst. Horni Lipova. Po odjezdu strojvedouci plynule zvySoval rychlost
jizdy na cca 40 km.h™". O kilometrické poloze na trati byl strojvedouci informovan navéstmi
nepfenosnych navéstidel, stani¢niku, které byly ze stanovisté strojvedouciho HDV PMD viditelné
a Citelné. V useku vzdaleném od mista srazky 372 az 169 m, tj. na draze 203 m, je z&znamovym
zarizenim HDV PMD registrovano prekro¢eni nejvy$si dovolené rychlosti PMD 40 km.h™ az
0 1,1 km.h™. Ve vzdalenosti 68 m pied mistem srazky a ve vzdalenosti 54 m pied km 24,900, t;.
mistem ukonceni povolené jizdy PMD, pfi rychlosti 39,2 km.h™ je zdznamovym zafizenim HDV
831.234-0 registrovan prudky pokles rychlosti, nasledkem zavedeni rychlo€inného brzdéni.
Rychlo€innym brzdénim strojvedouci reagoval na obrys stojiciho, uvazlého HDV vlaku Os 3613,
prosvitajiciho pfes lesni vegetaci vpravo ve sméru jizdy PMD, nikoliv na navést nepfenosného
navéstidla, stani¢niku, ktery navéstil kilometrickou polohu mista na trati 24,900. | pfes zavedené
rychlo€inné brzdéni pfi jizdé do stoupani 23,89 %o nebylo mozno srazce zabranit. PMD
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(Os 3612) v km 24,900 nezastavil a v km 24,886 narazil do stojiciho, uvaziého viaku Os 3613
rychlosti 28,7 km.h™".

Nasledkem srazky bylo HDV stojiciho, uvaziého viaku Os 3613 odrazeno do km 24,884, {j.
0 1,5 m smérem od zst. Horni Lipova, a HDV PMD bylo odrazeno zpét do km 24,8874, 1.0 1,4 m
smérem k zst. Horni Lipova. Cela HDV byla po MU od sebe vzdalena 2,9 m.

Vznik MU ohlasil bezprostfedné po vzniku MU vedouci obsluhy viaku Os 3612 (PMD), a to
sluZebnim mobilnim telefonem, vypravéi v Zst. Horni Lipova.

Celkova zjisténa Skoda, vznikla v dusledku mimoradné udalosti, ¢ini 1.681.956,50 K¢.

IZS byl aktivovan vypravci Zst. Horni Lipova.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. ¢) zakona €. 266/1994 Sb. zajistil, aby osoby
pfi provozovani drahy byly zdravotné a odborné zpusobilé, viz dokumenty o zdravotni a odborné
zpusobilosti k praci, které jsou nedilnou soucasti spisu MU.

Protoze vlak Os 3613, po mimofadném zastaveni na trati v km 24,900, nemohl pro
neodstranitelnou zavadu pokraCovat v daldi jizdé, oznamil strojvedouci tuto skute¢nost spolu
s kilometrickou polohou vypravci Zst. Horni Lipova a vyzadal si pomocnou lokomotivu.

Vypravci zst. Horni Lipova se rozhodla vyfesit vzniklou situaci vyslanim HDV vlaku Os 3612 jako
pomocné hnaci vozidlo formou PMD pro uvazly vilak Os 3613. Po sjednani jizdy PMD
s vypravéim sousedni zst. Ostruzna zpracovala vypravéi zst. Horni Lipova pisemny rozkaz pro
jizdu PMD. Pokynem V PMD povolila jizdu PMD (Os 3612) do km 24,900 s tim, Ze po spojeni
s uvazlym viakem, odlisné od &. 39 a ¢&l. 40 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2/2 ,VZORY
PISEMNYCH ROZKAZU A RESENi NEKTERYCH DOPRAVNICH SITUACI®, v platném znéni,
ma byt uskute€néna jizda PMD zpét do zst. Horni Lipova, kde bude jizda PMD ukoncena
nejpozd&ji v 16:20 h. Ve smyslu ¢&l. 39 a &l. 40 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2/2 ,VZORY
PISEMNYCH ROZKAZU A RESENIi NEKTERYCH DOPRAVNICH SITUACI, v platném znéni,
méla byt jizda PMD ukonena v km 24,900. Po spojeni s uvazlym vlakem Os 3613 mélo
pomocné hnaci vozidlo pokraCovat s uvazlym vlakem do zst. Horni Lipova jako vlak Os 3613.
Provozovatel drahy, v navaznosti na él. 39 a ¢él. 40 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2/2,
ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze
vypravéi zst. Horni Lipova zpravila strojvedouciho pomocného hnaciho vozidla,
jedouciho jako PMD, pisemnym rozkazem V PMD ¢. 506864, kterym neukongéila jizdu PMD
v kilometru strojvedoucim viaku Os 3613 oznamené poloze ¢ela uvazliého viaku a o
pokraéovani jako vlak Os 3613 do stanice Horni Lipova. Na misto toho strojvedouciho
PMD zpravila o jizdé do kilometru strojvedoucim viaku Os 3613 oznamené poloze ¢ela
uvazlého vlaku a jizdé zpét s tim, ze jizda PMD ma byt ukon€ena v zst. Horni Lipova.
Bezpec¢na jizda PMD do kilometru a zpét nebyla sice zajisténa v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy, ale byla zajisténa jinym zplsobem.

Vzhledem k pfi€inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Strojvedouci PMD (Os 3612) byl v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy,
obsazenymi v ¢l. 831 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI
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A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, v platném znéni, pfed odjezdem z Zst. Horni Lipova
prokazatelné zpraven pisemnym rozkazem V PMD ¢&. 506864, vyhotovenym dne 01. 09. 2009
vypravCi zst. Horni Lipova, ktery stanovil kdy a kde musi byt jizda ukonéena a podminky pro
navrat PMD.

Dopravce zajistil, aby strojvedouci PMD (Os 3612) uvedl HDV do pohybu, v souladu s § 35 odst.
1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jSich
predpisu (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.), na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy,
a na prislusnou navést pro posun ve stanoveném smeéru za podminky, Ze zpUsob a cil jizdy zna.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 831.234-0, registraCnim rychlomérem typu
METRA, ev. ¢. 94001, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km.h™ a povolenou odchylkou mezi
skuteénou a registrovanou rychlosti +/- 2 %, tj. +/- 2,4 km.h™', viz rychlomérovy prouzek, ¢. j.:
1-2060/2009/Dl, ze dne 08. 10. 2009 a dokumentu ,Analyza zaznamu jizdy hnaciho drazniho
vozidla® €. j.: 1-2541/2009/Dl, ze dne 31. 12. 2009, vyplyva:

- jizda vlaku Os 3612 byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou
typu KAPS-COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem 0 — 120 km.h™";

- v useku vzdaleném od mista srazky 372 az 169 m, {j. na draze 203 m, je zaznamovym
zafizenim HDV PMD registrovano piekroéeni nejvy$si dovolené rychlosti PMD 40 km.h™
az 01,1 km.h"'. S ohledem na &l. 15 vnitiniho pfedpisu dopravce CD V8/I ,Piedpis pro
provoz a obsluhu rychloméru®, nelze registrované prekro€eni nejvyssi dovolené rychlosti
o 1,1 km.h™" posoudit jako prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim;

- ve vzdalenosti 68 m pfed mistem srazky pfi rychlosti 39,2 km.h™" je zdznamovym
zarizenim HDV 831.234-0 registrovan prudky pokles rychlosti nasledkem zavedeni
rychloginného brzdéni s hodnotou stfedniho brzdného zpomaleni 1,36 m.s?;

- k srdzce PMD (Os 3612) se stojicim, uvazlym vilakem Os 3613 doS8lo v 16:10 h, pfi
rychlosti 28,7 km.h™.

Dopravce, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zdkona &. 266/1994 Sb., zajistil, aby osoby provadgjici
drazni dopravu byly zdravotné a odborné zpuUsobilé, viz dokumenty o zdravotni a odborné
zpusobilosti k praci, které jsou soucasti spisu MU.

HDV 831.234-0 a 831.110-2 byly dopravcem, v souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb., pouzivany s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Podél tratové koleje Horni Lipova — Ostruzna jsou stfidavé z obou stran umistény stani¢niky,
které &ernym hornim Cislem uvadeéji kilometrickou a pod nim cdernym CcCislem uvadéji
hektometrickou polohu mista na trati. Stani¢niky byly od urovné odjezdového navéstidla LH zst.
Horni Lipova v km 26,269 do km 24,900, ze stanovisté strojvedouciho 1 HDV fady 831, viditelné
a udaje na nich vyznagené byly Citelné. Strojvedouci pomocného hnaciho vozidla od vlaku
Os 3612, jedouciho jako PMD pro uvazly viak Os 3613, byl pisemnym rozkazem V PMD
€. 506864 prokazatelnym zplUsobem zpraven o jizdé do kilometru 24,900, kde se mél spojit
s uvazlym vlakem, a o jizdé PMD zpét. Jizda PMD méla byt ukonena v zst. Horni Lipova
nejpozdéji v 16:20 h. Jizda za km 24,900 nebyla pokynem provozovatele drahy povolena.
Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni
dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze pomocné hnaci vozidlo
jedouci jako PMD pro uvazly vlak Os 3613 v km 24,900 nezastavilo a bez povolujiciho
pokynu nedovolené pokracovalo v dalsSi jizdé. Km 24,900 je misto stanovené pokynem
provozovatele drahy, do kterého byla rozkazem V PMD &. 506864 jizda PMD povolena.
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Jizda pomocného hnaciho vozidla, jedouciho jako PMD, byla rozkazem V PMD ¢&. 506864, ¢. j.:
1-1803/2009/DI-2, ze dne 01. 09. 2009 povolena do km 24,900.

Uvazly vlak Os 3613, s kterym se mélo PMD (Os 3612) spojit, stal Celem v km 24,886, tj. 14 m
za mistem povolené jizdy PMD. Dal§i pohyb PMD (Os 3612) za kilometr povolené jizdy,
stanovené pokynem provozovatele drahy v rozkazu V PMD smérem ke stojicimu, uvazlému
vlaku Os 3613, s kterym se PMD mél spojit, smél byt uskuteénén pouze na zakladé daliho
pokynu. Technologické postupy provozovatele drahy ve vnitinich predpisech neobsahuji
pokyn, jak postupovat v situaci, kdy je nutny pohyb vozidel za kilometr povolené jizdy
stanoveny pokynem provozovatele drahy v rozkaze V PMD.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfic¢inné
souvislosti se vznikem predmétné MU.

K &innosti IZS nema DI Zadné vyhrady.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély a které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostifedni pfi¢inou MU byla nedovolend jizda PMD za kilometr povolené jizdy, stanovené
pokynem provozovatele drahy v rozkaze V PMD.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze pomocné hnaci vozidlo jedouci jako PMD pro
uvazly vlak Os 3613 v km 24,900 nezastavilo a bez povolujiciho pokynu nedovolené
pokraCovalo v dalSi jizdé. Km 24,900 je misto stanovené pokynem provozovatele drahy, do
kterého byla rozkazem V PMD ¢. 506864 jizda PMD povolena.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, bylo upfednostnéni Ustni informace
strojvedoucim PMD o pfiblizné poloze uvazlého vlaku Os 3613, majici pouze informativni
charakter, pfed jednoznaénym a srozumitelnym pokynem danym obsahem pisemného rozkazu
V PMD, kterym byla jizda PMD dovolena do km 24,900.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou nebyly DI zjiStény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pficiny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecnosti, nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy v navaznosti na &l. 39 a él. 40 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2/2 ,VZORY
PISEMNYCH ROZKAZU A RESENi NEKTERYCH DOPRAVNICH SITUACI®, v platném znéni,
ve smyslu §22 odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb., nezajistii pro potieby plynulé
a bezpeéné drazni dopravy provozovani drahy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze
vypravci zst. Horni Lipova zpravila strojvedouciho PMD pisemnym rozkazem V PMD ¢. 506864,
kterym neukondila jizdu PMD pro uvazly vlak Os 3613 v kilometru strojvedoucim vlaku Os 3613
oznamené poloze &ela uvazlého vlaku a o pokraCovani jako vlak Os 3613 do stanice Horni
Lipova. Na misto toho strojvedouciho PMD zpravila o jizdé do kilometru strojvedoucim viaku
Os 3613 oznamené poloze Cela uvazlého vlaku a jizdé zpét s tim, ze jizda PMD ma byt
ukoncena v zst. Horni Lipova.

Bezpecna jizda PMD do kilometru a zpét nebyla sice zajiSténa v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy, ale byla zajisténa jinym zplsobem.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uéinéna nebo
prijata

Na zakladé vysledku zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo ze strany dopravce, ve smyslu
§ 49 odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., pfijato
opatfeni ,Opatfeni po mimofadné udalosti kategorie A1 dne 1. 9. 2009 ze dne 10. 09. 2009,
pod €. j.: 1526/2009-012, které s okamzitou platnosti zakazuje pfi jizdach PMD pro uvazly viak
pfepravovat cestujici.

Vrchni pfednosta DKV Olomouc uloZil opatfenim ,Opatfeni DKV Olomouc k MU kategorie A 1 ze
dne 01.09.2009 &. j.: 1-2054/2009/Dl, ze dne 08. 10. 2009, pfi pravidelném Skoleni seznamit
strojvedouci s pfi¢inami a okolnostmi vzniku pfedmétné MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU doporucuje
provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, SZDC, s. o.:

« do technologickych postupl, obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy,
doplnit postup, pokyn pro pfipad nutného dalSiho pohybu drazniho vozidla za
kilometrickou polohu povolené jizdy PMD, uvedenou v pokynu provozovatele drahy.
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Drazni inspekce jako vécné pfislusny uUfad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU doporucuje
provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, SZDC, s. 0., a dopravci CD, a. s.:
» do technologickych postupl, obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravce, doplnit postup, pokyn zakazujici pfi jizdach PMD pro uvazly vlak pfepravovat
cestujici.

Drazni inspekce souasné doporuCuje prislusnému spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad,
pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecfnostnich
doporuceni i u jinych provozovatell drah a dopravcl na drahach zelezni¢nich v Ceské republice.

V Ostravé dne 13. 04. 2010

Ing. Vladimir Handl, v. . Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Snimky €. 1, 2: Drazni vozidla v kone¢ném postaveni po MU.
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l’mk . idltélnos stalcnl’ v km 24,00 ze stanovisté
strojvedouciho 1.

Snimek ¢. 4: Nepfenosné navéstidlo, stani¢nik, s kilometrickou
polohou 24,900.
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