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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
6™ October 2011, 00:38 (22:38 GMT, 5" October).
train collision.

unauthorized train No. Vn 56071 movement around autoblock signal
No. 1-3248 with the signal "Stop" and the subsequent collision with the
train No. Pn 66421.

freight trains No. Vn 56071 and Pn 66421.

open line between Kostomlaty nad Labem and Nymburk hl. n. stations,
km 324,779.

§ZDC, s. 0 (IM)
CD Cargo, a. s. (RU of the freight trains)

0 fatality, O injury
total cost CZK 6 763 226.44 -

unauthorized train movement No. Vn 56071 around autoblock signal
with the signal "Stop".
none.

violation of technological procedures by railway undertaking (RU) and
by infrastructure manager (IM):

« for driving at autoblock signal with the signal "Stop" driving on sight.

none.

none.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

CDhV2 vnitfni predpis dopravce, CD V2 ,Ptedpis pro lokomotivni

Cety“, schvaleno rozhodnutim vrchniho feditele divize
obchodné provozni dne 8.1.1998 ¢€.j..60 796/97- O18,
ucinnost od 22.4.1998, v platném znéni

DI Drazni inspekce

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém
ISOR informacni systém operativniho fizeni
JPO jednotka pozZarni ochrany

KS kolektivni smlouva

MU mimoradna udalost

MO mistni oddéleni

oMU odbor Setfeni mimoradnych udalosti
PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

Pn pribézny nakladni viak

PO provozni obvod

PP provozni pracovisté

PZ prukaz zpuUsobilosti

RUI feditel Gzemniho inspektoratu
SDC Sprava dopravni cesty

SJR sesitovy jizdni fad

SK stani¢ni kolej

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
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Szz
SZDC
SzZDC (CD)D 2

TDV
TK
TNZ
TRS
TZ2Z
Utz
uP
Vn
VI

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

VZ

zakon €. 266/1994 Sb.
ZDD

ZP

zst.

stanicni fad

stavédlo

stanicni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC (CD) D2
,Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy*
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 13. 3. 1997, €. j.: 55279/97-011, s ucinnosti od
28.12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu
generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS,

s u€innosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

taZzené drazni vozidlo

tratova kolej
technicka norma Zeleznic

tratové radiové spojeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

urCené technické zafizeni

uredni povoleni

vyrovnavkovy nakladni vlak

vrchni inspektor

vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni
vlakovy zabezpecCovac

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakladni dopravni dokumentace
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

zelezni¢ni stanice
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrws

Zasadni pficiny:

1 SOUHRN

zavazna nehoda.

6. 10. 2011, 00:37 hodin.

nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo
automatického bloku 1-3248 s naveésti ,St0j“ a nasledna srazka
s vlakem Pn 66421.

draha Zeleznicni, celostatni, 1. TK dvoukolejné trati €. 502A Kutna
Hora hl. n. — Lysa nad Labem, mezi zst. Kostomlaty nad Labem
a zst. Nymburk hl. n., km 324,779 .

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce).

bez zranéni;
celkova Skoda 6 763 226,44 K¢.

nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo
automatického bloku s navésti ,Stuj*.

poruseni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce
vlaku Vn 56071:

* pro jizdu za oddilové navéstidlo automatického bloku s navésti
2StUj;

* pro jizdu podle rozhledovych poméru.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nebyly DI zjistény.

Bezpecnostni doporuceni: nebylo DI vydano.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 6. 10. 2011, 00:37 hodin na draze Zelezniéni, celostatni, na 1. TK
dvoukolejné trati €. 502A Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem, mezi Zst. Kostomlaty nad
Labem a Zst. Nymburk hl. n., km 324,779.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 6. 10. 2011, 00:37:30 hodin v km 324,779 vjel vlak Vn 59071 do obsazeného
oddilu ohrani¢eného oddilovym navéstidlem automatického bloku 1-3248 s naveésti ,Stuj”
a o minutu pozdé&ji narazil do zadni Casti vlaku Pn 66481 stojiciho pfed vjezdovym
navéstidlem KS Zzst. Nymburk hl. n.

Na misté MU bylo ohledanim zjisténo, Ze na 1. TK Celo vlaku Vn 56071 po srazce
zastavilo v km 324,301. V Cele vlaku bylo HDV 163.027-6, které narazilo do posledniho
TDV vlaku Pn 66421. U vlaku Vn 56071 bylo zjiSténo poSkozeni HDV a dvou za nim
fazenych TDV. Ostatni DV vlaku Vn 56071 nebyla viditelné posSkozena.

Celo vlaku Pn 66421 zastavilo v km 323,866. Mezi patym a Sestym TDV, v pofadi
za HDV, doslo k roztrzeni vlaku, jeho roztrzenim vznikla mezera dlouha 3 m. TDV fazena
jako 21. a 25. az 28. za HDV byla posSkozena a alespon CasteCné vykolejena. TDV
D-GATXD 33 80 7874 583-7 Zaces, fazené jako 21., pfepravovalo nebezpelné véci,
k jejich uniku nedoslo.

Poskozeni jednotlivych DV zjisténé na misté MU béhem ohledani a odklizovacich
praci uvadi tabulka ¢. 1.

tabulka ¢. 1: poSkozeni DV zjisténé na misté MU

Vn 56071
vozidlo fazen (od HDV) poskozeni

163.027-6 HDV poskozeni stanovisté €. 2, vykolejeni zadniho podvozku
vlevo ve sméru jizdy

CZ-CDC 31 54 4575 082-3 1. vykolejeni zadni napravou vlevo ve sméru jizdy

Sgnss

Cz-CDC 31 54 4575 512-9 2. vysko&eni pruziny primarniho vypruzeni u pravého kola

Sgnss zadni napravy ve sméru jizdy, vyskoleni prvniho
kontejneru ve sméru jizdy ze zajistovacich trnl

CZ-CDC 31 54 4575 141-7 13. poskozeni hlavniho brzdového potrubi a Sroubovky na

Sgnss* Cele ll
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Pn 66421
vozidlo fazen (od poskozeni
konce/od HDV)
CZ-CDC 31 54 5952 989-9 1./28. vykolejeni ob&€ma podvozky vpravo ve sméru jizdy
Eas
CZ-CDC 31 54 5949 268-4 2./127. vykolejeni zadnim podvozkem vpravo a pFednim
Eas podvozkem vlevo ve sméru jizdy, pfetrzeni obou bocnich
stén a vysypani nakladu
CzZ-CDC 81 54 5979 038-3 3./26. vykolejeni pfedniho podvozku vlevo ve sméru jizdy,
Eas deformace pfedni Celni stény ve sméru jizdy (Celnikem
a narazecim ustrojim pfedniho TDV)
CZ-CDC 81 54 4540 797-7 4./25. ulomeny pravy =zadni naraznik, vykolejena pfedni
Sgs naprava zadniho podvozku vlevo ve sméru jizdy.
Cz-CDC 31 54 0925 079-4 5./24. poskozeni zabradli, odfené narazniky na Cele Il
Tadgnss*
SK-AX Benet 7./22. poskozen ram podvozku ,a“, poSkozeny narazniky,
31 56 3542 151-6 Rils* deformovana stupacka na cele |
D-GATXD 33 80 7874 583-7 8./21. vykolejeni zadniho podvozku vpravo ve sméru jizdy
Zaces
CZ-CDC 83 54 9323 691-2 24./5. pretrzené tahlové ustroji
Uacs

* PoSkozeni byla zjisténa az prohlidkou vozidel v prabéhu odklizovacich praci.
Na 2.TK zastavil vlak Pn 62796 jedouci ze zst. Nymburk hl. n. poté, co strojvedouci

uslySel hluk srazky. Vlak vedeny HDV 122.053-2 zastavil ¢elem v km 324,580, zadné DV
tohoto vlaku nebylo vliivem MU poskozeno.

fztl.);(rgstomlaty nad km 324 580 zst. Nymburk hl. n.
; B ————

-~ |
-
!
2TK smmsssmmmisremmssiemm i smm e mmmen D\{ Pn 62796 EmEmmmsrrmmmrsimE =
1TK ssssmmminimm s mm e mmmans Pn 66421 ‘HDV} .....
®
Fe@®> gy AP

e — vjezdové nav.
km 324,301

KS

oddilové
nav. AB I
1-3248 'km 324,779

km 323,886

Obrazek ¢. 1: nacértek stavu na misté MU

Pfi MU nedoslo ke zranéni osob, na misté zasahoval HZS SZDC a PCR.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pFi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP oznamen v 00:52 hodin. Vzhledem k nasledkim MU, pfi
které doslo ke Skodé velkého rozsahu, zahdjila DI zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., na misté vzniku MU.

Souhlas s odklizenim nasledkd MU byl vydan ve 03:04 hodin pro uvolnéni 2. TK
a ve 04:45 hodin pro zahajeni odklizeni nasledkti MU na 1. TK. Setfenim a zji§tovanim
prigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Praha.
Na zakladé zjisténych skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym VI DI. ZpUsob postupu byl
stanoven operativné dle vyvoje Setfeni, a to v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné
zpusobilymi osobami DI.

PFi Setfeni DI vychazela z vlastnich poznatki a zjisténi, vlastni fotodokumentace
a dale z doZzadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:

® strojvedouci vliaku Vn 56071, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP Usti nad
Labem;

® strojvedouci vlaku Pn 66421, zamé&stnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP Most.
ZucCastnéné osoby za provozovatele drahy:

® tratovy vypravéi zst. Nymburk hl. n., zamé&stnanec SZDC, PO Nymburk;

® staniéni vypravéi zst. Nymburk hl. n., zaméstnanec SZDC, PO Nymburk;

® vypravéi Zst. Kostomlaty nad Labem, zaméstnanec SZDC, PO Nymburk.
Ostatni osoby a svédci:

® strojvedouci vlaku Pn 62796, zaméstnanec CDC, PJ Nymburk, PP Nymburk.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich ¢isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Vn 56071 byl sestaven z HDV 163.027-6 CDC, SOKV Ostrava, a 21 TDV,
loZzenych prazdnymi kontejnery.

Celkova délka vlaku 428 metrt, 88 naprav, celkova hmotnost vlaku 701 tun,
potfebna brzdici procenta: 64, skute¢na brzdici procenta: 100. Vlak byl brzdén pribéznou
samocinnou brzdou v reZimu P.

Vlak Pn 66421 byl sestaven z HDV 163.008-6 CDC, SOKV Ostrava, a 28 TDV,
z toho 16 TDV bylo loZenych.

Celkova délka vlaku 444 metrt, 114 naprav, celkova hmotnost vlaku 1502 tun,
potfebna brzdici procenta: 55, skute€na brzdici procenta: 71. Vlak byl brzdén prubéznou
samocinnou brzdou v reZimu P.
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Ve zpravé o brzdeéni vlaku Vn 56071 a Pn 66421 je uvedena jina (vy$Si) hodnota
potfebnych brzdicich procent nez v SJR vydanym provozovatelem drahy a v polozce 64 je
uvedena délka vlaku bez HDV;

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecéovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Mezistanicni usek Nymburk hl. n. — Kostomlaty nad Labem je dvoukolejny,
vybaveny tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — jednosmérnym trojznakym
automatickym blokem se zafizenim pro obousmérny provoz podle zavadéciho listu ZL
€. 16/70 — SZ. Pfenos naveésti vlakového zabezpefovace je zajistén pouze ve spravném
sméru.

tabulka ¢. 2: sklonové poméry v misté nehodového déje, spad nebo stoupani je pro obé TK posuzovan
smérem ze Zst. Kostomlaty nad Labem do Zst. Nymburk hl. n.

km 1. TK 2. TK
spad 4,23 %o
325,160
spad 1,329 %o
spad |3,944 %o
325,134
spad |0,988 %o
spad |0,988 %o
325,102
spad |4,343 %o
spad 1,329 %o
324,950
spad 4,444 %o

324,779 | oddilové navéstidlo 1-3248

spad  |4,343 %o

324,413
spad 0,572 %o
spad 4,444 %o
324,398
spad 0,544 %o
spad |0,572 %o
323,654

rovina |0,0 %o
323,664 | vjezdova navestidla KS a 2KS
spad 0,569 %o
spad 2,340 %o

323,623

rovina |0,0 %o

323,534 stoupa | 2,122 %o
ni
323,528 | Zelezni¢ni nadjezd drahy ¢. 541C, Ji¢in — Nymburk

meésto

spad 2,340 %o
323,507

stoupani 2,361 %o

stoupani {2,361 %o
323,334

spad 0,777 %o

Ve sméru ze Zzst. Kostomlaty nad Labem do Zst. Nymburk hl. n. je trat vedena
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nejprve kratkym, levostrannym obloukem, nasledné v pfimém sméru s rozhodnym
stoupanim 4 %. do km 326,400, odtud stale v pfimém sméru s kratkym klesanim,
v zastavce Kamenné Zbozi je vedena v roving, odtud ve spadu az za zelezniCni nadjezd
celostatni drahy ¢€. 541C, Ji€in — Nymburk mésto. Za nim pokracuje jesté 120 m dlouhy
pfimy usek, na ktery navazuje pravostranny oblouk o poloméru 275 m v kratkém stoupani,
dale jiz nasleduje zhlavi zst. Nymburk hl. n. Velikosti sklonl a kilometrické hodnoty jejich
zmeén pro obé TK v misté vzniku MU uvadi tabulka €. 2.

Mezi zst. Kostomlaty nad Labem a zst. Nymburk hl. n. je 1. TK rozdélena
oddilovymi naveéstidly na 4 prostorové oddily. K MU doslo v poslednim z nich. V celém
Useku, od km 327,939 az do km 323,390, je tratova rychlost 120 km.h".

Obrazek €. 2: pohled ze stanovisté HDV jedouciho po 1. TK na trat v misté vzniku MU

Obrazek ¢&. 2 ukazuje charakter traté v misté vzniku MU. Pohled je smérovan od
oddilového navéstidla 1-3248 ve sméru jizdy vlakd Pn 66421 a Vn 56071. Cervenou
Sipkou je oznaCena poloha vjezdového navéstidla KS. Na levé strané obrazku je Zlutou
Sipkou oznacena linie naspu celostatni drahy ¢. 541C, Ji€in — Nymburk mésto, jejiz
nadjezd (oznacen modrou Sipkou) uzavira volny rozhled smérem k zst. Nymburk hl. n.
V bezprostfednim okoli drahy neni zadny vyznamny zdroj umélého osvétleni.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Osoby organizujici drazni dopravu a osoby fidici DV mély k dispozici sluzebni
telefony a TRS. Osoby organizujici drazni dopravu mély pro pfedavani informaci o pohybu
vlaku k dispozici datovou komunikaci EDD.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU nebyly bezprostfedné pfed vznikem MU provadény Zzadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil pomoci TRS strojvedouci vlaku Pn 66421 vyprav€im zst. Nymburk
hl. n., ktefi dale postupovali podle ohlasovaciho rozvrhu, v&etné aktivovani integrovaného
zachranného systému. Zaroven vznik MU ohlasil telefonicky jeji svédek, strojvedouci vliaku
Pn 62796, dozor€imu provozu zst. Nymburk hl. n.

Na misto vzniku MU se dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy,
dopravce a VI DI a dale ivedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich slozek
provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU zaméstnanci OMU Praha, pfitomnym VI DI a PCR byl
ve 04:45 hodin dne 6. 10. 2011 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci. Jesté pred
tim, na zadost zaméstnance OMU Praha, byl dan v 03:04 hodin souhlas k odjezdu
neposkozeného vlaku Pn 62796 stojiciho v misté MU, a tim k uvolnéni 2. TK.

Drazni doprava mezi zst. Nymburk hl. n. a Zst. Kostomlaty nad Labem po 2. TK
byla dne 6. 10. 2011 2x pferuSena v ¢ase od 00:38 hodin do 03:47 hodin a od 07:50 hodin
do 14:03 hodin, celkem na dobu 9 hodin a 22 minut. Provozovani drazni dopravy po 1. TK
bylo mezi zst. Kostomlaty nad Labem a zst. Nymburk hl. n. od vzniku MU pferuseno
souvisle do 16:47 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasenim
vzniku této MU vySetfovacim organtim, podle § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. Na
misto vzniku MU se dostavil HZS SZDC — JPO Nymburk a PCR, MO Nymburk. Nasledné&
Setfeni MU prevzala PCR, Skupina kriminalni policie a vySetfovani, oddé&leni obecné
kriminality Nymburk, spis je veden pod &. j.: KRPS-33528/TC-2011-010871.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob
pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
® dopravcem a provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda:
na TDV CDC ve vysi 2173 226,44 K&
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na HDV CDC ve vysi 4 540 000 K¢
na majetku SZDC ve vysi 50 000 K¢&
® Skoda na zivotnim prostiedi nevznikla
® celkova zjisténa Skoda: 6 763 226,44 K&

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU bylo +16 °C, zatazeno, klid, viditelnost snizena — noc.
GPS souradnice mista vzniku MU: 50°11'36.158"N, 15°1'38.915"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Hlavni vyprav€i Zst. Nymburk hl. n., ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 5. 12. 2011
mimo jiné vyplyva:
® v dobé vzniku MU zpracovaval vlakovou polohu pro tratového vypravéiho;

® o vzniku MU ho informoval strojvedouci mobilnim telefonem (vypravéi si
nevzpomnél, ktery ze strojvedoucich jej informoval, pozn. zpracovatele);

® dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.
Tratovy vypravcCi zst. Nymburk hl. n., ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 6. 12.
2011 mimo jiné vyplyva:
® prijal pfedvidany odjezd viak( Pn 66421 a Vn 56071 z zst. Kostomlaty nad Labem

a odeslal do Zst. Kostomlaty nad Labem hlaSeni pfedvidaného odjezdu vilaku
Pn 62796;

® po ohlaseni vzniku MU zastavil provoz v tratovém useku mezi zst. Nymburk hl. n.
a zst. Kostomlaty nad Labem.
Stani¢ni vypravcCi zst. Nymburk hl. n., ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 18. 10.
2011 mimo jiné vyplyva:
® sména probihala bez zavad, pfi spravné Cinnosti zabezpecCovaciho zafizeni;
® z dlvodu odjezdu vlaku Pn 62796 zastavil viak Pn 66421 u vjezdového navéstidla;

® po odjezdu vlaku Pn 62796 nafidil pfipravu vlakové cesty pro vlak Pn 66421 ze
2. TK na 106. SK;
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® Vvzapéti jej strojvedouci vlaku Pn 66421 informoval, Ze ucitil naraz, ze do jeho vlaku
pravdépodobné néco narazilo.

Vypravéi Zst. Kostomlaty nad Labem, ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 6. 10.
2011 mimo jiné vyplyva:
® sména probihala bez zavad a zabezpeCovaci zafizeni nevykazovalo Zadnou
poruchu;

® vilak Pn 66421 projel v zst. Kostomlaty nad Labem v 00:28 hodin, za nim projel viak
Vn 56071 s prijezdem v zst. Kostomlaty nad Labem v 00:33 hodin;

® Vv 00:37 hodin vznikla na trati mimoradna udalost a tratovy vypravcCi zst. Nymburk hl.
n. ji sdélil, ze zadny vlak do zst. Nymburk hl. n. ,jiz nema volno® (tzn., Zze témito
slovy v tratovéem useku mezi Zst. Kostomlaty nad Labem a zst. Nymburk hl. n.
zastavil provoz, pozn. zpracovatele).

Strojvedouci vlaku Pn 66421, ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 6. 10. 2011
mimo jiné vyplyva:
® s viakem jel z zst. D&Cin hl. n. bez zastaveni az k vjezdovému navéstidlu
zst. Nymburk hl. n. s naveésti ,Stuj*;
® ze zst. Nymburk hl. n. odjizdél po 2.TK vlak, kdyz jej minul, rozsvitila se na
vjezdovém navéstidle navést ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha“;

® nez stacil uvést vlak do pohybu ucitil silny naraz a upadl, také doS$lo k uniku
vzduchu z hlavniho vzduchového potrubi a k vypnuti hlavniho vypina¢e HDV;

® ohlasil vznik MU vypravC€imu Zst. Nymburk hl. n.
Strojvedouci vlaku Vn 56071, ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 6. 10. 2011
mimo jiné vyplyva:
® bliZil se k oddilovému navéstidlu 1-3248, které je predvésti viezdového navéstidla
zst. Nymburk hl. n., s naveésti ,Stlj“ a zastavil pfed nim;

® KkdyZ se navést nezménila, uvedl po chvili vilak do pohybu a pokracoval v jizdé
podle rozhledovych pomér(;

® po 2.TK odjizdél ze zst. Nymburk hl. n. vlak, proto zhasl dalkovy reflektor;

® v té chvili spatfil na vjezdovém naveéstidle Zzst. Nymburk hl. n. navést ,Rychlost
40 km.h" a vystraha“, domnival se, Ze navést je uréena jemu, proto zvysil rychlost
na 40 km.h™;

® jakmile jej minulo Celo protijedouciho vlaku, znovu rozsvitil dalkovy reflektor a v jeho

svétle spatfil v bezprostfedni blizkosti pfed sebou konec pfedchoziho vlaku, srazce
se jiz nepodafilo zabranit.
Strojvedouci vlaku Pn 62796, ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 19. 12. 2011
mimo jiné vyplyva:
® viak Pn 62796 vedl ze zst. Kutna Hora hl. n;

® v Zst. Nymburk hl. n. byl zastaven a byl mu zde doruCen vseobecny rozkaz pro
usek zst. Nymburk hl. n. — Zst. Usti nad Labem zapad;

® ze zst. Nymburk hl. n. odjizdél na navést ,Volno“, jelikoz vSak byl zpraven
o omezeni tratové rychlosti v km 324,950 — 325,00 na 30 km.h™, viak prili§
nerozjizdél;

® u vjezdoveého navéstidla zst. Nymburk hl. n. mijel stojici vlak, kdyz minul jeho HDV,
rozsvitil dalkovy reflektor a spatfil v dalce dalSi vlak, proto dalkovy reflektor opét
zhasl;
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kdyZz minul HDV i druhého vlaku, opét rozsvitil dalkovy reflektor;

® kdyz minul asi polovinu délky tohoto vlaku, uslySel ranu a proto zavedl rychloCinné
brzdéni;

® po zbézné kontrole pfistroju na stanovisti HDV a zjisténi, ze i vlak na sousedni
koleji zastavil, ohlasil telefonicky situaci dozor€imu provozu zst. Nymburk hl. n., ten
jej pozadal o kontrolu stavu vlakd na obou TK;

® po zajisténi HDV 8el az k Celu vlaku na 1. TK (Vn 56071, pozn. zpracovatele), kde
zjistil, ze tento vlak narazil do pfed nim stojiciho vlaku, strojvedouci byl v Soku
a viditelné nezranén;

® tyto skuteCnosti telefonicky sdélil dozor€imu provozu a do pfijezdu zachrannych
slozek vyckal u strojvedouciho.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpulsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb. uklada provozovateli
drahy zavést systém bezpeé&nosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani. Setfenim
bylo zjiSténo, Ze provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitfni
pfedpisy o provozovani drahy, jejichZ soucasti jsou technologické postupy, jimiz se Fidi
¢innosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku mezi dopravnami.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, ze provozovatel drahy
zajistil dodrzovani vysSe uvedenych technologickych postupu, a tim i zavedeného systému
bezpecnosti provozovani drahy.

Zavady nebyly zjistény.

Ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. uklada dopravcim zaveést
systém bezpecnosti provozovani drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim bylo
zjisténo, ze dopravce CDC ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitini predpisy, jejichz
soucasti jsou technologické postupy, jimiz se zajiStuji Cinnosti stanovené pravidly pro
provozovani drazni dopravy, v daném pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel, které
zahrnuji i technologické postupy zajiSujici respektovani a pIlnéni pokynd provozovatele
drahy.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze dopravce vlaku
Vn 56071 nezajistii dodrzovani vySe uvedenych technologickych postuptu, a tim
i zavedeneého systému bezpecnosti provozovani drazni dopravy.

Zavada byla zjiSténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zpuUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovuje § 35 odst. 1 pism. e)
a § 45 zakona €. 266/1994 Sb. Seznameni osoby fidici DV s tratovymi poméry na tratich
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a dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Pozadavek odborné zpusobilosti osob provadéjicich drazni dopravu stanovi § 35
odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpulsobilosti osob k fizeni elektrického hnaciho
vozidla na draze celostatni v dobé vzniku MU stanovily § 8 a § 9 odst. 1 pism. a) — f)
vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pfedpist stanovil dopravce
CDC osobam zigastnénym na provozovani drézni dopravy v pracovnim zafazeni (povolani)
strojvedouci ve vnitfnim predpisu Zkudebni a vycvikovy fad, schvaleny vykonnym feditelem CD
Cargo, a. s., dne 06. 04. 2009, vedeny pod €. j.: PERs28-B-2009, s ucinnosti od 01. 05. 2009.

ZpUsob poznani tratovych a mistnich poméra strojvedoucich v denni a no¢ni dobé
stanovi ptedpis dopravce ,CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy"
a predpisy dopravce ,CD V1 Predpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel”, ,CD
V2 Predpis pro lokomotivni Cety".

Strojvedouci vlaku Pn 66421 mél platny ,Prukaz zpUsobilosti k Ffizeni DV*, ev. €.
507422, vydany Draznim ufadem v Praze dne 11. 8. 2009. Posledni periodicka zkouska
v rozsahu odborné zkousSky byla provedena dne 31. 5. 2002, posledni dopravni
a technické Skoleni bylo provedeno 7. 9. 2011. Strojvedouci HDV byl seznamen
s tratovymi poméry na pojizdéné trati a dopravnach dne 25. 11. 2010.

Strojvedouci vlaku Vn 56071 mél platny ,Prukaz zpUsobilosti k fizeni DV*, ev. €.
508867, vydany Draznim ufadem v Praze dne 25. 1. 2010. Posledni periodicka zkouska
v rozsahu odborné zkousky byla provedena dne 17. 6. 2002, posledni dopravni
a technické Skoleni bylo provedeno 9. 5. 2011. Strojvedouci HDV byl seznamen
s tratovymi poméry na pojizdéné trati a dopravnach dne 1. 12., rok neuveden,
z dokumentu vyplyva, Ze se jednalo o 1. 12. 2010 (ovéfeno i dotazem u dopravce).

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zajistujicich provozovani drahy stanovuje
§ 22 odst. 1 pism. c) zadkona €. 266/1994 Sb. a pro osoby fidici drazni dopravu pak tento
pozadavek upfesnuje § 14 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Odbornou zpuUsobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpist stanovil
provozovatel drahy osobam Fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafazeni (povolani)
vypravCi ve vnitfnim pfedpisu SZDC Zam 1 - Pfedpis o odborné zpusobilosti
zaméstnanct Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, schvalenym
rozhodnutim generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, &. j.: 23 138/08 OKS, G&innost
od 1. Cervence 2008.

Hlavni vypravcCi zst. Nymburk hl. n. absolvoval dne 2. 9. 2002 periodickou zkouSku
v rozsahu odborné zkousky pro funkci vyprav€i, v roce 2011 absolvoval pfedepsané
periodickeé Skoleni.

Tratovy vypravei Zst. Nymburk hl. n. absolvoval dne 4. 9. 2002 periodickou zkousku
v rozsahu odborné zkousky pro funkci vypravCi, v roce 2011 absolvoval pfedepsané
periodické Skoleni.

Stani¢ni vypravci zst. Nymburk hl. n. absolvoval dne 9. 9. 2002 periodickou zkouSku
v rozsahu odborné zkousky pro funkci vypravéi, v roce 2011 absolvoval predepsané
periodickeé Skoleni.

Vyprave€i zst. Kostomlaty nad Labem absolvovala dne 17. 9. 2002 periodickou
zkouSku v rozsahu odborné zkousky pro funkci vypravCi, v roce 2011 absolvovala
predepsané periodické Skoleni.
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Uvedeni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Technologické postupy pro kontrolni ¢innost jsou obsazeny ve vnitfnich
predpisech a dalSich opatfenich provozovatele drahy a dopravce.

S ohledem na zjisténé skute€nosti nebylo tfeba zajisténi kontrolni ¢innosti provozovatele
drahy zvlast zjistovat.

Provadéni kontrol bezpecného provozovani drazni dopravy dopravcem bylo zjistovano
vykonem statniho dozoru ve vécech drah, provedenym u CDC PJ Usti nad Labem DI dne
12.12. 2011. Kontrolni ¢innost s uvedenym zaméfenim zajistuji odborné zpusobili zaméstnanci
PP CDC. V obvodu PJ Usti nad Labem, jehoz soucasti je i PP Most, se provadéni kontrolni
cinnosti Fidi:

® Metodikou kontrolni cinnosti useku provozu, ¢€.j.: Ors34-B-2009, schvalenou
provoznim Feditelem CD Cargo, a. s., dne 15. 06. 2009 s G&innosti od 01. 07. 2009;

® Opatfenim feditele PJ Usti nad Labem ke kontrolni Cinnosti a nehodové pohotovosti,
C. j.:18/2010, schvalenym feditelem PJ Usti nad Labem dne 16. 04. 2010 s ucinnosti
dnem schvaleni;
® Zapisem z porady feditele PJ Usti nad Labem ze dne 22. 07. 2010, kterym se upravuje
vedeni elektronické evidence kontrol.
Dle predlozené dokumentace byl po&et kontrol provedenych v PP Usti nad Labem a PP Most
plnopocetny, jejich zaméfeni odpovidalo pozadavkim predlozenych fidicich dokumenta.
V okruhu kontrolovanych zaméstnanci byly i osoby zu€astnéné na MU. P¥i kontrole jejich
pracovni ¢innosti nebyly zjiStény nedostatky.
Pozadavky na drazni vozidla drahy celostatni jsou uvedeny v ¢astech | a |l pfilohy
C. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Obsah technickych podminek draznich vozidel drahy
celostatni upravuje ¢ast | pfilohy €. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Casové nebo kilometrické
intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly stanovi pfiloha €. 5 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Rozsah technické kontroly je uveden v &asti | pfilohy €. 6 vyhlasky
€. 173/1995 Sb.

HDV 163.008-6 mélo Prikaz zpusobilosti evidenéni ¢€islo PZ 2839/00 — V. 01,
vydany Draznim ufadem Praha dne 13. 6. 2000, pravidelna technicka kontrola provedena
dne 3. 5. 2011.

HDV 163.027-6 mélo Prikaz zpusobilosti evidenéni ¢islo PZ 6435/00 — V. 01,
vydany Draznim ufadem Praha dne 9. 6. 2000, pravidelna technicka kontrola provedena
dne 28. 7. 2011.

Zavady nebyly zjiStény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kutna hora hl. n. — Lysa
nad Labem byla Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného
Draznim Gfadem dne 29. 5. 2008 pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002.
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Dopravcem byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170
00, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. Cislo
L/2007/1452, udélené Draznim ufadem dne 19. 11. 2007.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 168/09 o provozovani
drazni dopravy na zZelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi smluvnimi stranami Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto,
PSC 110 00, a CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170 00, dne
29.12. 2008, s ucinnosti od 1. 1. 2009.

Zavady nebyly zjistény.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
® § 35 odst. 1 pism. a), g) zadkona ¢&. 266/1994 Sb.: ,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze;
g) se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy.*;

® § 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,Pro ucely této vyhlasky se rozumi
m) jizdou podle rozhledovych poméri nezabezpelena jizda drazniho vozidla fizena

pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pred jinym
draznim vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle mozZnosti i pred jinou prekazkou®;

® § 35 odst. 1 pism f), p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,Pro Ffizeni drazniho vozidla musi
byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti;

p) pri posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, fidila hnaci
drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméra.“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni MU bylo zjiténo poruseni téchto vnitinich pfedpis:
® vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 &lanek 21:
Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zpusob jizdy, pfi kterém musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem
Jjedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou,
ohroZujici jeho jizdu (véetné protijedoucich vozidel), pricemz nejvy3$sSi dovolena
rychlost nesmi byt prekrocena ..."
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

® vnitini predpis SZDC (CD) D2 &lanek 312:
»,Na navést Stlj na oddilovém navéstidle automatického bloku musi vlak zastavit.
Pro dalsi jizdu po zastaveni viaku plati tyto postupy:
c) zjisti-li strojvedouci za jizdy na Siré trati v dobé denni i no¢ni, Ze je viditelnost
zmenS$ena natolik, Ze nemuize spolehlivé zpozorovat konec viaku nebo koncovou
navést alespori na vzdalenost 100 metri (posoudi to vlastnim odhadem - napf.
podle trakénich stozar(i), nesmi pokraCovat v jizdé za oddilové navéstidlo
automatického bloku zakazujici jizdu podle ustanoveni odstavce a) a b), ale musi
Cekat, zda se do peti minut neobjevi na oddilovém navestidle navést dovolujici
Jizdu;
d) neobjevi-li se do péti minut po zastaveni viaku podle pfedchoziho odstavce na
oddilovém navéstidle automatického bloku navést dovolujici jizdu a navéstidlo
ukazuje navést Stuj, smi strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé podle rozhledovych
pomért k dalS§imu navéstidlu bez ohledu na svétlo navéstniho opakovace
vlakového zabezpecovace; od tohoto navéstidla dale podle jeho navéstniho
znaku.*;

® vnitini predpis CD V2 é&lanek 23:
~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*,
® vnitini predpis CD V2, &ast G. &lanek 91:
LStrojvedouci je zejména povinen:

a) vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl
dodrZen jizdni rad”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezpecCovaci zafizeni tratového useku Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad
Labem ma prukaz zpusobilosti ¢. PZ 7032/97-E.45, vydany Draznim ufadem Praha dne
22. 10. 1997, pravidelna prohlidka a zkouSka zafizeni byla provedena dne 11. 5. 2011.
Z této prohlidky byl vyhotoven protokol €.j.: 044/11.TN s vysledkem: ,Prohlédnuté
a prezkouSené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci
pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé. Platnost
prikazu zpusobilosti uréeného technického zafizeni evid. ¢islo PZ 7032/97-E.45 je mozno
prodlouzit do 11. 5. 2016“. Pfed vznikem MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana
Zadna zavada. Posledni zapis pfed vznikem MU je ze dne 3. 10. 2011, kdy od 08:00 hodin
do 12:00 hodin probéhla pravidelna udrzba zafizeni a je zde konstatovano: ,Zarizeni
pracuje bez zjevnych zavad-.

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni zst. Nymburk hl. n., jeho €ast navazujici na
tratové zabezpeCovaci zafizeni tratového useku Zst. Nymburk hl. n. — Zst. Kostomlaty nad
Labem ma prukaz zpuUsobilosti €. PZ 7024/97-E.45, vydany Draznim ufadem Praha
dne 22. 10. 1997, pravidelna prohlidka a zkouska =zafizeni byla provedena
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dne 20. 10. 2009. Z této prohlidky byl vyhotoven protokol €. j.: 058/09.TN s vysledkem:
.Prohlédnuté a pfezkouSené zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu nadale
pini funkci primého zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.
Platnost prukazu zpusobilosti uréeného technického zarizeni evid. ¢islo PZ 7024/97-E.45
Je mozno prodlouZit do 20. 10. 2014*. Posledni zapis v Zaznamniku poruch pfed vznikem
MU je ze dne 22. 9. 2011, kdy od 08:00 hodin do 13:00 hodin probéhla pravidelna udrzba
zarizeni a je zde konstatovano: ,Zafizeni prezkouseno, v poradku”.

Pfi ohledani na misté MU byl zjiStén okamzity stav tratového zabezpecovaciho
zarizeni. Oddilové navéstidlo automatického bloku 1-3248, které je predvésti viezdového
navéstidla KS Zzst. Nymburk hl. n., je umisténo v km 324,779. Na navéstidle v dobé
pFfichodu osob povérenych zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU svitila navést ,Stuj*,
ktera byla viditelna ze vzdalenosti vice nez 300 m. Kontrola pfenosu navésti na HDV byla
provedena rozborem zaznamu pfenosu na rychlomérnych prouzcich zu€astnénych HDV.

Obrazek ¢. 3: oddilové navéstidlo 1-
3248, stav po pfichodu povérenych
o0sob na misto MU, v pozadi konec
viaku Vn 56071

Dne 6.10.2011 v 16:55 hodin byla po MU provedena mimofadna prohlidka
tratového zabezpeCovaciho zafizeni v 1.TK. Zapisem v Zaznamniku poruch bylo
konstatovano: ,Zarizeni v poradku®.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pfi ohledani na misté MU byl zjistén stav koleje. Na koleji nebylo shledano jiné
poskozeni, nez vzniklé v dusledku vykolejeni DV pfi MU. Stav soucasti drahy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro fizeni a organizovani drazni dopravy pouzili vypravCi zst. Nymburk hl. n. ke
komunikaci se signalisty vyhybkarsky telefonni okruh, pro styk s vypravci zst. Kostomlaty nad
Labem pak datovy pfenos aplikace EDD, k aktivaci IZS a k vyrozuméni vySetfovacich organu
pouzil hlavni vypravéi zst. Nymburk hl. n. sluZzebni telefon. Pro oznameni vzniku MU pouZil
strojvedouci vlaku Pn 66421 TRS, strojvedouci vlaku Pn 62796 sluzebni telefon. V pouZiti
komunikacénich prostfedkd nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV viaku Pn 66421, 163.0008-6 CDC, SOKV Ostrava, mélo platny Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla vydany Draznim ufadem Praha pod evidenénim &islem PZ
2839/00 — V. 01 dne 13. 6. 2000, pravidelna technicka kontrola provedena dne 3. 5. 2011
s vysledkem — ,HDV bez zavad"®.

HDV 163.0008-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registranim rychlomérem
Hasler Cislo 91234. V rychloméru byl vloZzen rychlomérny prouzek s uhlikovou vrstvou typu
KAPS — COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice 150 km.h"".

Pfi vyjmuti rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru byly zjistény tyto
skuteCnosti:

* pisatko minutového zaznamu nasazuje pravidelné 0,5 mm nad horni okrajovou
linku a dotahuje 1,5 mm pod dolni okrajovou linku minutového rastru;

» pisatko registrace rychlosti nasazuje 0,3 mm nad nulovou linku registrace rychlosti;

* zaznam ujeté drahy souhlasi se skuteCnosti;

* registrovana trvala vyluka vlakového zabezpefovace, neni registrovana obsluha ze
strany strojvedouciho — kontrolou zjisténa technicka zavada registrace na HDV.
Zjisténé odchylky byly pfi posouzeni rychlomérného zaznamu uplatnény.

Z rozboru rychlomérného prouzku vyplyva:
e pfi rychlosti 50 km.h" a ve vzdalenosti 820 m od mista zastaveni pfed vjezdovym

navéstidlem Zzst. Nymburk hl. n. je v Case 00:33:45 hodin registrovano rozsviceni
Cerveného svétla na navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho;

 zastaveni provoznim brzdénim z rychlosti 20 km.h™' na draze 100 m ve vzdalenosti
205 m pred vjezdovym naveéstidlem Zst. Nymburk hl. n. v ¢ase 00:35:50 hodin.

Cinnost vlakového zabezpe&ovade a obsluha strojvedoucim nemohla byt vlivem vyse
uvedené technické zavady vyhodnocena a posouzena.

Zavada byla zjisténa.

HDV vilaku Vn 56071, 163.0027-6 CDC, SOKV Ostrava, mélo platny Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla vydany Draznim ufadem Praha pod evidencénim &islem PZ
6435/00 — V. 01 dne 9. 6. 2000, pravidelna technicka kontrola provedena dne 28. 7. 2011
s vysledkem — ,HDV bez zavad®.

HDV 163.0027-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registratnim rychlomérem
672A114 Cislo RT9 25144. V rychloméru byl vlozen rychlomérny prouzek s uhlikovou
vrstvou typu KAPS — COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice 150 km.h™".

Pfi vyjmuti rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru byly zjistény tyto
skute€nosti:

* pisatko minutového zaznamu nasazuje pravidelné 0,5 mm pod horni okrajovou
linku a dotahuje 0,5 mm pod dolni okrajovou linku minutového rastru;
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pisatko registrace rychlosti nasazuje 0,0 mm nad nulovou linku registrace rychlosti;
zaznam ujeté drahy souhlasi se skuteCnosti;

pisatko registrace sviceni Cerveného svétla na navéstnim opakovaci na stanovisti
strojvedouciho posunuto ve vodorovném sméru oproti pisatku registrace rychlosti
00,5 mm.

Zjisténé odchylky byly pfi posouzeni rychlomérného zaznamu uplatnény.

Z rozboru rychlomérného prouzku vyplyva:

rozjezd vlaku ze Zst. Most je registrovan dne 5. 10. 2011 ve 21:36 hodin;

od vjezdového navéstidla Zst. Usti nad Labem-Stiekov do mista vzniku MU bylo 33x
indikovano sviceni ¢erveného svétla na navéstnim opakovaci (Obrazek €. 4, 5, 6, fadek
4, zvyraznéno Cervenymi Sipkami);

v celém Useku ze Zst. Usti nad Labem-Stfekov do mista vzniku MU v mezistaniénich
oddilech i v obvodech stanic rychlost ¢asto a znacné kolisa (Obrazek €. 4, 5, 6, fadek 2);

FRRREE =t (sti nad mﬁ: Sebuzin
£ Labem - Stfekov il SR Ry

Obrézek &. 4: rychlomérny zéznam viaku Vn 56071, usek zst. Usti n. L.-Stfekov - Zst. Polepy
zastaveni provoznim brzdénim z rychlosti 24 km.h”" na draze 100 m ve vzdalenosti
17 m pfed oddilovym navéstidlem 1-3248 v ¢ase 00:36:15 hodin (Obrazek €. 6);

v Case 00:37:30 je registrovan rozjezd a po ujeti drahy 17 m ztrata registrace sviceni
Cerveného svétla na navéstnim opakovaci (Obrazek €. 6);

na draze 350 m od rozjezdu dosazeno rychlosti 30km.h™" (Obrazek &. 6);

po ujeti drahy 470 m od rozjezdu, pfi rychlosti 30 km.h™" je v ¢ase 00:38:30 hodin dne
6. 10. 2011 registrovan vodorovny odskok vSech pisatek a nasleduje nekorektni zaznam
vSech registrovanych udaju (Obrazek €. 6).

Vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a v pribéhu registrované smény strojvedoucim
obsluhovan (Obrazek €. 4, 5, 6, fadek 3).

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 26



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
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Obrazek ¢. 5: rychlomérny zaznam viaku Vn 56071, tsek Zst. Polepy — Zst. VSetaty
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Obrazek ¢. 6: rychlomerny zaznam vlaku Vn 56071, usek od Zst. VSetaty po MU
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Doba pobytu vlaku pfed oddilovym navestidlem 1-3248 neni v souladu
s technologickym postupem provozovatele drahy, vnitinim pfedpisem SZDC (CD) D2
¢lanek 312 pism. c).

Zavada byla zjisténa.

Pro zpfesnéni poznatku o pribéhu nehodového déje byl na zadost DI proveden
rozbor rychlomérného prouzku HDV vlaku Pn 62796 v dobé mezi zastavenim v Zst.
Nymburk hl. n. a zastavenim po vzniku MU.

HDV 122.053-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registracnim rychlomérem Cislo 18658.
V rychloméru byl vlioZzen rychlomérny prouzek s uhlikovou vrstvou, s rozsahem rychlostni
stupnice 150 km.h™".
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Pfi vyjmuti rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru byly zjistény tyto
skutecCnosti:
* pisatko minutového zaznamu nasazuje na horni okrajovou linku a dotahuje na dolni
okrajovou linku minutového rastru, zaznam celych hodin je Citelny;

» pisatko registrace rychlosti nasazuje na nulovou linku registrace rychlosti;
* zaznam ujeté drahy souhlasi se skuteCnosti;
* pisatko registrace rychlosti je v roviné s pisatkem minutového zaznamu.
Z rozboru rychlomérného prouzku vyplyva:
* v 00:30:40 je registrovano zastaveni vlaku pfed vypravni budovou Zst. Nymburk hl.n;

e v Case 00:35:20 je zaznamenan plynuly rozjezd az do rychlosti 38 km.h"' na draze
840 m;

* od této doby je jizda vybéhem s postupné klesajici rychlosti, po ujeti 980 metrt klesla
rychlost vlaku na 33 km.h™;

* v Case 00:38:40, v km 324,480 je zaznamenan prudky pokles rychlosti az do uplného
zastaveni na draze 100 m.
Vlakovy zabezpelova¢ byl v Cinnosti a v prubéhu jizdy vyhodnocenym usekem byl
strojvedoucim obsluhovan.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Organizovani jizd vlaki v mezistani¢nim useku mezi zst. Kostomlaty nad Labem
a zst. Nymburk hl. n. a pfiprava vlakovych cest pro odjezd a vjezd vlaku v Zst. Nymburk
hl.n. se provadi dle wustanoveni vztaznych pravnich pfedpistu, aplikovanych
provozovatelem drahy do technologickych postupl obsaZenych v jeho vnitfnich
pfedpisech, v€etné ZDD. Z posouzeni dopravni dokumentace vypravéi Zst. Kostomlaty
nad Labem, tratového vypravéiho zst. Nymburk hl. n. a signalisty St 3 Zst. Nymburk hl. n.
mimo jiné vyplyva:

* v 00:09 hodin byl ohlasen ze zst. Kostomlaty nad Labem do zst. Nymburk hl. n.
predvidany odjezd viaku Pn 62421 v 00:28 hodin na 1. TK a v 00:22 hodin bylo
prevzeti tohoto hlaseni ze Zst. Nymburk hl. n. potvrzeno, vSe datovou komunikaci
EDD. Prljezd vlaku zst. Kostomlaty nad Labem v 00:28 hodin byl v tento Cas
i evidovan. V 00:30 hodin je v zst. Nymburk hl. n. evidovana informace o pfipravé
vlakové cesty pro vjezd tohoto vlaku na 106. SK. Ze Zapisniku volnosti a spravného
postaveni vlakové cesty St 3 vyplyva, Ze pfiprava vjezdové vlakové cesty
v zst. Nymburk hl. n. probéhla normalni obsluhou stani¢niho zabezpeCovaciho
zarizeni;

* v 00:28 hodin byl ohlasen ze zst. Kostomlaty nad Labem do zst. Nymburk hl. n.
predvidany odjezd vlaku Vn 56071 v 00:33 hodin na 1. TK a v tutéz dobu bylo
prevzeti tohoto hlaseni ze Zst. Nymburk hl. n. potvrzeno, vSe datovou komunikaci
EDD. V zst. Kostomlaty nad Labem je evidovan pobyt viaku Vn 56701 na 1. SK od
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00:32 hodin do 00:33 hodin. Na rychlomérném zaznamu HDV je registrovan prujezd
rychlosti 39 km.h™" (Obrazek ¢. 6).

* vilak Pn 62796 zastavil v zst. Nymburk hl. n. na 2. SK v 00:30 hodin, v tutéz dobu je
datovou komunikaci EDD ohlasen do zst. Kostomlaty nad Labem jeho pfedvidany
odjezd v 00:33 hodin na 2. TK, v 00:30 hodin je ze Zst. Kostomlaty nad Labem
potvrzeno jeho pfijeti, rovnéz v 00:30 hodin je evidovana informace o pfipravé
vlakové cesty pro odjezd tohoto viaku ze Zst. Nymburk hl. n. Ze Zapisniku volnosti
a spravného postaveni vlakové cesty St 3 vyplyva, Ze pfiprava odjezdové viakové
cesty v Zzst. Nymburk hl. n. probéhla normalni obsluhou stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni. Skuteény odjezd ze Zst. Nymburk hl. n. v 00:35 hodin
byl v 00:35 hodin zapsan do EDD a zaroven byl tento ¢as oznamen do Zst.
Kostomlaty nad Labem datovou komunikaci EDD. Po zahajeni odklizovacich praci
k zprovoznéni drahy na 2. TK je v obou dopravnich denicich evidovano udéleni
telefonické odhlasky ze Zst. Kostomlaty nad Labem za vlakem Pn 62796 v 03:47
hodin.

Pn 66421

Pn 62796

iitan o uskuteénéna jizdni cesta pro odjezd vlaku Pn 62796 ze 2. SK ha 2. TK

"""""" - kolizni jizdni cesta pro vjezd vlaku Pn 66421 z 1. TK na 106. SK

Obrézek ¢. 7: nutné zastaveni vlaku Pn 66421 u vjezdového névéstidla Zst. Nymburk hl. n.
z ddvodu odjezdu viaku Pn 62796

Cinnost tratového zabezpelovaciho zafizeni je v =zavislosti na jizdé DV
automaticka.

Zaznam o predchozi jizdé vlak(i Vn 56071 a Pn 66421 v Useku zst. Usti nad
Labem-Stfekov az zst. Kostomlaty nad Labem v systému provozovatele drahy ISOR
ukazuje souhrnné tabulka €. 3.
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tabulka ¢&. 3: pohyb viak(i Vn56071 a Pn 66421 z dokumentace systému ISOR

zst. Pn 66421 Vn 56071 rozestup
€as (h) €as (h) (min)

Usti nad Labem-Stfekov prijezd 22:41 prujezd 22:45 4
Sebuzin prajezd 22:49 prajezd 22:53 4
Velké Zernoseky prijezd 22:59 prijezd 23:03 4
Litomé&fice dolni nadrazi prijezd 23:06 prijezd 23:10 4
Polepy prjezd 23:14 prajezd 23:18 4
Hostka prujezd 23:20 prujezd 23:23 3
Stéti prijezd 23:26 prijezd 23:30 4
Libéchov prijezd 23:32 prijezd 23:36 4
Mélnik prajezd 23:40 prajezd 23:44 4
Vsetaty prijezd 23:53 prijezd 23:57 4
Drisy prujezd 00:01 prujezd 00:04 3
. pfijezd 00:06 pfijezd 00:09 3

Stara Boleslav : :
odjezd 00:06 odjezd 00:09 3
Lysa nad Labem prijezd 00:17 prijezd 00:20 3
- - pfijezd 00:32 -

Kostomlaty nad Labem — :
prujezd 00:28 odjezd 00:33 5

Zavady nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladti ze zaznamového zafizeni

Pfed vznikem MU nebylo Zadné verbalni hlaSeni zucastnénych zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce zaznamenano. Vznik MU oznamil pomoci TRS
strojvedouci vlaku Pn 66421 vyprav€imu Zzst. Nymburk hl. n. a strojvedouci vlaku
Pn 62796 telefonicky dozor€imu provozu zst. Nymburk hl. n.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo a radné zabezpecCeno provozovatelem drahy a dopravcem
v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. v soucinnosti s PCR.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

ZucCastnéné osoby dopravce:

® strojvedouci vlaku Pn 66421 nastoupil na sménu dne 5. 10. 2011 v 17:45 hodin.
Odpocinek pfed sménou byl 19 hodin;
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® strojvedouci vlaku Vn 56071 nastoupil na sménu dne 5. 10. 2011 v 19:58 hodin.
Odpocinek pfed sménou byl vice nez 24 hodin.

ZucCastnéné osoby provozovatele drahy:

® hlavni vypravCi zst. Nymburk hl. n. nastoupil na sménu dne 5. 10. 2011 v 18:00
hodin. Odpocinek pfed sménou byl 24 hodin;

® tratovy vypravCi zst. Nymburk hl. n. nastoupil na sménu dne 5. 10. 2011 v 18:00
hodin. Odpocinek pfed sménou byl 24 hodin;

® stanicni vypravcéi zst. Nymburk hl. n. nastoupil na sménu dne 5. 10. 2011 v 18:00
hodin. Odpocinek pfed sménou byl 24 hodin;

® vypravCi zst. Kostomlaty nad Labem nastoupila na sménu dne 5. 10. 2010 v 17:53
hodin. Odpocinek pfed sménou byl 24 hodin.

V prabéhu smény jsou zaméstnanci provozovatele drahy i dopravce povinni Cerpat
pfiméfenou dobu na oddech a jidlo ve vhodnych provoznich dobach v souladu
s ustanovenim KS (SZDC: ¢l. 2.5.4 KS, CDC: ¢l. 6.3 KS).

Zaméstnavatelé poskytli podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
ZP.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU ze dne 31. 8. 2011 mezi zst. Zbiroh a Zst. Kafizek, kdy
doSlo ke srazce vlaku Os 7800 s koncem vlaku Pn 64710 stojiciho u vjezdového
navéstidla zst. Kafizek. Bezprostiedni pfiCinou vzniku MU bylo prehlédnuti navésti ,Stuj*
na oddilovém navéstidle automatického bloku a jizda do obsazeného oddilu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 5. 10. 2011 ve 21:59 hodin, zpozdén o 99 minut, odjel vlak Pn 66421 ze Zst.
Dé&Cin hl. n. nakladové nadrazi a jel bez zastaveni az k vjezdovému navéstidlu KS Zst.
Nymburk hl. n., kde byl zastaven z divodu odjezdu vlaku Pn 62796. U vjezdového
navéstidla vlak Pn 66421 zastavil dne 6. 10. 2011 v 00:35 hodin. Vlak Vn 56071 odjel
z vychozi stanice zst. Most dne 5. 10.2011 ve 21:42 hodin, s naskokem 14 minut.
Ve 22:42 hodin byl na 2 minuty zastaven u vjezdového navéstidla Zst. Usti nad
Labem-Stifekov a ve 22:45 hodin, zpozdén o 10 minut, tuto Zst. projel, 4 minuty po viaku
Pn 66421. Od této doby jel vlak Vn 56071 bezprostfedne za vlakem Pn 66421 a neustale
jej dojizdél, celkem 33x je na HDV vlaku Vn 56071 v useku mezi Zst. Usti nad
Labem-Stfekov a mistem vzniku MU registrovano sviceni Cerveného svétla navéstniho
opakovade. Posledni ajediné zastaveni v Useku mezi Zst. Usti nad Labem-Stiekov
a navéstidlem automatického bloku 1-3248 je registrovano v ¢ase 00:25 — 00:26 hodin
9,5 km pfed mistem vzniku MU, tj. u navéstidla automatického bloku 1-3337.

Z posledni zst. pfed mistem vzniku MU, Zst. Kostomlaty nad Labem, odjely viaky
Pn 66421 (prijezd v 00:28 hodin) a Vn 56071 (prijezd v 00:33 hodin) s rozestupem
5 minut. U oddilového navéstidla automatického bloku 1-3248 s navésti ,Stdj“, které je
predvésti vjezdového naveéstidla KS, zastavil vlak Vn 56071 provoznim brzdénim dne
6. 10. 2011 v 00:36:15 hodin. Nasledujici tratovy oddil byl v té chvili obsazen stojicim
vlakem Pn 66421. Po uplynuti 1 minuty a 15 sekund od zastaveni uvedl strojvedouci viak
Vn 56071 opét do pohybu a pokracoval v jizdé do obsazeného oddilu.

Ze zst. Nymburk hl. n. v 00:35 hodin odjizdél ze 2. SK na 2. TK vlak Pn 62796,
jehoz jizdni cesta znemoznovala vjezd vlaku Pn 66421. Pfi odjezdu ze zst. Nymburk hl. n.
vidél strojvedouci vlaku Pn 62796 vlak Pn 66421 stojici pfed vjezdovym navéstidlem KS.
Poté, co minul jeho HDV, rozsvitil dalkovy reflektor a v jeho svétle uvidél v dalce dalSi viak
(Vn 56071), proto dalkovy reflektor zase zhasl. V té dobé& dosahl vlak Vn 56071 rychlosti
30 km.h" a dale pokracoval v jizdé vybéhem, vzhledem k charakteru traté vSak i dale
zachovaval témér konstantni rychlost.

Poté, co vlak Pn 62796 opustil obvod vyhybek odjezdového zhlavi, byla v Zst.
Nymburk hl. n. provedena pfiprava vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 66421 a na
vjezdovém navéstidle KS se rozsvitila navést dovolujici jizdu ,Rychlost 40 km.h™
a vystraha“. Strojvedouci vlaku Pn 66421 se chystal uvést vlak do pohybu.

Strojvedouci vlaku Vn 56071, dle svého vyjadfeni, uvidél navést dovolujici jizdu
vjezdového navéstidla a pokracoval v jizdé. Teprve, kdyz jej minulo ¢elo vlaku Pn 62796,
rozsvitil znovu dalkovy reflektor a zjistil, Ze se nachazi bezprostfedné za poslednim DV
vlaku Pn 66421. ZavedI proto rychlo€inné brzdéni, jehoz ucinek se pro kratkou vzdalenost
neprojevil. V 00:38:30 hodin v rychlosti 30 km.h™ narazilo ¢elo HDV vlaku Vn 56071 do
posledniho DV stojiciho viaku Pn 66421. Konec vlaku byl narazem posunut o 9 m.
Strojvedouci vlaku Pn 62796 uslySel hluk a zaved! rychlo€inné brzdéni. Viak zastavil
Celem v km 324,580. Strojvedouci po zbé&zné kontrole pfistrojd na stanovisti HDV
a zjisténi, ze i vlak na sousedni koleji zastavil, ohlasil telefonicky situaci dozor€imu
provozu zst. Nymburk hl. n. Téméfr souCasné ohlasil vznik MU i strojvedouci vlaku

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 32



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Pn 66421.
Casovy sled udalosti uréeny na zakladé dostupnych informaci nazorné& ukazuje tabulka
C. 4 a Obrazek €. 8.

tabulka C. 4: Gasovy sled udalosti

¢as (h) Pn 66421 Vn 56071 Pn 62796 zst. Nymburk hl.n.

00:35:20 rozjezd v zst. Nymburk
hl.n. smérem do Zst.
Kostomlaty nad Labem

00:35:30 |zastavil Celem v km
323,866, 205 m pred
naveéstidlem KS

00:36:15 zastavil ¢elem v km
324,790, 17 m pred
navéstidlem 1-3248

00:37:02 dosahl maximaini
rychlosti 38 km.h vlak Pn 62796 uvolnil
a vjizdi do rovného izolovanou kolejnici
useku traté, dalSi jizda | odjezdové jizdni cesty,
vyb&hem probihd jeji ruseni a
oo, . . pfiprava vjezdové jizdni
00:37:30 rozjezd z km 324,790 HDV jiz vyjelo
taznou silou HDV, po z Zelezni€niho nadjezdu cesty pro viak Pn 66421
ujeti 17 m vjizdi do drahy ¢&. 541C, Ji¢in —
obsazeného oddilu, Nymburk mésto, hrana v
zvysuje rychlost az na km 323,531, jizda
30 km.h" vybéhem
00:37:40 minul ¢elem HDV vlaku

Pn 66421, strojvedouci
rozsvitil dalkovy
reflektor, vidi dalSi
protijedouci viak a
dalkovy reflektor znovu

zhasne
00:38:10 v km 324,510 dosahl
maximalni rychlosti
30 km.h, dale
pokracuje vybéhem,
vlivem klesani zlistava
rychlost téméf konstantni
00:38:23 ¢ela vlakll se mijeji, oba strojvedouci rozsvécuji pravdépodobny Cas
dalkovy reflektor rozsviceni naveésti
dovolujici jizdu na
navéstidle KS
strojvedouci odbrzduje strojvedouci vidi posledni
viak DV vlaku Pn 66421 na
vzdalenost asi 40 m a
zavadi rychlo¢inné
brzdéni
00:38:30 Vznik MU
00:38:40 strojvedouci slysi hluk
srazky a zavadi
rychloginné brzdéni
00:38:55 vlak zastavil ¢elem v km
324,580
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak Vn 56071 jel od zst. Usti nad Labem-Stfekov stale ve sledu za vlakem
Pn 66421. Strojvedouci vlaku Vn 56071 neupravil rychlost na uroven pfedchoziho vlaku,
takZze jeho jizda byla v celém useku charakterizovana neustalym brzdénim pfed
vjezdovymi, odjezdovymi a oddilovymi navéstidly a naslednymi rozjezdy se snahou
o dosazeni maximalni dovolené rychlosti. V Zst. Kostomlaty nad Labem byl viak Vn 56071
zpomalen, nez vlak Pn 66421 uvolnil prvni tratovy oddil.

Podle rychlomérného zaznamu HDV projel vlak Vn 56071 Zst. Kostomlaty nad
Labem v ¢ase 00:33 — 00:34 hodin rychlosti 39 km.h™, v aplikaci EDD je v ¢ase 00:32 —
00:33 hodin evidovan pobyt 1 minuta. Pravdépodobnym dlivodem tohoto rozdilu jsou
odchylky mezi vnitinimi ¢asy registraéniho rychloméru, EDD a ¢asu na hodinach
v dopravni kancelafi Zst. Vzhledem k tomu, Ze tato skuteCnost neni v pfiinné souvislosti
se vznikem MU a neméla vliv na jeji okolnosti, nebyla pfi pofizovani dokumentace na
misté vzniku MU osobami povéfenymi zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU
provozovatele drahy a dopravce vzajemna korekce téchto ¢asu provedena.

K oddilovému naveéstidlu automatického bloku 1-3248 s naveésti ,Stuj“ dojizdél
strojvedouci vlaku Vn 56071 se zhasnutym dalkovym reflektorem. To potvrzuje svédectvi
strojvedouciho vlaku Pn 62796, ktery si vlaku Vn 56071 vSiml az ve svétle vlastniho
dalkového reflektoru, rozsviceného po té, co minul ¢elo vlaku Pn 66421 (nejméné 10 s po
rozjezdu vlaku Vn 56071). V misté neni zadny vyznamny zdroj umélého osvétleni,
dohlednost bez rozsviceného dalkového reflektoru byla vyrazné kratS§i nez 100 m. K dalsi
jizdé kolem navéstidla automatického bloku 1-3248 s naveésti ,Stuj“ se strojvedouci viaku
Vn 56071 rozhodl po uplynuti jedné minuty pobytu u tohoto navéstidla pfesto, Ze na ném
stale svitila navést ,Stlj“, nebyly zajistény podminky pro jizdu podle rozhledu a z prabéhu
pfedchozi jizdy mél pfedpokladat, ze prostorovy oddil pfed nim je obsazen vlakem.

Strojvedouci rozjel vlak Vn 56071 na draze 350 m na rychlost 30 km.h"" a dale
pokracoval vybéhem. Vlivem konstantniho spadu 4,444 %, smérem k Zst. Nymburk hl. n.
vSak rychlost vlaku neklesala.

Strojvedouci vlaku Vn 56071 uvidél navést dovolujici jizdu vjezdového navéstidla
KS. Vzhledem k charakteru traté v misté vzniku MU tato navést nebyla zastinéna DV
vpredu stojiciho vlaku Pn 66421 a strojvedouci vlaku Vn 56071 se, podle svého vyjadfeni,
domnival, Ze je urCena pro n¢&j, ackoli jiz po minuti oddilového navéstidla automatického
bloku 1-3248 mu byla na HDV indikovana ztrata pfenosu kodu navéstniho opakovace
a o zadné poruse pfenosu naveésti nebyl zpraven. Rychlost vlaku neupravoval.

Po rozsviceni dalkového reflektoru spatfil konec vlaku Pn 66421 na vzdalenost,
ktera nepostaCovala k u€innému snizeni rychlosti.

4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostiedni pri¢iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo automatického bloku
s naveésti ,Stuj“.

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 35



4.3.2 Zasadni pficiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Poruseni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce vlaku Vn 56071:
® pro jizdu za oddilové navéstidlo automatického bloku s navésti ,Stlj*;
® pro jizdu podle rozhledovych pomérda.
4.3.3 Pric€iny, které jsou zpisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

® ve zpravé o brzdeéni vlaki Vn 56071 a Pn 66421 je uvedena jina (vyssi) hodnota
potfebnych brzdicich procent nez v SJR vydanym provozovatelem drahy;
uvedené zjisténi je porusenim § 37 odst. 10 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

® ve zpravé o brzdéni vlaki Vn 56071 a Pn 66421 je v polozce 64 uvedena délka
vlaku bez HDV;
uvedené zjisténi je porusenim § 37 odst. 10 pism. c) vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

® u HDV viaku Pn 66421 nebyla vlivem technické zavady registracnim rychlomérem
zaznamenavana cinnost vlakového zabezpeCovaCe a obsluha tlaCitky bdélosti
strojvedoucim;

uvedené zjisténi je porusenim PFilohy &. 3 Cast Il odst. 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb.;

® v dobé vzniku MU nebyla v zst. Kostomlaty nad Labem k dispozici platna tabulka
naslednych elektrickych mezidobi pro tratovy usek Kostomlaty nad Labem -
Nymburk hl.n. a dostupna tabulka naslednych mezidobi pro tratovy usek
Kostomlaty nad Labem — Nymburk hl. n. byla neautorizovana, znacné poskozena
a obtizné citelna (Foto 5);

uvedené zjisténi je porusenim § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., dale
rozpracovaného vnitinim pfedpisem provozovatele drahy SZDC (CD) D2 ¢&lanky
204, 995 a Priloha 3.

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 36



nl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

® pozastaveni vykonu cinnosti strojvedoucimu odpovédnému za vznik MU a jeho
pfevedeni na jinou praci;
narizeni mimoradné odborné zkousky strojvedoucimu odpovédnému za vznik MU;

vydani pouéného listu dopravcem;
zvySsena kontrolni C¢innost povéfenych osob dopravce nad Cinnosti jeho

lokomotivnich ¢et v mésici lednu a unoru 2012.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 21. 6. 2012

Radek Modracek, v. r. Zdenék Maly, v. r.
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 37



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

v f: e g
Foto 1: HDV viaku Vin 56071 po nérazu do poslednlho DV vlaku Pn 66421

Foto 2: pohled od konce viaku Pn 66421 k HDV viaku Vn 56071

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 38



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Foto 4: HDV a poSkozena TDV viaku Vn 56071 béhem odklizovacich praci

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zédkona &. 266/1994 Sb. 39
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Foto 5: tabulka naslednych mezidobi vyvésena v zZst. Kostomlaty nad Labem, i ve skutecnosti jen
obtizné citelna

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 40
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