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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 23" August 2011, 21:49 (19:49 GMT).
Occurrence type:  unauthorized ride of train with subsequent collision.

Description: Regional passenger train No. 9326 passed a signal at danger and collided
with shunting movement. Both trains derailed and shunting operation began to
burn. Result of this serious accident was the ecological disaster.

Type of train: passanger train and shunting operation.

Location: Praha-Liben station, main signal Lc06, km 404,572 and area switch No. 34N
in km 404,639;

Parties: Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (IM);

Ceskeé drahy, a. s. (RU);
Ceské drahy, Cargo a. s. (RU).

Consequences: 0 fatality, 5 injury;
total cost CZK 27 405 556,-;
disruption to traffic: 2 days 22 hours 5 minutes.

Direct cause: passenger train No. 9326 driver's operational error - disrespect of main
signal Lc06 with signal “Stop”.

Contributory factor: absence of technical equipment preventing train from passing signal at
danger.

Underlying cause: disrespect of infrastructure managers’ technological procedures which are set
for the departure of trains from the railway station, especially:

putting of the passenger train No. 9326 at 6th station track into motion from
the stop for entry and exit of passengers at the 1st platform even though the
signal "Stop" of the signal Lc06 was visible and dispatcher didn’t give any
instruction.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

« It is recommended to hurry on introduction of ETCS to both main and regional lines, in
accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpecnostniho doporucéeni®
(The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18"March 2010, No.
739/2010/DI on 15" December 2010 and No. 355/2012/DI on 01 June 2012;

+ on the lines where the ETCS is not going to be introduced into operation to install the
technical equipment for emergency stopping of trains. This equipment will be automatically
activated when the rolling stock illegally passes signal at danger (eg system VNPN safety
system which alerts of unauthorized passing signals);

+ at the stations that are permanently occupied and controlled by the train dispatchers not to
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allow departure of the train with the passengers (regular or extraordinary) from an area for
entrance and exit of passengers only by using of signal.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

+ it is recommended to hurry on installation of mobile components of ETCS into railway
vehicles in order to allow use of full functionality of ETCS as soon as the infrastructure is
ready;

+ to modify technological procedures in order to the train driver of the leading rolling stock of
the train with passengers in an area for entrance and exit of passengers at the station
where the departure of the rolling stock is allowed only by using of signal always initiated
before putting of the train in motion, warning signal which will be given verbally, by signaling
tool or by technical equipment.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
« it is recommended to take own measure forcing implementation of the above

recommendations for other infrastructure manager (IM) and railway undertaking (RU) in the
Czech Republic.
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo Ceské drahy, Cargo, a. s.

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DU Drazni urad

ETSC European Train Control System

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IBZD Inspektorat bezpecCnosti zelezni¢ni dopravy
IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

KS kolektivni smlouva

MU mimoradna udalost

OKV opravna kolejovych vozidel

Os osobni vlak

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PN privolavaci naveést

PO Pracovni obvod

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
ROV Rozkaz o vyluce

RZZS Rychla zachranna zdravotnicka sluzba
SK stanic¢ni kolej

SOKV stfedisko oprav kolejovych vozidel
SZDC Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. o.
SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

TDV tazené drazni vozidlo

TRS tratové radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

zst. Zelezniéni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 23. 8. 2011, 21:49 hodin.
Popis udalosti: nedovolend jizda vlaku Os 9326 kolem hlavniho (cestového)

navéstidla LcO06 s navésti ,StUj* do postavené posunové cesty po
pfedchozim nedovoleném odjezdu z prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, s naslednou srazkou s posunovym dilem v prostoru
vyhybky 34N, vykolejenim dvou HDV, pozaru HDV posunového dilu
a ekologickou havarii.

Draha, misto: draha Zeleznicni, celostatni, trat 526B Praha-Libern -
Praha-HoleSovice — Stromovka, navéstidlo Lc06 v km 404,572
a prostor vyhybky 34N v km 404,639.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
(;‘,eské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9326);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

Nasledky: 5 zranénych osob (3 cestujici, strojvedouci a vlakvedouci vlaku
Os 9326);
celkova Skoda Cini 27 405 556 KC.

vrwvs

nerespektovani navésti ,Stdj hlavniho (cestového)
navéstidla Lc06 v Zst. Praha-Liben vlakem Os 9326.

Prispivajici faktor: absence technickych prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho, aktivnim zasahem do fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které
zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pri¢iny:  nedodrzeni  technologickych  postupll  provozovatele  drahy
stanovenych pro odjezd vlak( z dopravny, a to zejména:

uvedenim vlaku Os 9326 na 6. SK do pohybu z mista zastaveni pro
vystup a nastup cestujicich u 1. nastupisté presto, Ze od Cela stojiciho
vlaku byla navést ,Stlj na cestovém navéstidle Lc06, umisténém
vpravo u 6. SK, nepochybné viditelna a vyprav¢i k tomu nedal zadny
pokyn.
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PFiciny v systému bezpecnosti:

nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni k pfedchazeni
obdobnym MU na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni, €. j.
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po pfedchozi MU podobného
charakteru, ze dne 16. 02. 2009 v Zst. Paskowv.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského zelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
aregionalnich, v souladu se znénim pFedchozich dokumentd ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, €. j.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, a €. j.: 355/2012/Dl, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpelovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaka, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN bezpecnostnim
systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla);

ve stanicich trvale obsazenych vypravéim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni Zst. a pfilehlych mezistaniCnich usecich, neprovadét vypravu viaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné€) v prostoru
urCeném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na
navest dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti.

Dopravci Ceské drahy, a. s., se doporuduje:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpecovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto
zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s prepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru urCeném pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava viaku postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti tak, aby
zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci
vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni pomuckou
nebo technickym zafizenim.

Draznimu ufadu se doporucuje pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecénostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatell drah
a dopravcl v Ceskeé republice.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doSlo dne 23. 8. 2011 ve 21:49 hodin v zst. Praha-Liben, na
draze zelezni¢ni, celostatni, trati 526B Praha-Libern — Praha-HoleSovice — Stromovka,
u hlavniho (cestového) navéstidla LcO6 v km 404,572 a v prostoru vyhybky 34N v km
404,639.

Obr. ¢. 1: HDV vlaku Os 9326

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak Os 9326, jedouci dne 23. 8. 2011 ze zst. Kolin do zst. Praha Masarykovo
nadrazi, se v zst. Praha-Libefi v prostoru vyhybky €. 34N srazil ve 21:49 hodin
s posunovym dilem. Pfed pravidelnym pfijezdem viaku Os 9326 do zst. Praha-Liben byl
sjednan posun z 28. SK na vytaznou kolej ,A“ mezi vedoucim posunu a vypravéim
panelistou Zst. Praha-Liber. Po postaveni posunové cesty do vytazné kolej ,A“ byl posun

Verze urcena k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. 12
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zahajen pozdéji nez bylo dohodnuto, posunovy dil se dal do pohybu ve 21:48 hodin. Vlak
Os 9326 vjizdél do zst. Praha-Libefi na navést PN z dlvodu vyluky dle ROV ¢&. 05026,
spojené se zménou stavajiciho stani¢niho zabezpecfovaciho zafizeni na ESA 33. Vlak Os
9326 nebyl opozdén a jel dle pravidelného jizdniho fadu. Po zastaveni u 1. nastupisté na
6. SK a odbaveni cestujicich pfevzal strojvedouci od vlakvedouciho navést ,Souhlas
k odjezdu®, zavfel dvefe soupravy a s vilakem se rozjel. Vlak Os 9326 projel cestoveé
naveéstidlo Lc06 v km 404,572 s navésti zakazujici jizdu a vjel do postavené posunové
cesty, kde se srazil s HDV tazeného posunového dilu.

Pfi MU doslo ke zranéni strojvedouciho a vlakvedouciho vlaku Os 9326 a dale
3 cestujicich v tomto vlaku.

FaE.

e - N

Obr. &. 2: HDV posunového dilu

Srazku vlaku Os 9326 s posunovym dilem oznamil hlavni vypravCi na ohlasovaci
pracovisté RZZS a HZS Hlavniho mésta Prahy. VypravCi panelista oznamil vznik MU na HZS
SZDC a elektrodispegerovi. Vlakvedouci viaku Os 9326 oznamil srazku vlaku a posunového
dilu na ohlasovaci pracovisté linky 112. Vyprav€i postupovali dle ohlasovaciho rozvrhu, ohlasili
vznik MU a aktivovali IZS.

Vlakvedouci vlaku Os 9326 a pruvodCi cestujici v tomto viaku spole¢né otevrel
nastupni dvefe DV, zjistili, Ze doSlo ke srazce a k pozaru HDV posunoveého dilu, a zacali
evakuovat cestujici z vlaku. Evakuace cca 30 cestujicich vlaku Os 9326 byla dale
zajistovana po pfijezdu na misto vzniku MU slozkami PCR. Nasledn& byly pouzity
protipozarni prostfedky z vlaku Os 9326 k uhaseni pozaru HDV posunového dilu. Vzhledem
k rozsahu pozaru a nebezpeci exploze se vsak slozky PCR stahly do bezpe&né vzdalenosti.
Po pfijezdu dalSich slozek PCR bylo zajisténo misto MU a provedeno prvotni oSetfeni
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evakuovanych osob. Po pfijezdu slozek JPO HZS SZDC Praha a HZS hl. m. Prahy byl
pozar uhasen. RZZS na misté vzniku MU provedla odborné oSetfeni evakuovanych
cestujicich a zranéné prevezla do |ékafského zafizeni.

Na misté MU bylo zjisténo:

Vlivem vzajemné srazky vykolejila obé HDV vlevo ve sméru své jizdy. HDV vlaku Os
9326 vykolejilo prfednim podvozkem obéma dvojkolimi a prvnim dvojkolim zadniho
podvozku. HDV posunového dilu, které jelo krat§im pfedstavkem vpfed, vykolejilo obéma
podvozky, prvni podvozek ve sméru jizdy byl utrzen z nicohlavu.

P¥i srazce doSlo u HDV posunového dilu k uniku 3000 | nafty z palivové nadrze do
kolejového loze a k naslednému pozaru v prostoru spalovaciho motoru. U tohoto HDV byl
dale deformovan pravy bok a utrZzen pravy naraznik. Posunovy dil se roztrhl mezi HDV
a prvnim vozem, ktery byl narazem také poskozen.

HDV vlaku Os 9326 se Celné srazilo se sloupem trakéniho vedeni €. 52, ktery znacné
poskodilo. HDV mélo zcela zdeformovanou pravou €ast stanovisté strojvedouciho a utrzeny
pravy pfedni naraznik. Dale bylo zjisténo poskozeni jeho skfiné na pravé i levé strané
a deformace pravych zadnich nastupnich dvefi. Pfi jizdé vlaku Os 9326 ve vykolejeném
stavu doSlo k poSkozeni navéstidla ,Rychlostnik NS* s navésti ,Tratova rychlost®,
Stérkoveého loze a kolejnicového pasu za srdcovkou vyhybky €. 34N. Na koleji €. 30 byla
v délce cca 30 metrd poSkozena upeviiovadla a smérové posunuta kole;.

Pfi ohledani na misté MU bylo zjisténo, ze smérovy kontrolér na stanovisti HDV vilaku
Os 9326 byl v poloze ,P“ zvoleného sméru jizdy vpfed, sdruzeny kontrolér byl v poloze ,V*
a kontrolér brzdi¢e lokomotivni brzdy v poloze ,2“.

Na panelu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bylo indikovano postaveni posunoveé
cesty od navéstidla Sc28 do vytazné koleje ,A“ za navéstidlo Se201. Na navéstidle Sc28
byla navésténa navést ,Posun dovolen®. Kolejové obvody V 35N a V 34N byly obsazené
a pod zavérem, zbytek neprojeté posunoveé cesty byl pod zavérem a volny. Na navéstidle
Lc06 byla navésténa navést ,Stdj“, vlakova cesta pro odjezd viaku Os 9326 ze 6. SK nebyla
postavena.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na COP DI Praha oznamen povéfenou osobou ke zjistovani pfi€in
a okolnosti vzniku MU provozovatele drahy a obou dopravcl (dale jen povéfena osoba)
dne 23. 8. 2011 ve 21:57 hodin. Vzhledem k nasledkim a rozsahu MU zahajila DI
zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale téz zakon €. 266/1994 Sb.), na misté MU.

Setfenim a zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni
inspektorat Praha. Na zakladé zjisténych skuteCnosti nebylo nutné sestavovat tym
vrchnich inspektort DI. Souhlas DI s odklizenim nasledki MU byl vydan dne 24. 8. 2011
v 00:10 hodin. Zpusob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje Setfeni, a to v€etné
vyuziti konzultaci s dal$imi odborn& zpGsobilymi osobami DI. Setfeni vychazelo
z vlastnich poznatkd a zjisténi na misté MU, vyhodnoceni vlastni dokumentace, stavu
zabezpecCovaciho zafizeni, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatele
drahy a obou dopravcu.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby:

za dopravce CD: §
strojvedouci vlaku Os 9326, zaméstnanec CD, DKV Praha;
vlakvedouci vlaku Os 9326, zaméstnanec CD, RCVD Pardubice;

za dopravce CD Cargo: )
strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD Cargo, PJ Praha;
vedouci posunu, zaméstnanec CD Cargo, PJ Praha;

za provozovatele drahy: }
hlavni vypravCi Zst. Praha-Liben, zaméstnanec CD, PO Praha-Liben;
vypravCi panelista zst. Praha-Liben, zaméstnanec CD, PO Praha-Liben.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 9326 byl sestaven z tfivozové elektrické dvoupodlazni jednotky v tomto
pofadi od €ela vlaku: HDV CZV—CD 94 54 1 471-003-4, vlozeného vozu CZ-CD 94 54 1
071-003-8 a fidiciho vozu CZ-CD 94 54 1 971-003-9, fazeného na konci viaku.

Celkova délka vlaku 79 metr(, 12 naprav, celkova hmotnost vliaku 180 tun, potfebna
brzdici procenta 104, skuteCna brzdici procenta 121. Vlak byl brzdén elektrodynamickou
brzdou a pribézZnou samocinnou brzdou v rezimu R.

Ve zpravé o brzdéni vlaku Os 9326 je uvedena jina (vyssi) hodnota potfebnych
brzdicich procent nez v SUR vydanym provozovatelem drahy. V polozce ,Vypocteny rezim
brzdéni uveden rezim P, misto rezZimu R uvedenym v SJR vydanym provozovatelem
drahy.

Tazeny posunovy dil byl sestaven z HDV CZ-CDC 92 54 2 742-330-4 a 23 TDV
v nasledujicim pofadi za HDV: 31 56 4777 516-4, 31 54 5961 958-3, 31 54 5961 798-3, 31
54 5962 160-5, 21 54 5557 186-3, 33 81 7836 573-4, 33 54 7836 137-1, 33 80 7841 347-
7,37 80 7838 322-1, 81 54 0811 345-5, 31 54 0813 090-6, 81 54 5979 169-6, 35 54 4575
017-5, 33 54 7958 166-2, 33 54 7958 069-8, 33 54 7958 086-2, 33 54 7914 199-6, 33 80
7920 052-7, 33 87 7919 032-5, 33 80 7819 312-9, 37 80 7819 073-3, 33 87 7916 020-3,
81 54 5979 245-4.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

.V Zeleznicni stanici Praha-Liben bylo provadéno prepinani SZZ ze stavajiciho typu
AZD 71 na typ ESA 33. Cast kolejisté, na které doslo ke vzniku MU, byla pIné zabezpecCena
reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD 71 s &islicovou
volbou. ZabezpecCovaci zafizeni nebylo vybaveno zaznamovym zafizenim.

Cestové navéstidlo Lc06 v km 404,572 je stozarove, Ctyrsvételné, doplnéné
svételnym indikatorem navésténé tratové rychlosti a indikatorovou tabulkou s Cislici 5.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Ke komunikaci byly pouzity radiostanice Motorola, simplexni v siti STE1 (157,625
MHz) pouzivané pro fizeni posunu 1. zalohy na spadovisti.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V Zst. Praha-Liben probihala v dobé vzniku MU vyluka dle ROV €. 05026 spojena
se zmeénou stavajiciho stanicniho zabezpecovaciho zafizeni AZD 71 na ESA 33. Vyluka
etapy B, probihajici v dobé vzniku MU v Zst. Praha-Liben, byla spojena s vypnutim
vnéjSich prvkl zabezpeCovaciho zafizeni béchovického zhlavi z ovladani stavajiciho SZZ
a jejich zapojenim do nového SZZ a z toho duvodu i z uzamc€enim c&asti vyhybek
vymenovymi zamky, coz mélo za nasledek néktera kolejova omezeni na vjezdovém zhlavi
zst. Tato vyluka méla vliv na jizdu vlaku Os 9326 pouze pfi jeho vjezdu do Zst. Praha-
Liben, ktery byl povolen na navést ,PN“ navésténou vjezdovym navéstidlem 2L od Zst.
Praha-Béchovice na 6. SK. Nehodovy déj touto vylukou ovlivnén nebyl.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

VypravCi zst. Praha-Liben ze svého stanovisté zjistili, ze doSlo ke vzniku MU,
a splnili dal$i povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem. Vznik MU zaroven ohlasil
vyprav€imu zst. Praha-Liben vedouci posunu.

Na COP DI byla MU nahlasena dne 23. 8. 2011 ve 21:57 hodin. Na misto MU se
dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravct a VI DI. Na misté MU
byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organiza¢nich slozek
provozovatele drahy a dopravcu. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista
MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

Po zajisténi mista vzniku MU jednotkami HZS, ohledani mista vzniku MU Policii
CR, zaméstnanci RIBZD Praha a pfitomnym VI DI, byl v 00:10 hodin dne 24. 8. 2011 dan
DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava v zst. Praha-Liben byla pferusena od 21:49 hodin dne 23. 8. 2011.
Drazni doprava byla provozovana po objizdnych trasach, popf. byla omezena a nebo
v jednotlivych pfipadech nahrazena nahradni autobusovou dopravou.

Po ukoncéeni nakolejovacich a odklizovacich praci a opravé trakéniho vedeni bylo
v 19:54 hodin dne 26. 8. 2011 provozovani drahy obnoveno. Provozovani drahy z diivodu
sanace nasledkd MU a zprovoznéni vyhybky €. 34N bylo pIné obnoveno dne 12. 9. 2011
ve 13:00 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubé&zné s ohlaSenim vzniku této MU vySetfovacim
organum, podle § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb, o systému bezpelnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni
(dale téz vyhlaska &. 376/2006 Sb.). Na misté vzniku zasahovaly slozky RZZS hl. m. Prahy,
HZS hl. m. Prahy, JPO HZS SZDC Praha a Policie CR.

MU Setfi PCR, Krajské feditelstvi policie Hlavniho mésta Prahy, Obvodni feditelstvi
policie Praha lll, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani, 3. stala vyjezdova skupina, pod €. j.:
ORIII-12081/TC-2011-001392.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

zranén strojvedouci vlaku Os 9326;
zranén vlakvedouci vlaku Os 9326;
zranéni 3 cestujici ve vlaku Os 9326;
k umrti osob nedoslo.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nebyla vy&islena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vyCislena Skoda:

na HDV vlaku Os 9326 CZ-CD 94 54 1 471-003-4 21.500.000 Kg;
na HDV posunového dilu CZ-CDC 92 54 2 742-330-4 2.500.000 K¢;
na TDV posunového dilu CZ-CDC 31 56 4777 516-4 18.540 KG;
na zafizeni infrastruktury 2.588.133 KG¢;
Skoda na zivotnim prostiedi 798.883 KC¢.
celkova Skoda 27.405.556 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +26 °C, jasno, no¢ni doba, umélé osvétlent;
GPS souradnice mista MU: 50°6'4.373"N, 14°29'56.321"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru
Strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

zahdjil posun na pokyn vedouciho posunu, na navéstidle Sc28 byla navést ,Posun
dovolen®;

po rozjezdu zjistil, Zze proti nému jede osobni vlak, stacil usko€it na levou stranu
a doslo k narazu;
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posunovy dil se utrhl a couvl cca 30 m, zastavil jej posunovac na poslednim voze.

Vedouci posunu — ze Zapisu se zameéstnancem mimo jiné vyplyva:
byla sjednana jizda zalohy na 28. kolej pro zatéz a zpét na vytaznou kolej ,A";
byla postavena posunova cesta z 28. SK, na navéstidle byla navést ,Posun
dovolen®;
vydal pokyn strojvedoucimu posunového dilu k jizdé na vytaznou kolej ,A*;
Sel smérem ke spadovisti, vyhled smérem k nastupistim mél zakryty DV, na
posledni chvili uvidél, Ze na posunovy dil jede osobni viak;
strojvedouci posunoveého dilu pred srazkou stihl zahoukat.
Vypravei panelista zst. Praha-Liben —ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
sjednal posunovou cestu z 28. SK do vytazné koleje ,A“ s vedoucim posunu;
predal zadost hlavnimu vyprav€imu k postaveni posunové cesty;
posunovy dil se rozjel az po cca 5 minutach.
Hlavni vypravci zst. Praha-Liben — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vjezd vlaku Os 9326 do Zst. Praha-Liben dovolil na navést ,PN“ na kolej €. 6;

postavil posunovou cestu z 28. SK do vytazné koleje ,A“ nebot’ v té dobé se vlak Os
9326 jesté nenachazel v pfiblizovacim useku;

posunovy dil se po postaveni posunové cesty nedal ihned do pohybu, vedouci
posunu se neozval, osobni vlak zastavil u 1. nastupisté;

na panelu uvidél obsazeni useku vyhybky 35N a pak se ozvala rana.

Strojvedouci vlaku Os 9326 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
s vlakem Os 9326 odjel z Kolina v€as, jizda probihala bez mimofadnosti;
do zst. Praha-Liben vjizdél dle svého vyjadieni na navést: ,Opatrné na pfivolavaci
naveést®;
dale si nic nepamatuje.
Vlakvedouci vlaku Os 9326 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
- vlak Os 9326 zastavil na 1. nastupisti a probéhl vystup a nastup cestujicich;

po ukonc&eni nastupu cestujicich predal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®,
nastoupil do soupravy a vlak se po chvili rozjel;

na cestové naveéstidlo Lc06 pfi pohledu k Celu vlaku vidél, navést na naveéstidle si
vzhledem k naslednému urazu nepamatuje;

po rozjezdu vlaku Sel provadét kontrolu jizdnich dokladd, po chvili uslySel rachot,
vlak prudce zastavil, upadl na zem a pfitom se uhodil o opérku a podlahu;

zhaslo osvétleni ve voze, Sel smérem ke strojvedoucimu zjistit, co se stalo, cestou
potkal pravodciho cestujiciho ve vlaku, spole¢né otevreli dvefe a zjistili, Ze doslo ke
srazce a k pozaru mezi vliaky;

zahadjili evakuaci cestujicich.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se fidi Cinnosti pfi zabezpeceni vjezdu vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim a dale
cinnosti pfi provadéni posunu v zst.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy zajistil
dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupli, a tim i zavedeného systému
bezpeclnosti provozovani drahy.

Zavada nebyla zjisténa.

Dopravci zu€astnéni na MU maji zavedeny systém bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a vydali mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejména pro fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti dopravce vlaku Os 9326 nezajistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupd, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada byla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zajiStujicich provozovani drahy stanovi
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. Pro osoby fidici nebo na Fizeni
drazni dopravy se podilejici pak tento pozadavek stanovi i ustanoveni § 14 odst.
4 vyhlasky €. 173/1995 Sb, kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale téz
vyhlaska €. 173/1995 Sb.).

Odbornou zpUsobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpisu stanovil
provozovatel drahy osobam fidicim nebo na fizeni drazni dopravy se podilejicim,
v pracovnim zafazeni (povolani) vypravéi, ve vnitfnim piedpisu SZDC Zam 1 (prozatimni)
— Predpis o odborné zpusobilosti zaméstnanct Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, schvaleného rozhodnutim generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008,
C. j.: 23 138/08 OKS, ucinnost od 1. Cervence 2008.

Dle predlozené dokumentace dopravcem byli hlavni vypravCi a vypravCi panelista
pro vykonavanou pracovni ¢innosti odborné zpuUsobili.

Zavada nebyla zjisténa.
PoZadavek odborné zpUsobilosti osob zulastnénych na provozovani drazni

dopravy stanovi ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1,
2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zplsobilosti osob, které mohou fidit drazni vozidlo,
stanovi ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale téz vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.).

3 Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pfedpist stanovil dopravce
CD osobam zucastnénym se na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni strojvedouci
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a pracovnik obsluhy viaku osobni pfepravy se specifikaci viakvedouci osobnich viakd ve
vnitfnim pfedpisu CD Ok 2 — Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah, a. s., schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009, &. j.: 55713/2009-O 10.

Dle predlozené dokumentace dopravcem byli strojvedouci a viakvedouci osobnich
vlakll pro vykonavané pracovni ¢innosti odborné zpusobili.

Zavada nebyla zjisténa.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpist stanovil dopravce
CD Cargo osobam zuéastn&nym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni
strojvedouci a vedouci posunu ve vnitfnim predpisu Smérnice PERs28-B-2009, Zkusebni
a vycvikovy fad, s u€innosti od 1. 5. 2009, schvaleny vykonym feditelem CD Cargo, a. s.

Dle pfedlozené dokumentace dopravcem byli strojvedouci a vedouci posunu pro
vykonavané pracovni ¢innosti odborné zpUsobili.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy je stanoven
Casovy interval prohlidek a méfeni v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah, v plathném znéni (dale téz vyhlaska ¢. 177/1995
Sb.).

PoZadavky na drazni vozidla drahy celostatni jsou uvedeny v ¢astech | a Il pfilohy
€. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Obsah technickych podminek draznich vozidel drahy
celostatni upravuje &ast | prilohy &. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Casové nebo kilometrické
intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly stanovi pfiloha €. 5 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Rozsah technické kontroly je uveden v casti | pfilohy €. 6 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

V ramci DKV Praha byla provadéna pravidelna kontrola pracovniho vykonu
strojvedoucich se zaméfenim zejména na dodrzovani pracovni discipliny, tj. dopravni
a technologické kazné, plnéni pracovnich povinnosti a uroven odbornych znalosti
a dovednosti s cilem dosahnout, aby vykon sluzby téchto provoznich zaméstnancu byl
bez zavad a neohroZoval bezpeénost drazni dopravy. Pracovni vykon strojvedoucich,
vCetné strojvedouciho viaku Os 9326, byl sledovan v ramci kontrolnich jizd povéfenych
kontrolord na hnacich vozidlech.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, celostatni, Praha-Liben — Praha-HoleSovice —
Stromovka je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného
Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. &.
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Os 9326 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j.:
3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000 udélené Draznim uradem dne 17. 9. 2003,
a rozhodnuti o zménach jmenované licence C. j.. 3-974/04-DU/Bg, C. .. 3-2564/08-DU/Le
a €. j.. DUCR-61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem Osvédcéeni dopravce, vydaného DU
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dne 26. 3. 2008, pod €. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. ¢. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3.
2013.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy cCislo 001/09 o provozovani
drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regiondlnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky”, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC
a CD, dne 30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009, s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010,
Dodatkem €. 2 platnym od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

Dopravcem posunového dilu byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 3-841/07-
DU/Le, ev. &.: L/2007/1452 udé&lené Draznim ufadem dne 19. 11. 2007, ve znéni zmény
licence €. j.: DUCR - 50179/10/Le, ev. Cislo L/2010/1452-5 ze dne 7. 10. 2010. Dopravce
byl drzitelem Osvédd&eni dopravce, vydaného DU dne 30. 11. 2007, pod &. j. 3-3934/07-
DU-Pd ev. €. OSD/2007/022, s platnosti do 29. 11. 2012.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé ,,Smlouvy €islo 168/10 o provozovani
drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky* uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC a CD Cargo
s platnosti od 1. 1. 2010.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a), g), f) zadkona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze;

f) zavést systém zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani;

g) se fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,”

§ 15 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez
souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele
drahy. Vlakova cesta pro odjezd viaku v obvodu dopravny s kolejovym
rozvétvenim musi byt spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1.
Odjezdy viaku je nutno fridit tak, aby bylo dodrzeno poradi dulezitosti
jJednotlivych vlaka. Viak pro prepravu cestujicich smi odjet ze Zelezni¢ni stanice
nebo zastavky jen tehdy, neni-li ohroZzena bezpeclnost nastupujicich
a vystupujicich cestujicich a bezpecénost jizdy viaku.“

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici drazni
vozidlo
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f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjistenych skutecnosti;
m) zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem.“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich pfedpisu:

vnitfni  predpis SZDC (CD) D1 ,Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 15. 4. 1997, &. j.: 55216/97-0O11, s udinnosti od 28. 12. 1997,
prevzaty provozovatelem drahy na zakladé Pokynu generalniho feditele ¢. 8/2008
.Prevzeti pfedpisti Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, na zakladé prevodu cCinnosti provozovatele drahy“ €. j.: 12
026/08-OKS, s ucinnosti od 1.7. 2008, v platném znéni (dale jen vnitini pfedpis
SZDC (CD) D1), &lanek 9:

»...POKynu pri organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadrenych navéstmi
musi zaméstnanec véas uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo
ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidskée Zivoty....",

vnitini predpis SZDC (CD) D1, &lanek 120:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem....*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy* schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3.
1997, €. j.. 55279/97-0O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty provozovatelem
drahy na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008 ,Prevzeti predpisu
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
na zakladé prevodu Cinnosti provozovatele drahy” €. j.: 12 026/08-OKS, s uginnosti
od 1. 7. 2008, v platném zné&ni (dale jen vnitini pfedpis SZDC (CD) D2), &lanek 28:

~Bezpecnost Zeleznicni dopravy spoCiva v jeji pravidelnosti, ve znalosti
a dusledném dodrzovani vnitfnich predpist CD, popfr. i dalSich opatfeni, tykajicich
se provozu, vSemi zucCastnénymi osobami. Tyto si musi byt vzidy védomy, zZe
i zdanlivé nepatrné poruSeni ustanoveni téchto pfedpisii nebo vydanych opatreni
muze ohrozit bezpecnost lidi a provozu a zplsobit znacéné hmotné Skody, a musi
proto vzdy dbat na jejich prfesné a svédomité dodrzovani.”;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 505:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku podle ¢lanku 502, je mozZna vyprava
vlaku s pfepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru
pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu pfi dodrZeni téchto podminek:...

d) odjezd z prostoru pro vystup a nastup cestujicich se provede podle ¢l. 504;
pfitom strojvedouci odpovida za to, Ze viak neodjede pred ¢asem odjezdu podle
Jizdniho fadu. Vidi-li vSak strojvedouci, Ze odjezdové (cestoveé) navéstidlo zakazuje
Jizdu, nesmi viak uvést do pohybu, pokud k tomu nedostal pokyn od vypravéiho
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vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 1302:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna naveéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna. Za
odjezdu vilaku ve stanici strojvedouci, ktery nevidi na odjezdové (cestové)
navéstidlo, musi predpokladat povazlivéjsi navést tohoto navéstidla povolujici jizdu
vlaku (sniZeni rychlosti, jizda na Privolavaci navést), pokud mu tato navést nebyla
naveésténa pfedchozim navéstidlem (samostatna predvést odjezdoveho navéstidla,
opakovaci pfedvést)”.

vnitini predpis CD V 2 ,Predpis pro lokomotivni ety”, &. j.: 60796/97-018, ze dne
8. 1. 1998, s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném znéni, ¢lanek 23 pism. c):

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy nebo posunu ftrat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat
SZZ ma platny ,Prukaz zpusobilosti“ ur€eného technického zafizeni®, evidenéni

gislo PZ 4043/96-E.46 vydany DU dne 5. 6. 1996 pod &. j. 2-1901/96-DU. PFilohou
¢. 2 prikazu zpUsobilosti je evidovana zména pod €. j. DUCR-56399/09 s platnosti do 15.
12. 2011 o zpUsobilosti k provozu na zakladé protokolu o technické prohlidce a zkousSce
ev. €. 862/2009/01-JP ze dne 10. 12. 2009 na zakladé aktivace novych venkovnich prvku.

Dne 24. 8. 2011 byla provedena prohlidka SZZ a cestového navéstidla Lc06

s nasledujicim vysledkem:

Staniéni zabezpedfovaci zarizeni:

Bylo provedeno:
prohlidka zabezpecCovaciho zafizeni, v pofadku;

prezkousSeni stavéni koliznich jizdnich cest, v poradku.
Cestové navéstidlo Lc06:

Bylo provedeno:

viditelnost naveéstidla, z 1. nastupisté byla viditelnost navéstidla na 150 m, Celo
vlaku Os 9326, stojiciho v prostoru pro nastup a vystup cestujicich u 1.
nastupisté v km 404,468, bylo od navéstidla vzdaleno 104 m;

oznaceni navéstidla, navéstidlo fadné oznaceno, v porfadku;
pfemeéreni napéti na navéstni Zzarovce Cerveného svétla, v poradku.
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Obr. ¢. 3: Panel RZZ stanice Praha-Liberi

Zaver:

Byla provedena simulace stavéni koliznich vlakovych cest, v€etné viakové cesty od
cestového navéstidla Lc06 na 26. a 28. SK pfi postavené posunové cesté od navéstidla Sc28
na vytaznou kolej ,A“. Pfi vSech zkouskach navéstidlo LcO6 navéstilo navést ,Stdj“ a kolizni
vlakové cesty nebylo mozné postavit.

Pfredmétna cast stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni pracovala spravne, jeho ¢innost
nemohla byt pfi€inou vzniku MU. Jizdni cesty byly zadavany normaini obsluhou SZZ.

Zavada nebyla zjisténa.

V pfipadé, kdy dojde k pochybeni (selhani nebo omylu) strojvedouciho, jez se projevi
nedovolenou jizdou HDV za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu, zafizeni aktivni zasah (nouzové
zastaveni HDV) do fizeni vlaku neumoziuje.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.3 Komunikacéni prostredky

Pfed vznikem MU probéhla komunikace mezi vyprav€éim panelistou a vedoucim
posunu o sjednani posunu z vytazné koleje ,A“ a zpét. Nasledné mezi vedoucim posunu
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a strojvedoucim posunoveho dilu. VypravCi 2zst. Praha-Liben, vedouci posunu
a strojvedouci pouzili k dorozumivani radiostanice sit€¢ STE 1. Vedouci posunu pouzil pro
komunikaci s vypravCim panelistou zst. Praha-Liberi mobilni, simplexni radiostanici pfi
sjednavani posunu do vytazné koleje ,A“ a a dale pro ohlaseni vzniku MU. Zaznamové zafizeni
neni instalovano, pouziti komunikacnich prostfedkl se nezaznamenava.

Vyprav€i Zst. Praha-Libefi predavali pokyny ustné, nasledné pro aktivaci 1ZS
a vyrozumeéni vySetfovacich organl pouzili sluzebni telefon.

Stani¢ni sdélovaci zafizeni bylo prezkouseno, zavady nebyly shledany, zafizeni bylo
plné funkéni.

V pouziti komunikac€nich prostredk( nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 94 54 1 471 003-4 v majetku CD, a. s., DKV Praha, mélo platny ,Prukaz
zpusobilosti drazniho vozidla® vydany Draznim uGfadem pod evidenénim Ccislem
PZ 10102/04-V.05, pravidelna technicka prohlidka byla provedena 8. 8. 2011 -
s vysledkem bez zavad.

DV 94 54 1 971 003-9 v majetku CD, a. s., DKV Praha, mélo platny ,Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla® vydany Draznim Gfadem pod evidenénim Ccislem
PZ 10106/04-V.23, pravidelna technicka prohlidka byla provedena 8. 2. 2011 -
s vysledkem bez zavad.

HDV 92 54 2 742 330-4 v majetku CD Cargo, a. s., SOKV Ceské Budé&jovice, mélo
platny ,Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim
Cislem PZ 7045/97-V.20, pravidelna technicka prohlidka byla provedena 7. 7. 2011 —
s vysledkem bez zavad.

HDV posunového dilu bylo vybaveno registratnim rychlomérem ¢. 86237.
Rozborem rychlomérového prouzku byla posouzena jizda posunového dilu od rozjezdu
z 28. SK:

registrovan rozjezd ve 21:48 hodin a na draze 150 m dosazeno rychlosti V = 11
km.h™";

dale nasleduje jizda rychlosti V = 11 km.h™ na draze 60 m;

ve 21:49,5 hodin registrovan vodorovny posun pisatka o 0,65 mm a jeho propad
z rychlosti 11 km.h™ na rychlost 9 km.h™ Opét dochazi k vodorovnému posunu o 0,85
mm a propad na nulovou linku registrace rychlosti.

HDV v Cele vilaku Os 9326 bylo vybaveno elektronickym rychlomérem €. 6142.
Posouzenim jizdy vlaku Os 9326 od posledniho rozjezdu v km 404,468 z Zst. Praha-Liben
do srazky dle zaznamového zafizeni typu METRA LT, €islo jizdy 0023.0164, bylo zjiSténo:

rozjezd z zst. Praha-Libef v 21:48:01 hodin, na draze 171 metrd az do srazky
dosazena rychlost V =45 km.h". Tato hodnota je posledni korektni zaznam ujeté
drahy a rychlosti;

prabéh rychlostni kfivky v brzdné fazi z hodnoty rychlosti V = 45 km.h" a vypoctené
zpomaleni = 2,89 m.s potvrzuje vyssi Gcinek brzdéni, nez zpomaleni pfi |. zpusobu
brzdéni;
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od rozjezdu vlaku az do konce zaznamu neni evidovano pouziti provozni brzdy,
rychlobrzdy ani pfimocinné brzdy;

Rozbor rychlomérového zaznamu, korekce €asu (+0:01:01):

21:48:58 — uzavreny dvere soupravy vlaku;

21:49:00 — zhasnuti ,modré®;

21:49:02 - rozjezd soupravy vlaku;

21:49:04 — tlacitko bdélosti, rozsviceni ,modré*;

21:49:05 — uvolnéni bdélosti;

21:49:09 — zhasnuti ,modré“ (kilometricka poloha 404,486 konec nastupisté);
21:49:20 — tlacitko bdélosti, rozsviceni ,modré*;

21:49:20 — uvolnéni bdélosti (kilometricka poloha 404,572 naveéstidlo Lc06);
21:49:25 — zhasnuti ,modré” (kilometricka poloha 404,639, srazka);

vlakovy zabezpeCova¢ byl v Ccinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici Casti registrované smeény.

Dne 2. 9. 2011 byla provedena komisionalni prohlidka HDV 94 54 1 471 003-4
soupravy vlaku Os 9326 v DKV Praha, pfi které byly zjistény nasledujici skuteénosti:

ve sméru jizdy vlaku masivni deformace pravé cCasti Cela vozové skfiné vcetné
Celniho pluhu a pravého narazniku, deformace pravé Casti vozové skfiné po srazce
s HDV posunového dilu az k zadnim nastupnim dvefim, které byly rovnéz
posSkozeny. Poskozené stanovisté strojvedouciho, automatické sprahlo, schranka na
pomocné sprahlo a pomocné sprahlo, poskozeni hlavniho rozvadéce na stanovisti
strojvedouciho, posSkozené snimace vlakového zabezpecovace a cilového brzdéni.
Celkové poskozeni predniho trakéniho podvozku, dale poskozeni napravovych
snimacl na pravé strané zadniho podvozku, poSkozeni pfevodovky na 3. ose
a poskozeni skfiné baterii na konci vozu.

Dne 13. 9. 2011 byla provedena komisionalni prohlidka HDV 92 54 2 742 330-4
posunového dilu v DKV Praha, pfi které byly zjistény nasledujici skute¢nosti:

odtrzeny vodici ¢ep Il. podvozku, utrzeni a destrukce palivové nadrze, deformace
ramu |l. podvozku, deformace potrubi vzduchového rozvodu, fidiciho pultu Il
stanovisté, poskozeni 3. a 4. trakéniho motoru ve Il. podvozku, deformace hlavniho
ramu vCetné odkladaci kapsy vlevo, krycich plechd boku ramu vlevo, zadniho
predstavku, poSkozeni gelovych baterii, poSkozeni kabiny strojvedouciho vcCetné
elektro-rozvadéce a vybaveni, kapoty motorového prostoru, potrubi a chladiCe oleje
a rozvodu chladici vody motoru, zni€eni primarniho a sekundarniho vypruzeni I. a Il.
podvozku, deformace pakovi brzdy, potrhané rozvody mazani okolkll a piskovaciho
zafizeni |. a Il. podvozku, deformované oba pfedni narazniky, zadni schody vlevo,
oba hlavni vzduchojemy, zabradli ochozu na L strané a zadnim Cele, poskozeni 3.
a 4. dvojkoli, rozbité pozicni osvéetleni vCetné elektroinstalace na zadni ¢asti, zniCen
zadni Celnik vlevo, zadni ochranny pluh, levy zadni naraznik, zni¢ené zadni schody
vlevo, snimacCe vlakového zabezpeCovale vCetné kabelaze za zadnim pluhem,
utrzeny kohout brzdy na prfednim Cele, dale utrzeni motoru a generatoru z jeho
ulozeni, posun pfevodovky pomocnych pohonu a uloZeni kompresoru a zniCeni
kabelaze NN a VN rozvodu, sdruzeného generatoru, obéhového Cerpadla véetné
rozvodu k temperovani stanovisté.
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Dne 1. 9. 2011 byla provedena komisionalni prohlidka DV fazeného jako prvni za
HDV posunového dilu fady Shimmns 55. skupiny, ev. €. 31 56 4777 516-4, drzitele ZSSK
Cargo, v OKV Nymburk, pfi které byly zjistény nasledujici skute€nosti:

roztrzena vozova plachta v celé Sifi, poSkozeny madla a uzaviraci mechanismus
posuvné plachty, ohnuté talife naraznikd, deformované vyztuhy plachty a rolny
pojezdu posuvné plachty po obou stranach, poskozen spojkovy kohout tlakove
brzdy a potrubi na Il. Cele.

Komisionalni prohlidkou bylo zjisténo, Zze k poSkozeni HDV a DV doslo v prubéhu
srazky a jejich technicky stav nemél souvislost s pfi€inou vzniku MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Povoleni posunu, kdy posunova cesta byla postavena z koleje €. 28 pres vyhybky
€. 35N a 34N do vytazné koleje ,A“ pfi souCasné postavené vlakové cesté pro vjezd viaku
Os 9326 na 6. SK, jejiz konec byl u cestového navéstidla LcO6 s navésti ,Stuj,
umisténého vpravo u 6. SK, osobami fidicimi a organizujicimi drazni dopravu, bylo
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy. Rovnéz obsluha SZZ probéhla
béznym zpusobem a neméla souvislost se vznikem MU.

V Cinnosti zaméstnancu provozovatele drahy pred a bezprostfedné po vzniku MU
nebyly zjiStény zavady.

Cinnosti pfi provadéni posunu byly provadény v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy. Souhlas k posunu byl vydan osobou odborné zpusobilou pro fizeni
jizdy vlakl na dotéenych kolejich.

Zavady nebyly zjistény.

Strojvedouci vlaku Os 9326 ze 6. SK z mista zastaveni pro vystup a nastup
cestujicich u 1. nastupisté odjel pfesto, Ze od Cela vlaku byla navést ,Stuj“ na cestovéem
navéstidle Lc06 nepochybné viditelna. Navést ,Stdj“ nerespektoval a pokracoval
v nedovolené jizdé za toto naveéstidlo. Na posunovy dil v jizdni cesté nereagoval, provozni
brzdu, rychlobrzdu ani pfimoc&innou brzdu nepouzil.

Zavada byla zjisténa.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Sdélovaci zafizeni v zst. Praha-Liber neni vybaveno zaznamovym zafizenim. Ze zapisu
se zameéstnanci, vedoucim posunu, strojvedoucim posunoveho dilu a vypravCimi nevyplyva
poruseni technologickych postupll stanovenych provozovatelem drahy a dopravcem
posunového dilu.

Zavada nebyla zjisténa.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeeno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb.

Zavada nebyla zjisténa.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
strojvedouci vlaku Os 9326 nastoupil sménu dne 23. 8. 2011 v 20:06 hodin,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 13:54 hodin;

strojvedouci posunového dilu nastoupil na sménu dne 23. 8. 2011 v 17:20 hodin,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 24 hodin;

vedouci posunu nastoupil na sménu dne 23. 8. 2011 v 18:00 hodin, odpocinek pfed
sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 24 hodin;

hlavni vyprav€i nastoupil na sménu dne 23. 8. 2011 v 16:55 hodin, odpocinek pred
sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 24 hodin;

vypravéi panelista nastoupil na sménu dne 23. 8. 2011 v 17:00 hodin, odpocinek pred
sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 24 hodin;

vlakvedouci vlaku Os 9326 nastoupil sménu dne 23. 8. 2011 v 15:02 hodin, odpocinek
pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut;

V pribéhu smény jsou zaméstnanci provozovatele drahy i dopravce povinni Cerpat
pfiméfenou dobu na oddech a jidlo ve vhodnych provoznich dobach v souladu
s ustanovenim KS (SZDC: ¢l. 2.5.4 KS, CDC: ¢l. 6.3 KS, CD: ¢l. 4.5 KS).

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpoclinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

Zavada nebyla zjisténa.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

vSichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

Zavada nebyla zjisténa.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
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ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté Zst. Praha-Liben a vybaveni stanovist
HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

Zavada nebyla zjiSténa.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje za obdobi od roku 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, celostatnich a regionalnich, v Zelezni¢nich stanicich, kde rozkaz k odjezdu
vlaku s prepravou cestujicich dava vypravCi strojvedoucimu postavenim hlavniho
(odjezdoveého, popf. cestového) navéstidla, celkem 39 obdobnych MU. Pfi€inou vzniku
téchto MU bylo vzdy nerespektovani navésti ,Stij“ na téchto navéstidlech strojvedoucimi
a nasledna nedovolena jizda vlaku kolem nich. Pfi téchto MU doSlo k ujmé na zdravi 58
osob a ke Skodé ve vysi 15.401.947 K¢.

DI na zakladé vzniku MU dne 16. 2. 2009 v Zst. Paskov, kdy nasledkem nedovolené
jizdy vlaku za odjezdové navéstidlo s navésti ,Stij“ doSlo ke srazce dvou vilaku
s prepravou cestujicich, vydala Drazni inspekce Zpravu o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ktera
obsahovala bezpec€nostni doporuceni, ve kterém DI doporucuje SZDC urychlit prace na
zavedeni evropského vlakového zabezpeovace ETCS do provozu, a to nejen na drahach
celostatnich, tvoficich konvencéni systém Evropského Zeleznicniho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich.

Dopravci CD dale DI doporuéila urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich
vozidel mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu
mohla provozovana drazni vozidla pIné vyuZzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpefovace,
a zaroven do doby zavedeni ETCS do provozu v zst., kde je dovolena vyprava vlak
s pfepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, vCetné pfivolavaci naveésti, provest Upravu
jednotnych technologickych postupu vypravy a odjezdu vlaku. Upravou postupl zamezit
omylim a selhanim strojvedoucich po uvedeni vlaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci
fidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy
nebude jizda vlaku navésti pfislusného hlavniho navéstidla dovolena, pfed timto
navestidlem vlak bezpecné zastavil.

Smyslem vySe uvedeného bezpecénostniho doporu€eni bylo zabranéni vzniku
mimoradnych udalosti vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele,
osoby fidici drazni vozidlo, majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za
hlavni navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje, s naslednym
snizenim pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel,
v€etné snizeni nasledk( srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné poloze
ohroZzenych draznich vozidel nebylo mozno zabranit.

Provozovatel drahy, ani dopravce dosud Zadné odpovidajici opatfeni ve smyslu
vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni DI nepfijali.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 23. 8. 2011 ve 21:49 hodin se vlak Os 9326, jedouci ze zst. Kolin do Zst.
Praha-Masarykovo nadrazi, se v zst. Praha-Liben, kde pravidelné zastavuje, srazil
v prostoru vyhybky €. 34N s tazenym posunovym dilem.

Vlak Os 9326 vjizdél do zst. Praha-Liben na navést ,PN“ vijezdového naveéstidla 2L
z ddvodu vyluky dle ROV €. 05026, spojené se zménou stavajiciho stani¢niho
zabezpecfovaciho zafizeni na ESA 33, a zastavil u 1. nastupisté na 6. SK. V dobé pred
pravidelnym pfijezdem vlaku Os 9326 byl sjednan posun z 28. SK na vytaznou kolej ,A*
mezi vedoucim posunu a vyprav€éim panelistou Zst. Praha-Liben. Na zakladé tohoto
sjednani postavil hlavni vypravCi zst. Praha-Libefi posunovou cestu z 28. SK do vytazné
koleje ,A“ pfes vyhybky €. 35N a 34N. Z dlvodu postaveni posunové cesty byla vlakova
cesta pro vlak Os 9326 postavena pouze pro vjezd na 6. SK a jeji konec byl u naveésti
,otUj“ cestového naveéstidla Lc06, umisténého vpravo od 6. SK v km 404,572.

Posunovy dil se dal do pohybu ve 21:48 hodin, tj. pozdéji, nez hlavni vypravci
pfedpokladal. V té dobé na 1. nastupisti probéhlo u vlaku Os 9326 odbaveni cestujicich,
vlakvedouci dal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“ a nastoupil do prvnich dvefi
druhého DV. Poté byly dvefe soupravy vlaku Os 9326 uzavieny a vlak se rozjel smérem
k navéstidlu Lc06 s naveésti ,Stlj“, a to presto, ze od Cela vlaku stojiciho na 6. SK
u 1. nastupisté v prostoru pro vystup a nastup cestujicich byla navést ,Stdj“ na tomto
naveéstidle nepochybné viditelna. Pfed timto navéstidlem nezastavil a pokraCoval v jizdé.
Nasledné doslo ve 21:49 hodin v prostoru vyhybky €. 34N ke srazce.

Pfi MU doslo k vykolejeni obou HDV, k roztrzeni posunového dilu, k uniku 3000 |
nafty anasledné k pozaru HDV posunového dilu. Ve viaku Os 9326 byli zranéni
3 cestujici, strojvedouci a vlakvedouci. Celkova S$koda, v€etné nakladd na sanaci
zelezni¢niho svrsku z divodu uniku pohonnych hmot z HDV posunového dilu, dosahla
Castky 27 405 556 K¢.

Vyprav€i zst. Praha-Liben postupovali dle ohlaSovaciho rozvrhu, ohlasili vznik MU
a aktivovali IZS.

Po vzniku MU probéhla evakuace cca 30 cestujicich vlaku Os 9326, ktera byla
prvotné zajiStovana vlakvedoucim viaku Os 9326 a pravodcim, ktery v tomto vlaku cestoval,
a dale slozkami PCR po jejich prijezdu. Prvotni osetfeni zranénych provedla PCR, odborné
oSetfeni RZZS, po svém pfijezdu. Haseni pozaru zahajily slozky PCR a dokongily, po svém
prijezdu, slozky JPO HZS SZDC Praha a HZS hl. m. Prahy.
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4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V Zst. Praha-Liben probihala dne 23. 8. 2011 vyluka dle ROV ¢&. 05026, spojena
s probihajici zménou stavajiciho reléového stani¢niho zabezpecfovaciho zafizeni na nové
zabezpecCovaci zafizeni ESA 33. Pred pravidelnym pfijezdem vlaku Os 9326 se hlavni
vyprav€i na zadost vedouciho posunu a vypravcéiho panelisty rozhodl povolit posun na
odjezdoveé strané tohoto vlaku z 28. SK pres vyhybky €. 35N a 34N do vytazné koleje ,A".
Dle vyjadfeni hlavniho vyprav€iho nebyl v dobé stavéni posunové cesty vlak Os 9326
jesté v pfiblizovacim useku od Zst. Praha-Béchovice, coz spolu s jeho pfedpokladanym
viezdem na PN, jizdou podle rozhledu a zastaveni u 1. nastupisté na misté obvyklém pro
nastup a vystup cestujicich, dle usudku hlavniho vyprav€iho, vytvarelo dostateény ¢asovy
prostor pro uskutecnéni posunu bez dalSiho naruSeni GVD. Vlakova cesta pro vlak Os
9326 byla poté postavena pouze od vjezdového navéstidla 2L na 6. SK a koncila
u cestového naveéstidla Lc06 s navésti ,StUj“. Vyhybka €. 34N, pfes kterou byla posunova
cesta postavena, je od cestového navéstidla vzdalena vice nez 50 m. Posunova cesta
tedy v Zadném pfipadé neohrozovala vjezd vlaku Os 9326, naopak byla ze 6. SK kryta
navésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc06, platného pro jizdu viakd a posun.
Ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy rozpracovanych v &l. 719 — 726
vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2 byly ze strany osob fidicich a organizujicich drazni
dopravu splnény vSechny podminky pro zajisténi bezpecnosti drazni dopravy. Opozdéné
zahajeni posunu nemohlo byt vyprav€éimi v dobé jeho povolovani znamo a z hlediska
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU jej vSak Ize povazovat pouze za naruSeni
Jelikoz osoby Fidici a organizujici drazni dopravu nemaji ze svého stanovisté pfimy vyhled
do kolejisté a indikacni prvky zabezpeCovaciho zarizeni indikuji obsazeni 6. SK jako celku,
zZjistily tyto osoby nedovoleny pohyb viaku Os 9326 az poté, kdy svou jizdou ovlivnil
nasledny vnéjSi prvek v kolejisti, zhasSeci kolejovy obvod cestového naveéstidla Lc 6, tedy
v dobé, kdy jiz vzniku MU nebylo mozno jakkoli zabranit.

Vlak Os 9326 po zastaveni na 6. SK u 1. nastupisté na misté obvyklém pro nastup
a vystup cestujicich stal ¢elem v km 404,468, cestové navéstidlo Lc06 s naveésti ,Stuj” se
nachazelo pfimo u 6. SK v km 404,572, tedy ve vzdalenosti 104 m. Pfi zkouSce viditelnosti
bylo zjisténo, Ze cestové navéstidlo LcO6 s navésti ,Stdj“ bylo viditelné na vzdalenost
nejméné 150 metrl (viditelnost navéstidla potvrdil ve svém vysvétleni i viakvedouci viaku
Os 9326, byt k tomu dodal, Zze navésténou navést si nepamatuje). Pokyn stanoveny
v technologickych postupech provozovatele drahy nedovoluje v pfipadé, Ze je z mista
zastaveni vlaku pro nastup a vystup cestujicich viditelna navést ,Stlj“ odjezdového
(cestového) navéstidla strojvedoucimu uvést DV do pohybu. Strojvedouci vlaku Os 9326
tohoto pokynu neuposlechl a po ukon€eni nastupu a vystupu cestujicich se s vlakem
Os 9326 rozjel po 6. SK k navéstidlu Lc06. Poté nasledovalo poruseni dalSich pokynu
provozovatele drahy a dopravce tim, Ze vlak nezastavil pfed navéstidlem s navésti ,Stuj*
a pokracoval v nedovolené jizdé za toto navéstidlo az do mista srazky, a to bez
jakéhokoliv pokusu o jeho zastaveni ze strany strojvedouciho. Vzhledem k podanému
vysvétleni strojvedouciho, ze kterého vyplynulo, Ze si od jizdy kolem vjezdového
naveéstidla do zst. Praha-Liben s navésti ,PN“ nic nepamatuje, nebylo mozné zjistit dalSi
okolnosti a divody neuposlechnuti davanych pokyna (viz schema jizdnich cest v Zst.
Praha-Liben v ¢asti 7 (Obr. €. 4 této zavérecné zpravy).
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PoCet obdobnych MU na drahach zelezninich, celostatnich a regionalnich,
v zelezniCnich stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich dava vypravci
strojvedoucimu postavenim hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla na navést
dovolujici jizdu, ma vzrustajici tendenci. Technologicky postup umoziujici uvedenou
vypravu vlaki osobni prepravy byl zaveden v dobé&, kdy sougasny dopravce CD, a. s.,
provozoval drahu a drazni dopravu na tzv. unitarni Zeleznici a aplikoval postup vypravy
dovoleny u vlakd jinych druhl. Hlavnim motivem k zavedeni nové technologie byly
ekonomické duvody, nebot umoznovala snizeni poCtu zaméstnancu, pfevazné ve funkci
vyprav€ich. Pfes svou ekonomickou vyhodnost v8ak tento zplasob vypravy vilaku pfinesl
i znacné negativni prvky. U vlaki osobni pfepravy, kde odjezd zahrnuje dva samostatné
technologické procesy, komeréni a dopravni, tj. bezpecné ukon&eni nastupu a vystupu
cestujicich a dovoleni odjezdu z dopravny, je soucinnost vypravc€iho, strojvedouciho
a obsluhy vlaku pfi vypravé a odjezdu vlaku bezpecnostnim prvkem vyrazné zabranujicim
selhani lidského Cinitele. Tuto bezpecnostni pojistku provozovatel drahy v pfipadech, kdy
rozkaz k odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich dava vypravci strojvedoucimu postavenim
hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla na navést dovolujici jizdu nenahradil
Zadnym technickym zabezpecenim, jak by se dalo pfedpokladat, ale opét z ekonomickych
davodl pouze upravil technologické postupy tak, ze odpovédnost za jejich dodrzeni pfi
odjezdu téchto vlakl pfenesl pouze na strojvedouci.

Opatfeni dopravce CD vychazi pfi soucinnosti mezi strojvedoucim a obsluhou viaku
pouze z komercéniho zaméreni (obsluha vlaku navésti jen ukonCeni nastupu a vystupu
cestujicich), tj. bez kontroly, zda jsou spinény i dopravni podminky pro odjezd viaku. Je tak
dosazeno stavu, kdy vnéjSi forma odjezdu z mista zastaveni pro nastup a vystup
cestujicich ze zastavky na Siré trati a dopravny je totozna. Tato skute€nost navozuje
moznost rutinniho postupu strojvedouciho, ktery, at' jiz z jakéhokoliv davodu, po obdrzeni
naveésti ,Pohotovi k odjezdu® provede ukony k odjezdu vlaku a uvede vlak do pohybu, aniz
by se presvédcCil o tom, zda je tento pohyb osobou fidici a organizujici drazni dopravu
dovolen.

U provozovatele drahy a dopravce pak neni v téchto pfipadech zaveden zadny
mechanismus, ktery by pfi takovém selhani strojvedoucich eliminoval jeho nasledky.

Presto, ze z vySe uvedenych duvodu doSlo i k zavaznym nehodam, nerespektoval
provozovatel drahy, ani dopravce bezpecCnostni doporuceni, které na zakladé Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku obdobnych MU vydala Drazni inspekce (viz bod 3.7 této zpravy)
a jehoz realizace by moznost vzniku obdobnych MU snizila na minimum, pokud by jim
uplné nezabranila. DI vnima finan¢ni naronost nékterych navrhovanych opatfeni, ale
souCasné musi konstatovat, ze vySe uvedené technologické postupy pfi vypravé viakul
upfednostiuji ekonomicky zajem na ukor sniZzeni bezpecnosti drazni dopravy (pfitom jen
Skody vzniklé na majetku dosahly jiz Castky 15.401.947 K&).

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &lanku 505 pism. d) vnitfniho
predpisu SZDC (CD) D2 a é&lanku 23 pism. c) vnitfniho piedpisu CD V 2, ve smyslu § 35
odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona,
nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim,
Ze osoba fidici drazni vozidlo vlaku Os 9326 nerespektovala navést ,Stlj“ na cestovém
navéstidle Lc06.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérl komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, Ze soucasti drahy, staniéni
zabezpecCovaci zafizeni, technicky stav draznich vozidel ani postup zaméstnanci
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provozovatele drahy pfi organizovani a fizeni drazni dopravy nema souvislost s pfi¢inou
vzniku MU. Také €innost zaméstnancl dopravce CD Cargo neméla vliv na vznik MU.

Slozky integrovaného zachranného systému se dostavily na misto MU neprodiené
po jejim ohlaseni a okamzité zahajily zachranné prace, zejména dokoncCeni evakuace
cestujicich, haSeni pozaru, oSetfeni zranénych, zajisténi mista MU a zamezeni zvySeni
nasledkd MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc06 v zst. Praha-
Liben vilakem Os 9326.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, je absence technickych prostfedkl zabezpeceni,
které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho, aktivhim zasahem do fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych pro odjezd
vlakl z dopravny, a to zejména:

uvedenim vlaku Os 9326 na 6. SK do pohybu z mista zastaveni pro vystup a nastup
cestujicich u 1. nastupisté presto, Ze od Cela stojiciho vlaku byla navést ,Stdj“ na
cestovém navéstidle Lc06, umisténém vpravo u 6. SK, nepochybné viditelna
a vypravcCi k tomu nedal zadny pokyn.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni k pfedchazeni obdobnym MU na zakladé

vydaného bezpecénostniho doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po
pfedchozi MU podobného charakteru, ze dne 16. 02. 2009 v Zst. Paskov.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Ve zpravé o brzdénj vlaku Os 9326 je uvedena jina (vySSi) hodnota potfebnych
brzdicich procent nez v SJR vydanym provozovatelem drahy. V poloZce ,Vypocteny rezim
brzdéni uveden rezim P, misto rezimu R uvedenym v SJR vydanym provozovatelem drahy.
Uvedena zjisténi jsou porusenim § 37 odst. 10 pism. b), e) vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
arovnéz § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkim Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drahy SZDC Zadné opatfeni pfijato.

vrve

Ze strany provozovatele drazni dopravy CD, a. s., byl o pfi&iné vzniku mimofadné udalosti
vypracovan vrchnim pfednostou DKV Praha poucny list, se kterym byli seznameni
provozni zameéstnanci DKV Praha pfi pravidelném poucovani.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona &. 266/1994 Sb., Drazni inspekce
doporucuje provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zzeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovace ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského Zeleznicniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
aregionalnich, v souladu se znénim pFedchozich dokumentd ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010 , €. |.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, a €. j. 355/2012/Dl, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeCovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpecCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN);

ve stanicich trvale obsazenych vyprav€im, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni zst. a pfilehlych mezistaniCnich usecich, neprovadét vypravu vliaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné€) v prostoru
ur€eném k vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci naveésti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., Drazni inspekce
doporucCuje dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpelovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto
zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s prepravou

cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru urCeném pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava viaku postavenim hlavniho
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navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vCetné pfivolavaci navésti tak, aby
zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci
vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni pomuckou
nebo technickym zarizenim.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce
doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatelt drah a dopravcu
v Ceské republice.

V Praze dne 24. srpna 2012.

Radim Suchac v. r. Zdenék Maly v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Praha
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INSPERCE

7 PRILOHY

- Legenda:

uskute€néna jizda posunového dilu
postavena jizdni cesta posunového dilu

- -| jizdni cesta vlaku Os 9326 pro jizdu podle
rozhledovych poméri

=== nedovolena jizda vlaku Os 9326

1 1. nastupisté, misto pravidelného zastaveni pro
nastup a vystup cestujicich
2 cestové navéstidlo Lc6, misto, kam byla nejdale
povolena jizda vlaku Os 9326
E Es 3 misto vzniku MU

| aftefbes
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Obr. & 4: Schema jizdnich cest v Zst. Praha-Liber
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Obr. ¢. : Zdeformované stanovisté vlak Os 9326
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Obr. ¢. 6: Zdeformované stanovisté vlau Os 9326

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
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Obr. &. 7: Vykolejené HDV viaku

e

Obr. & 8: Pohled do kabiny strojvedouciho viaku Os 9326
Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
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Obr. ¢. 9: PoSkozené 1. TDV posunového dilu
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