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Objava izvjesca i zastita autorskih prava

Ovo izvjesée je izradila i objavila Agencija za istraZzivanje nesreé¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu AIN) na temelju c¢lanka 6., stavka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za
istrazivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine 54/13), ¢lanka 7.,
stavka 1 i 4. Statuta Agencije za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka
115. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (Narodne novine broj 82/13 i 18/15), te na
temelju ¢lanka 23. Direktive 2004/49/EZ Europskog Parlamenta i Vije¢a (Direktive o sigurnosti Zeljeznice).

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce
ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN-a.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti isklju¢ivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Vodic za Citanje
Sve dimenzije i brzine u ovom izvjeScu su izrazene u Medunarodnom sustavu jedinica (SI). Sve skradenice i

tehnicki termini (oni koji se pojavijuju u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjes¢u) su objasnjeni u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Konacno izvjesce nije i ne moze biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj
utvrdivanje gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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Predgovor

Agencija za istraZzivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (AIN) osnovana je
Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesre¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
(Narodne novine broj 54/2013) kao pravna osoba s javnim ovlastima. Osniva¢ Agencije je Republika
Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreéa u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u
Zeljeznickom prometu na Zeljeznickoj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju odredaba
Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (Narodne novine broj 82/13 i 18/15) i Direktive
2004/49/EZ Europskog Parlamenta i Vijeca (Direktive o sigurnosti Zeljeznice).

AIN istrazuje sve ozbiljne nesreée u zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaiji koji ukljucuju sudar
vlakova ili iskliznuc¢e vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise
osoba ili veliku stetu na vozilima, Zeljeznic¢koj infrastrukturi ili okolisu, kao i svaka druga sli¢cna nesreca s
ocCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoséu.

AIN moze istrazivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreéa, ukljucujuéi tehnicke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih sastavnih
dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreéa i ozbiljnih nezgoda, sto ukljucuje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zaklju¢aka ukljucujuéi utvrdivanje uzroka i kada je to prikladno,
izradu sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesrece i incidenti u buduénosti i poboljsala sigurnost u
Zeljeznickom prometu.
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1. POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA

AlA — Air, Maritime and Railway Accidents Investigation Agency,
AIN — Agencija za istraZzivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
ASZ — Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa,

EZ — Europska zajednica,

EPS 7 - Raspored manevriranja,

HZ — Hrvatske Zeljeznice,

HZI- H Infrastruktura,

ID1 — Oznaka za prijavu o izvanrednom dogadaiju,

ID2 — Oznaka za zapisnik o oCevidu istraznog povjerenstva,

ID3 — Oznaka za istrazno izvje$ce Povjerenstva HZ-a,

NN — Narodne novine,

NSA — National Safety Authority (ASZ),

M502 — Oznaka pruge Zagreb Glavni kolodvor — Sisak — Novska,

ZOP — OdrzZavanje i gradenje pruga.

2. SAZETAK

Dana 10. studenog 2014. u 14:30 sati, u kolodvoru Sisak, na spojnim kolosijeku koji povezuje industrijske
kolosijeke 16t i 17t, kolodvor Sisak, Pristaniste i skladiste, tijekom voZnje manevarske lokomotive 2041-104
prema skretnici broj 36, doslo je do iskliznu¢a lokomotive s oba okretna postolja. Prethodno je predmetna
lokomotiva odvukla u suprotnom smjeru tri tovarena vagona. Nesreé¢a se dogodila na pruzi M502 u
kilometru 375+280. Ista nije uzrokovala smetnje u redovnom prometu vlakova.

U ovoj nesreci nije bilo ozlijedenih osoba niti je nastala ve¢a materijalna Steta.

Izravni uzrok ove nesrece je voznja manevarske lokomotive po spojnom kolosijeku, koji povezuje kolosijeke
16t i 17t, koji je zbog loseg stanja kolosijeCne grade trebao biti zatvoren za promet. Predmetni kolosijek je
pod tezinom lokomotive promijenio geometriju stoga je doslo do iskliznuca vozila (poglavlje 8.2.).

Cimbenici koji su pridonijeli ovoj nesreci: dugi period kinog razdoblja zbog ¢ega su se logi pragovi natopili
¢ime im se dodatno smanijila nosivost (poglavlje 6.3).

Organizacijski ¢imbenici: Zeljezni¢ki prijevoznik se nije pridrzavao usmeno dogovorenih odredbi o
organizaciji prometa na kolosijecima na podrucju Pristanista i skladista, prema kojoj je dio kolosijeka trebao
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biti zatvoren za promet. Navedena organizacija nije bila upisana u Poslovni red kolodvora Sisak (poglavlje
8.2). Upravitelj infrastrukture nije adekvatnim znakovima obiljezio kolosijeke koje je zatvorio za promet,
takoder, nakon zatvaranja dijela kolosijeka nije provjeravao kako se obavlja manevriranje na predmetnom
dijelu kolosijeka (poglavlje 7.4.2).

2.1. Sigurnosna preporuka

Agencija za istraZzivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu u cilju poboljSanja
sigurnosti Zeljeznickog sustava izdaje Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa slijedece sigurnosne
preporuke:

SP 4/15: Upravitelj infrastrukture trebao bi u dokumentaciju o obavljenom pregledu kolosijeka osim
rezultata mjerenja (slika 6) upisivati i podatke o stanju gornjeg i donjeg ustroja kolosijeka (poglavlja 7.4.2
i 10).

3. REPORT SUMMARY

On November 10 2014 at 14:30 hours, at the train station in Sisak, on the connection truck which connects
industrial tracks no.16t and 17t in Pristaniste i skladiste, during operation of a shunting locomotive No
2041-104 toward the switch number 36, the locomotive got derailed with two bogies. The same locomotive
dragged there rolling stocks on the truck over switch No 36 in opposite direction before an accident. The
accident occurred on the line M502 at kilometer 375 + 280.

The accident did not cause disturbances in the regular train.

The direct cause of this accident is running of a shunting locomotive on the truck that was closed for traffic
due bad conditions of the truck (chapter 8.2.).

Contributory Factors: long rainy period in Sisak area causes bad sleepers got wet and lots stiffness (chapter
6.3).

Underlying Factors: Railway undertaking did not obey traffic flow verbally arranged with infrastructure
manager (chapter 8.2). Infrastructure manager didn’t marked closed truck with appropriate signs and
conduct any control or inspection of the traffic on closed trucks (chapter 7.2).

Safety recommendation

In order to improve railway safety system AIA has issued a safety recommendation to National Safety
Authority (NSA):

SP 4/15 Infrastructure manager in forms regarding inspection of gauges and switches and crossings
should input data about conditions of slippers fitting equipment (chapter 7.4.2 and 10).

4. ODLUKA O POKRETANJU ISTRAZIVANJA

AIN je dojavu o navedenoj nesreci zaprimio putem elektronske poSte od strane glavnog dispecera
Upravitelja infrastrukture. Temeljem prikupljenih informacija iz obavijesti odlu¢eno je da istrazitelj AIN-a
nece iza¢i na mjesto dogadaja, te da se nece pokretati istrazivanje. Odluka o pokretanju istrazivanja
predmetne nesrece donesena je na zahtjev ukljuenog Zeljezni¢kog prijevoznika temeljem Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (Narodne novine 82/13), ¢lanka 110, stavka 3 i Direktive
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2004/49/EZ Europskog Parlamenta i Vijeca (Direktiva o sigurnosti Zeljeznice), koji je dostavio dodatne
informacije o dogadaju temeljem kojih je glavni istrazitelj odlucio pokrenutu istrazivanje.

5. PODRUCIE ISTRAZIVANJA

AIN je utvrdio opseg istrazivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije bitne za
provodenje istraZivanja kako slijedi:

- Utvrditi slijed dogadaja,

- Utvrditi uzrok i kontributivne faktore uzroka,

Ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,

- Ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.
Istrazivanje su proveli glavni istrazitelj zeljezni¢kih nesrec¢a Davor Belas i visi struéni savjetnici Zeljeznic¢ke
struke Bojan Senjug i Tomislav Antun Biber. U sklopu istraZivanja zatrazene su informacije i pojasnjenja od
uprave Zzeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastruktura oko nekih cinjenica utvrdenih tijekom
istrazivanja. Obje uprave su dostavile trazeno.

6. PODACI O DOGADAJU

6.1. Opis dogadaja

Dana 10.studenog 2014. u 14:30 sati, u kolodvoru Sisak Pristaniste i skladiste, na spojnom kolosijeku koji
povezuje industrijske kolosijeke 16t i 17t, prema privodnickom uredaju skretnice broj 36, tijekom voznje
manevarske lokomotive broj 2041-104 od skretnice broj 37 prema skretnici broj 36 doslo je do iskliznuéa
lokomotive s oba okretna postolja. Lokomotiva se kretala bez vagona. Nesreca se dogodila na pruzi M502 u
kilometru 375+280. Istoga dana prije nesreée je predmetna lokomotiva po istom kolosijeku i preko iste
skretnice, ali u suprotnom smjeru prebacila prvo osam, a zatim tri tovarena vagona. Vagoni su ostavljeni
kod skladista Ci Z radi istovara robe.

6.1.1. Strane isudionici nesrece

U ovom incidentu sudjelovali su djelatnici tvrtke HZ Cargo d.o.0., odnosno iskliznula vozila su u vlasnistvu
HZ Cargo d.0.0., a prometovala su dijelom infrastrukture koja je pod upravom tvrtke HZ Infrastruktura
d.o.o.

Uklju¢ene osobe: strojovoda, rukovatelj manevre, manevrist, skladistar i prometnik vlakova.

6.1.2. Vlakovi i njihov sastav

U nesreci je sudjelovala lokomotiva serije 2041-104 poznatija pod nadimkom” Buran”. Radi se o dizel
elektri¢noj lokomotivi (slika 1) za obavljanje radova tzv. teSke manevre i vucu lakih vlakova. Lokomotive
ovoga tipa je proizvodila tvrtka BPuro Dakovi¢ iz Slavonskog Broda u razdoblju od 1962. do 1965. godine
prema licenci francuske tvornice Brissonneau et Lotz Co.(danasnja tvornica Alstom). Raspored osovina nosi
oznaku Bo'-Bo' odnosno radi se o dva dvoosovinska okretna postolja sa pojedinacnim pogonom svake
osovine. Osovinsko optereéenje lokomotive je 16 tona. Snaga dizel motora je 606kW. Prijenos snage se
obavlja elektricki. S navedenim pogonom lokomotiva ostvaruje najve¢u brzinu od 80 km/h. Ukupna duljina
lokomotive preko odbojnika je 14,7 m.
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6.1.3. Opis infrastrukture i signalno-siqurnosnog sustava

Nesreca se dogodila na teretnom kolodvoru Sisak na spojnom kolosijeku koji povezuje kolosijeke 16t i 17t
(Pristaniste i skladiste). Pored kolosijeka 16t i 17t teretni kolodvor ¢ine kolosijeci 13t, 14t, 19t, 20t, 21t, 22t i
24t. Ukupna duljina kolosijeka je 2594m. Teretnom kolodvoru pripadaju skretnice 21, 26, 32, 36, 37, 40a/b,
43a i 44. Predmetni kolosijeci i skretnice u tehnoloSkom procesu rada kolodvora Sisak su manje bitni jer se
iskljucivo koriste za potrebe tvrtke ,Pristaniste i skladiste” d.d., koja je ujedno i vlasnik zemljiSta na kojem
se nalaze kolosije¢na podrudja. Kolosijekom 16t upravlja tvrtka HZ Infrastruktura. Prema informacijama
dobivenima od upravitelja infrastrukture zbog vaZnijih prioriteta u sklopu redovnog odrZzavanja nisu
izvodeni radovi na redovitom odrzavanju predmetnih kolosijeka pa su 09.04.2010. godine za promet
zatvorene skretnice broj 21, 26, 37 i 40a/b i kolosijeci 13, 14t, 17t i 22t.

Nakon zamjene skretnicke grade na skretnicama broj 21 i 26,te kolosijecnih pragova na kolosijeku 14, dana
21.11.2014. godine upisom u Prometni dnevnik kolodvora Sisak za smjer voZnje u pravac otvorena je
skretnica broj 21, a za smjer voZnje u skretanje otvorena je skretnica broj 26, samim time otvaraju se za
upotrebu kolosijeci broj 13t i 14t.

¥ > . — oy - e

Slika 1 lokomotiva serije 2041 (Izvor: Wikimedia Commons)

6.1.4. Radovi koji se izvode na ili u blizini mjesta dogadaja

U blizini mjesta nesreée i na samom mjestu nesrece nije bilo radova.

6.1.5. Pokretanje plana za sluéaj opasnosti javnih spasilackih sluzbi, policije i zdravstvenih sluzbi i s njim
povezan slijed dogadanija.

O dogadaju su obavijesteni svi zainteresirani sukladno Zakonu, te policija i AIN. Upravitelj infrastrukture - RJ
HZ Infrastruktura centar — kolodvor Sisak napravio je dokument ID-1 (Prijava o izvanrednom dogadaju).
Takoder Upravitelj infrastrukture i uklju€eni Zeljeznicki prijevoznik formirali su istrazno povjerenstvo koje je
sastavilo dokument ID-2 ( Zapisnik o ocevidu). Po okoncanju istrage od strane istraznog povjerenstva
sastavljenog od ¢lanova uklju¢enog Zeljeznickog prijevoznika napravljen je dokument ID-3 (Istrazni
izvjestaj), bez sudjelovanja predstavnika Upravitelja infrastrukture. Iskliznulo Zeljeznicko vozilo je uklonjeno
s mjesta dogadaja prije nego je obavljeno mjerenje geometrije kolosijeka.
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6.2. Smrtno stradali, ozlijedeni i materijalna Steta

6.2.1. Smrtno stradali i ozlijedeni

U ovoj nesreci nije bilo smrtno stradalih ni ozlijedenih osoba.

6.2.2. Teret, prtljaga i druga imovina

Vozila uklju¢ena u ovu nesrecu nisu prevozila teret, prtljagu ili drugu imovinu. Na vozilu je ostecen plug
(slika 11), dok na infrastrukturi nije nastala materijalna Steta.

lijs
;.

Google earth

Slika 2 — Snimka mjesta incidenta (izvor slike:Google earth)

6.3. Vremenske prilike

Analizom podataka dostupnih na internetskim stranicama DrZzavnog hidrometeoroloSkog zavoda proizlazi
da je gotovo tijekom cijele 2014. godine koli¢ina oborina bila iznad prosjecna. U razdoblju od srpnja do
listopada koli¢ina oborina na podrucju Siska je bila gotovo dvostruko veca od visegodisnjeg prosjeka (sl. 3).

7. ZAPISI O ISTRAZIVANJU | ANALIZAMA

7.1. lzvor dokaza

Ocevid istraZitelja AIN-a, zapisi o ispitivanju sudionika, podaci od Upravitelja infrastrukture i Zeljeznitkog
prijevoznika,rezultati ispitivanja iskliznulih vozila.
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Slika 3 Kolicine oborina od sijec¢nja do studenog 2014. u Sisku (/zvor DHMZ)

7.2. Saietak izjava svjedoka i sudionika

Strojovoda je izjavio da je prilikom obavljanja manevarskih radnji doslo do iskliznué¢a lokomotive sa oba
postolja prilikom kretanja po skladiSnom kolosijeku u smjeru istok-zapad od skretnice br. 37 prema skretnici
br. 36 i to na samom predvodnickom aparatu skretnice br. 36. Isti nije bio upoznat s Cinjenicom da je
skretnica broj 36 bila zakovana u pravac, a skretnica broj 37 zatvorena za promet.

Rukovatelj manevre je izjavio da su nakon primljenog rasporeda manevriranja EPS-7 broj 23 obavljali
postavljanje i izvlaéenje tovarenih i praznih vagona. Nakon postavljanja tri tovarena vagona na 13. carinski
kolosijek , te prilikom vracanja lokomotive u kolodvor doslo je do iskakanja iste na skretnice broj 36. Isti nije
bio upoznat s ¢injenicom da je skretnica broj 36 bila zakovana u pravac, a skretnica broj 37 zatvorena za
promet. Izjavio je da su se za manevriranje predmetni kolosijeci koristili godinama, te da S$to se tice
organizacije posla nije bilo promjena. Po predmetnim kolosijecima manevriranje su obavljali godinama pa i
tijekom mjeseca studenoga prije nesrece. Nije imao informaciju da su kolosijeci kojima je obavljeno
manevriranje zatvoreni za promet. Raspored manevriranja je dobio onakav kakav je predocio istraZiteljima,
ne zna niSta o preinakama na rasporedu manevriranja. Takoder, napominje da su manevristi godinama
upozoravali na loSe stanje kolosijeka.

Manevrist je izjavio da je dana 10.11 2014. nakon postave tri tovarena vagona na 13. kolosijek i vra¢anja
manevarske lokomotive u kolodvor s industrijskog kolosijeka doslo je do iskakanja iste prije skretnice 36. .
Isti nije bio upoznat s Cinjenicom da je skretnica broj 36 bila zakovana u pravac, a skretnica broj 37
zatvorena za promet.

Sef kolodvora Sisak povodom |zvanrednog dogadaja "Nesreéa" u kolodvoru Sisak od 10.11.2014. godine u
14,30 sati izjavio je da je doSlo do iskliznuéa manevarske lokomotive 2041 104 na skretnici broj 36, na
ogradenom prostoru industrijskog kolosijeka PristaniSte i skladiste d.o.o. Dalje je izjavio slijedece:

Dana 10.11.2014. u 15,00 sati obavijeSsten sam o iskliznu¢u manevarske lokomotive na industrijskom
kolosijeku te sam istog trenutka sukladno odredbama toc¢ke 3. Cl.16 Pravilnika o postupanju u sluéaju
izvanrednog dogadaja (Pravilnika HZI-631) izaao na mjesto dogadaja i poduzeo sve potrebne mjere da se
saCuvaju svi potrebni dokazi i tragovi radi ustanovljavanja uzroka izvanrednog dogadaja (obavljene snimke
skretnice br.36 koja je raskovana i lokomotive koja je iskliznula).

Na mjestu su bili i voditelj PC HZ Cargo Sisak Caprag, voditelj podru¢ja Vuce vlakova Sisak PC HZ Cargo i
voditelj Nadzorne grupe Sisak.
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Navedene radnje sam poduzimao isklju¢ivo kao Sef kolodvora jer se radilo o Nesredi i bilo je za o&ekivati
odluku o Istraznom povjerenstvu na visoj razini.

Sto se ti¢e navoda da treba ustanoviti $irinu kolosijeka ispred skretnice i iza nje, te na svim jastuci¢ima kako
je propisano Prilogom 3. T.3.c Pravilnika o postupanju u slu¢aju izvanrednog dogadaja (Pravilnika HZI-631,
sl. vj. 15/13.) isto je ucinjeno i obavljena su sva mjerenja za voznju u pravac jer je i skretnica bila
osposobljena za kretanje u pravac i zakovana za voZnju u pravac, prilozen je mjerni list Zop-7.

Tvrdim da nije istinit navod o naknadno popunjavanju tocke 13 u Id-2, dana 11.11.2014 u 10,00 sati u
prostoriji pomoénika Sefa kolodvora Sisak na sastanku istraznog povjerenstva kojem su bili nazoéni svi
¢lanovi istraznog povjerenstva, nakon sto je Id-2 procitan i svi se su izjasnili da se slazu te su pristupili
potpisivanju Id-2.

Skretnica broj 36 je bila zakovana u pravac od strane voditelja nadzorne grupe Sisak (skretnice broj 21, 26,
37 i40a/b upisom u prometni dnevnik zatvorene za promet).

Dopisom broj 565/10 od 15.04.2010. godine od strane Sekcije za odrzavanje pruga Zagreb obavijesten je
kolodvor Sisak o zatvaranju za promet skretnica u Teretnom kolodvoru Sisak, a dopisom broj 401/09. od
10.02.2009. upu¢enom HZ Cargu i tvrtki Pristaniste i skladiste dopisom broj 2512/09 od 07.05.2009. godine.

Unato¢ ranije navedenom dogovoru s voditeljem PC HZ Cargo Sisak Caprag o ne micanju lokomotive s
kolosijeka temeljem odluke HZ Cargo, naruéen je pomoéni vlak te je uklonjena manevarska lokomotiva s
kolosijeka i otpremljena u lozionu Sisak. Sve se dogadalo bez znanja mene kao Sefa kolodvora-predsjednika
istraznog povjerenstva.

Kretanje manevarskog sastava se odvijalo od skladiSnog kolosijeka 20t prema skretnicama 43 i 43b.
Skretnica 43b je bila zakovana u pravcu skretanja prema kolosijeku 19t. Zatim se manevarski sastav kretao
kolosijekom 19t do skretnice 36 koja povezuje kolosijeke 19t, 16t, i 17t. Skretnica je bila zakovana u
poloZaju voZnje u pravac tako da je povezivala kolosijeke 16t i 19t. Skretnicu je netko nasilno raskovao i
prebacio u polozaj skretanje, tako da je manevarski sastav s kolosijeka 16t preko spojnog kolosijeka iSao na
skretnicu 37 preko koje je doSao na kolosijek 17t. Kolosijek 17t, spojni kolosijek i skretnica broj 37 su bili
zatvoreni za promet zbog loSeg stanja kolosijecne grade. Kolosijekom 17t i preko skretnice 21 sastav je
do%ao na kolosijek 13t kojim je pak do3ao do skladista HZ Carga. Kolosijek 13t je bio zatvoren za promet
vlakova. Iskliznuc¢e lokomotive se dogodilo na spojnom kolosijeku, tijekom povratka s kolosijeka 13t, preko
kolosijeka 17t na kolosijek 16t. Spojni kolosijek je bio zatvoren za promet vlakova na nacin da je skretnica
broj 36 bila zakovana u poloZaju u pravac.

Sef kolodvora je izjavio da su predmetni kolosijeci izmaknuti od kolodvora Sisak i nisu vidljivi prometnicima
tijekom njihovog redovnog rada. Nakon izdavanja odredbe o zatvaranju nisu provjeravali da li se promet po
zatvoreni kolosijecima i dalje odvija.

Na sastanku s predstavnicima Hz Carga je konstatirano da kolosijek 17t zbog dotrajalosti grade na spojnom
kolosijeku nije za upotrebu te ga je potrebno staviti izvan funkcije.

Magazin ,,C“ je bio izvan funkcije jer su kolosijeci koji vode do njega bili zatvoreni za promet. HZ Cargo je
pisanim putem zatrazio od HZ Infrastrukture da se infrastruktura koja vodi do skladi$ta ,,C“ ponovo stavi u
funkciju. 1z tog razloga je obavljen remont skretnice broj 26 preko koje se moZze do¢i do skladista ,,C“.

Prometnik vlakova izjavio je da je dobio raspored manevriranja na potpis od strane djelatnika HZ Carga. U
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rasporedu manevriranja je pisalo da jedanaest vagona ide skladi$te ,Z“. Naknadno je djelatnik HZ Carga
prepravio raspored manevriranja, bez znanja prometnika, kako piSe na rasporedu manevriranja sada.
Preinaku na kopiji rasporeda manevriranja koja je ostala u prometnom uredu je napravio djelatnik HZ
Carga.

7.3. Nacin rada Zeljeznickih vozila i tehnicke opreme

7.3.1. Zeljeznicka vozila

Poslije navedene nesreée lokomotiva nije ostala na mjestu iskliznu¢a do okoncanja ocevida, vec je nakon
pregleda mjesta dogadaja pomocu radnog vlaka vraéena na kolosijek, podignuta i odvezena s mjesta
dogadaja.

Pregledom i mjerenjem dimenzija kotaca i osovina iskliznule lokomotive utvrdeno je da su razmaci kotaca
iste unutar predvidenih granica koje iznose 1357-1363 mm. Mjerenje je obavljeno dana 17.11.2014. godine
u TSZV d.o.0., pogon Zagreb RanZirni kolodvor.

Takoder od strane ovlastene osobe napravljena je analiza zapisa podataka iz memorijske kartice lokomotive
tijekom rada manevre, iz koje je ocitano da je ukupni prijedeni put od 96 metara i da je maksimalna brzina
iznosila 4km/h.

7.3.2. Zeljeznicka infrastruktura

Skretnica broj 36 je od proizvodaca Klockner-Werge AG te se nalazi na kolosijeku 16t industrijskog
kolodvora Prisaniste i skladi$ta. Skretnica nosi serijski broj 88458 i model je tipa 49, smjera L, kuta 6° te
radijusa 300 m. Kilometarski poloZaj skretnice je 375+279 km.

7.4. Sustav upravljanja sigurnoséu

7.4.1. Zahtjevi za radnike i sucelje covjek- stroj-organizacija

Manevriranje su obavljali manevarski radnici Zeljeznickog prijevoznika organizirani u manevarski odred
kojim je rukovao rukovatelj manevre, a pored njega u odredu je bio jos i jedan manevrista. Lokomotivom je
upravljao strojovoda koji je u trenutku nesrece imao vazecu dozvolu. Za Zeljeznicko osoblje ukljuéeno u ovaj
dogadaj dostavljena je dokumentacije iz koje je vidljivo da su svi bili osposobljeni za poslove koje su
obavljali, te da su imali svjedodZbe o zdravstvenoj sposobnosti za poslove koje su obavljali. Rezultat
provedenog alkotesta bio je negativan.

7.4.2. OdrZavanje

Upravitelj infrastrukture je svoj sustav upravljanja sigurnoséu vezan za odrZavanje gornjeg ustroja pruge
bazirao na Pravilnik 314 (poglavlje 7.6).

Od Upravitelja infrastrukture zatrazene su informacije i dokumentacija o redovnom odrzavanju kolosijeka
na kojem se dogodilo iskliznuce. Na temelju dostavljenoga odgovora proizlazi da se skretnica broj 36
pregledavala jednom mjesecno te da su u sklopu pregleda obavljana mjerenja dimenzija skretnice.
Predmetna skretnica je zakovana u pravac tako da zapravo i nije obavljala funkciju skretnice. Skretnica je
zakovana u pravac zbog loSeg stanja kolosijeka.

Iz dostavljene tablice (slika 5) je vidljivo da su mjerenja dimenzija predmetne skretnice obavljena 11.
studenog 2014., dan nakon nesrece, te da su navedene mjere u granicama propisanima Pravilnikom 314.
Sva mjerenja obavljena u 2014. godini pokazala su da su dimenzije skretnice unutar predvidenih granica, ali

AIN/06-FR-01 Stranica: 12/25



o@fde  AGENCUA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
:-:J: U ZRACNOM, POMORSKOM |
""'  ZELJEZNICKOM PROMETU 10. studeni 2014., Sisak

b |

na grani¢nim vrijednostima propisanima Pravilnikom 314. Pod rubriku , Neispravnosti“ za skretnicu broj 36
upisano je zakovana u pravac. U dostavljenom obrascu se ne spominje stanje pragova ili pricvrsnog pribora
kolosijeka 16t i skretnice 36.

Prema informacijama dobivenima od strane upravitelja infrastrukture predmetni kolosijek je u smanjenom
rezZimu odrZavanja zbog smanjene upotrebe. Stanje gornjeg ustroja Zeljeznicke pruge (tracnice, pragovi,
kolosijecni pribor i skretnice) na kolosijeku 16t i ostalih kolosijeka na navedenoj lokaciji je vrlo loSe.
Navedeno stanje zateceno je prilikom obavljanja oCevida od strane istrazitelja AIN-a u sije¢nju 2015.

7.5. Prethodni sliéni dogadaji

U razdoblju od 01.01.2009. godine do 30.08.2014. godine na podrucju kolodvora Sisak, Pristaniste i
skladiSte, nisu zabiljezene slicne nesrece.

Istragom iskliznuca Zeljeznickog vozila koje se dogodilo dana 31. kolovoza 2014. godine na industrijskom
dijelu kolodvora Rijeka utvrdeno je da se kolosijek na kojem je doslo do nesrece nalazi u rezimo odrzavanja
sukladno Pravilniku 314..

7.6. Pravilai propisi

Sukladno ¢l. 67 Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (NN 87/13) upravitelj
infrastrukture odgovoran je da se poslovi projektiranja, gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja
Zeljeznicke infrastrukture obavljaju na nacin da udovoljavaju zahtjevima koji osiguravaju tehnicko-
tehnolosko jedinstvo, uvjetima propisanim ovim Zakonom, ukljuc¢ujuéi tehnicke uvjete za Zeljeznicku

infrastrukturu i tehnicke uvjete za Zeljezni¢ke infrastrukturne podsustave i njihovo odrzavanje, te izravno
primjenjive propise Europske unije, narocito TSI-jeve za strukturne podsustave u skladu s planovima njihove
provedbe.
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Slika 4 Primjer obicne skretnice (Izvor knjiga Tehnicka sredstva Zeljeznice).

Clanak 18. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici odgovorni su za sigurnost Zeljeznickog sustava i
nadziranje povezanih rizika u okviru svoje djelatnosti.
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(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici moraju provoditi mjere potrebne za nadziranje rizika,
po potrebi medusobno suradujuci, primjenjivati nacionalna sigurnosna pravila te uspostaviti sustav
upravljanja sigurno$éu u skladu s ovim Zakonom.

(3) Ne dovodedi u pitanje gradanskopravnu odgovornost, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici
odgovorni su korisnicima, putnicima, radnicima i ostalim strankama za dio sustava u okviru svoje djelatnosti
i za njegov siguran rad, ukljuujuéi nabavu materijala i ugovaranje usluga.

7.6.1. Pravilnik 314

U Pravilniku 314 o odrzavanju gornjeg ustroja Zeljezni¢ke pruge se ¢lanci 39, 40, 51 i 52 tocka 16 odnose na
odrzavanje skretnica. U clanku 39, st. 19 navedene su dozvoljene tolerancije za skretnice koje su u
eksploataciji su:

- U Sirini kolosijeka -3mm - +6mm,
- U Sirini Zlijeba kod vodilica-1mm - +4mm,
- Razmak naleZne povrsine vodilice oko srca £2mm.
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Slika 5 Tablica s rezultatima mjerenja skretnice broj 36 (izvor AIN).

U ¢lanku 51 stavku 17 Pravilnika 314 navedeno je da se ispravnost ugradenih skretnica i kriziSta provjerava
pregledom, ispitivanjem i mjerenjem. Vizualnim pregledom i provjerom ¢eki¢em ustanovljuje se ispravnost
svih Celi¢nih dijelova skretnice, pribora i pragova, a samo vizualnim pregledom ustanovljuje se ispravnost
zastora, signalne svjetiljke i mednika te Cistoda i podmazanost skretnice. Mjerenjem i ispitivanjem
provjeravaju se Sirina kolosijeka, visinski odnos tracnica, smjer i niveleta kolosijeka u skretnici, ispravnost
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tracnickih sustava, funkcioniranje prevodnickog sklopa, priljubljivanje i otvor prevodnica, potrebna sila za
zatvaranje prevodnica, mjere Zljebova, stabilnost skretnice (pragova), nalijeganje prevodnice na klizne
jastucice, zavarena i navarena mjesta, eventualna uzduZna pomicanja pojedinih skretnic¢kih dijelova,
veli¢ina dilatacijskih razmaka na tracnickim sustavima, ispravnost signalno-sigurnosnih uredaja, istrosenost
tracnica, srcista i prevodnickog sklopa.

U ¢l. 51, st. 18 Pravilnika 314 navedeno je da pregled, ispitivanje i mjerenje skretnica i kriziSta obavlja se
mjerenjem i vizualno u pravilnim vremenskim razmacima propisanima u tablici 32 Pravilnika. Nacin provjere
ispravnosti prevodnickih sklopova skretnica propisuje se posebnom uputom. Mjerenje i ispitivanje skretnica
zajednicki obavljaju ovlastene osobe iz sekcija za odrZavanje pruga i sekcija za odrzavanje signalnih i
telekomunikacijskih uredaja. Mjerenje skretnica i kriZi$ta vrijedi i kao vizualni pregled. Sef sekcije za
odrZavanje pruga izraduje mjesecni raspored pregleda, ispitivanja i mjerenja skretnica i krizista u skladu s
odredbama Pravilnika koje obavljaju osobe zaduZene za gornji ustroj u doti¢noj sekciji. Svi pregledi,
ispitivanja i mjerenja skretnica i kriZiSta na otvorenoj pruzi i sluzbenim mjestima evidentiraju se u
odgovarajuéi prometni dnevnik. Za skretnice i kriziSta u loZionama, radionicama i drugim sluzbenim
jedinicama pregled se upisuje u posebnu knjigu za tu namjenu.

7.6.2. Pravilnik o nacinu i uvjetima za obavljanje siqurnog tijeka Zeljeznickog prometa

Osiguranje skretnica

Clanak 23.
(5) Skretnica osigurana ambulantnom bravom smatra se privremeno osiguranom skretnicom. Najveca

dopustena brzina preko takve skretnice voznjom uz jezi¢ak ne smije biti veca od 20 km/h.
Raspored manevriranja

Clanak 223.
Raspored manevriranja, EPS-7

(1) Rasporedom manevriranja prometnik vlakova izdaje zapovijed za manevriranje rukovatelju manevrom
odnosno vlakovodi.

(2) Radnici Zeljeznickog prijevoznika potrebu za obavljanjem manevriranja prenose prometniku vlakova
ispostavljanjem rasporeda manevriranja. Tiskanica raspored manevriranja popunjava se u tri primjerka.
Matica ostaje u bloku i na njoj prometnik vlakova potvrduje prijem. Prvu kopiju prometnik vlakova urucuje
rukovatelju manevrom, a preko druge kontrolira provedbu. NeizvrSene zapovijedi iz rasporeda
manevriranja prenose se novoj smjeni evidencijom primopredaje koju propisuje upravitelj infrastrukture.
(3) Kad raspored manevriranja ispostavlja prometnik vlakova, matica ostaje u bloku, a kopiju predaje
vlakovodi odnosno strojovodi.

(4) Tiskanice raspored manevriranja povezane su u blokove, matica i prva kopija su karbonizirane, a obje
kopije su perforirane.

(5) Raspored manevriranja popunjava se u skladu s otisnutim kolonama, a zapovijed za koju tekst nije
otisnut upisuje se na slobodnoj povrsini.

7.6.3. Pravilnik HZI 631

U Pravilniku HZI 631, prilog Ill, to¢ka 3 C je navedeno da je nakon iskliznuéa na skretnici potrebno uzeti
slijedeée mjere: mjere Sirine kolosijeka ispred skretnice i iza nje te nad svim jastuci¢ima, ustanoviti ima li
nepodbijenih pragova, postoji li vibracija ili horizontalno pomicanje jezicka.
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7.6.4. Analiza propisa

Analizom gore navedenih propisa, posebno Pravilnika 314, utvrdeno je da isti ne razvrstavaju Zeljeznicku
infrastrukturu u kategorije, normalnog, smanjenog ili pojacanog odrzavanja.

7.7. Ocevid

Istrazitelji AIN-a su ocevid na mjestu dogadaja obavili u sije¢nju 2015. godine nakon zaprimanja zahtjeva za
pokretanje istrage od Zeljeznickog prijevoznika. Ocevidom istraZitelja AIN-a obavljen je pregled kolosijeka
16t dijela kolodvora Sisak PristaniSte i skladiste te skretnice broj 36. Trac¢nice kolosijeka 16t poloZene su i
pricvrséene na drvene pragove. Skretnica je marke ,Klockner Werke” AG, model 49, radijusa 300m,
serijskog broja 88458. Kolosijek se nalazi na podrucju luke Sisak, pokraj kolosijeka se nalaze kolosijeci po
kojim se krecu lucke dizalice (slika 6).

Pregledom je utvrdeno da je stanje pragova na predmetnom kolosijeku (mjesto iskliznuéa) vrlo loSe, da su
pragovi truli, sa poprec¢nim prijelomima, djeluju oslabljeno u predjelu lezista tracnica, a vijke pricvrsnog
pribora je moguce rukama izvaditi iz pragova (slike 8 i 9). Pragovi su natopljeni vodom. Predmetni kolosijek i
okolni kolosijeci su nasuti Sljunkom i zemljom.

Skretnicom broj 36 upravlja se ru¢no na mjestu. Ista je postavljena za voznju u pravac. Pregledom skretnice
utvrdeno je da se na istoj nalazi celicna ploca koja je sluzila za zakivanje (blokiranje skretnice), medutim ta
je plo¢a pronadena okrenuta od poloZaja zakivanja skretnice, tako da je skretnica pronadena raskovana
(slika 7). Pregledom kolosijeka 16t, 17t, te spojnog kolosijeka utvrdeno je da na istima nema znakova za
zabranu voznje Zeljeznickih vozila, tj. da su predmetni kolosijeci zatvoreni za promet vlakova. Pregledom
predmetne lokomotive utvrdeno je da je na istoj uslijed iskliznu¢a doslo do ostecenja pluga (slika 10). Na
skretnici nije pronadena ambulantna brava.

Dana 08.12.2015. godine istrazitelji AIN-a obavili su nadopunu ocevida na mjestu dogadaja. Pregledom
mjesta dogadaja utvrdeno je da je skretnica broj 36 zakovana u poloZaju za voZnju u pravac. Skretnica broj
43b, koja povezuje kolosijeke 20t i 19t, koji zatim preko skretnice broj 36 ide na kolosijek 16t, je zakovana
za voznju u skretanje s kolosijeka 20t na kolosijek 19t (slika 11). Na spojnim kolosijecima koji vode na
kolosijek broj 17t postavljeni su lopari kojima se zabranjuje voZnja prema kolosijeku 17t.
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Slika 6 Op¢i snimak industrijskog kolosijeka 16t prema skladistu ,,2“(Izvor AIN).

Slika 7 Op¢i snimak skretnice broj 36 (IzvrAIN).
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Slika 8 Stanje pragoa i priévrsnog pribrakod skrtnice broj 36 (Izvor AIN).
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Slika 10 Ostecenja na plugu lokomotive (Izvor AIN).

e .

Slika 11 Skretia broj 43b (Izvor AIN)
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Slika 13Spojni kolosije medu skretnica 36 i 37 (izvor AIN)
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Tijekom ocevida dobiven je dokument Raspored manevriranja br. 23 (EPS 7). Dokument je izraden dana
10.11.2014. godine na kolodvoru Sisak (slike 14 i 15). Prema dobivenim informacijama raspored
manevriranja izradio je skladiStar HZ Cargo, a supotpisali su ga prometnik vlakova i rukovatelj manevre. U
preddmetnom dokumentu je navedeno slijedece:

»Molim dostaviti 6 Eamosa na ind. kol, ,Galdovo”. Molim izvu¢i 10 @ Hbillsa sa magazina skladiste ,Z"“.
Postaviti 11, prepravljeno u 8, Hbills na magazin pristaniSte, a 3 na kolosijek ,C“. Dirigacija 10 @ Hbillsa
Zagreb RanZirni kolodvor.”

Pregledom dokumenta utvrdeno je da se radi o ,indigo” kopiji na kojoj su napravljene izmjene na nacin da
je broj 11 prepravljen u broj 8 i dodan tekst: ,, a 3 na kol. ,C“ (slike 14 i 15 izvjeSc¢a). Na uvid su dobivene
stranica broj 1 (matica) i stranica broj 3 (kopija). Na oba dokumenta su radene preinake nakon sto je izvorni
dokument izraden. Preinake su napravljene na matici od strane jedne osobe, a na kopiji od strane druge
osobe.

Takoder, tijekom ocevida dobivena je informacija da se manevarski sastavi pustaju na kolosijeke Pristaniste
i skladiste preko skretnice broj 50 koja se nalazi na ¢etvrtom, glavnom prolaznom kolosijeku. Skretnicom
broj 50 rukuje prometnik vlakova s postavnice. Takoder skretnicama broj 48, 46a/b i 44, koje se nalaze prije
ulaska u Pristaniste i skladiste upravlja prometnik vlakova. Svim skretnicama na kolosijecima Pristaniste i
skladiste upravlja se ru¢no na mjestu. Za promet vlakova na podrucju Pristaniste i skladiste je bio otvoren
kolosijek 21t koji vodi do skladista ,Z“ i kolosijek 19t koji vodi do kolosijeka 21t. Skladiste ,,Z“ se nalazi na
podrucju Pristanista i skladista. Magazin ,C“ se nalazi kod kolosijeka 13t. Predmetni magazin, tj. skladiste je
izvan podrucja Pristanista i skladista, a kolokvijalno se naziva carinski magazin. Pristup magazinu ,,C“ je bio
mogué¢ putem kolosijeka 13t koji je bio povezan s devetnaestim (19.) magazinskim kolosijekom i
skretnicama broj 29, 26 i 21. Zbog remonta skretnice broj 26 kolosijek broj 13t je bio izvan funkcije.
Kolosijek 13t je preko skretnice broj 21 povezan s kolosijekom broj 17t koji se nalazi unutar Pristanista i
skladista. Kolosijek 17t je od 2010. bio zatvoren za promet vlakova. O zatvaranju pojedinih kolosijeka
tijekom 2010. godine u vi$e navrata su obavljeni sastanci sa djelatnicima HZ Cargo, jedinica Sisak.

Prema dobivenim informacijama ambulantna brava na skretnicu broj 36 nije bila postavljan zbog
nedostatka ambulantnih brava te je upotrijebljeno alternativno (priru¢no) rjesenje (vidljivo na slici broj 12)
kojim je predmetna skretnica bila zakovana za voZnju u pravac.

8. ANALIZE | ZAKLJUCCI

8.1.  Zavrsni prikaz slijeda dogadaja

Dana 10. studenog 2014. u 14:30 sati, tijekom voZnje manevarske lokomotive 2041-104 spojnim
kolosijekom izmedu skretnica broj 36 i 37 i prevodnickim uredajem skretnice 36 koja se nalazi na kolosijeku
16t Pristaniste i skladiste (koji je dio teretnog kolodvora Sisak) doslo je do iskliznu¢a lokomotive s oba
okretna postolja. Prethodno je predmetna lokomotiva odvukla u suprotnom smjeru tri tovarena vagona.

Kretanje manevarskog sastava se odvijalo od skladiSnog kolosijeka 20t prema skretnicama 43 i 43b.
Skretnica 43b je bila zakovana u pravcu skretanja prema kolosijeku 19t. Zatim se manevarski sastav kretao
kolosijekom 19t do skretnice 36 koja povezuje kolosijeke 19t, 16t, i 17t. Na mjestu manevriranja nisu bili
postavljeni znakovi kojim bi se manevarskome odredu dalo do znanja se su neki kolosijeci zatvoreni za
promet.
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Skretnica je trebala biti zakovana u poloZaju voZnje u pravac i povezivati kolosijeke 16t i 19t. Skretnicu je
netko, u neutvrdenom vremenskom intervalu, nasilno raskovao te time omogucio njezino rukovanje na
nacin da ju je bilo moguce prebaciti u voZnju u skretanje, tako da je manevarski sastav s kolosijeka 16t
preko spojnog kolosijeka iSao na skretnicu 37 preko koje je doSao na kolosijek 17t. Kolosijek 17t, spojni
kolosijek i skretnica broj 37 su bili zatvoreni za promet zbog loSeg stanja kolosijecne grade. Kolosijekom 17t
i preko skretnice 21 sastav je doao na kolosijek 13t kojim je pak doao do skladista ,,C* HZ Carga. Kolosijek
13t je bio zatvoren za promet vlakova zbog remonta skretnice broj 26. Iskliznu¢e lokomotive se dogodilo na
spojnom kolosijeku, tijekom povratka s kolosijeka 13t, preko kolosijeka 17t na kolosijek 16t. Spojni kolosijek
je bio zatvoren za promet vlakova na nacin da je skretnica broj 36 bila zakovana u poloZaju u pravac. Prije
opisane manevarske voznje obavljena je manevarska voznja do skladista ,Z“ koje se nalazi na podrucju
Pristanista i skladista.

8.2.  Analiza ¢injenica

Mijerenjem dimenzija skretnice nakon ocevida broj 36 utvrdeno je da iste nalaze unutar granica predvidenih
Pravilnikom 314, ali su na pragu grani¢nih vrijednosti. Mjerenje dimenzija skretnice je obavljeno nakon sto
je iskliznulo vozilo prijevoznik odveo s mjesta dogadaja (poglavlje 7.4.2).

Manevarski sastav i nakon njega manevarska lokomotiva kretali su se po kolosijecima i preko skretnica koji
su trebali biti zatvoreni za promet zbog loSeg stanja kolosijecne grade. Prije voZenje po zatvorenim
kolosijecima skretnica broj 36, koja je bila zakovana za voznju u pravac, bila je raskovana i prebacena za
voznju u skretanje na spojni kolosijek (poglavlje 7.7). Provedenim istrazivanjem nije bilo mogucée utvrditi
kada je predmetna skretnica raskovana.

Izvr$ni radnici Zeljeznickog prijevoznika nisu bili upoznati s ¢injenicom da je skretnica broj 36 bila zakovana
u pravac, a skretnica broj 37 zatvorena za promet (poglavlje 7.2).

Upravitelj infrastrukture je dana 09.04.2010. godine, zbog loSeg stanja kolosije¢ne grade, za promet
zatvorio skretnice broj 21, 26, 37 i 40 a/b i kolosijeke 13t, 14t, 17t i 22t (poglavlje 6.1.3). Navedeno je
upisano u Prometni dnevnik kolodvora Sisak u listopadu 2010. godine, ali ne i u Poslovni red kolodvora
Sisak, pa formalno ta informacija nije prenesena Zeljeznickom prijevozniku na propisan nacin.

Predmetni kolosijeci izmaknuti od kolodvora Sisak i nisu vidljivi prometnicima tijekom njihovog redovnog
rada. Nakon izdavanja odredbe o zatvaranju nisu provjeravali da li se promet po zatvoreni kolosijecima i
dalje odvija (poglavlje 7.2).

Mjerenje dimenzija skretnice nakon iskliznuéa je obavljeno dijelom sukladno Pravilniku HZI — 631 (Poglavlje
7.6.3) iz razloga sto je skretnica bila zakovana u pravac pa nije trebala biti koristena za voZnju u skretanje.
Medutim, nigdje nije konstatirano da skretnica nije zakovana u pravac, dok djelatnici Zeljeznickog
prijevoznika tvrde da su predmetnu skretnicu koristili da bi manevarski sastav prebacili do skladista ,,C“.

Upravitelj infrastrukture je redovito obavljao mjerenje dimenzija predmetnog kolosijeka i skretnice
(poglavlje 7.4.2).

Ocevidom je utvrdeno da su na kolosijeku broj 16t, u dijelu gdje se dogodilo iskliznuce, drveni pragovi u
losem stanju (truli), tako da je vijke pric¢vrsnog pribora moguce rukom izvaditi iz pragova (poglavlje 7.7).

Predmetni kolosijek je po pitanju odrZavanja u nadleZnosti HZ Infrastrukture (poglavlje 6.1.3).
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Brzina kretanja lokomotive nije imala od utjecaja na dogadaj buduci da se lokomotiva kretala brzinom od
4km/h (poglavlje 7.3.1).

Pregledom iskliznule lokomotive utvrdeno je da su razmaci kotaca unutar predvidenih granica koje iznose
1357-1363 mm (poglavlje 7.3.1).

Zapis o pregledu skretnice broj 36 ne navodi stanje pri¢vrsnoga pribora i pragova veé¢ samo dimenzije
(Poglavlje 7.6).

Vremenske prilike tijekom 2014. godine su bile vrlo nepovoljne jer je kolicina oborina bila iznad prosje¢na
Sto je doprinijelo loSem stanju drvenih pragova (poglavlje 6.3).

Ocevidom u sijecnju 2015. godine utvrdeno je da kolosijeci koji su 11.11.2014. godine upisani u Poslovni red
kolodvora kao zatvoreni za promet nisu bili obiljezeni loparima (poglavlje 7.7).

Za predmetno manevriranje dana 10.11.2014. godine nacinjen je raspored manevriranja redni broj 23.
Prema EPS-7, broj 23 do skladista ,,Z“ koje se nalazi unutar Pristanista i skladiSta trebalo je prebaciti 11
Hbills vagona. Kolosijek 21t, koji vodi od skladista ,,Z“ je bio otvoren za promet vlakova, kao i kolosijek 19t
preko kojega se mora proc¢i da se dode do kolosijeka 21t. Manevarska voznja je obavljena drugacije od one
predvidene rasporedom manevriranja na nacin da je 8 Hbills vagona prebaceno do skladista ,,Z“ a tri do
»carinskog” skladista ,,C” (poglavlje 7.7). VoZnja tri vagona do skladista ,,C“ obavljeno je preko kolosijeka i
skretnica zatvorenih za promet. Za to je prethodno bilo potrebno raskovati skretnicu broj 36 koja je bila
zakovana za voZnju u pravac.

8.3.  Zakljucci

Izravni uzrok ove nesrece je voznja manevarske lokomotive po spojnom kolosijeku, koji povezuje kolosijeke
16t i 17t, koji je zbog loSeg stanja kolosije¢ne grade trebao biti zatvoren za promet. Predmetni kolosijek je
pod tezinom lokomotive promijenio geometriju stoga je doslo do iskliznuca vozila (poglavlje 8.2.).

Cimbenici koji su pridonijeli ovoj nesreci: dugi period kisnog razdoblja zbog ¢ega su se losi pragovi natopili
¢ime im se dodatno smanijila nosivost (poglavlje 6.3).

Organizacijski ¢imbenici: Zeljezni¢ki prijevoznik se nije pridrzavao usmeno dogovorenih odredbi o
organizaciji prometa na kolosijecima na podrucju Pristanista i skladista, prema kojoj je dio kolosijeka trebao
biti zatvoren za promet. Navedena organizacija nije bila upisana u Poslovni red kolodvora Sisak (poglavlje
8.2). Upravitelj infrastrukture nije adekvatnim znakovima obiljeZio kolosijeke koje je zatvorio za promet,
takoder, nakon zatvaranja dijela kolosijeka nije provjeravao kako se obavlja manevriranje na predmetnom
dijelu kolosijeka (poglavlje 7.4.2).

9. PODUZETE MJERE

Upravitelj infrastrukture je dana 09.04.2010. godine za promet zatvorio skretnice broj 21, 26, 37140 a/b i
kolosijeke 13t, 14t, 17t i 22t., medutim o istome na propisani nacin nije obavijestio Zeljeznickog
prijevoznika. Obavijest je poslana nakon nesrece. Nakon predmetne nesrece i zavrSetka remonta promet je
preusmjeren na kolosijeke 13t i 14t te skretnice broj 21 i 26.

10. DODATNA ZAPAZANJA

Upravitelj infrastrukture u dokumentaciju o obavljenom pregledu kolosijeka osim rezultata mjerenja ne
upisuje i stanje gornjeg i donjeg ustroja kolosijeka (poglavlje 7.4.2).
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Upravitelj infrastrukture trebao bi obavjestavati Zeljezni¢ke prijevoznike o zatvaranju pojedinih dijelova
infrastrukture za promet na dokaziv nacin.

11. SIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu u cilju poboljsanja
sigurnosti Zeljeznickog sustava izdaje Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa slijedece sigurnosne
preporuke:

SP 4/15: Upravitelj infrastrukture trebao bi u dokumentaciju o obavljenom pregledu kolosijeka osim
rezultata mjerenja upisivati i stanje gornjeg i donjeg ustroja kolosijeka (poglavlje 10).

Prilog: Shema kolodvora Sisak
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SISAK (prije rekonstrukcije)

TABLICA SKRETNICA
BROJ|SMIER | TIP KUT |RADIIUS [ POSTAV | STACIONA- - |ERCJ [SMUER | TIP | KUT |RADIJUS [POSTAV [STACIONA-- -
= D S48 | am EPS | 274¢172.26 | 10 L sS40 200 EPS | 274:817.58
1 L 540 |-eee- —taooian | Ers | 34ezsice | 1 L sS40 200 EPS | 174=83807 ©
H L 540 | 300 EPS | 3i4+27507 |12ab | E 540 215 EPS | 374+B0347 N —
3 L S48 s | 200300 | EPS | 2/4+308.30 | 13 L 540 200 EPS | 27483530 o _ ..ah.
T o S48 e | 3m EPs | 374+31340 | 14 L S48 200 EPS | 274+706.32 [ O 5nh @
5 [3) 540 . 200 EPS 3T4¢34.74 5 ] 549 wan 200 EPS AT4+733T2 m ..n_u.u all.va m v..&
& L 540 | ---—| 200 EPS | 274440227 | 1L L 545 200 RUC | 37447502 o c o © 5
7 D 545 e | 200 RUC | 3r4d244r | 2L B 540 200 RUC | 374=488.87 > o B ©
B D 540 200 EPS | 374+544.15 | 3L L 545 200 RUC | 374:502.00 ....m m o . =
[ L 545 e | 200 RUC | 374+508.17 | 4L L 545 | wem| 200 RUC | 374452681 N Qo Y O n
374+489,47
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