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Objava izvjesSca i zasStita autorskih prava

Ovo izvjeSce je izradila i objavila Agencija za istrazivanje nesreca u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu AIN) na temelju clanka 6., stavka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za
istraZivanje nesrec¢a u zrathom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13), ¢lanka
7., stavka 1 i 4. Statuta Agencije za istrazivanje nesreéa u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
¢lanka 115. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (Narodne novine broj 82/13), te
na temelju ¢lanka 23. Direktive 2004/49/EZ Europskog Parlamenta i Vijeéa (Direktiva o sigurnosti
Zeljeznice).

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce
ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN-a.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjescu su izrazene u Medunarodnom sustavu jedinica (SI). Sve skracenice i
tehnicki termini (oni koji se pojavijuju u kurzivu prvi put se pojavijuju u izvjeséu) su objasnjeni u
pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Predgovor

AIN je osnovan Zakonom o osnivanju Agencije za istrazivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13) kao pravna osoba s javnim ovlastima. Osnivad
Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova AIN-a primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se ureduje
zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno propisi
doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN-a koja
obavlja strucne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u Zeljeznickom
prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju odredaba Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (NN 82/13) i Direktive 2004/49/EZ Europskog
Parlamenta i Vijeca (Direktiva o sigurnosti Zeljeznice).
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AIN istrazuje sve ozbiljne nesrece u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji ukljuc¢uju sudar vlakova
ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise osoba ili
veliku stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okolisu, kao i svaka druga slicna nesreca s oCiglednim
utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoséu.

AIN motZe istrazivati i one nesreée i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle dovesti
do ozbiljnih nesreéa, ukljuCujuéi tehnicke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih sastavnih
dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreca i ozbiljnih nezgoda, sto ukljucuje prikupljanje i
analizu podataka, izradu zaklju¢aka ukljuCujuéi utvrdivanje uzroka i, kada je to prikladno, izradu
sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesrece i incidenti u buducnosti i poboljsala sigurnost u
Zeljeznickom prometu.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjesce ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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1. POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA

AlA — Air, Maritime and Railway Accidents Investigation Agency,

AIN — Agencija za istraZzivanje nesrec¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
APB — Automatski pruzni bok,

ASZ — Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa,

Bo’ Bo’ — Oznaka rasporeda pogonskih osovina prema UIC-u, lokomotiva s dva okretna postolja u svakom
po dva pogonjena vratila,

EPS — 1 Putni list,

EPS -3 Izvjestaj o sastavu i kocenju vlaka,

EZ — Europska zajednica,

HZ — Hrvatske Zeljeznice,

ID-3 — Oznaka za istrazno izvje$¢e Povjerenstva HZ-a,
KM — kontaktna mreza

NN — Narodne novine,

NSA — National Safety Authority (ASZ),

M202 — Oznaka pruge Zagreb Glavni kolodvor - Rijeka,
Pe — 19 IzvjeSce prometnika vlakova o nepravilnostima,
PsA — Predsignal A,

PsB — Predsignal B,

PUZ — Policijska uprava zagrabacka,

RK — Ranzirni kolodvor,

UIC — medunarodna udruga Zeljeznica.

2. Sazetak

Dana 11.11.2014. godine na otvorenom dijelu pruge M202, izmedu kolodvora Horvati i Zdencina, u 06:13
sati tijekom prolaska teretnog vlaka broj 61103 doslo je do loma kontaktne mreZe i osteéenja signalno-
sigurnosnih uredaja na pruzi.

U ovoj nesredi je na Zeljeznickoj infrastrukturi, vozilima i teretu nastala velika Steta, a od osoba nitko nije
ozlijeden.

Izravni uzrok ove nesrece je izvlatenje ruke stabilizatora dizalice tijekom voZnje vlaka, koja nije bila
osigurana svornjakom (poglavlje 4.5).
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Cimbenici koji su pridonijeli ovoj nesreci:

- Zeljezni¢ki prijevoznik nije bio upoznat s dijelovima tereta (dijelovima tijela dizalice) koji bi se
mogli pomaknuti u prijevozu (poglavlje 4.2).

- Promjena smjera kretanja vlaka na Ranzirnom kolodvoru (poglavlje 4.6).

- Upravitelj infrastrukture nema uspostavljen sustav fizicke i tehnicke zastite otvorenog prostora na
kolodvoru Zagreb RK i drugim usputnim kolodvorima na kojima je predmetni vlak stajao (poglavlje
4.8).

Temeljni uzroci: Zeljezniki prijevoznik u svom sustavu upravljanja sigurno$éu nema propisanu proceduru
kojom od posiljatelja trazi potvrdu da je teret ili dijelovi tereta dostatno pakirani i kao takvi sigurni za
transport, tj. da tijekom transporta ne moZze do¢i do samopokretanja dijelova tereta (poglavlje 4.2).
(poglavlje 4.2).

Sigurnosne preporuke

Agencija za istrazZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu je zbog prethodnih slicnih
nesreéa i sprje¢avanja ponavljanja slicnih dogadaja, te s ciliem poboljsanja sigurnosti u Zeljeznickom
sustavu, uputila Agenciji za sigurnost Zeljezni¢ckog prometa slijedeéu sigurnosnu preporuku:

SP 5/15 Zeljezni¢ki prijevoznici koji se bave prijevozom tereta, trebali bi od posiljatelja zatraZiti
potvrdu/dokaz da je teret ili dijelovi tereta dostatno pakirani i kao takvi sigurni za transport (poglavlja 4.2 i
4.3).

SUMMARY

On 11" November 2014, at 06:13 hours on the railway line M202, between stations Horvati and Zdencina,
damage on electric and signaling infrastructure of the line occurred during passing of the freight train No
61103.

The result of the accident was a major damage on the railway infrastructure, vehicles and cargo. No
person was injured.

The Immediate cause of this accident was exit of a “leg” of a crane (which was carried by one of the rolling
stock) during the train ride (chapter 4.5).

Contributory Factors are:

- The Railway undertaking was not familiar with parts of the load (body parts of the crane), that
could start moving during transport (chapter 4.2).

- Direction of train movement was changed in station Zagreb RK (chapter 4.6).

- Infrastructure manager doesn’t have system of surveillance of open space on station Zagreb RK
and other stations where the train was stopped (chapter 4.8).
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Underlining factors: The Railway undertaking in its safety management system doesn't have a procedure
that proscribes that owner of a load should inform RU about movable parts of the load and way of
securing of its (chapter 4.2).

Safety recommendations

As a result of this investigation, the Air, Maritime and Railway Accidents Investigation Agency (AIA) have
issued one safety recommendation:

Air, Maritime and Railway Accidents Investigation Agency (AlA) is due to previous accidents and observed
potentially repetition of similar events, and to improve safety in the railway system, addressed Railway
Safety Agency following safety recommendation:

SP 5/15 Railway undertakings (RU) that are engaged in transport of cargo goods, from the owner of a
good (load), should ask for a certificate/proof that the goods or parts of good sufficiently packed and safe
for transport (chapters 4.2 and 4.3).

3. Podaci o dogadaju

3.1. Dogadaj
Dana 06.11.2014. godine iz kolodvora Vukovar u 9:18 sati otpremljen je vlak br. 61260. Unutar vlaka
nalazila se grupa vagona tovarena dijelovima dizalice vlasnistvo tvrtke ,Zagrebtrans”. Na vagonu serije
Smmps br. 31 78 472 2045-4 nalazilo se tijelo predmetne dizalice. Utovar dijelova dizalice na vagone obavio
je vlasnik tereta, tvrtka ,Zagrebtrans”“. U kolodvoru Vukovar pregled tereta, potpuna proba kocenja i
otprema vlaka br. 61260 obavljena je od strane strojovode, pregledaca vagona i prometnika vlakova. Nakon
utovara djelatnici ,Zagrebtransa” su obavili osiguranje tereta od samopokretanja. U 9:58 vlak stize u
kolodvor Vinkovce.

Naredni dan iz kolodvora Vinkovci navedena grupa vagona unutar vlaka br. 61262 otprema se, nakon
obavljene potpune probe kocenja, prema kolodvoru Slavonski Brod. Dana 9.11.2014. godine navedena
grupa vagona vlakom br. 61204 otpremljena je iz kolodvora Slavonski Brod u kolodvor Novska, gdje je iz
prometnih razloga vlak br. 61204 bio zadrzan i pretrasiran u vlak br. 81206. Vlak 81206 je otpremljen iz
kolodvora Novska za kolodvor Zagreb RK dana 9.11.2014 u 12:12 sati. Tijekom prometovanja iz kolodvora
Novska prema kolodvoru Zagreb RK u kolodvoru Sisak Caprag izvrstena su dva vagona i napravljena je
skraéena proba kocenja.

U kolodvoru Zagreb RK grupa vagona je zadriana jer se pregledom vlaka od strane djelatnika HZ Carga
ustanovilo da na vagonu br. 31 78 391 6101-3 serije Rgs nije pravilno osigurana posiljka (poSsiljka nema veze
s predmetnom dizalicom).

Nakon sto su otklonjeni nedostaci 11.11.2014. godine u 5:25 sati obavljena je otprema vlaka br. 61103
prugom M202 iz kolodvora Zagreb Rk prema kolodvoru Split Predgrade.
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U 6:03 sati iz kolodvora Horvati prugom M202 vlak broj 61103 otpremljen je prema kolodvoru Zdencina. U
6:13 sati, nakon prolaska vlaka kroz mjesto Mavraciéi (slika 1) dolazi do nestanka napona u kontaktnoj
mreZi na dionici KM-a Horvati - Zdencina.

U 6:15 sati vlak broj 61103 zaustavlja se u kolodvoru Zdencina. Nakon zaustavljanja vlaka deZurni prometnik
je pregledao trasu pruge iza vlaka te je utvrdio da se na vagonima vlaka nalaze ostatci kontaktne mreze, te
vidljiva odtecenja na vagonima. Vlakom 61103 upravlja strojovoda sa domicilom u HZ Cargo — Regionalno
podru¢je HZ Cargo Zagreb.

Obzirom na vidljiva oSte¢enja na infrastrukturi i vagonima, prometnik vlakova u kolodvoru Zdencina
obavjestava sve nadleZne Sluzbe unutar HZ Infrastrukture, HZ Cargo i HZ PP o nesre¢i.

Nesreca se dogodila na pruzi M202 (medunarodna pruga Zagreb — Rijeka), izmedu kolodvora Horvati —
Zdencina. Prva ostecenja na pruzi nalaze se u kilometru 443+320 km.

Pregled vaznijih KM polozaja:

- kolodvor Horvati (Sifra 75003, KM poloZaj 441+905)
- Mavracici (Sifra 75010, KM poloZaj 444+367)
- kolodvor Zdencina (Sifra 75004, KM poloZaj 448+435)

Horvati
" gl
gﬂ.“”“éﬂ = L

Ay

g

T———| Smjer voinje vlaka

- mjesto nesrece

Slika 1 Karta mjesta nesrece (izvor slike: OpenStreetMap.org)
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3.1.1. Odluka o pokretanju istrazivanja

AIN je dojavu o predmetnoj nesreéi zaprimio putem telefona i naknadno putem elektronske poste od
strane glavnog dispecera Upravitelja infrastrukture. Temeljem prikupljenih informacija odluceno je da ¢e
istrazitelji AIN-a iza¢i na mjesto dogadaja. Nakon obavljenog ocevida i prikupljenih informacija glavni
istrazitelj zeljeznickih nesreéa je donio odluku o pokretanju istrazivanja. Odluka o pokretanju istrazivanja
predmetne nesrece donesena je na temelju Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(Narodne novine broj:82/13), ¢lanka 110, stavka 2 i Direktive 2004/49/EZ Europskog Parlamenta i Vijeca
(Direktiva o sigurnosti Zeljeznice).

3.1.2. Podrudje istrazivanja
AIN je utvrdio opseg istrage predmetne nesrece kako bi se osigurali da se prikupe i pregledaju informacije
bitne za provodenje istrage kako slijedi:.

- Utvrditi slijed dogadaja,

- Utvrditi uzrok i kontributivne faktore dogadaja,

- Ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,

- Ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.
U sklopu istrage obavljen je razgovor s odgovornim osobama Zeljezni¢kog prijevoznika na okolnosti
nesrece i nacina pregleda tereta.

3.1.3. lzvor podataka
- Ocevid istrazitelja AIN-a,

- Informacije dobivene od Upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog prijevoznika i vlasnika tereta,
razgovori s odgovornim osobama prijevoznika .

- Zakoni i propisi koji se odnose na ovaj dogadaj.

3.1.4. Tehnike za analizu
- Analiza vremenskog slijeda dogadaja,
- Analiza uzroka

3.2. Pozadina dogadaja

3.2.1. Strane i sudionici u dogadaju

U nesredi su sudjelovali djelatnici i Zeljezni¢ka vozila tvrtke HZ Cargo d.o.o., dok je pruga na kojoj se
dogodila nesre¢a pod upravom tvrtke HZ Infrastruktura d.o.o., te tvrtka ZAGREBTRANS d.o.0. koja je
otpremala radni stroj.

Osobe koje su sudjelovale u nesredi:

a) Strojovoda vlaka
b) Prometnik,
c) Vlakovode,
d) Pregledadi,
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e) Radnici na utovaru tereta

3.2.2. Vlakovi i njihov sastav

U ovoj nesreci sudjelovao je vlak broj 61103 koji se sastojao od vucnog vozila (elektricha lokomotiva)
serije 1141-001 i dvadesetjednoga (21) teretnoga vagona (4 vagona serije Rgs, 2 vagona serije Uais, 6
vagona serije Smmps, 1 vagona serije Kgs, 2 vagona serije Uas, 2 vagona serije Habbins i 4 vagona serije
Rils) ukupne duljine 392m.

Lokomotiva serije 1141-001 je elektricna lokomotiva s dva okretna postolja, s pojedina¢nim osovinskim
pogonom i osovinski rasporedom Bo’ Bo’, a moZe postié¢i brzinu od 120 km/h. Elektricna oprema
konstruirana je za rad s jednofaznom izmjeni¢nom strujom nazivnoga napona 25kV/50Hz i nazivne snage
3860kW. Lokomotive ove serije imaju dvije upravljacnice, na svakome kraju po jednu. Masa lokomotive je
78t, a osovinsko opterecenje je 19,5t. Lokomotive ove serije gradila je tvrtka Traktion-Union sastavljena
od Svedska tvrtke ASEA, Svicarske tvrtke Secheron i austrijske tvrtke Elin-Union, a poslije je po licenci
tvrtke ASEA izgradnju preuzele zagrebacka tvornica "Rade Koncar".

Vagoni serije Rgs-z su Cetveroosovinski plato-vagoni za prijevoz raznih pakiranih tereta ili tereta u
komadima koje nije potrebno zastititi od atmosferskih utjecaja. Tovarni prostor omeden je niskim celnim
stranicama i bo¢nim stupcima. Pod je djelomice od drva a djelomice od Celika. U drveni dio poda ¢avlima
se pribijaju drvena sredstva koja sluze za sprjecavanje ili ograni¢avanje pomicanja tereta ili se pak u njega
utiskuju trnovi onda ako su ta sredstva od kovine. Na vagonima serije Rgs-z mogude je rabiti vagonske
pokrivace. Prihvatne usSice ugradene na Celnim stranicama i na vanjskim uzduZnim nosaima sluZe za
osiguravanje tereta vezanjem ili pak za vezanje pokrivaca. Prihvat kontejnera omogucéavaju preklopni
nasjedni Siljci (trnovi) ugradeni u pod.

Vagoni serije Uais-z su Cetveroosovinski vagoni sa spustenim podom za prijevoz posiljaka koje zbog
njihovih velikih dimenzija nije moguce prevesti na standardnom platovagonu. Utovarna povrsina
djelomice je od cCelika a djelomice od drva. Mehanicki uredaj omoguéuje bo¢no pomicanje posiljke do 250
mm na svaku stranu.

Vagoni serije Smmps-tz su Cetveroosovinski plato-vagoni za prijevoz teskih teretnih jedinica, a osobito
teskih vozila, radnih strojeva ili pak borbenih vozila na kotacima ili na gusjenicama. Buduéi da je kraéi od
plato-vagona drugih serija, u okviru njegove nosivosti na njemu je moguce prevoziti i kratke terete velike
pojedinacne mase. Vagon serije Smmps-tz nema stranica, ali ima niske bocne stupce koje je moguce
izvaditi iz leziSta i spremiti ih u sanduke predvidene za to ili pak spustiti ih kroz lezZiste tako da budu u
podnoj razini. U pod su ugradene kuke za prihvat sredstava za vezanje. Drveni pod pogodan je da se za nj
cavlima zabijaju drvena sredstava koja sluze za sprjecavanje ili ograni¢avanje pomicanja tereta ili pak da se
u nj utiskuju trnovi onda ako su ta sredstva od kovine.

Vagoni serije Kgs-z su dvoosovinski plato-vagoni za prijevoz kontejnera i tereta koje nije potrebno zastititi
od atmosferskih utjecaja. Tovarni prostor oblikovan niskim stranicama omogucava prijevoz rasutih tereta i
tereta u manjim komadima. Bocni stupci omogucavaju da se komadi veéih dimenzija slazu i iznad visine
bocnih stranica. Drveni pod pogodan je da se za njega Cavlima pribijaju drvena sredstva koja sluze za
sprjecavanije ili ogranicavanje pomicanja tereta ili da se u njega utiskuju trnovi onda ako su ta sredstva od
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kovine. Moguce je rabiti vagonske pokrivace. Prihvatne usice ugradene na boc¢nim i ¢elnim stranama sluze
za osiguravanje tereta vezanjem ili pak za vezanje pokrivaca.

Vagoni serije Uas su Cetveroosovinski vagoni sa spustenim podom za prijevoz poSiljaka koje zbog njihovih
velikih dimenzija nije moguce prevesti na standardnom platovagonu. Utovarna povrsina djelomice je od
Celika a djelomice od drva.

Vagoni serije Habins su cetveroosovinski zatvoreni vagoni za prijevoz raznovrsnih zapakiranih tereta ili
tereta zapakiranih na paletama, a osobito tereta Sto ih je potrebno zastititi od atmosferskih utjecaja ili od
neovlastena pristupa. Otvaranjem bocnih posmicnih vratima oslobada se pristup utovarnomu prostoru, i
to po cijeloj visini vagona i do polovice njegove duljine, Ssto omogudéava da se prekrcajna mehanizacija
uporabi u mjeri veéoj nego Sto je to slucaj kod vagona serije G. Posmic¢na vrata ne smiju biti optereéena
prislanjanjem dijelova tereta, pa je to potrebno onemoguditi pakiranjem, parketiranjem, paletiranjem,
sustavnim slaganjem ili dopunskim osiguravanjem. U tim vagonima nije moguée prevoziti rasute terete
bez ambalaze.

Vagoni serije Rils-z su cetveroosovinski plato-vagoni. Tovarni prostor omeden je visokim celnim
stranicama koje su na gornjoj strani zasvodene te platnenim pokrovom koji sa strane i odozgo potpuno
obuhvaca pomicne nosacCe (tzv. arnjeve) oblikovane prema obrisu celnih stranica. Pomicni nosadi
omogucuju skupljanje pokrova na jednu stranu vagona kako bi se pri utovaru ili istovaru oslobodio pristup
u tovarni prostor. Drveni pod pogodan je da se za njega Cavlima pribijaju drvena sredstva koja sluze za
sprjecavanije ili ograni¢avanje pomicanja tereta ili pak da se u njega utiskuju trnovi onda ako su ta sredstva
od kovine. Za terete Sto ih je potrebno vezati u pod su ugradeni prihvatni prsteni.

3.2.3. Opis infrastrukturnog podsustava

Pruga M202 (pruga Zagreb GK — Rijeka) je medunarodna glavna jednokolosijeCna pruga. Pruga je
opremljena izmjeni¢nim sustavom elektri¢ne vucée od 25 kV i 50 Hz, te razine opterecenja D4 (22,5/8).
Promet na istoj se upravlja automatskim pruznim blokovima (APB).

Zagrebacki Ranzirni kolodvor (skraceno Zagreb RK) je kompleks za prihvat teretnih vlakova, njihovo
razvrstavanje (ranziranje) i otpremu. U sklopu ranzirnog kolodvora nalazi se depo za elektri¢ne i dizelske
lokomotive, te radionica za popravak teretnih vagona. Kompleks je smjesSten na povrsini od 100 ha u
jugoisto¢nom dijelu Zagreba, izmedu naselja Sveta Klara Micevac na istoku te uz juzni rub naselja Otok,
Hreli¢ i JakuSevac. Kolodovorski kompleks dug je 4,1 km i Sirok je 1,1 km, obzirom da se rasprostire na
velikoj povrsini i teSko ga je moguce na pouzdan nacin osigurati od slu¢ajeva otudenja i oStecivanja
opreme i pojedenih dijelova vagona.

Zagreb RK izveden je kao jednostrani kolodvor tako da se vlakovi primaju u prijemnoj skupini (16
kolosijeka), ranziraju u smjernoj skupini (48 kolosijeka) i otpremaju u otpremnoj skupini (16 kolosijeka).
Prijemna i otpremna skupina su osigurane relejnim signalno-sigurnosnim uredajem marke SEL. Ima dva
kolosijeka na jednoj spustalici (kosini). U podgrbinskoj zoni ima 50 skretnica (osiguranih elektropostavnim
spravama (EPS) tipa MATR 292 Saxby, ima 6 kolosijec¢nih kocnica (tip Saxby R58).

AIN/06-FR-01 Stranica: 12/25



efdte  AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
:-:J: U ZRACNOM, POMORSKOM |
" ZELJEZNICKOM PROMETU

konacno izvjesce

jednostrani (uzastopni)

A

L

otpremna

prijamna smjerna

Slika 2 Shema jednostranog ranzirnog kolodvora (lzvor Tehnologija Zeljeznickog prometa I.)

3.2.4. Radovi koji su se izvodili na ili u blizini mjesta dogadaja
Na mjestu dogadaja nije bilo radova.

3.2.5. Pokretanje plana za slu¢aj opasnosti Zeljeznice i s njim povezan slijed dogadanja
Prometnik vlakova kolodvora Zdencina je o nestanku napona mreZe i oStecenju na mreZi obavijestio
glavnog dispecera. Glavni dispecer je informaciju o dogadaju prenio svim relevantnim institucijama.

3.2.6. Pokretanje plana za slu¢aj opasnosti javnih spasilackih sluzbi, policije i zdravstvenih
sluzbi i s njim povezan slijed dogadanja.

Na mjestu dogadaja izaSle su ekipe temeljne policije i ekipe za oCevide PUZ-a. Nije bilo potrebe za

angazmanom zdravstvenih i spasilackih sluzbi jer nije bilo stradalih osoba i zagadenja okolisa.

3.3. Stradali, ozlijedeni | materijalna Steta
3.3.1. Stradalii ozlijedeni

U ovoj nesreci nije bilo stradalih i ozlijedenih osoba. Radi preglednosti u donjoj tablici koristena je
taksonomija Europske agencije za Zeljeznice (ERA).

putnici osoblje drugi UKUPNO
Smrtno stradali 0 0 0 0
Teske tjelesne ozlijede 0 0 0 0
LakSe tjelesne ozlijede 0 0 0 0

3.3.2. Teret, prtljaga i druga imovina

Na teretu (dizalica i dijelovi dizalice) koji se prevozi vidljiva su oStecenja u obliku ogrebotina i loma
pojedinih dijelova, zatim na teretu u obliku skretnice i dijelova skretnice vidljiv je niz oSteé¢enja. Na
radnom stroju marke DESEC, koji se prevozio na vagonu broj 81 78 9300 138-5 predmetnoga vlaka,
oSteceni su dijelovi hidrauli¢ne instalacije iz kojih curi ulje, te dijelovi elektri¢ne instalacije.

3.3.3. Vozila, infrastruktura i okolis

Na vuénom vozilu nisu vidljiva nikakva osteéenja, dok je istovremeno oSteéeno cetiri vagona serije Rills
(vidljiva osStecenja cerade i nosaca cerade) koji su prevozili teret u obliku paleta natovarenih ciglom.
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Stanje infrastrukturnih dijelova pruge i pruznih postrojenja, te telekomunikacijskih postrojenja je uredu.
Vidljiva su znacajnija oStecenja signalno-sigurnosnih uredaja i to: polomljen tracnicki priklju¢ni ormarié,
uklju¢na to¢ka K-1 ZCP-a Kupinec u 447+700 km, polomljen ponavlja¢ predsignaliziranja PB u 443+320 km,
te polomljen predsignal br.081 PsA kolodvora Horvati u 443+613 km.

Na infrastrukturi elektrovucnih postrojenja elektrovuce zabiljezena su velika oStecenja i to: kontaktna
mreZa popuno je uniStena i nedostaje od stupa br. 47 (444+800 km) do stupa br. 60 (445+500), stup br. 2
je savinut, dok su na stupovima 50 i 51 vidljive ogrebotine, takoder na svim stupovima potrgane su nosece
konzole.

3.4. Vanjske okolnosti

Vremenske prilike na mjestu i za vrijeme dogadaja bile su relativno nepovoljne za odvijanje prometa,
vanjska temperatura je iznosila 10°C, bio je mrak i magla, zbog ¢ega je vidljivost bila ogranicena.

4. Zapisi o istrazivanju i ispitivanju

4.1. Sazetak izjava

Strojovoda je izjavio da je prilikom voznje otvorenom prugom, nakon prolaska kroz mjesto Mavracici
primijetio da je nestalo napona na kontaktnoj mrezi. Kako vlakom ne bi blokirao kolosijek, odlucio se vlak,
koristeci nagib pruge, dovudi do kolodvora Zdencina. Zbog mraka i magle nije primijetio da je doslo do loma
kontaktne mreze.

Prometnik vlakova kolodvora Zdencina je izjavio da je bio deZurni prometnik vlakova u kolodvoru
Zdencina, te da u 06:13 sati dolazi do nestanka napona na dionici pruge Zdencina- Horvati. Nadalje u 06:15
strojovoda vlaka 61103 ulazi u kolodvor Zdencina sa spustenim strujnim oduzimacem, te mi daje znakove
da mu je nestalo napona i zaustavlja vlak. Nakon toga obavljam vizualni pregled vlaka i uocavam dijelove
kontaktne mreZe, te osStecenja na ceradama vagona. U 06:16 sati zatvaram prugu Horvati — Zdencina za
daljnji promet vlakova, te obavjeStavam Sefa kolodvora Zdencina i Prometnu operativu Zagreb (koja odmah
obavjestava sve mjerodavne sluzbe).

Pregled i utovar tereta. Utovar dijelova dizalice obavljen je u luci Vukovar. Utovar su obavili djelatnici tvrtke
,Zagrebtrans” koji su ujedno obavili i pregled tereta te dalje postupanje prepustili pregledacima tvrtke HZ
Cargo u Vukovaru. Kompozicija je bila zaustavljena na kolodvoru Vinkovci, zatim na kolodvoru Slavonski
Brod te na kolodvor Zagreb ranzirni kolodvor. Na kolodvorima Vinkovci i Zagreb RK je od strane vlakovoda
HZ Infrastrukture obavljen pregled vlaka. U kolodvoru Slavonski Brod pregled vlaka obavljen je od strane
vlakovode HZ Carga. Nitko od vlakovoda nije primijetio nedostatke na teretu vlaka vezane za vagon broj 31
78 472 2045 4 (jedanaesti po redu u kompoziciji) na koji je bilo utovareno tijelo predmetne dizalice.

U kolodvoru Zagreb RK grupa vagona je zadrZana jer se prilikom tehnickog pregleda vlaka od strane
djelatnika HZ Carga ustanovilo da na vagonu br. 31 78 391 6101-3 serije Rgs nije pravilno osigurana posiljka
(posiljka nema veze s predmetnom dizalicom) navedeni vagoni nalazio se na 12 mjestu od lokomotive.

4.2. Sustav upravljanja sigurnoscu

Sukladno sustavu upravljanja sigurnod¢u tvrtka HZ infrastruktura oformila je Zajednitko istrazno
povjerenstvo koje je provelo istragu predmetnog dogadaja o ¢emu su sastavili istrazno izvjesée ID-3.
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Zeljeznicki prijevoznik je svoj sustav upravljanja sigurno$¢u vezan za prijevoz tereta vezao na zakone i
pravilnike koji se bave tom materijom (Poglavlje 4.3). Zeljezni¢ki prijevoznik ne traZi od posiljatelja pisanu
potvrdu da je teret ili dijelovi tereta dostatno pakirani i kao takvi sigurni za transport.

Vlasnik dizalice tvrtka ,Zagrebtrans” olitovao se da nema posebno propisana pravila vezana za pregled
tereta koji je utovaren na vlak, ve¢ se njihov rad vezan za pregled bazira na UIC normi. Iz navedenoga
proizlazi da vlasnik dizalice ne obavjeStava Zeljeznickog prijevoznika o dijelovima tereta kod kojih uslijed
nepravilnosti u uévrscivanju tijekom prijevoza moze doéi do samopokretanja, tj. da je teret dostatno
pakiran.

4.3. Propisii pravila

Propisi i pravila koji se odnose na ovu nesreéu su: Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sustava ¢l. 120, tocke 1.,2. i 7. (Narodne novine 82/13), Zakon o ugovorima o prijevozu u Zeljeznickom
prometu €l. 29. 1 61. (Narodne novine 87/96), te Tarifa za prijevoz robe HRT ¢l. 9 to¢ka 6 ¢l. 11 tocke 4.i 7.

4.3.1. Zakon o siqurnosti i interoperabilnsoti Zeljeznickoq sustava

Clanak 18.
(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici odgovorni su za sigurnost Zeljeznickog sustava i
nadziranje povezanih rizika u okviru svoje djelatnosti.

(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici moraju provoditi mjere potrebne za nadziranje rizika,
po potrebi medusobno suradujudi, primjenjivati nacionalna sigurnosna pravila te uspostaviti sustav
upravljanja sigurnos$c¢u u skladu s ovim Zakonom.

(3) Ne dovodedi u pitanje gradanskopravnu odgovornost, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici
odgovorni su korisnicima, putnicima, radnicima i ostalim strankama za dio sustava u okviru svoje
djelatnosti i za njegov siguran rad, uklju¢ujuéi nabavu materijala i ugovaranje usluga.

Clanak 120
Zabranjen je neovlasten pristup i kretanje Zeljezni¢kom infrastrukturom, neovlasten pristup i kretanje u
vozilima, te svako ugroZavanje sigurnosti Zeljezni¢kog sustava.
U pruznom pojasu dozvoljen je pristup i kretanje fizickih osoba i cestovnih vozila samo na mjestima koja
odredi upravitelj infrastrukture.
(7) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za odrzavanje unutarnjeg reda u pruznom pojasu, a Zeljeznicki
prijevoznik za odrZavanje unutarnjeg reda u vlakovima.

4.3.2. Zakon o ugovorima o prijevozu u Zeljeznickom prometu

Clanak 29.
Posiljatelj odgovara za Stetu koju prouzrokuje osobama, sredstvima i drugim stvarima djelovanjem

svojstava stvari koju je predao na prijevoz ako prijevozniku ta svojstva nisu niti bi mogla biti poznata.

Clanak 60.

Prijevoznik odgovara za Stetu nastalu zbog gubitka ili oStecenja stvari te zbog prekoracenja dostavnog
roka, osim ako dokaZze da je Steta nastala zbog radniji ili propusta korisnika prijevoza, svojstava stvari ili
nekih drugih uzroka koji se nisu mogli predvidjeti, izbjedi ili ukloniti.
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Clanak 61.
Prijevoznik se oslobada od odgovornosti ako gubitak ili oStecenje stvari nastane zbog posebne opasnosti
koja je u vezi s jednom ili vise niZe navedenih okolnosti:
- s prijevozom koji se obavlja u otvorenom vagonu na temelju postojecih propisa ili sporazuma
postignutoga s posiljateljem i navedenoga u teretnom listu,
- s time Sto stvar nije upakirana ili nije dostatno upakirana te je zbog tih nedostataka po svojoj
naravi izloZzena gubitku ili oStecenju.

4.3.3. HRT 151 Tarifa za prijevoz robe

Clanak 9.

Tocka 6. Kada se cestovna vozila, strojevi ili druga oprema prevoze nepakirani ili nedostatno pakirani, tada
posiljatelj u teretnom listu mora navesti dijelove koje je mogude otuditi usput. Ako ti dijelovi nisu
navedeni posebno, tada se smatra da nisu ni postojali.

Predaja i utovar robe
Clanak 11.
Tocka 4: Posiljatelj mora sam pribaviti sredstva za osiguravanje i ucvrséivanje tereta i njegovo

osiguravanje od pomicanja pri prijevozu, kod ¢ega mora voditi raCuna o odredbama ove tarife i o
smjernicama za utovar. PoSto utovari robu, posiljatelj mora zatvoriti sve otvore na vagonu kao Sto su
vrata, prozori, otvori za provjetravanje (ako ne sluze za tu svrhu), ventile, sredisnji ventil, slijepa matica i
dr. Posiljatelj je odgovoran za Stetu koju prijevozniku ucini nepravilnim utovarom robe te za Stetu koju
osobama, prijevoznim sredstvima i drugoj robi nanesu svojstva robe predane na prijevoz ako prijevozniku
ta svojstva nisu bila niti su morala biti poznata.

Tocka 7: Prijevoznik ne provjerava stanje i kakvo¢u pakovanja te osiguranje tereta od pomicanja.

4.4. Nacin rada zZeljeznickih vozila i tehnicke opreme
Pregled mjesta dogadaja obavljen je od strane istraZitelja AIN-a., prilikom cega je ustanovljeno da su
infrastruktura i Zeljezni¢ka vozila koja su sudjelovala u Stetnom dogadaju, bila ispravna prije nastanka
Stetnog dogadaja.
Ocitanjem memorijske kartice lokomotive 1141-001 vlaka 61103 utvrdeno je da se ista na dijelu pruge od
kolodvora Horvati prema kolodvoru Zdencina kretala maksimalnom brzinom od 75 km/h , dok je na tom
dijelu knjiZicom voznog reda dozvoljeno Vmax 80 km/h.
Radni stroj, rastavljena dizalica marke Terex - Degman, model CC 2800, nosivosti 600t, prevoZena je na
viSe vagona. Na jedanaestom vagonu prevoZeno je tijelo dizalice koja ima Cetiri stabilizatora. Svaki
stabilizator treba imati jedan svornjak (metalni valjak — slika 6) koji sluZi za osiguranje od samopokretanja
stabilizatora prilikom transporta dizalice.

Naprezanja koja djeluju na teret kod prijevoza

Kod Zeljeznickog prijevoza na teret djeluju sile koje valja uzeti u obzir prilikom osiguranja tereta:
u uzduZnom smjeru vagona:

- kod krutog utovara tereta do cetverostruke vrijednosti mase (4G),

- kod tereta koji moze klizati u uzduznom smjeru do vrijednosti njegove mase (1G),
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- u poprecnom smjeru vagona do 50 posto mase tereta (0,5 G),

- u okomitom smjeru do 30 posto mase tereta (0,3 G) (ta sila pogoduje pomicanju tereta).

Vrijeme trajanja spomenutih sila iznosi oko 1/10 sekunde (mjerenje ubrzanja filtrira se na 15-20 Hz). Kod
osiguravanja tereta te sile moraju se uzeti u obzir kao kvazistaticke sile. Sile koje tijekom voZnje na teret
djeluju u popre¢nome i u okomitom smjeru vagona, prouzrokuju vibracije od 2 do 8 Hz.

4.5. Ocevid
Dana 11. studenog 2014. oko 14:30 sati istraZitelji AIN-a zapoceli su s ocevidom na mjestu dogadaja. Prvo
se je krenulo sa pregledom kompozicije vlaka 61103 u kolodvoru Zdencina. Pregledom je utvrdeno da na
lokomotivi serije 1141-001 nema oS$tecenja, daljnjim pregledom kompozicije/teretnih vagona utvrdeno je
da na prvih sedamnaest (17) vagona nisu vidljiva nikakva ostecenja.

Prva oSteéenja na teretnim vagonima zamije¢ena su na osamnaestom vagonu od vuénog vozila (u vidu
oStecenja nosaca cerade i cerade), te na 19. (oStecena cerada), 20. vagonu (oStecena cerada) i na 21.
vagonu (oStecena cerada).

Prva ostecenja na teretu vidljiva su na teretu tovarenom na 11. vagonu (ruka stabilizatora tijela dizalice
stroja na lijevoj zadnjoj strani u smjeru kretanja vlaka ima vidljiva osStecenja u vidu izguljene boje,
nedostatak svornjaka za osiguranje stabilizatora, te polomljen glavni gornji svornjak na ruci stabilizatora).
Dolaskom na mjesto dogadaja izvucena ruka stabilizatora je vracena u prvobitni poloZaj (uz tijelo dizalice)
slike 3 i 4 izvjeSc¢a. Ruka stabilizatora koja se izvukla, je u odnosu na smjer voznje vlaka bila postavljena
tako da je stabilizator bio na prednjoj strani ruke, a lezaj na straznjoj strani.

Pregledom ostala tri stabilizatora dizalice utvrdeno je da na sva tri postoje svornjaci od kojih su dva
osigurana od ispadanja Zicama provucenima kroz svornjake ( slika 5) dok treci nije osiguran Zicom.
Pregledom stabilizatora tijela dizalice utvrdeno je da su isti duljine oko 1400mm, a kada su potpuno
otvoreni Sirina tijela dizalice od sredisnje osi do vanjskog ruba iznosi 2900mm (slika 8), dok je maksimalno
dozvoljena Sirina tereta na vlaku 2550mm.

Predmetni radni stroj je dizalica marke Terex Degman, vlasnistvo tvrtke , Zagrebtrans” (slike 3, 4 i 5). Tijelo
dizalice ima Cetiri stabilizatora. Mehanicka oSteé¢enja su uocena na zadnjem lijevom stabilizatoru, gledano
u pravcu voznje vlaka. Stabilizatori se u zatvoreni i otvoreni poloZaj postavljaju ru¢no. Na svakom
stabilizatoru postoji otvor kroz koji se postavlja svronjak. Takoder, na tijelu dizalice postoje Cetiri otvora u
koje se postavljaju svornjaci kada su stabilizatori u zatvorenom poloZaju. Na gornjem dijelu svornjaka
postoji otvor kroz koji se provlaci osigurac u obliku Zice.

Zatim se pristupilo pregledu kolosijeka u cilju odredivanja toc¢ke nastanka Stetnog dogadaja, prethodno
navedeno je u utvrdeno na poloZaju 443+320 km na pruzi M202, izmedu kolodvora Horvati — Zdencina.

Ocevidom su utvrdena slijedeca ostecenja: oSteceni su prostorni signali (signal predsignaliziranja PsB u km
443+320, predsignal br. 081 PsA kolodvora Horvati u km 443+613) i oStecenja kontaktne mreZe od stupa
br. 47 u km 444+800 do stupa br. 60 u km 445+500, na samom kolosijeku nisu ustanovljena nikakva
ostecenja.
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Pregledom trase vlaka od Mavracica prema Zdencini (slika 1) i pregledom tehnicke dokumentacije
utvrdeno je da je od Mavraci¢a prema Zdencini pad od 6%o, i za smjer voznje vlaka nalazi se lijevi zavoj.

4.6. Kretanje Zeljeznickih vozila

Dana 05.11.2014. godine u Luci Vukovar obavljen je utovar dijelova dizalice na vagone, te nakon sto je
utovar zavrSen cjelokupna kompozicija i teret pregledani su od strane pregledaca vagona. Na dvanaest
vagona je, po teretnom listu broj 78/714527/04674 od 05.11.2014. godine, bila tovarena rastavljena
dizalica koja je iz kolodvora Vukovar trebala biti prevezena na odrediste, kolodvor Split Predgrade.
Ukupna teZina tereta je iznosila 485.730 kg. Obzirom da su ustanovljeni sitniji nedostaci na vagonu 31 78
3916 101-3 (u vidu prihvata i skupljanja neiskoristenog dijela priteznih gurtni) navedeni nedostaci su
otklonjeni te je posiljka dana 06.11.2014. otpremljena vlakom 61260 prema kolodvoru Vinkovci.

Dana 7.11.2014. godine iz kolodvora Vinkovci grupa vagona s posiljka se otprema vlakom 61262 prema
kolodvoru Slavonski Brod i to nakon S$to je obavljena potpuna proba kocenja. Dana 09.11.2014. godine iz
kolodvoru S| Brod grupa vagona se otprema vlakom 61204 prema kolodvoru Novska. Vlak dolazi u
kolodvor Novska dana 9.11.2014. godine u 10:34 sati. Iz prometnih razloga (zatvorena pruga Novska-
Lipovljani-Banova Jaruga-Kutina) vlak 61204 je pretrasiran na vlak 81206. Vlak 81206 se iz kolodvora
Novska otprema isti dan u 12:12 sati trasom Novska — Sunja — Sisak — Velika Gorica — Zagreb —Klara —
Zagreb RanZzirni kolodvor gdje dolazi 9.11.2014. godine u 23:59 sati. Na putu iz Novske za Zagreb RK vlak je
stao u kolodvoru Sisak Caprag gdje su iz vlaka izvrStena dva vagona, nakon ¢ega je obavljena skrac¢ena
proba kocenja. U kolodvoru Zagreb RK prilikom pregleda vagona od strane pregledaca vagona zamijeéeni
su manji nedostaci u svezi osiguranja tereta na jednom vagonu (nedostatak jedne zatezne trake), te nakon
Sto je navedeno namireno vlak je dana 11.11.2014. godine u 5:10 sati otpremljen prema odredistu,
kolodvor Split Predgrade. Vlak je u Zagreb RK stigao sa zapadne strane, te je kao vlak 61103 upucen
prema odrediSnom kolodvoru Split Predgrade u pravcu istoka prema zapadu. Stoga je na vlaku doslo do
primjene smjera voznje. Promjenom smjera voZznje doSlo je i do promjene poloZaja stabilizatora tijela
dizalice.

Prema izjavama pregledaca vagona u kolodvorima Vukovar, Vinkovci, SI. Brod, Novska i Zagreb RK nisu
uoceni nikakvi nedostaci u svezi osiguranja samog tijela dizalice i pomicnih dijelova dizalice vezano za
njihov segment rada. Osiguranje dijelova dizalice obavili su djelatnici ,Zagrebtransa®.

4.7. Dokumentacija o nacinu rada
Pregledane su evidencije EPS-1 (Putni list), EPS-3 (lzvjestaj o sastavu i kocenju vlaka), teretnica za vlak
61103 od 11.11.2014. godine, CIT 20 iz kolodvora Zagreb RK, Pe-19 (lzvjes¢e prometnika vlakova o
nepravilnostima). Pregledom navedenih evidencija od strane istraZitelja Odjela za istrage Zeljeznickih
nesreca AIN-a nisu utvrdene nikakve nepravilnosti.

4.8. Sucelje ¢ovjek-stroj - organizacija
Radno vrijeme strojovode bilo je u skladu sa propisima, zdravstveno je bio sposoban, stru¢no osposobljen,
a provedeni alkotest je bio negativan. Nadzor kretanja osoba unutar infrastrukturnog pojasa je u
ingerenciji upravitelja infrastrukture. Upravitelj infrastrukture nema uspostavljen sustav fizicke i tehnicke
zastite otvorenog prostora na kolodvoru Zagreb RK.
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4.9. Prethodni sli¢ni dogadaji
Slicna nesrec¢a dogodila se 02. prosinca 2004. na pruzi M101 kada je neosigurani stabilizator dizalice
prevozene vlakom oStetio Sest stupova kontaktne mreze i most preko rijeke Krapine.

Osteceni

stabilizator

Slika 4 Ruka zadnjeg lijevog stabilizatora dizalice (/zvor AIN).
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slika 6 Stabilizator na desnoj strani tijela dizalice sa svornjakom (lzvor AIN)
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Slika 7 Primjer dizalice Terex-Degman CC 2800-1 (/zvor http://www.cranes4cranes.com)
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Slika 8 Sirina tijela dizalice s izvu¢enim stabilizatorom (Izvor Zagrebtrans d.o.0).
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5. Analize i zakljucci

5.1. Vremenski slijed dogadaja

Vremenski slijed kretanja kompozicije

Nadnevak Vrijeme | Opis

05.11.2014. Utovar dizalice na vlak u Vukovaru

06.11.2014. 09:18 Otpremanje vlaka broj 61260 iz kolodvora Vukovar
06.11.2014. 09:58 Vlak broj 61260 stize u kolodvor Vinkovci

07.11.2014. 15:10 Otpremanje vlaka broj 61262 iz Vinkovaca za Slavonski Brod
07.11.2014. 16:19 Vlak broj 61262 stize u kolodvor Sl. Brod

09.11.2014 08:40 Otpremanje vlaka broj 61204 iz SI. Broda za Novsku
09.11.2014 10:34 Vlak broj 61204 stize u kolodvor Novska

09.11.2014. 12:12 Otpremanje vlaka broj 81206 iz Novske za Zagreb RK
09.11.2014. 23:59 Vlak broj 81206 stize u kolodvor Zagreb RK

11.11.2014 05:25 Vlak broj 61103 otpremljen je iz Zagreb RK prema Splitu
Izmedu kolodvora Horvati i Zdencina dolazi do nestanka napona u kontaktnoj
mreZi

11.11.2014. 06:13

Vremenski slijed zadrzavanja kompozicije u kolodvorima

Nadnevak Vrijeme | Opis

05.11.2014. Utovar dizalice na vlak u Vukovaru
06.11.2014. 9:58
07.11.2014. 15:10
07.11.2014. 16:19
09.11.2014. 8:40
09.11.2014. 10:34
09.11.2014. 12:12
09.11.2014. 23:59
11.11.2014. 05:25

Zadrzavanje u kolodvoru Vinkovci 29 sati

Zadrzavanje kolodvor Sl. Brod 16 sati

Zadrzavanje u kolodvoru Novska 1:45 sati

Zadrzavanje u kolodvoru Zagreb RK 29 sati

5.2. Zavrsni slijed dogadaja
Dana 11.11.2014. godine na pruzi M202 iz kolodvora Horvati u 6:03 sati otpremljen je vlak 61103. U 6:13
sati, nakon prolaska vlaka kroz mjesto Mavraciéi, dolazi do nestanka napona u kontaktnoj mreZzi na dionici
KM-a Horvati-Zdencina. Strojovoda vlaka je odlucio vlak dovuci do kolodvora Zdencina kako ne bi viakom
blokirao kolosijek. Zbog mraka i magle nije primijetio da je doSlo do loma kontaktne mreze

U 6:15 sati vlak 61103 zaustavlja se u kolodvoru Zdencina, te su nakon pregleda vlaka od strane prometnika
vlakova zamijeceni dijelovi kontaktne mreZe na vagonima koji su se nalazili u sastavu predmetnog vlaka, te
vidljiva ostecenja na vagonima. Vlak 61103 je prometovao na relaciji Zagreb RK- Split Predgrade, a sastojao
se od lokomotive broj 1141-001 i 21 teretnog vagona, ukupne duljine 392 m.
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Obzirom na vidljiva oStecenja na infrastrukturi i vagonima, prometnik obavjestava sve nadlezne sluzbe
unutar HZ Infrastrukture, HZ Cargo i HZ PP, te se osniva Zajedni¢ko istraZzno povjerenstvo.

Posto je kontaktna mreza pukla, pala je i zapela za teret koji se nalazio na éetrnaestom vagonu od
lokomotive, te je doslo do prekida napajanja elektricnom energijom.

Ocevidom su utvrdena slijedeca oStecenja: polomljeni prostorni signali (signal predsignaliziranja PsB u km
443+320, predsignal br. 081 PsA kolodvora Horvati u km 443+613, te osteéenja kontaktne mreze od stupa
br. 47 u km 444+800 do stupa br. 60 u km 445+500).

Na vilaku 61103 su osteéeni slijedeéi vagni: vagon br. 31 78 4722 045-4 serije Smmps-tz, vagon br. 81 78
9300 138-5 serije Uas-zz, vagon br. 80 78 9300 137-8 serije Uas-zZ, vagon br. 31 78 3541 008-3 serije Rills,
vagon br. 31 78 3541 025-7 serije Rills i vagon br. 31 78 3541 038-0 serije Rills).

Ostecenja je izazvala lijeva ruka stabilizatora dizalice tovarene na vagonu broj 31 78 4722 045-4 serije
Smmps-tz koji se u vlaku 61103 nalazio na poziciji jedanaestoga vagona od lokomotive. Otvorena ruka
stabilizatora je prekoracila teretni i slobodni profil.

Ocitanjem memorijske kartice lokomotive vlaka 61103 utvrdeno je da se vlak na dijelu pruge od kolodvora
Zdencina-Horvati kretao maksimalnom brzinom od 75 km/h, dok je na tom dijelu knjiZicom voznog reda
dozvoljeno Vmax 80 km/h, iz ¢ega je vidljivo da nije bilo prekoracenja brzine.

Ocevid na mjestu nesrece obavljen je od strane Zajedni¢kog istraznog povjerenstva, od strane djelatnika
policije i i istrazitelja Odjela za istrage zeljeznickih nesrec¢a AIN-a.

5.3. Analiza ¢injenica s prijedlogom zakljucaka o uzrocima dogadaja
Tijekom prometovanja viaka broj 61103 dana 11.11.2014. godine na pruzi M202 izmedu kolodvora
Horvati i Zdencina doslo je do nesrece (oStecenje instalacija elektricne mrezZe i signalno-sigurnosnih
uredaja) zbog otvaranja zadnje lijeve ruke stabilizatora na tijelu dizalice u smjeru voznje vlaka, koja je
prevoZena na jedanaestom vagonu od lokomotive. Otvorena ruka stabilizatora dizalice je prekoracila
teretni i slobodno profil pruge i usla u zonu stabilnih dijelova Zeljeznicke infrastrukture pored kolosijeka
(poglavlje 4.5).

Lijeva ruka stabilizatora dizalice se uslijed nagiba pruge od 6 %o i lijevog zavoja tijekom voinje otvorila od
tijela dizalice te udarila prvo u stup ponavljaca predsignalizacije, zatim u prostorni signal, nadalje slijedi niz
udaraca po stupovima kontaktne mreZe i naposljetku do pucanja kontaktne mreZe. Uzrok otvaranja ruke
je nedostatak svornjaka koji drzi ruku fiksiranu uz tijelo dizalice.

Dana 05.11.2014. godine u Luci Vukovar obavljen je utovar dijelova rastavljene dizalice na vagone, te
nakon $to je utovar zavrSen cjelokupna kompozicija i teret pregledani su od strane pregledaca vagona.
Osiguranje dijelova dizalice od samopokretanja obavili ,Zagrebtransa®, tvrtke koja je i vlasnik dizalice.
Rastavljena dizalica je bila tovarena na dvanaest vagona (teretni list broj 78/714527/04674 od 05.11.2014.
godine). Dizalica je iz kolodvora Vukovar trebala biti prevezena na odrediste, kolodovr Split Predgrade.
Ukupna teZina tereta je iznosila 485.730 kg. Obzirom da su ustanovljeni sitniji nedostaci na vagonu 31 78
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3916 101-3 (u vidu prihvata i skupljanja neiskoristenog dijela priteznih uzadi) navedeni nedostaci su
otklonjeni te je posiljka narednoga dana, 06.11.2014., otpremljena vlakom 61260 prema kolodvoru
Vinkovci.

Dana 7.11.2014. godine iz kolodvora Vinkovci grupa vagona s posiljkom se otprema vlakom 61262 prema
kolodvoru Slavonski Brod i to nakon Sto je obavljena potpuna proba kocenja. U kolodvoru S| Brod grupa
vagona se otprema vlakom 61204, dana 09.11.2014. godine, prema kolodvoru Novska. Vlak dolazi u
kolodvor Novska dana 9.11.2014. godine u 10:34 sati. Iz prometnih razloga (zatvorena pruga Novska-
Lipovljani-Banova Jaruga-Kutina) vlaku 61204 je pretrasiran na vlak 81206. Viak 81206 se iz kolodvora
Novska otprema isti dan u 12:12 sati trasom Novska — Sunja — Sisak — Velika Gorica — Zagreb Klara —
Raspotnica Mlaka - Zagreb Ranzirni kolodvor, gdje dolazi 9.11.2014. godine u 23:59 sati. Na putu iz Novske
za Zagreb RK vlak je stao u kolodvoru Sisak Caprag gdje su iz vlaka izvrStena dva vagona, nakon cega je
obavljena skracena proba kocenja. U kolodvoru Zagreb RK prilikom pregleda vagona od strane pregledaca
vagona zalijeCeni su manji nedostaci u svezi osiguranja tereta na jednom vagonu (nedostatak jedne
zatezne trake), te nakon $to je navedeno namireno vlak je dana 11.112014. godine u 5:10 sati otpremljen
prema odredistu, kolodvor Split Predgrade. Vlak je u Zagreb RK stigao sa zapadne strane, te je kao vlak
61103 upucéen prema odrediSnom kolodvoru Split Predgrade, u pravcu istoka prema zapadu, stoga je na
vlaku doslo do primjene smjera voznje. Zbog navedenoga je doslo do promjene polozaja lokomotive koja
se sa Cela vlaka prebacuje na zacelje vlaka, tako da kompozicija mijenja smjer voznje. Promjenom smjera
voznje dolazi i do promjene poloZaja stabilizatora u odnosu na smjer voznje vlaka (nije viSe bio na desnoj
vec na lijevoj strani vlaka).

Nakon uocenog nestanka napona u mreZi strojovoda zbog vremenskih prilika (poglavlje 3.4) nije mogao
uociti da voZznjom vlaka ostecuje dijelove infrastrukture. Kako bi maknuo vlak s otvorene pruge odlucio je
iskoristiti nagib pruge prema kolodvoru Zdencina i dovuci vlak u kolodvor te time osloboditi trasu pruge
izmedu kolodvora Horvati i Zdencina.

Iz dostupnih podataka nije bilo moguce utvrditi da li je predmetni svornjak (slike 3 i 4) bio ugraden na
tijelo dizalice u polaznom kolodvoru u Vukovaru ili nije, medutim obzirom na konstrukciju svornjaka te na
rezim voznje vlaka (75km/h) nije vjerojatno da je svornjak ispao tijekom voZnje (poglavlje 4.4). Naime
mala je vjerojatnost da bi sile koje su se javljale tijekom voZnje predmetnoga vagona bile takvog
intenziteta da bi svornjak mogao ispasti iz leZista.

Obzirom da je kolodvor Zagreb RK najveci kolodvor u Hrvatskoj, te da se zbog svoje velicine i koncepcije
rada, namjene pojedinih skupina kolosijeka (prijemna, smjerna i otpremna skupina kolosijeka) rasprostire
na velikoj povrsini i teSko ga je moguée na pouzdan nacin osigurati od slucajeva otudenja i osteéivanja
opreme i pojedenih dijelova vagona (poglavlje 3.2.3). Vlak je stajao i na drugim usputnim kolodvorima koji
takoder nisu adekvatno nadzirani.

Ukupno vrijeme stajanja vlaka na pojedinim kolodvorima iznosilo je 76 sati (poglavlje 5.1).

Temeljem raspoloZivih tragova utvrdenih tijekom istrage utvrdeno je da su mogudi razlozi nepostojanja
predmetnoga svornjaka:
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- Svornjak nije bio ugraden tijekom postavljanja dijelova dizalice na vagone u Vukovaru,
- Da je svornjak otuden s tijela dizalice tijekom stajanja vlaka na nekom od usputnih
kolodvora.

5.4. lzravni uzrok
Izravni_uzrok ove nesreée je izvlaCenje ruke stabilizatora dizalice tijekom vozinje vlaka, koja nije bila
osigurana svornjakom (poglavlje 4.5).

5.5. Kontributivni Cinioci
Kontributivni _&imbenici_koji su pridonijeli ovoj nesreéi su: Zeljezni¢ki prijevoznik nije bio upoznat s

dijelovima tereta (dijelovima tijela dizalice) koji bi se mogli pomaknutu u prijevozu (poglavlje 4.2).
Promjena smjera kretanja vlaka na Ranzirnom kolodvoru (poglavlje 4.6).

Upravitelj infrastrukture nema uspostavljen sustav fizicke i tehnicke zastite otvorenog prostora na
kolodvoru Zagreb RK i drugim usputnim kolodvorima na kojima je predmetni vlak stajao (poglavlje 4.8).

5.6. Temeljni uzroci
Temeljni uzroci: Zeljeznicki prijevoznik u svom sustavu upravljanja sigurno$éu nema propisanu proceduru
kojom od posiljatelja trazi potvrdu da je teret ili dijelovi tereta dostatno pakirani i kao takvi sigurni za
transport, tj. da tijekom transporta ne moze do¢i do samopokretanja dijelova tereta (poglavlje 4.2).

5.7. Dodatna zapaZanja
Nema dodatnih zapaZanja

6. Poduzete mjere

Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture nisu poduzeli posebne mijere (osim rai¢id¢avanja
kolosijeka i sanacije oStecenja) vezane za ovaj odgadaj i sprjecavanje buducih takvih dogadaja.

7. Sigurnosne preporuke

Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu je zbog prethodnih sli¢nih
nesreca i sprjeCavanja ponavljanja slicnih dogadaja, te s ciljem poboljSanja sigurnosti u Zeljeznickom
sustavu, upuéene Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa slijedecu sigurnosnu preporuku:

SP 5/15 Zeljeznicki prijevoznici koji se bave prijevozom tereta trebali bi od posiljatelja zatraZiti
potvrdu/dokaz da je teret ili dijelovi tereta dostatno pakirani i kao takvi sigurni za transport (poglavlja 4.2 i
4.3).
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