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Objava izvjesca i zastita autorskih prava

Ovo izvjesée je izradila i objavila Agencija za istraZzivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu AIN) na temelju ¢lanka 6., stavka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istraZivanje
nesre¢a u zracnom, pomorskom i zeljeznickom prometu (Narodne novine 54/13), ¢lanka 7., stavka 1 i 4.
Statuta Agencije za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka 115. Zakona
o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (Narodne novine 82/13), te na temelju ¢lanka 23.
Direktive 2004/49/EZ Europskog Parlamenta i Vijeca (Direktive o sigurnosti Zeljeznice).

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce ili
bilo koji njegov dio, bez izricitog pisanog dopustenja AIN-a.

Ovo izvje$¢e moze se slobodno koristiti u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Vodic za Citanje
Sve dimenzije i brzine u ovom izvjeScu su izrazene u Medunarodnom sustavu jedinica (SI). Sve skradenice i

tehnicki termini (oni koji se pojavijuju u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjes¢u) su objasnjeni u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.
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Predgovor

Agencija za istraZzivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (AIN) osnovana je
Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesre¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
(,Narodne novine”, broj 54/2013) kao pravna osoba s javnim ovlastima. Osniva¢ Agencije je Republika
Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog prometa, odnosno propisi
doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreéa u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u Zeljeznickom
prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju odredaba Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (NN 82/13) i Direktive 2004/49/EZ Europskog Parlamenta
i Vijeca (Direktive o sigurnosti Zeljeznice).

AIN istrazuje sve ozbiljne nesreée u zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji uklju¢uju sudar
vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili viSe osoba
ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okolisu, kao i svaka druga slicna nesreca s ociglednim
utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoséu.

AIN moze istrazivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreéa, ukljucujuéi tehnicke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih sastavnih
dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreca i ozbiljnih nezgoda, Sto ukljucuje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zaklju¢aka ukljucujuci utvrdivanje uzroka i kada je to prikladno, izradu
sigurnosnih preporuka kako bi se sprijeCile nesreée i incidenti u buducnosti i poboljsala sigurnost u
Zeljeznickom prometu.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjesée ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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1. SAZETAK

Dana 22.04.2014. godine oko 15:00 sati, tijekom prometovanja vlaka za posebne namjene dionicom pruge
M606 Zadar-Knin, izmedu kolodvora Kistanje i Knin u mjestu Oéestovo, doslo je do sudara vlaka s odronom
kamenja te iskliznuéa dva vozila u sastavu vlaka.

U nesredi nije bilo stradalih osoba, ali je nastala je materijalna Steta.

Agencija za istrazZivanje nesrecéa u zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu nema sigurnosnih preporuka
vezanih za ovu nesrecu.

REPORT SUMMARY

On 22 of April 2014 at around 15:00 hours, during trafficking of a Train for special purpose on railway section
M606 Zadar-Knin, between stations Kistanje and Knin in the village Ocestovo, there was a collision of the
Train with a landslide of rocks and slipping of two vehicles. In the Accident nobody was injured, but material
damage was caused.

Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency has no recommendations related to this
accident.

2. PODACI O DOGADAJU

2.1. Opis dogadaja

Dana 22.4.2014. godine oko 15 h, na pruzi M606 Knin-Zadar na km 5+700, doslo je do sudara i iskliznué¢a
Zeljeznickih vozila za posebne namjene koje je bilo u sastavu vlaka za posebne namjene. Vozila u vlaku su
tijekom vozZnje bila u sprezi. Osoblje i vozila koja su sudjelovala u ovoj nesredi su taj dan radili na sanaciji
pruge M606. Sanacija se izvodi od 2012. godine. Mjesto iskliznuca se nalazi u stajalistu Ocestovo.

Vozac pruznog vozila na prvom pruznom vozilu je tijekom voznje od Kistanja prema Kninu neposredno nakon
prolaska stajalista Ocestovo, pri brzini od otprilike 30 km/h, udario u odronjeni kamen, a pruzno vozilo je
zbog udara iskliznulo iz tracnica na desnu stranu pruge u smjeru voZnje. Vozaci pruznih vozila u trecem i
Cetvrtom vozilu su svaki u svojem vozilu zaveli ko¢enje neposredno nakon Sto su primijetili trzaj.

Nakon zaustavljanja vozila, prvo vozilo je ostalo u poziciji pod otprilike 90° u odnosu na prugu, te je svojom
prednjim dijelom proklizilo na nasip i ostalo visjeti na kosini, a drugo vozilo (prikolica prvog pruznog vozila) je
s obje osovine iskliznula s tra¢nica na lijevu stranu u smjeru kretanja, dok su treée i Cetvrto vozilo u potpunosti
ostali na tracnicama.

Stijena u koju je udario vlak se odronila s visine cca 100m iznad pruge, te cca 100m desno od pruge. Stijena
je prilikom kotrljanja niz padinu prosla kroz pojas mlade Sume, pala u zemljani kanal uz prugu, cca 1,5m ispod
gornjeg ruba tracnica (GRT), te preskocila kolosijek i zaustavila se izmedu pragova i elemenata uredene
povrsine stajalista Ocestovo.

Na prvom i drugom vozilu je nastala znatna materijalna $teta, a ozlijedenih osoba nije bilo. Steta je takoder
nastala na pruzi, gdje je uniSten i ostecen vedi broj drvenih pragova, te manjim dijelom i tracnice.
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Na mjesto dogadaja izasli su djelatnici policije koji su obavili ocevid, a buduci da nije bilo ozlijedenih osoba,
nije bilo potrebe za intervencijom hitne pomodi ili timova za spasavanje. Istrazitelji AIN-a nisu izasli na mjesto
dogadaja. Podatke o dogadaju dobiveni su od zajednickog istraznog povjerenstva i policije, te uzimanjem

izjava od sudionika dogadaja.

2.2. Mijesto nesrece

Nesreca se je dogodila oko 100 metara iza stajalista Ocestovo na pruzi M606, na km 5+700, u smjeru Knina.
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Slika 1 — karta mjesta nesrece (izvor slike: Google maps)

Slika 2 — Mjesto nesrece sa iskliznulim vozilima (izvor slike: HZ Infrastruktura d.o.o.)
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Slika 3 - Pozicija iskliznulih vozila nakon zaustavljanja (izvor slike: HZ Infrastruktura d.o.0.)

Predmetni vlak je dana 22. travnja 2014. (utorak) istoga dana u jutarnjim satima prosao dionicu pruge Knin-
Zadar u suprotnom smjeru kada na istoj nije bilo odrona.
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Slika 4 — Ostecenja pruge na mjestu odrona (izvor slike: HZ Infrastruktura d.o.o.)
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Slika 5 — Stajaliste Ocestovo (izvor slike: You tube)

2.3. Pozadina dogadaja

2.3.1. Strane i sudionici nesrece

U nesreci su sudjelovali djelatnici i Zeljeznicka vozila tvrtke Pruzne Gradevine d.o.o0., PP Remont Pruga
d.o.0., a pruga na kojoj se je dogodila nesreca je pod operaterstvom tvrtke HZ Infrastruktura d.o.o.

Osobe koje su sudjelovale u nesredi:

e Vozac pruznog vozila A — vozac prvog vozila
e Vozac pruznog vozila B — vozac treceg vozila
e Vozac pruznog vozila C—vozac Cetvrtog vozila

2.3.2. Vlakovi i njihov sastav

U ovoj nesreci sudjelovala 4 pruzna vozila za posebne namjene koja su prometovala kao izvanredni vlak. Prvo
vozilo je bilo ,,planirka” marke Plasser&Theurer USP 3000C reg. oznake 98 78 9533 1566-9, kojim je upravljao
vozac pruznog vozila A. Navedeno vozilo nema zracni vod, te nije bilo uklju¢eno u sustav kocenja ostalih
vozila. Za ,planirku” je bio priklju¢en radni vagon s alatom broj U- reg. oznake 44 78 915 3562-0, za kojeg je
bio priklju¢en radni motorni stroj ,, TMD*, reg. oznake 98 78 911 0562-7, kojim je upravljao vozac pruznog
vozila B, a za njega je bio priklju¢en radni stroj ,,podbijacica”, reg. oznake 98 78 951 3563-8 kojim je upravljao
vozac pruznog vozila C. Vozaci pruznih vozila B i C su svaki posebno upravljali svojim ko¢nicama.

Prije kretanja vlaka s mjesta radova prema Kninu obavljena je proba kocnica, te je od prometnika kolodvora
Kistanje voza¢ pruznog vozila A dobio posebni pisani nalog za voZnju s ograni¢enjem brzine od 30 km/h,
sukladno Clanku 6. Upute 52 HZ (Uputa o tehni¢kim normativima i podacima za izradu i provedbu voznog
reda).
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Na svim motornim vozilima bili su ugradeni uredaji za zapisivanje parametara voznje (tahograf).

2.3.3. Opis infrastrukture i signalno-sigurnosnog sustava

Pruga M606 Zadar-Knin, na kojoj se dogodila nesreéa je jednokolosije¢na neelektrificirana pruga, koja spada
u kategoriju Zeljeznicke pruge za medunarodni promet, podkategoriju Ostale Zeljeznicke pruge za
medunarodni promet, duljine 95 km, izgradena je 1967. godine. U 2012. godini zapoceta je sanacija ove pruge
u duljini od 81 km s kompletnom zamjenom kolosije¢ne resetke. Dionica pruge u stajalistu Oéestovo izvedena
je u desnom zavoju, gledano iz pravca Zadra prema Kninu. Na pruzi su ugradeni relejni signalno-sigurnosni
uredaji. Komunikacija vezana za regulaciju prometa vlakova izmedu kolodvora Kini i Kistanje odvija se
telefonskom linijom koja je ukljuéena u registrofon. Promet vlakova se odvija u kolodvorskom razmaku. Nisu
pronadeni nikakvi ¢imbenici vezani uz signalno-sigurnosna sredstva koji bi doprinijeli ovoj nesredi.

Od rukovoditelja regionalne jedinice Upravitelja infrastrukture je pismenim putem dobivena informacija da
se predmetna dionica pruge svakodnevno pregledava od strane ophodarske sluzbe.

2.3.4. Komunikacijska sredstva

Nacin komunikacije izmedu osoblja uklju¢enog u nesreéu bio je mogué koriStenjem rucnih radio
primopredajnika ,Motorola“ i mobitela. Nisu pronadeni nikakvi ¢imbenici vezani uz komunikacijska sredstva
koji bi doprinijeli ovoj nesredi.

2.3.5. Radovi koji se izvode na ili u blizini mjesta dogadaja

Na pruzi M606 Knin-Zadar se izvode radovi sanacije pruge s kompletnom zamjenom kolosijecne resetke, a
upravo te radove su izvodili sudionici ove nesrece i vozila koja su sudjelovala u nesreci. Mjesto radova je
udaljeno od mjesta nesrece nekoliko kilometara i nije imalo veze s ovom nesrecom.

2.3.6. Pokretanje plana za slucaj opasnosti javnih spasilackih sluzbi, policije i zdravstvenih sluzbi i s njim

povezan slijed dogadanja.

Dispecer HZ Infrastrukture d.o.o. iz Knina telefonskim je putem izvijestio voditelja smjene Policijske postaje
Knin o incidentu. Odmah po dojavi na mjesto dogadaja su izisli policijski sluzbenici, koji su obavili o¢evidne
radnje.

2.4. Smrtno stradali, ozlijedeni i materijalna steta

2.4.1. Smrtno stradali i ozlijedeni

U ovoj nesredi nije bilo smrtno stradalih ni ozlijedenih osoba.

2.4.2. Teret, prtljaga i druga imovina

Vozila uklju¢ena u ovu nesreéu nisu prevozila teret, prtljagu ili drugu imovinu.

2.4.3. Vozila, infrastruktura i okolina

Na ,,planirki“ i vagonu su nastala veca ostecenja.
Na pruzi je osteceno i unisteno 35 drvenih pragova, a oStecene su i tracnice.

2.5. Vanjske okolnosti

Vremenske prilike na mjestu i za vrijeme dogadaja bile su povoljne, vanjska temperatura je iznosila 17°C, a
nebo je bilo vedro.
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Za potrebe istrage ove nesrece od tvrtke ,Geo-Meteo” zatrazena je izrada analize vremenske situacije na
mjestu dogadaja u razdoblju od nekoliko dana prije same nesreée. Iz vremenske analize proizlazi da je na
Sirem podrucju oko mjesta dogadaja u zadnjih 39 sati palo izmedu 20 i 40 | kiSe po kvadrathom metru, Sto
predstavlja relativno veliku koli¢inu oborina u tako kratkom vremenu. Odroni su najéeSée izazvani
djelovanjem obilnih oborinskih voda.

Ukupna oborina [kg/m2] od 2014:04:21:00 do 2014:4:22:15
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Slika 6 — Akumulirana koli¢ina oborina na lokaciji odrona (Izvor Meteorolosko izvjesce za Zeljeznicku
nesrecu, izradila tvrtka Geo-Meteo).

3. ZAPISI O ISTRAZIVANJU | ANALIZAMA

3.1. Sazetak izjava svjedoka

Vozac pruznog vozila A je izjavio kako su svi radni strojevi imali ukljuene motore, te da su se kretali brzinom
oko 30 km/h. Prolaskom pored stajalista Ocestovo u jednom trenutku je osjetio kako se radni stroj kojim je
upravljao uzdigao i izletio van tracnica, sletio niz nasip s desne strane gledano u smjeru kretanja, gdje se i
zaustavio. Vozac pruznog vozila A je izjavio kako na pruzi nije uocio prepreke.

Voza€ pruznog vozila B je izjavio kako su sva vozila bila povezana u skup i da su sva trojica vozaca pruznih
vozila koordinirano upravljali radnim motornim strojevima. Prolaskom pored stajalista Oc¢estovo uocio je
kako su se na radnom vagonu ispred njega upalila Zuta svjetla koja signaliziraju da zapocne s kocenjem, Sto
je odmah i ucinio. Vozac pruznog vozila B je izjavio da mu pruga nije bila vidljiva zbog radnog vagona koji je
bio prikljucen ispred njega, te je samo slusao vezu kojom vozadi pruznih vozila medusobno komuniciraju i
promatrao Zuta svjetla na vagonu.

Vozac¢ pruznog vozila C je izjavio kako su sva vozila bila skupno povezana jedno za drugim, da su sva trojica
vozaca pruznih vozila upravljali pruznim vozilima u kojima su se nalazili, te da su se kretali brzinom od oko 30
km/h. Prolaskom pored stajalista Oc¢estovo Cuo je kako Vozac pruznog vozila B vice ,stoj!“, vidio je oblak
prasine i odmah zapoceo kocenje, te je stao. Vozac pruznog vozila C je izjavio kako je bio Sokiran i ni sam ne
zna sto se dogodilo, niti kako su prvi radni stroj i radni vagon iskocili s tracnica.
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Predmetni vlak je istoga dana u jutarnjim satima proSao navedenu dionicu pruge u suprotnom smjeru (iz
Knina prema Kistanjama) kada na istoj nije bilo odrona.

Ostalih svjedoka nije bilo.

3.2.  Sustav upravljanja sigurnoséu

Tvrtka Pruzne Gradevine d.o.0. nema uspostavljen sustav upravljanja sigurnosc¢u, bududi da nije registrirana
kao Zeljeznicki prijevoznik.

0d Sefa regionalne jedinice Upravitelja infrastrukture dobivena je informacija da se predmetna dionica pruge
redovito pregledava i to prema sljede¢em rasporedu:

e Ophodari pregledavaju dionicu svakodnevno od ponedjeljka do petka
e Sef Nadzorne grupe Zadar ili njegov pomoénik jednom mjeseéno
e Referent Nadzornog sredista dionicu pregledava jednom mjesec¢no.

3.3. Pravilai propisi

Tvrtka Pruzne Gradevine d.o.0. obavlja procedure u skladu s pravilnicima i propisima koje je donio Upravitelj
feljeznitke infrastrukture, HZ Infrastruktura d.o.0., a za koridtenje Upraviteljevog sustava upravljanja
sigurnos$céu se ocekuje potpisivanje Ugovora u primjeni i suradnji, te ukljucivanje prometne djelatnosti Pruznih
gradevina u sustav HZ Infrastrukture.

Najveca dopustena brzina predmetnoga vlaka od 30km/h je bila odredena sukladno Uputi 52 HZ (Uputa o
tehnickim normativima i podacima za izradu i provedbu voznog reda).

3.3.1 Nacin rada Zeljeznickih vozila i tehnicke opreme

Pruzna radna vozila bila su medusobno spojena u vlak uredajima za spajanje, ali prvo vozilo nema zracni vod,
te nije bilo uklju¢eno u zajednicki sustav zraénog kocenja. Ko¢nicama drugih radnih strojeva upravljali su
vozaci pruznih vozila.

3.4. Sucelje ¢ovjek-stroj-organizacija

Radno vrijeme svih radnika ukljuc¢enih u ovu nesrecu bilo je u skladu sa Zakonom, tocnije prije nesrece bili su
slobodni puna tri dana.

Svi radnici uklju€eni u ovu nesrec¢u imali su vaZzeée svjedodzbe o zdravstvenoj sposobnosti za obavljanje
poslova s posebnim uvjetima rada.

Svi radnici ukljuceni u ovu nesre¢u imali su vazece potvrde o poloZzenom stru¢nom ispitu za vozace pruznih
vozila.

3.5. Prethodni sli¢ni dogadaji

Ophodarska sluzba regionalne jedinice Upravitelja infrastrukture u posljednje dvije godine na predmetnoj
dionici pruge nije evidentirala niti jedan odron.
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4. ANALIZE | ZAKLJUCCI

4.1. Zavrsni prikaz slijeda dogadaja, ukljuc¢ujuéi zakljucke o dogadaju temeljene na cinjenicama
iz ¢lanka 3.

Predmetni vlak je dana 22. travnja 2014. (utorak) istoga dana u jutarnjim satima prosao dionicu pruge Knin-
Zadar u suprotnom smjeru kada na istoj nije bilo odrona. Na povratku s radiliSta u kolodvor Knin, tijekom
prolaska kroz Zeljeznicku postaju Ocestovo, vlak se sudario s odronom kamenja nakon cega je doslo do
iskliznuca prva dva vozila. U nesredi nije bilo ozlijedenih osoba.

4.2. Analiza cinjenica s ciljem prijedloga zakljucaka o uzrocima dogadaja

Dan i pol prije odrona mjesto dogadaja je bilo izloZeno relativno jakim oborinama u obliku kise.

Svi sudionici predmetnoga dogadaja su radili unutar dozvoljenog radnog vremena s dovoljno dana odmora.
Alkotest je pokaza da sudionici dogadaja nisu bili pod utjecajem alkohola.

Predmetna dionica pruge se redovito nadzire od strane ophodarske sluzbe Upravitelj infrastrukture. Isti
unutar dvije godine nisu zabiljeZili odrone.

Na vlaku je prije polaska s mjesta radova prema Kninu napravljena proba kocenja. Brzina vlaka je na cijeloj
dionici bila ograni¢ena na 30 km/h.

4.3. Zakljucci

Izravni uzrok ove nesrece je sudar pruznog vozila s odronjenom kamenom stijenom na pruzi, zbog Cega je
doslo iskliznuca dva pruzna vozila, a sto se dogodilo zbog sljedecih uzrocnika:

Pridonoseci cimbenici ove nesrece su:

e Obilne oborine na mjestu odrona dan prije nesreée
e Slaba vidljivost u daljinu na stajaliStu Oc¢estovo

5. PODUZETE MJERE

Nakon nesrece, policija je obavila oCevid i intervjuirala osobe uklju¢ene u nesrecu.

Operater infrastrukture je osnovao lokalno istrazno povjerenstvo.

6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZivanje nesreéa u zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu nema sigurnosnih preporuka
za ovu nesrecu
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