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2015-1269-5
Vasuti baleset / Kisiklas

Harshegy - Hiivosvolgy
2015. november 28.

2015-1279-5
Vasuti baleset / Kisiklas

Miskolc Gomori pu.
2015. december 01.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megsziinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koériimények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhet6évé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés idOpontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zéarojelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam

RCH Rail Cargo Hungaria Zrt.
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

2015-1269-5

2015-1279-5

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Kisiklas

Az eset idépontja

2015. november 28.13:45

2015. december 1. 13:23

Az eset helye

Harshegy - Hlvosvolgy

Miskolc-Gémori pu.

o . térségi/ .
Vasuti rendszer tipusa keskenynyomkz(i 0orszagos
Mozgas tipusa regionalis személyszallitd tehervonat

vonat

Az eset kapcsan
elhunytak / sulyosan |0/0 0/0
sérlltek szama
Palyahalézat MAV Magyar Allamvasutak Zrt
miikbdtetd gy '
Uzembentarté MAV Magyar Rail Cargo Hungaria Zrt.

Allamvasutak Zrt.

Rongalédas mértéke

Vagany kis mértékben

Palya és jarmi rongalédas

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az események kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az els6 esetet 2015. november 28-an, 13:50-kor (a
bekdvetkezés utan 5 perccel) jelentette a KBSZ koézelben tartézkodd
balesetvizsgaldja.

A masodik eseményt 2015. december 1-én 13 ora 57 perckor, az eseményt
kovetben 32 perccel, a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitdja jelentette be.

Vizsgaldébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kdzlekedési események vizsgalatara 2015. november
28-an az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald
Gula Fldrian balesetvizsgalo
Kovacs Jozsef balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- helyszini szemlét tartott
— a2015-1269-5 eseménnyel kapcsolatosan2015. november 28-an,
— a2015-1279-5 eseménnyel kapcsolatosan 2015. december 1-én;
- meghallgatta a mozdonyvezet6ket, vonatvezetét, munkavezetéket;
- megvizsgalta a vasuti palyat;
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- ellenérizte a mozdonyok adatrogzitdje altal rogzitett adatokat;
- megvizsgalta a vasuti palyak felujitasaval kapcsolatos vallalati gyakorlatot;
- elemezte a vasuti szabalyzatok tdbmeges aljcserére vonatkozé elbirasait.

Az eset rovid attekintése

2015. november 28-an a Széchenyi-hegyi Gyermekvasut vonalan talpfacsere okan
munkaba vett palyarészen személyvonat mozdonya 1 tengellyel, elsé kocsija 2
tengellyel kisiklott, és megrongalta a vaganyt.

2015.december 1-én Miskolc Gémdri palyaudvar IV. sz. vaganyara behaladé 49899.
sz. RCH menetvonaltulajdonu tehervonat 8.; 9. és 10. kocsija a 12. sz. valton
kisiklott. Az esemény kdvetkeztében mind a siklott jarmiivek mind a vasuti palya
megrongalodott.

A Vb mindkét esemény bekdvetkezését a vasuti sinek leersitésének hianyara
vezette vissza, amelyet szabalytalan aljcsere okozott. A Vb megallapitotta, hogy az
ilyen munkak végrehajtasara vonatkozo, megfeleléen kialakitott szabalyrendszert
nem tartottak be.
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1. TENYEK

1.1 Az esemény lefolyasa
Harshegy (2015-1269-5)

Korabbi kisiklasos baleseteket kdvetéen a Széchenyi-hegyi Gyermekvasut vonalan
2015 6szén tdmeges talpfacseréket rendeltek meg.

November 28-an nem vaganyzarban végzett munkaként kulsé vallalkozo dolgozott
a 94. szelvényben. A munkavezetd a munkavégzést Szépjuhaszné allomason
bejegyezte a forgalmi napléba. A cserét ugy végezték, hogy a vaganybdl
szakaszosan eltavolitottak a régi talpfakat, majd helyikre Ujat beépitve a sineket
azokra lekotottek.

A 30243 sz. vonat a munkaba vett palyarészen kisiklott, mozdony 1 tengellyel, els6
kocsi 2 tengellyel.

» S o Y

4. abra: a személykocsi kisiklott forgovaza
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Miskolc-Gomori (2016-1279-5)

Miskolc Gomodri allomason a palyahalézat mikédtetd vasuti tarsasag a 12. sz
kitérében a kitéréfak cseréjét rendelte meg a MAV FKG Kit-tél, mint alvallalkozoétol.
A megbizott Kft. a munka tényleges elvégzésére a ZELEBAU Kft-vel kotott
szerz8dést. A munkak befejezésének hatarideje kozeledett és a téli idbjaras mellett
ez is surget6veé tette a munka elvégzését.

A ZELEBAU Kft. munkavallaléi egy megfelel6 szakképzettséggel rendelkezé
munkavezetd iranyitasa mellett 2015. december 1-én reggel 7 6ra 25 perckor
kezdték meg a kitéréfak cseréjét. A munkavégzés helyére vaganyzarat nem kértek,
a vonatok kozlekedésének az adott valtdn nem volt akadalya.

A munkavégzés soran a 12. sz. kitérén a kitéréfak cseréjéhez a leerGsitéseket
feloldottak és az agyazatot kiszedték a fak kiemelése érdekében.

13 6ra 10 perckor a forgalmi szolgalattevd értesitette a munkat végzéket, hogy a IV.
vaganyra vonat fog behaladni. A munkavezet§ az értesitést tudomasul vette, a
forgalmi szolgalattevé felé nem jelezte, hogy a valté nem jarhaté annak éppen
aktualis allapotaban. A kdzeledd vonatra szamitva a munkascsapat az Urszelvényt
elhagyta, szerszamaikat, gépeiket az Urszelvényen kivll helyezték el, és maguk is
az (rszelvényen kivilre mentek.

A 49899 sz. vonat szabalyos jelz6kezelés mellett haladt be az allomasra, a vonat
elsé hét kocsija athaladt a kiagyazott valtén, azonban a 8., 9. és 10. kocsi kisiklott.
A mozdonyvezet§ a tikorben észlelte a szerelvénybe sorozott kocsik szokatlan
mozgasat és megallitotta a vonatot.

Az esemény kdvetkeztében a vonat kisiklott, a vasuti palya, kitéré6 megrongalédott.

e

S e —
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31 54
ez-ine 1080
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5. abra: a kisiklott jarmiivek Miskolc-Gomori pu-on
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1

Személyi sérilés

Sériilés Személyzet Utas | ialafo | igegen | Egyéb

Halalos - - - - -

Sulyos - - - - -

Koénnyii - - - - -

Nem sériilt | 201512695 3+§ fot i i ) -
2015-1279-5: 1 f6

Vasuti jarmiivek sérililése
A baleset kdvetkeztében — els6sorban az alacsony sebesség miatt — a vasuti

jarmlvekben anyagi kar nem keletkezett. A miszaki megvizsgalast kovetéen a
jarmdvek ujbdl forgalomba kertlhettek.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palyaban keletkezett atmeneti elvaltozasokat a palya felujitasat végzé
alvallalkozo cég a sajat koltségén helyreallitotta.

Miskolc Gémodri pu.-n a kitéréfak, és tovabbi 75 m hosszban a folyévagany talpfai
megrongalddtak.

Egyéb kar

A harshegyi esemény kovetkeztében aznap lUzemzarasig volt a vasuti palya a
forgalombdl kizarva, részlegesen elmaradt 14 vonat, késett 4 vonat 6sszesen 50
percet.

A kisiklott vasuti jarmilvek vasuti palyara térténé visszahelyezésének dija 442 918
Ft volt.

A Miskolc GOmori palyaudvaron bekdvetkezett esemény kovetkeztében
szemeélyszallitd vonatok késtek és a palya kizarasra kerult a helyredllitasig.

A jarmivek visszahelyezésének koltsége 1 187 135 Ft volt, a vasuti palya
helyreallitasa 3 862 113 Ft volt.

Az érintett személyek adatai

A vonat mozdonyvezetdje

Eseményszam 2015-1269-5 2015-1279-5
Vonatszam: 30234 49899

Neme: férfi férfi

Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes
Szolgalat megkezdése: |2015. 11. 28. 08:45. 2015. 12. 01. 07:00
El6z6 szolgalat vége: 2015. 11. 27. 14:00 2015. 11. 29. 07:00

1 3 16 felnétt és 3 f6 gyermekvasutas

KBSz
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1.6.2

1.7

1.8

1.8.1

A munkavezeto

Eseményszam 2015-1269-5 2015-1279-5
Kora: 27 év 49 év
Neme: férfi férfi
Alapvizsga: nem érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 10 6ra 00 perc

aznap 7 6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége:

el6z6 nap 16 6ra 00 perc

n.a.

A vonat jellemzéi

Eseményszam 2015-1269-5 2015-1279-5
Vonatszam: 30234 49899
Mozgastipus: reglon’élls A nemzetkdzi tehervonat
személyszallité vonat

Mozdony: Mk45,2005 91 55 0630 010-1
Utvonal Hivosvolgy | Gomeripu
Kocsik: 2db 27 db
Hossz: 40 m 552 m
Elegytomeg: 39t 1455t
Fékezett tomeg: 42 t 1503t
Tényleges fékhatas: 59% 95%
Eléirt fékhatas: 36% 51%

Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:
Eseményszam 2015-1269-5 2015-1279-5
Agyazat: z0zottkd
Aljak: talpfa
Sinleerésités: geo
Sinek: 48 kg/fm
Megengedett sebesség
(az aljcserék miatt alkalmazott 20 km/h 40 km/h
sebességkorlatozas nélkul):

A vagany

A vasutvonalon az altalanos fékuttavolsag 400 m.

A vaganyban az esemény idején talpfat cseréltek, ezzel dsszefliggésben tobb

kibontott alj helyén uj, de lekotetlen talpfa volt a sinek alatt. A kisiklott kocsi esetében

az aljak helyét lekotottségét az 6. abra mutatja a Vb helyszini mérése alapjan.

KBSz
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1.8.2

0 5 10 15 m

6. abra: aljak lekotottsége a kisiklott kocsi alatt
fehér folt: nincs lekotve, fekete folt: lekotve

Miskolc Gémori pu. 12. sz. kitéréjén a lekdtések részben fel voltak oldva, az agyazat
ki volt szedve. A 7. abra a helyszini szemle alkalmaval talalt helyzetet mutatja be.

7. abra: az aljak lekotottsége Miskolc-Gomori pu-n;
fehér folt: nincs lekotve, fekete folt: lekotve

Jelzék

A Gyermekvasuton tértént esemény kornyezetében kitlizott jelzbket az 8. abra
mutatja.

KBSz
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1.9

1.10

Apalyan dolgoznak:(kidélve)

ool i
95 szelVeny gssimenet elojelz6

Az esemeny helye
LLassumenet kezdete/vegeld

0
93' szelveny

£91 lvé
Lassimenet kezdetelvege™ 2™y

A palyan dolgeznak

8. abra: az 2015-1269-5 esemény kérnyezetében kitiizott jelz6k

Miskolc Gomori palyaudvar V. sz. vaganyan a 21+00 és a 22+00 szelvények kozott
10 km/é ideiglenes sebességkorlatozas volt bevezetve, amely szabalyosan ki volt
thzve.

Allomasi adatok

A helyszin Harshegy és Hlvosvolgy allomaskdzben van, a munka megkezdésekor
azonban Harshegy nem uUzemelt, igy kezddpont fel6l Szépjuhaszné volt a
szomszédos allomas.

Miskolc GOm&ri pu. a 92. sz. vasutvonalon fekvé elagazé allomas.

A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A mozdonyon 60 km/h méréshataru Teloc adatrogzit6 mikodott. A benne volt
szalag képét a 9. dbra mutatja.

KBSz
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9. dbra: a Harshegyen kisiklott mozdony menetiré regisztratuma

A 49899-2 sz. tehervonatot tovabbitd mozdonyon 150 km/h méréshataru Teloc
menetird berendezés mikodott. A berendezésben elhelyezett szalag képét a 10.
abra mutatja.

e L ———

EForAReroe s cew e

10. abra: a Miskolc-Gomori allomason kisiklott vonat
mozdonyanak menetiré regisztratuma

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6zbknek az eseményekben nem volt szerepik.
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1.12

1.13

1.14

1.15

Meteorolégiai adatok

A harshegyi esemény térségében aznap egész nap esett, a siksag szintjén is esé-
ho valtasokkal, de a hegyen, a kisiklas helyénél mar az eseményt megel6z6 érakban
is inkabb héesés volt tapasztalhato.

A léghémérséklet az esemény idején fagypont korul alakult.

Miskolc Gémori palyaudvaron az esemény idépontjaban csendes, késé 6szi id6 volt,
a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetbsége

Az események kovetkeztében kozvetlen életveszély nem alakult ki. Mivel azonban
a Gyermekvasuton bekoOvetkezett kisiklas helyén a vasuti palya meredek
hegyoldalban vezet, fennallt a veszélye, hogy a vaganytdl jobban eltavolodo kisiklott
jarmivek a volgybe borulnak, aminek mar nagyon sulyos kévetkezményei lehetnek.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakra nem kerdlt sor.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Harshegy

A Gyermekvasuton a févallalkozas és a MAV Zrt. kdzott |étrejott keretszerzédés
szerint 2000 db hasznalt és 2485 db uj vasuti talpfa beépitését 2015. december 31-
i hataridével kellett elvégezni. A miszaki lebonyolitasrél sz6lé dokumentumot a
MAV Zrt. részérél 2015. szeptember 2-an irtak ala.

A talpfak cseréjére a palyahalézat mikodtet6jével szerz6dott févallalkozé — a munka
elvégzésére biztositott hataridé miatt — a folyamatok felgyorsitdsa céljabdl
alvéllalkoz6 bevonasat tartotta szikségesnek. Az alvallalkozé cég a févallalkozo
régebbi partnere, korabban mar tobb ilyen jellegi munkat végeztek hasonld
egyuttmikodésben.

Az alvéllalkoz6 munkat végzé dolgozéi a munkateriletre a MAV Biztonsagi
Fbigazgatosag Teruleti Vasutbiztonsag Budapest vezet6je altal aldirt belépési
engedéllyel rendelkeztek.
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1.15.1

11. abra: egy Harshegyen kibontott régi talpfa

A baleset idépontjaig korllbelll a beépitések negyedével végeztek, de a vallalt
munkat az eldirt hataridén belll el tudtak végezni.

Miskolc-Gomori

Az eseménykori munka elvégzését a MAV Zrt. rendelte meg a
Felépitménykarbantarté Kift.-t6l. szerz6déses uton. A szerz6dés engedélyezte a
munka elvégzéséhez szukség esetén alvallalkozé bevonasat.

Az FKG Kft. a munka tényleges elvégzésére a ZELEBAU Kft.-vel kotott szerz6dést.
A ZELEBAU bejelentett alvallalkozoinak dolgozéi voltak jelen a munkavégzéskor.

A munkat végz8 teljes személyzet belépési jogosultsaggal rendelkezett, és
elmondasuk szerint rendszeresen végeztek a vasuti palyan kilénb6zd helyeken
karbantartasi munkakat.

A munkat végzok vasuti ismeretei

A Harshegyen dolgozé alvallalkozé cég munkavallaléit a 45/2012. (IX. 07. MAV
ERT. 21.) EVIG szamu EIndk-Vezérigazgatoi Utasitas alapjan a févallalkozo a vasuti
palyan térténé munkaveégzéshez szilkséges biztonsagtechnikai alapismeretekbdél
oktatasban részesitette.
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Belsé oktatési jegyzOkényv |
Kft {

Azonosité: F 6.2.02/2011.06.15

]

Az oktatés détuma:
Az oktatdsra kotelezettek szdma:
| Az oktatdson megjelentek széma: -

Az oktatas targya: = 1; 72, £101; O ¢ & ¢
MRy v dewTle

L T €\ gk o S Liel \ X
) uReul pAMOn Katlelce A0

Az oktatést végzd neve és funkcidja : Doyueretd

Az oktatison résztvevé
Neve

| Sor-
| szém

Az elhangzottakat
megértettem és ezt
aldfrasommal igazolom

Munkakédre

12. abra: A fovallalkozo6 bels6 oktatasi jegyzokonyve

Az alvallalkoz6 munkavallaléinak vasuti szakvizsgai egy vasuti alapképzettség
oktatasara bejegyzett vallalkozas altal lebonyolitott oktatas alapjan lettek igazolva.
Ezen igazolason tulmen6en a munkavallaléknak mas vizsgaigazolas nem allt
rendelkezésukre.

A Miskolc-Gémoéri  palyaudvaron végzett munka vezetését
karbantartasaban jartas, t6bb évtizedes gyakorlattal
végzettséggel rendelkez6 személy iranyitotta.

vasuti
bir6 és

palya
technikusi

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 A képzésre vonatkozo jogszabaly
A 19/2011. (V. 10.) NFM rendelet a vasuti kozlekedés biztonsagaval dsszefliggd
munkakort betoltd munkavallalok szakmai képzésének és vizsgaztatasanak, a
vasuti vizsgakozpont és képzészervezetek mikodésének, a képzési engedély
kiadasanak, tovabba a vasuti jarmlvezet6i gyakorlat szabalyairdl (tovabbiakban:
képzési rendelet) rendelkezik a munkavezet6 képzettségérdl.
Az 1. melléklet szerint:
63 Vasuti A vasuti palyaszakaszon térténé munkavégzés (gyalogbejaras,
munkavezetd |hidvizsgdlat) soran a palya és tartozékain (sin, kapcsoldszer,
B . kitérék, vaganykapcsolatok, hegesztések, aljak, agyazat) végzett
64. Eldmunkas tevékenységek megfeleld6 miszaki szinvonalon  torténé
65! Vonalgondozo elvégeztetése illetve a hianyossagok feltarasa, helyreallitasa a
) onalgondozo 17 avartalan vasuti forgalom biztositasa érdekében.
A 3. melléklet szerint a szlkséges képesités (csak a tablazat Iényeges oszlopai):
Képzés és a
hozza . o .
- PP o Betoltheté6 munkakorok
kapcsolodé A képzés témakorei .
hatésagi vizsga P megnevezese
megnevezése
11| Vasuti  |A vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefigg6| - Vasuti munkavezetd
munkavezet6témakorok: - Vonalgondozé
1. Jelzésiismeretek - EIBmunkas
2. Forgalmi ismeretek - Jelzéér
Kiegészitd témakdrok:
— Tlizvédelmi ismeretek
— Egészséglgyi ismeretek
— Koérnyezetvédelmi ismeretek
— Munkavédelmi ismeretek
— Palyavasuti berendezés ismeretek
(tavkozl6-berendezés ismeretek)
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1.16.2

1.16.3

A kilsé vallalkozéi munkavégzésre vonatkozé szabalyok

45/2012. (IX. 07. MAV ERT. 21.) EVIG SZAMU Elnok-Vezérigazgatoi Utasitas
tartalmazza, hogy ...

3.6 nem elvalasztott (egyidejlileg hasznalt) munkahely (munkateriilet):

3.6.1. Az a — killsd vallalkozo részére atadott — vasuti jarmii vagy vasuti vagany, amelyik a MAV
Zrt. szakmai utasitasaiban foglaltaknak megfelelen nincs lezarva, illetve fedezve, és ott a kiils6
véllalkozé tevékenysége kdzben (egyidejiileg) a MAV Zrt. is végezhet munkat, vagy egyéb
vasutizemi tevékenységet.

4.3.4.6. Vasuti vaganyokon végzett munkanal a munkaterulet kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl
torténd fedezéséeért felelést irdsban (szerz6désben, vagy a szerz6dés munkavédelmi
mellékletében, vagy a terllet atadasardl készitett jegyzékdnyvben) kell meghatérozni a forgalmi
utasitasok és egyéb rendelkezések szerint (pl. javitd, tisztitovaganyok, jarhatatlan pélyarészek,
vaganyzarak, munkagodrok jeldlése, fedezése stb.).

4.3.7.7. VasUti, vagy egyéb szakképzettséget igényld (pl. kiskocsivezetd, vonali tolatasvezetd,
mozdonyvezetd, palyamester, figyel66r, stb.) tevékenységet a kiilsé vallalkozé csak akkor
végezhet, ha a MAV Zrt. hasonlé tevékenységet végzé alkalmazottjaval megegyez6
szakképzettséggel, érvényes vizsgavallvizsgakkal és egyéb kotelez6 feltételekkel (pl.
vonalismeret, helyismeret, orvosi alkalmassag stb.) rendelkezik. A szakképzettség meglétére a
kiilsé vallalkoz6 a szerzédésben kételes nyilatkozni. Errél a szerzédés megkétése elstt a MAV
Zrt. szerzédéskdtéskor a MAV Zrt. képviseletében eljaré szervezeti egysége jogosult
meggy6zédni.

4.3.7.8. A vasuti szakképzettséget igényld tevékenységet elldté kulsé vallalkozd vagy
munkavéllaléja a szerzédésben vallalt kotelezettségek teljesitése érdekében a MAV Zrt.
munkavallaléjaval azonos intézkedési jogkorrel, kotelezettséggel és felelésséggel ruhazhaté fel
a MAV Zrt. részérdl. A jogosultsagot, illetve kotelezettséget a szerzédésben régziteni kell.

A forgalmi szabalyok

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitds 18.3.1 fejezete szerint érvényes vasuti
szakvizsgakkal és képesitéssel rendelkez6 vallalkoz6 jogosult a munka végzésére,
miutan — tobbek kozott — hitelt érdemliéen igazolta jogosultsagat a forgalmi
szolgalattevd el6tt.

»18.3.1. A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron belll végzett
munkak (palyas, biztositdberendezési, felsdvezetéki) biztositasa érdekében a kézlekedd vonatok
kozott rendelkezésre allé szabad id6zénakat kell felhasznalni.

18.3.1.1. Az ilyen id6zondban végzett munkaknal a vasuti palyahdlézat mikddtetd szervezeti
egységének munkavezet6je, vagy az adott munkateriletre belépési- és a munka végzésére
irasbeli engedéllyel, tovabba érvényes vasuti szakvizsgakkal és képesitéssel rendelkezé kiilsé
vallalkozo koteles az allomason vagy az allomaskdzben a munka megkezdése el6tt az adott
allomas, vagy az egyik szomszédos forgalomszabalyozé allomas Fejrovatos el6jegyzési
napléjaba a munka megkezdésének és varhatoé befejezésének idejét, pontos helyét és targyat,
valamint az esetleg szikségessé valo és bevezetésre kertl§ technologiai és/vagy
munkabiztonsagi sebességkorlatozas mértékét elbjegyezni és alairni, majd ezt kdvetben
valamennyi palyas, felsGvezetéki és kilsd vallalkozo altal végzett biztositoberendezési munkat
bejelenteni az illetékes palyavasuti diszpécsernek. A forgalmi szolgalattevd a fent emlitettek
el6jegyzéséhez csak akkor jarulhat hozza (engedélyezheti az el6jegyzést), ha a vasuti
palyahalézat miikodtetd szervezeti egységének munkavezetdje, vagy az adott munkateriiletre
belépési- és a munka végzésére irasbeli engedéllyel, tovabba érvényes vasuti szakvizsgakkal és
képesitéssel rendelkez6 kils6é vallalkozé hitelt érdemléen igazolta jogosultsagat. A forgalmi
szolgalat &ltal bejelentett hiba elhéaritdsara kiérkezd palyahalézat mikddteté hibaelharitd
személyzet tavkdzl6 berendezésen is engedélyt kérhet a munkavégzés megkezdésére, ilyen
esetben a forgalmi szolgalattevdnek kell a munkavezetd nevét, elérhetéségét, a munkavégzés
helyét, kezdetének és varhatd befejezésének idbpontjat a bejelentett hiba diszpécsernaplo-
sorszamara toérténd hivatkozassal a Fejrovatos el6jegyzési napldban el6jegyeznie. A
munkavégzéssel kapcsolatban a Fejrovatos eléjegyzési naploba tett el6jegyzés szdvegét a
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1.16.4

1.17

1.18

1.18.1

1.18.2

forgalmi szolgalattevé koteles alairni.

[...]

Az elbjegyzés alapjan a forgalmi szolgalattevd koteles a masik forgalomszabalyozé allomas
forgalmi szolgalattevéjét értesiteni, aki a vett kdzleményt koteles a Fejrovatos eléjegyzési
napldjaba elbjegyezni. A jelz6eszkdzdk kitlizéséért és a figyel66ri biztositasaért a munkavezetd a
felelés.”

A lassumenet el6jelzét, valamint a Palyan dolgoznak jelzéeszkdzt a lassan
bejarandé palyarész kezdete jelz6 és a munkaterilet el6tt altalanos
fékuttavolsagban kell felallitani.

Aljcsere szabalyai

A Palyafenntartasi és Epitési Miszaki Utmutaté (D.18.) a talpfak cseréjével
kapcsolatosan az alabbiakat tartalmazza:

LA sinek aldl a talpfat csak olyan hosszu vonatmentes idében szabad kivenni, amely elég arra,
hogy az uj talpfat a sin alatamasztasara behuzzak.
Két vagy tébb egymas melletti talpfa cserélése esetén legaldbb minden masodikat le is kell kbtni”

Kiegészitdé adatok

A munkavezeték (a févallalkoz6é és a tényleges munkairanyité) egymastol
fuggetlendl, de egybehangzdéan elmondtak, hogy Gzemben 1évé vaganyban végzett
talpfacsere soran kett6 lekotott aljat két lekotetlen kdvethet.

Korabbi hasonl6é esemény

Rakosrendezd, 2014. marcius 5. (2014-0223-5)

A bejaré vonatba besorozott két kocsi a szolgalati hely egyik kitérdjén két-két
tengellyel kisiklott. A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a szolgalati hely
terliletén végzett palyafenntartasi munkak soran a vasuti palyat — vaganyzar
elrendelése nélkul — oly mértékben megbontottak, hogy a kdzlekedd vonat alatt a
vasuti palya elmozdult, s ez a jarmuvek kisiklasat eredményezte.

Tekintettel arra, hogy a vonatkozé vasuti utasitasok, miszaki utmutatok altal eldirt
szabalyok, rendelkezések betartdsaval a hasonld esetek bekoévetkezése
megel6zhet6, ezért a Vb az eset vizsgalatahoz kapcsoléddan biztonsagi ajanlas
kiadasara nem tett javaslatot.

2015. aprilis 7. Janoshegy (2016-0315-5)

Nem hasonld, de a harshegyi eseménnyel mas moédon dsszefliggésbe hozhaté a
2015. aprilis 7-én Janoshegy allomasnal tértént (a KBSZ altal 2015-0315-5 szamon
vizsgalt) kisiklas. Azon esemény a vizsgalat megallapitédsa szerint a vasuti palya
miszaki allapotaval is &sszeflggésbe hozhatdé volt, a vasuti tarsasag ezért a
vasutvonalon témeges aljcserét (az alj-allag kb. 20%-a) rendelt el.
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2. ELEMZES

2.1

211

2111

2.1.1.2

Az események tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefuggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez6k szerint allithato 6ssze:

A Harshegyen bekovetkezett esemény tényleges lefolyasa

Az esemény el6tti torténések

2015.04.07. Janoshegy allomas bejarati jelz6je mellett egy személyszallitd
vonat mozdonya Kkisiklott, részben a vasuti palya miszaki
allapotaval is 6sszefiiggésben (1.18).

2015.09.02. A vasuti palyahalézat mikodtetéje megrendelte kb. 4000 alj
cseréjét, december 31-i hataridével.

Az esemény napjdn a munkat végzé alvallalkozé cég munkavallaléinak
munkavezetdje Szépjuhaszné allomason a munka megkezdését a fejrovatos
napléba bejegyezte. A munkat végzd dolgozok a szikséges szerszamokat
Harshegy allomason vették magukhoz, és a munkateriletre vonultak.

A munkaterlleten a munkavezet6 az aljtavolsagok kijelolésével meghatarozta a
vasuti sinek rogzitésének helyét, majd megkezdték a talpfak cseréit.

A munka soran kettesével végezték a cserét, azaz két aljat kibontottak, a kdvetkez6
kettét a palyaban hagytak, majd az el6bbiek lekotése és beagyazasa utan cserélték
a tobbit is. A munka végzése — a munkavezetd tudomasa szerint — folyamatosan e
szabaly betartasaval tortent.

Elmondas alapjan, melyet megerdsit a helyszini szemle is: a kisiklott vonat mdgétti palyarészen

ennek megfeleld allapotban is volt a munkateriletet, am a kdvetkezd megallapitas miatt nem
bizonyithaté, hogy a technolégia valéban ez volt.

A késébbi kisiklas helyén a beépitett aljak lekétése még csak a bal sinszalban
valosult meg, amikor mar megtortént a kdzbensd aljak kibontasa és az Ujak
beflizése. A lekétésre a vonat érkezéséig mar nem kertilt sor.

A helyszini vizsgalat ezt a palyarészt ugy talalta, hogy a bal sinszalban a 2+2-es elv nagyrészt
teljesult, a jobb szalban azonban 8,7 m hosszban, 11 aljon nem volt lekdtés (1.8.1, lasd még 2.2.1
is).

Az esemény lefolyasa

A vonat Harshegy allomasrdl elindulva 21 km/h sebességig gyorsult.

A munkaterulet elétt kb. 200 m-rel elhelyezett lassimenet kezdete jelz6tél a vonat
10-11 km/h sebességgel haladt tovabb.

A mozdony elhaladt a lassumenet vége jelz6 mellett, de nem gyorsitott fel, mert a
vonat vége még a lassan bejarandé palyarészen volt.

A kisiklas helyén a 8,7 m hosszban lekotetlen sinszalak a vonat alatt megnyiltak,
elébb a mozdony egy tengelye kisiklott, majd kozéesett a személykocsi els6
forgévaza.

A mozdonyvezetd a vonatot néhany méteren belll megallitotta.
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2.1.2 A Miskolc Gomori pu.-on bekovetkezett kisiklas tényleges lefolyasa

2121

2.1.2.2

2.2
221

Az eseményt megel6z6 torténések

Az V. vaganyrol 12 6ra 50 perckor kihaladt egy vonat a 12. sz. kitérén keresztul.

Az esemény folyamata

A forgalmi szolgalattevé értesitette a munkavezetét, hogy a IV. vaganyra vonat fog
érkezni. A munkat abbahagytak, a szerszamokat elpakoltak, és az (rszelvényen
kivll helyezkedtek el a munkascsapat tagjai.

Ekkor a 12. sz. kitér6 egyenes aga részben le volt kdtve, de a kitér6 aga még nem.
A munkavezet6 ugy itélte meg, hogy a vonat biztonsagos kézlekedésének nincs
akadalya, mert 10 km/6 lassujel van érvényben a negyedik vaganyon, és ilyen
sebesség mellett nem lehet gond. Ezt erGsitette meg a munkavezetében, hogy
korabban egy vonat kihaladt ezen a kitérén.

A munkavezeté a Kisiklast kozvetlenlil megel6z6en a vonat mozgasanak
megvaltozasat észlelte, ,rantast vagy fékezést” érzékelt a vonat haladasaban.

A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban

Az aljak lekotottsége
Harshegy

A folyamatban lévé talpfacsere soran a kisiklott kocsi alatt fennallo allapotot az 6.
abra kiegészitésével a 13. abra mutatja.

| A B A A A A

0] 5 10 15 m

13. abra: aljak lekotottsége a kisiklott kocsi alatt
fehér folt: nincs lekotve, fekete folt: lekbtve, voros talpfa: nyomtavot nem tart

A menetirany szerinti bal (abran felsd) sinszalon megkdzelitbleg teljesilt az az
elmondott elv, hogy két lekotott aljat két lekotetlen kdvethet. Ettdl eltérés volt

— 3-4m koéral, ahol az aljak slrlsége arra utal, hogy két kibontott régi alj
helyére épitettek be harom ujat, valamint

— 8 méternél, ahol csak egy lekdtétt alj volt.

Csakhogy a bal szalon leko6tott aljak egy része a jobb szalon nem volt lekdtve, igy
azok valdjaban nem tartottak a nyomtavot: ezeket az aljakat az abra vorossel jeldli.
Lathato tehat, hogy valéjaban 8,7 m hosszban nem volt biztositva a nyomtav
megtartasa.

Vélelmezhet6 tehat, hogy a munkavezet6 altal is ismert elvet (két lekotott — két
lekotetlen) tartani kivantdk a munka soran. A kdztes aljparok kibontasa el6tt
azonban elkerulte a munkat végzdk figyelmét, hogy a mar cserélteknél a lekotés
csak az egyik sinszalon toértént meg.
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Az ismert elv emellett nem is felel meg a vonatkoz6 utasitasoknak, amit a 2.3.2
fejezet elemez.

Miskolc-Gomori

A kisiklas alkalmaval a 14. abra szerint voltak a leer8sitések oldva, illetve lekotve,
amely szintén nem felelt meg a vonatkozé utasitasnak (1.16.4).

14. abra: aljak lekotottsége
fehér folt: nincs lekotve, fekete folt: legalabb 1 csavar lekotve,
voros talpfa: nyomtavot nem tart a zéld nyillal jelolt vonat menetiranyaban

Az abrabdl megallapithatd, hogy a jobb oldali csucssinen a haladé vonat kerekei
folyamatosan er6hatast gyakoroltak, mivel az volt az iv kiilsé oldalan. Ezeket az
erbhatasokat az agyazat nem oltotta ki, mert a vagany ki volt agyazva. Ennek
eredményeként a sin a kitéréfaval egyiitt el tudott mozdulni a tésinhez képest —
amely viszont nem volt az elmozdulé talpfahoz rogzitve, ezzel nyombdvilést és
k6zéesést okozva.

A vonat eleje az egyenletes haladas kézben minden kdvetkezmény nélkul a kitérén
athaladt, azonban a mozdonyvezetd fékezésekor a korabban athaladt vagonok
dinamikus hatasai miatt tovabb gyengilt palyan kisiklott a 7. kocsi.

A vonatterhelési kimutatast és a vonat haladasat az MFB adataival 6sszevetve
megallapithatd, hogy az elsének kisiklott jarm{ éppen a fékezéskor haladt a kitérén.

2.2.2 A munkat végzok figyelme
Miskolc Gémori palyaudvaron a kisiklas észlelésekor nem adtak ,Megallj!”’-jelzést, a
mozdonyvezetd a tukorben lathatd por és a vagonok rendellenes mozgasa miatt allt
meg.
Harshegyen a kisiklas olyan kis sebességgel kdvetkezett be, hogy a rovid fékut miatt
ez id6 alatt jelzésadasra realis lehet6ség sem volt.
2.3 Egyéb észrevételek
2.3.1 A vonatok haladasa
Harshegy
A menetird regisztratum értékelése alapjan a vonat Harshegy allomasrél valé
indulas utan felgyorsult kb. 21 km/h sebességre, majd kb. 300 m megtételét
kovetden lelassitott: 10-11 km/h k6zott ingadozd sebességgel haladt tovabbi kb.
300 m-t a kisiklasig.
A vonat a megengedett sebességet betartva kdzlekedett.
Miskolc-Gomori
A 49899 sz. vonat menetird regisztratumat vizsgalva, és ehhez felhasznalva a
vontatéjarmii MFB adatait megallapithatd, hogy a vonat a bejarati jelz6 mellett
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2.3.2

2.3.3

36 km/h sebességgel haladt el, a valtokorzethez 23 km/h sebességgel, enyhén
lassulva érkezett. A kitlizott és az allando lassujel kimutatasban szereplé 10 km/h
mértékli sebességkorlatozast figyelmen Kkivil hagyva tovabbra is 19 km/h
sebességgel haladt. Az MFB adatai szerint 13 éra 23 perc 14 masodperckor a vonat
sebessége 11,3 km/h; 13 6ra 23 perc 18 masodperckor 10,5 km/h, majd 2
masodperc mulva 11,5 km/h volt, ami alatdmasztja a munkavezeté altal elmondott
vonat hosszlengés el6fordulasat. Ekkor a vonat mozdonya a Vb szamitasai szerint
kb. 140 méter tavolsagra volt a 12. sz. kitér6t6l. A vonat Osszeallitasat
Osszehasonlitva ezzel a tavolsaggal megallapithatd, hogy ekkor épp a 8. kocsi
haladt a kitérén.

A lekotetlen aljak elve
Harshegy

A palyaépités soran a munkavezetdk altal ismert vezérelvet kdvették, miszerint két
lekotetlen alj utan két lekotottnek kell lennie. A tapasztalatok szerint ez biztositja a
kisiklasmentes kozlekedeést. Ugyanakkor azt az épitdk is megjegyezték, hogy ha a
régi aljak tul ritkan voltak, akkor két kibontott régi alj helyére 3 ujat épitenek be.

Tul azon, hogy a munkavezetdk altal ismert elv betartasa sem tértént meg, mar ez
az ismeret sem felel meg a D.18. sz. utasitasban (1.16.4) foglaltaknak, amely szerint
két vagy tdbb egymas melletti talpfa cserélése esetén legalabb minden masodikat
le is kell kotni.

A szakmai tapasztalatok alapjan — ami a munkat végzék korabbi gyakorlatanak is
megfelel — vélelmezhetd, hogy ha a D.18. sz. utasitasban foglaltakat nem is tartjak
be, de a munkavezeté altal ismert elvet igen, akkor a lekotott aljak alkalmasak a
nyomtav megtartasara, kuloénos tekintettel arra is, hogy ezen a vasuton az
alkalmazott sinek teherbirasa (jellemzéen 210 kN tengelyterhelés) a tényleges
igénybevételnek (max. 80 kN) kdzel haromszorosa.

A sinek oldaliranyu hajlékonysagat egyébként értelemszerlien nem a hianyzé
lekotések szama, hanem a két szomszédos lekotés tavolsaga hatarozza meg.
Amikor a meglévd szakmai ismeretek szerinti elv mellett is két kibontott helyére 3
Ujat épitenek be, az maga is arra utal, hogy ott mar kritikusan nagy lehet a régzités
tavolsaga.

A konkrét esetben nem ez vezetett a balesethez, de fel kell hivni a figyelmet, hogy
biztonsagosabb a cseréket az aljak szama helyett a mikodd lekdtések tavolsaga
alapjan iranyitani, alkalmas maximalis értéket valasztva.

Miskolc-Gomori

Miskolc Gémoéri pu. 12. sz. kitéréjén az el6z6hdz hasonldm elvet, elbirast eleve nem
is vettek figyelembe. A munkavezet6 a kitér6 utan kb. 20 méterre kezd6dd, a
vonatfogado vaganyra érvényes 10 km/h sebességkorlatozast elegend6 biztonsagi
intézkedésnek latta.

ivben, kitérd ivében ugyanakkor kiildndsen nagy gondossaggal kellene eljarni, mert
a halado vasuti jarmlvek kerekei nagyobb oldaliranyu terhelését jelentenek a
sinekre.

A vonatok osszeallitasa

A Gyermekvasuton kisiklott vonaton utas nem volt, a kocsik miszaki allapotaval
kapcsolatban kétség nem mertilt fel.
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2.3.4.2

2.3.4.3

2.3.5

A 49899 sz. vonat azonos jellegli kocsikbol volt Osszeallitva (Res; Res-x),
valamennyi kocsi rakott volt drot tekercsekkel. A Vb a helyszini szemle alkalmaval
megallapitotta, hogy a kocsikon a rakomany egyenletesen van elhelyezve.

A Vb. megallapitasa szerint, a vasuti jarmivek allapota nem jatszott szerepet a
kisiklasok bekdvetkezésében.

Vasuti szakismeretek

A munkavezetd vasuti szakvizsgai

A harshegyi alvallalkozé munkavallaléinak vasuti ismereteit egy arra feljogositott, a
Nemzeti Kozlekedési Hatosagnal regisztralt, szakmai felnéttoktatassal foglalkozo
vallalkozas biztositotta. Ugyanez a vallalkozas a munkavezetd részére
vizsgaigazolast adott ki azzal a kikotéssel, hogy a sziikséges forgalmi vizsgak
letétele utan a munkavezet6i beosztas betdlthetd.

A szikséges forgalmi vizsgakat a képzési rendelet (1.16.1) meghatarozza (legalabb
vasuti munkavezetd képzés), és abbdl vizsga kizarélag a Kozlekedéstudomanyi
Intézet Vasuti Vizsgakdzpontja elétt tehetd.

llyen vizsgaigazolassal a harshegyi munkavezetd nem rendelkezett, illetve az
alvallalkozo egyetlen munkavallaléjaval kapcsolatban sem tudott ilyet felmutatni.

A munkavezet6 vasuti szakismeretei

A Vb a munkavezetd vasuti szakismereteit altalanossagban nem vizsgalta, arrol
véleményt nem mondhat (a szakvizsgak hianya nem bizonyitja a szakismeretek
hianyat), de tobb szabaly-alkalmazasi hianyossagot is talalt. A balesetben szerepet
jatszo, az aljak lekotottségére vonatkozo ismerettel azonban rendelkezett, az eset
okaként nem ismerethiany, hanem azok nem kelléen figyelmes alkalmazasa
jelélheté meg (2.2.1).

A képzési rendelet tartalma

A képzési rendelet szerint a munkavezetének szikséges képesités kizarolag
forgalmi jellegl (jelzési, forgalmi, tavkdzl6-berendezési), és altalanos munkadlgyi
(thzvédelmi, egészségugyi, munkavédelmi, kdérnyezetvédelmi) ismereteket
tartalmaz (1.16.1). A tevékenység elsddleges céljaval, a vasuti palyaval 6sszefliggd
ismereteket nem.

A képzési rendelet szerinti vizsga a forgalom lebonyolitasaval kapcsolatos és egyéb
biztonsagi kompetenciak meglétét ellendrzi, a tevékenység vegzéséhez szikséges
alapveté szakmai kompetencidkat (munkamoddszerek, munkaszervezés, alapvetd
fogasok, stb.) nem ellenérzi. A vasuti képzési-vizsgaztatasi rendszer csak ezzel is
kiegészitve szolgalhatja az ilyen esetek elkerulését.

A jelzdk kitlizése

A lassumenet helye

A 15. abra jol mutatja, hogy a kisiklott vonat vége a lassan bejarando palyarész vége
jelzével van egyvonalban. A kisiklott kocsi — az alatta [évé megbontott palyaval — ezt
kovetéen, a sebességkorlatozas nélkili palyaszakaszon all.
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15. abra: a lassumenet jelz6 és a vonat helyzete

Mindebbdl az kovetkezik, hogy a munkavégzés helye és a munkavégzés miatt
kitlzott lassumenet nincs 6sszhangban.

Mivel a konkrét vonat a kisiklaskor 10 km/h-val kozlekedett (a felgyorsitashoz a
vonat végének is el kell hagynia a lassan bejarandé palyarészt), ez a kitlizés a
konkrét balesettel nem hozhat6 6sszefliggésbe.

A masik iranyban, hegymenetben haladé vonatnal (bar 20-10 km/h kdz6tt nagyon
révid a fékutja) azonban elképzelhetd, hogy emiatt érdemben nagyobb sebességgel
halad ra a munkaterlletre, illetve a kitizés mindenképpen mutatja a
munkaszervezés hidnyossagait.

Eléjelzk

Tekintettel a vasutvonalon érvényes 400 m-es altalanos fékuttavolsaga, a
lassumenet elbjelzéket a lassan bejarando péalyarész kezdete jelzék elétt, valamint
a palyan dolgoznak jelz6eszkdzdket a munkaterilet elétt e tavolsagban kell
felallitani. Ténylegesen azonban csak 2-300 m tavolsagban talalta azokat a Vb.

A kis engedélyezett sebesség (20 km/h) miatt ez itt nem okozott problémat, de utal
arra, hogy a kitlizést végzdék és ellen6rzék szakismeretei hidnyosak. Ez viszont
Osszefliggésbe hozhatd azzal is, hogy a munkavezeté nem rendelkezett érvényes
vasuti szakvizsgakkal.

A palyan dolgoznak jelzé

A Miskolc Gomori palyaudvaron bekdvetkezett kisiklas alkalmaval nem voltak
kitlzve ezek a jelz6k.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Mindkét baleset helyszinén a kisiklas helyén talpfat cseréltek, a vonat
kozlekedésekor Harshegyen 11 alj (8,7 m) hosszban, Miskolc-Gomori allomason
9 alj hosszban nem voltak az aljak lekétve (2.2.1).

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Miskolc-Gémoéri allomason a mozdonyvezetd fékezést kezdeményezett a behaladas
kdzben, amikor a jarmivek még a kiagyazott valton haladtak.
Miskolc-Gémdri a mozdonyvezetd nem tartotta be a lassujelet (2.3.1).

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
Harshegyen a lassumenet kitlizés helye nem volt dsszhangban a munkatertlettel
(2.3.5), egyes jelzdk felallitasi helye nem felelt meg az elirtaknak (2.3.5).
Harshegyen a munkavezet6 nem rendelkezett a jogszabalyban el6irt vizsgaval
(2.3.4.1). Miskolc-Gomdri allomason a munkavezetd megfelel6 végzettséggel és
tobb évtizedes gyakorlattal is rendelkezett.
A munkavezetének elbirt képzés és vizsga nem ellenérzi az alapvetd szakmai
kompetenciakat (munkamodszerek, munkaszervezés, alapvetd fogasok, stb.), csak
a forgalom lebonyolitasaval kapcsolatos és egyéb biztonsagi kompetenciak
meglétére koncentral.(2.3.4.3).
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel a gyakorlat azt mutatja, hogy az ilyen esetek a fennall6 utasitasok betartasaval
is elkerilhetdk, biztonsagi ajanlas nem szikséges, de a Vb felhivja a figyelmet arra,
hogy a 2.3.2 pontban irtak szerint biztonsagosabb lehet az aljcseréket a lekotott
aljak szama helyett a mikddd lekdtések tavolsaga alapjan iranyitani, alkalmas
maximalis értéket valasztva.

Budapest, 2017. majus 30.

Chikan Gabor Kovacs Jézsef
Vb vezetéje Vb tagja
Gula Florian Demjén Péter

Vb tagja Vb tagja
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