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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél sz6l6 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas
eljarasban szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetéve
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a
zar6 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zar6 megbeszélésen a MAV Zrt., Fox Zrt és a kdzlekedési hatosag képviselte
magat. A Fox Zrt. észrevételt tett, mely nem fiigg 6ssze a szakmai vizsgalat
elveivel.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2016-1219-5
Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2016. november 3. 23 6ra 30 perc

Az eset helye

Kétegyhaza allomas

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

FOXRAIL Zrt.

Rongalédas mértéke

Az érintett jarmivekben mintegy 0,50 M Ft,
az érintett infrastrukturaban mintegy 10,5 M
Ft

Nyilvantart6 allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2016. november 4-én, 00:10-kor (a bekovetkezés
utan 40 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzeteket kezel6 Iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az aldbbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgalo
Chikan Gabor balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Rézsa Janos kormanytisztviselbi jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megsziint,
helyére a KBSZ vezetdje Chikan Gabort jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb
- 2016. november 4-én helyszini szemlét tartott, melynek soran:
- az eseményben érintett forgalmi szolgalattevét, valtdkezelbt és
mozdonyvezeté meghallgatta,
- avasuti palyan méréseket végzett,
- akisiklott vonat szerelvényét megvizsgalta,
- akisiklott vasuti kocsit mihelyben megvizsgalta,
- bekérte és kielemezte az lizemeltetd altal végzett palyamérési adatokat,
- avasuti palya karbantartasi dokumentaciojat bekérte és elemezte,
- bekérte és elemezte az eseményben érintett vontatéjarmi menetird
regisztratumat.

Az eset rovid attekintése

A Kétegyhaza allomas 5. vaganyardl kijaré 49491-2 szamu tehervonat 24. kocsija
a 3-as valtén 1 tengellyel kisiklott. Személyi sérilés nem tortént, az érintett
infrastrukturaban és vasuti jarmivekben anyagi kar keletkezett. A Vb az esemény
bekodvetkezését a kisiklott vasuti kocsi, valamint a vasuti palya miszaki allapotara
vezette vissza. A vonat 24. kocsija aszimetrikusan futott, ennek kdvetkeztében a
3sz. valté kopott csucssinjére felkapva azon kisiklott. A Vb az esettel
kapcsolatban nem fogalmaz meg biztonsagi ajanlast.
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1. TENYEK

1.1 Az esemény lefolyasa
A 49491-2 sz. tehervonat 22 6ra 10 perckor érkezett Kétegyhaza allomas 5.
vaganyara, ahonnan 23 6ra 30 perckor indult tovabb L&kdshaza iranyaba.
Kihaladas kdézben a vonat 24. kocsija a 3 sz. atszelési valton kisiklott. A
mozdonyvezet6 a kisiklast nem érzékelte, a vonattal tovabb haladt. Az allomas I.
sz. 6rhelyének valtékezel6je a kihaladd vonatot figyelve észlelte, hogy a vonat
egyik kocsija szikrazik, rendellenesen haladt, ezért haladéktalanul értesitette a
forgalmi szolgalattevét, aki ,Térkoz Megallj!” kezeléssel a térkozjelzéket ,Megall;j!”
allasba allitotta, majd a palyavasuti informatikai rendszeren keresztil a
mozdonyvezetd telefonszamat el6kereste, és a mozdonyvezet6ét mobiltelefonjan
értesitette.
A mozdonyvezetd az elsd térkdzjelzd felé kozeledve észlelte, hogy a jelz6 jelzése
,Megallj! jelzésre valtozik, igy még a forgalmi szolgalattevé hivasa el6étt megkezdte
a vonat megallitasat, amely indulastol dsszesen 1312 méter, a kisiklastol 735
méter megtétele utan allt meg.

BB et 5 5 0
3. abra: A kisklott forgévaz

1.2 Személyi sérilés

Sériilés Személyzet Utas Utatjaré Idegen Egyéb
hasznaldé

Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sérult 1 - - - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A kisklott kocsi forgévaza rongalédott

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A Kkisiklas koévetkeztében a vasuti palya Osszesen 763 méter hosszan
megrongalodott. A kisiklott forgovaz kapcsoloszereket és rogzitéelemeket rongalt
meg.
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1.5 Egyéb kar

Az esemény kodvetkeztében a vasuti palya 480 percig volt a forgalombdl kizarva. A

vonatok utasait autobuszokkal szallitottak el.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 49491-2

Kora: 44 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1998-ban

Alapvizsga: ervenyes

Vonalismeret: eérvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 17 6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége: el6zb nap 8 6ra 30 perc
1.6.2 A forgalmi szolgalattevd

Kora: 54 év

Neme: férfi

Forgalmi szolgalattevéi vizsgat tett: | 1981-ben

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: eérvéenyes

Szolgalat megkezdése: aznap 18 o6ra 05 perc

El6z6 szolgalat vége: el6zb nap 18 ora 10 perc
1.6.3 A valtokezeld

Kora: 35 év

Neme: férfi

Forgalmi vizsgat tett: 2004-ben

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 17 6ra 05 perc

El6z6 szolgalat vége: el6zb nap 17 6ra 05 perc
KBSZ 7119
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1.7 A vonat jellemzoi

Vonatszam: 49491-2
Mozgastipus: tehervonat
Mozdony: 91 55 0600 004-0
Utvonal: Békéscsaba — Curtici
Kocsik: 31db

Hossz: 495 m

Elegytomeg: 2508 t

Tényleges fékhatas: 61%

El6irt fékhatas: 46%

1.8 Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:

Agyazat: szennyezett zUzottk&
Aljak: betonal;
Sinleerdsités: Geo

Sinek: 48,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 40 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 21t

A 3 sz. atszelési valto tésinjei jelentésen elkoptak.

4. abra A 3 sz. atszelési kitéré kopott tésinje

Az Uzemeltetd elvégezte a palya utdlagos bemeérését, melynek adatait az 1. sz.
melléklet tartalmazza.

1.9 Allomasi adatok

Kétegyhaza allomas az egyvaganyu 120 sz. Budapest — Békéscsaba — Lkoshaza
— Oh vonal kdzépallomasa. Elagazé allomas a 121 sz. Kétegyhaza — Ujszeged
vasutvonal felé.
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1.10 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A mozdonyon IVMS tipusu elektronikus adatrogzité mikodott. Az ilyen tipusu
adatrégzitéknél a megengedett eltérés maximalis értéke +/ 1%.
5. dbra: A mozdony menetiré regisztratuma (grafikus megjelenités)
1.11 Kommunikacios eszkozok
A forgalmi szolgalattevd és a mozdonyvezet§ kozott kdzcelu mobiltelefon allt
rendelkezésre. A mozdony ezen kivul fel van szerelve radidval is, melyen azonban
csak a vonaliranyitéval tud értekezni.
1.12 Meteoroldgiai adatok
Az esemény idején csendes, derllt volt az id6, -1 °C hédmérséklet mellett.
1.13  Atulélés lehetbsége
Az esemény soran életveszély nem alakult ki. Azonban a kisiklott teherkocsi
esetleges borulasa magas kockazatokat rejt magaban.
1.14  Prébak és kisérletek
A Vb 2016. november 8-an reszt vett a kisiklott kocsi kiméréses vizsgalatan a
MAV-START Zrt. békéscsabai miihelyében.
1.14.1 Futémii mérések
A kocsi mért értékei az aldbbiak szerint alakultak:
‘ ’/é,
6. abra: A kiélesedett kerék (siklott tengely jobb oldali kerék)
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7. abra: A kisiklott kocsi mérési jegyzokonyve

1.14.2 A forgévaz vizsgalata

Ezen kival sor kerult a kocsi forgovazanak kiemelésére is, melynek soran
megallapitast nyert, hogy a siklott forgévazon a forgétanyér dnkenéses mianyag
betétje teljesen el volt kopva, a forgécsap tanyér kilsé tomitése hianyzott, a
forgétanyér be volt rozsdasodva, a forgévaz oldaltamjai be voltak ragodva.

8. abra: A berozsdasodott forgétanyér
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9. dbra: Beragédott oldaltam

1.14.3 Csapnyomas
A kocsi csapnyomas értékei az alabbiak szerint alakultak:
Men_e;_e_i; Mert tomegek kgl Osszeg
Serszama mi m2 m3 md 1) mo a7 m8 kg
1 79101 10015] 9441] 8942 11750] 10626| 837i{ 9872] 76329
2 7618| 10000{ 9513} 9010| 11705| 10642| 8524 9864 77175
3 7819 9978{ 9540! 9046 11698 10671} 8316| 9973| T7241
Atlag 78821 9998] 9498] 90600| 11717] 10646| 8471 9903} 77115
1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 A vasuti palyara vonatkozé6 szabalyok
A Vasuti palya felligyeletére vonatkozé szabalyokat a D.5. sz. Palyafellgyeleti
Utasitas, a mérethatarokat a D.54 sz. Epitési és Palyafenntartasi Miszaki Adatok
és El6irasok c. utasitas tartalmazza.
2. Nyomtavolsag paraméter mérethatarai
Al A2
Sebesség B c1 cz c3 D
uj hasznalt
(km,/h) (mm)
. . haszn. Karbantartasi ) -
bol . » A . . s s Azonnal U -
S | angi | tvitreg | igremenes | setonis | Jeomal | b
. il létesiilt vg. utani merethatar meérethatar . , PR
meérethatar : ; . . merethatar | meérethatar
meérethatar | meérethatar
45
<80 4 5 7 25 i 30 i 35
A tibldzatban megadott hatdrértékek az 1433 mm-es nyomtivolsigra lekotdtt viganyoknal is az 1435 mm
névleges nyomtavolsaghoz viszonyitva értenddk
A megengedett nyombdviilés értékei - a "D" mérethatar eléréséig - a normal és a nyombdovitett nyomtavolsagra
lekétdtt vaganyokra vonatkoznak.
A tiblazat értékei harmonizilnak az MSZ EN 13231-1, az MSZ EN 13848-5 szabvanyokban és az AME-ben
/129972014 /EU/ szerpld hatdrértékekkel
4. Nyomtavolsag-valtozas parameéter merethatarai
Al AZ
Sebesség B c1 c2 Cc3 D
uj hasznalt
(km/h) 1 méterenként (mm)
<80 3,0 | 3,0 | 4,0 | 5,0 ! 5,0 ! 5,0
(km/h) 0,6 méterenként (mm)
T T
<80 | | | I |
1.16.2 A vasuti jarmiivekre vonatkozo6 szabalyok
A nemzetk6ézi vasuti forgalomban koézleked6 teherkocsikra vonatkozo
mérethatarokat és el6irasokat az Altalanos Szerzédés a Teherkocsik Hasznalatara
(a tovabbiakban AVV) tartalmazza. (2. sz. Melléklet)
1.17 Kiegészitd adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szikségesnek.
1.18 Korabbi hasonlé esemény
A Vb korabbi hasonl6 esemény ismertetését nem tartja szukségesnek.
KBSZ

12/19



2016-1219-5

2.

211

2.1.2

2.1.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A 49491-2 sz. vonat lezart vaganyuton, jelz6kezeléssel jart ki Kétegyhaza allomas
5. vaganyarol. A menetird regisztratum adatai szerint a mozdonyvezetd a vonatot
egyenletesen gyorsitotta, a vonatban jelentés lengések nem keletkeztek. A
mozdonyvezet6 az engedélyezett 40 km/h sebességet nem lépte tul, a kisiklas kb.
25-27 km/h sebesseggel kdvetkezett be.

A vasuti kocsi futasa

A 2016. november 8-an megtartott mérések adatai (lasd 1.14) alapjan
megallapithatd, hogy a kisiklott kocsi futdmiivének méretei megfelelnek az
eléirasoknak (lasd:1.16.2). Ugyanakkor a kisiklott kocsi menetirany szerinti elsé
forgovazanak masodik tengelyénél jelentés csapnyomas kildnbség adddott
(Idsd:1.14.3). A csapnyomas értékei és a jobb oldali kerék hatarérteken belll
élesedése (lasd: 1.14.1) a kocsi egyoldalu futasara utalnak: A terheléskiilonbség
kovetkeztében a kevésbé terhelt oldal fokozottan érzékennyé valik a kerék a
palyahibakra, mert a leszorit6 er§ ezen az oldalon kisebb. A Kkisiklasi
érzékenységet tovabb ndvelte, hogy a forgétanyér teljesen be volt rozsdasodva,
ezaltal a kocsi ivbeallasi képesége jelentbsen leromlott.

A vasuti palya

A 3. sz. kitér6 ,B” végén a jobb valté és a bal valté csucssin elején (4. al)) a
nyomtavolsag értéke (1456-7 mm), 10-11 mm-el meghaladta a kitérére vonatkozo
mérethatarokat (lasd: 1.16.1), mely nyombdvilés a csucssin elétt rovid hosszon
megszlnt.

Ezen talmenden a kitéré té és csucsinjei kopott allapotban voltak. Onmagaban a
kopott csucssin balesetet el6idézni nem tudott, mivel az atszelési Kkitérd
szempontjabdl a vonat egyenes iranyban haladt a csucssinnel szemben, igy a
csucssinre oldaliranyu terel6eré nem hatott, amely a csucssinre t6rténé felkapast
elésegitette volna, azonban a jarml féloldalas futasabdl addédéd terelberd —
kiegészilve a nyombévilés megsziinése miatt kialakult oldaliranyd eréhatassal —
elegendd volt a felkapashoz, ezaltal a kisiklas bekdvetkezéséhez

KBSz
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vasuti palyaban jelent6s, hatarértéken tuli nyomtavhiba volt a kitérd elétt, ami
rovid hosszon megsziinve jelentés oldaliranyu eréhatast gyakorolt a jarmdre.

A jarm(i a palyahibakra érzékenyebb volt a nem megfeleléen karbantartott,
kenetlen és rozsdas forgotanyér, valamint beragodott oldaltdmok miatt.

A hatarértéken bell kopott t6- és csucssin, valamint a kocsi hatarértéken belili,
kopasbdl adodo kerékélesedésének egyittes hatasakeént a 3 sz. kitérére ragordilé
kocsi a kopott tésinre és csucssinre felkapott, melynek kdvetkeztében kisiklott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

KBSz
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval, a palya és a jarmi megfelel
karbantartasaval elkerulheték, ezért biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem
javasolja.

Budapest, 2017. december 12.

Kapocsi Jozsef Nyari zoltan
Vb tagja Vb tagja

Chikan Gabor
Vb vezetbje
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1. melléklet: A vasuti palya mért adatai

Szel- | Ajj sor- Nygm- K’eres_,zt Nyomtév Sikt. | Sikt. | Sikt. | Sikt. | Sikt. . ]
3 . tav |vizszint| valt. 15|18 | 25] 60|97 Megjegyzés
vény | szama
(mm) | (mm) (mm) m m m m m
30. 14 43 4 5. sz. kit. 30. alj
29. 14 44 7 1
28. 14 43 11 -1 7
27. 14 42 10 -1 3 6
26. 14 44 10 2 -1 3 6
25. 14 46 10 2 0 -1 3
24. 14 47 10 1 0 0 -1
23. 14 51 10 4 0 0 0
22. 14 53 10 2 0 0 0
21. 14 54 10 1 0 0 0
20. 14 51 10 -3 0 0 0 6
19. 14 52 10 1 0 0 0 3
18. 14 51 10 -1 0 0 0 -1
17. 14 50 10 -1 0 0 0 0
16. 14 50 10 0 0 0 0 0
15. 14 50 8 0 -2 -2 -2 -2
14. 14 52 8 2 -2 -2 -2 -2 4
13. 14 54 8 2 0 -2 -2 -2 1
12. 14 58 8 4 0 0 -2 -2 -3
11. 14 62 5 4 -3 -3 -3 -5 -5
10. 14 65 6 3 -2 -2 -2 -4 -4
9. 14 67 7 2 2 -1 -1 -3 -3
8. 14 67 7 0 1 2 -1 -3 -3
7. 14 66 4 -1 -3 -2 -1 -6 -6
6. 14 66 3 0 -4 -4 -3 7 7
5. 14 65 3 -1 -1 -4 -4 5 -7
4. 14 65 6 0 3 2 -1 -2 -4
3. 14 65 10 0 7 7 6 2 0
2. 14 62 10 -3 4 7 7 2 0 5. sz. kit. csucssin eleje
1. 14 64 14 2 4 8 11 9 4
46. 14 65 14 1 4 4 8 8 4
45 14 66 7 1 -7 -3 -3 0 -1
44, 14 53 6 -13 -8 -8 -4 -1 -2
43.42. 14 44 5 -9 -2 -9 -9 1 -3
41. 14 39 0 -5 -6 -7 -14 -3 -8
40. 14 37 -2 -2 -7 -8 -9 -5 -7
39. 0 -5 -6 | konyoksin (nem mérhetd)
38. 14 38 -4 -2 -4 -9 -14 -11
1.37. 14 39 -8 1 -8 -6 -8 -18 -15
2. 14 37 -2 -2 2 -2 0 -16 -6
3. 14 50 0 13 8 4 0 -14 -3
4. 14 57 0 7 2 8 4 -7 -3 | 3/B. kitérd csucssin eleje
5. 14 50 1 -7 1 3 9 -5 -5 Felkapas helye
6. 14 46 2 -4 2 2 4 -3 -8
7. 14 43 2 -3 1 2 2 2 -8
8. 14 42 2 -1 0 1 2 4 -12
9. 14 38 0 -4 -2 -2 -1 0 -14
10. 14 35 0 -3 -2 -2 -2 4 -7
11. 14 32 0 -3 0 -2 -2 8 -6
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12. 14 32 0 0 0 0 -2 2 -5
13. 14 33 -3 1 -3 -3 -3 -3 -3
14. 14 32 -3 -1 -3 -3 -3 -3 -1
15. 14 33 -3 1 0 -3 -3 -4 -3
16. 14 34 -2 1 1 -2 -4 2
17.18. 14 38 -1 2 2 -3 7
19. 2 2 konyoksin (nem mérhetd)
1024+96 20. 14 38 0 1 2 3 0 0
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2. melléklet: AVV vonatkozé szabalyai

1. Futomii

Minimalis allapot és hatarméretek

111

113

13

14

1.5

A kerékpar nyomtavolsaga, 10 mm-rel a futoékérén kivil mérve,
- legfeljebb 1426 mm legyen,
- 840 mm !, vagy nagyobb atméréjii kerekek esetén:
* legalabb 1418 mm legyen 2 kerékparral, kétlancszemes felfiiggesztéssel és 8
m vagy ennél nagyobb tengelytavolsaggal rendelkez8, 100 km/h sebességre
és 22,5 t tengelyterhelésre engedélyezett kocsik kerékparjainal
* 1410 mm mas kocsik kerékparjainal
- 840mm-nél kisebb atmérdjii kerekek esetén legalabb 1415 mm legyen.

A kerék nyomkarimajanak a vastagsaga, 10 mme-rel a futékérén kiviil mérve:

- legalabb 22 mm legyen a 840 mm-nél nem kisebb atmérgjii kerekek esetén,
- legalabb 27,5 mm legyen a 840 mm-nél kisebb, de 630 mm-nél nem kisebb
atmeérdgji kerekek esetén.

A kerékabroncs, illetve a monoblokk kerék kerékkoszoru szélessége
- legfeljebb 140 mm
- legalabb 133 mm legyen.

A nyomkarima magassaga a futokérén kiviil legfeliebb 36 mm lehet.

A kerék nyomkarimajan a mérékeésziilekkel mért gR értéknek nagyobbnak kell lennie
6,5 mm-nél, ugyanakkor a nyomkarima kiils6 vezetéfeliiletén, annak legmagasabb
pontja alatt 2 mm-ig nem lehet felrakédas vagy felhengerlédés. (9. Melléklet, 4.
Fiiggelék).

4. Alvaz és forgovaz

Minimalis allapot és hatarméretek

Alvazak

4.1 Az alvaz nem lehet szemmel lathatéan eltorzulva vagy deformalédva.

4.2 A hossztartok, a mellgerendak és a vonokésziilék altal igénybevett kereszttartok
ovlemezén nem lehetnek olyan repedések (keresztiranyu repedések), amelyek az
ovlemez szélétbl az évlemez felén tulérnek. A hossziranyu repedések legfeliebb 150
mm hosszuak lehetnek, kivéve a hossztartokon a rugotamok kbérnyékét. It a
hosssziranyu repedések az éviemez és a gerinclemez atmenetében nem lehetnek
hosszabbak 100 mm-nél.

4.3 A Kocsialvaz kereszttartoit és hossztartoit, vagy a hossztartot és az agyvezetéket
0sszekOté hegesztési varratokon nem lehetnek repedések. Ezeken az alkatrészeken
nem lehetnek a hegesztési varratbdl kiindulb repedések sem.

4.4 Minden mellgerenda alatt két kapaszkodo fogantyunak kell lenni.

45 A lépcsbknek és fogantyuknak hasznalhato allapotban kell lennitik. A lépcsék és
tartéik nem lehetnek repedtek.

4.6 A fapadlés kocsikon, még akkor is, ha ezek alulrol lemezzel vannak boritva, a

fékezhet6 kerekek folott szikrafogé lemezeket kell elhelyezni. Kézvetlenil a
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4.7

4.8

4.9

4.10

411

kocsipadlé ala felerGsitett szikrafogd lemez nem alkalmazhato.

Ez az elGiras érvényes padlé nélkiili, illetve szakaszos padléju pbrekocsikra is,
amelyek nagykonténereket és félpotkocsikat széllitanak. A szikrafogd lemezek nem
lehetnek lazak vagy atrozsdasodottak.

Azokat a fiiggetlen tengelyii kocsikat, amelyek a 11. Melléklet 2.10. pont szerinti jelet
viselik, specialis szikrafogd lemezekkel kell felszerelni.

Az agyvezeték-felek nem lehetnek lazak vagy toréttek. Nem lehet rajtuk olyan
repedés, amely nagyobb a keresztmetszetiik Yi-énél, vagy az egyik régzitéhely
kbzelében, vagy annak iranyaba futnak.

Egy agyvezeték cstuszobetét (gyorsan kopo alkatrész) sem hianyozhat

Az agyvezeték-kbtvasak nem hianyozhatnak és nem lehetnek torottek.

A hordrugétamok nem lehetnek lazak, torottek, megrepedtek, vagy szemlatomast
deformalodottak.

Forgovazak (minden tipus):

4.12

4.13

4.14

4.15

4.16

4.17

4.19

A forgovazkeret kereszttartoit és hossztartoit 6sszekbté hegesztési varratokon nem
lehetnek repedések. Ezeken az alkatrészeken nem lehetnek a hegesztési varratbol
kiindulé repedések sem. A forgévaz himbafelfiiggesztésének sem a hossz-, vagy
kereszttartéja, sem az ingaja nem lehet repedt.

A csapagyhaz vagy a himbarugovezeték csillapitasra szolgalé surlodo feliileteit nem
szabad kenni.

A csuszotagok, ezek részei, és a csuszotagrugdok nem hianyozhatnak és nem
lehetnek térottek.

A forgévaz az alvazhoz képest nem lehet rendellenes helyzetben.

A forgécsap nem lehet térétt vagy laza.

A kiralycsapszeg nem hianyozhat, nem lehet torétt,vagy hatastalan.

Az agyvezeték-csuszobetétek (gyorsan kopé alkatrész) nem hianyozhatnak. Az
agyvezeték-csuszobetétek koptatdbetétein a hegesztési varratok legfeljebb a teljes

hegesztési hossz 50%-ig lehetnek megrepedve.

A hidnyzé féldelésodronyokat potolni kell. Ugyanakkor felismerhetének kell lennie
annak, hogy korabban volt-e féldelés.
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