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Vasuti baleset / Baleset vasuti atjaréban

Tészeg allomas
2016. majus 5.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
esemeények okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartoi vizsgalat részletes
szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyilttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szolé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kdzlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megszinéseérdl szo6lo 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet meérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korllmények kdzott
sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabodl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar6 megbeszélés iddpontjarol, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zardjelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam
Vb Vizsgalbbizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszdg, amelyet az uttest
felezévonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol:

— az ut tengelyén a fényjelz6-készllék oszlopatdl, illetve a vasuti atjaro
kezdete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl visszafelé mért 1 m
tavolsagban, valamint

— avasuti palyan mindkét irdnyban, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-ban
meghatarozott — sebesség (Vpaya) Szamértékének OtszOrose, méterben
kifejezve hataroz meg (L, tavolsag).
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(forras: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2016-0490-5

ERA azonosito:

HU-5081

Az eset kategoriaja

Jelentds vasuti baleset

Az eset jellege

Baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja

2016. majus 5.16 6ra 45 perc

Az eset helye

Toészeqg (Szolnok - Toszeqg)

Vasiuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Regionalis személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak
sulyosan sériiltek szama

1/0

Palyahalézat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Rongalédas mértéke

Nyilvantarto allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2016. majus 5-én, 16 ora 52-kor (a bekbvetkezés utan
7 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2016. majus 5-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Gula Flérian balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2016. majus 5-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a mozdonyvezetét

- megmeérte az eseményben érintett sorompo ralatasi tavolsagat,

- megvizsgalta a baleset kdzvetlen kdrnyezetét,

- azonnali biztonsagi ajanlast adott ki (BA-2016-0490-5-01),

- 2016. majus 18-an megvizsgalta az allomasi jelz6berendezéseket,
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Az eset rovid attekintése

2016. majus 5-én 16 6ra 45 perckor Toszeg allomas kezdbpont feldli végén, a 103
sz. szelvényben talalhatd, miszaki biztositas nélkuli vasuti atjaroban a 37123 sz.
személyvonat egy segédmotoros kerékparossal utkozott. A baleset kovetkeztében
a motorkerékpar vezetdje a helyszinen elhunyt.

A baleset bekOvetkezése a kodzuti gépjarmi vezetdjével kapcsolatba hozhatd
emberi tényezékre vezethetd vissza. A kozelben lakd, a koérnyeket jél ismerd
motorkerékparos korultekintés és megallas nélkll kezdte meg az atkelést a kdzuti —
vasuti szintbeni keresztezédésen, mikdzben az odaérkezé vonat elltotte.

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti atjaroéra val6 ralatas a 20/1984. (XII. 21.) KM
rendeletben el6irt médon nem biztositott, ezért a Vb azonnali biztonsagi ajanlas
kiadasat kezdeményezte. A ralatas hidnyossaga tekintettel a balesetben érintett
jarmi menetdinamikai tulajdonsagaira az érkez6 vonat idébeni észlelését nem tette
lehetetlenné, de nehezitette azt.
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1. TENYEK
1.1 Az esemény lefolyasa
2016. majus 5-én 16 o6ra 45 perckor a 3723 sz. vonat Tészeg allomas felé
kozeledett, a menetrendben eldirt sebességgel. Tdszeg telepllés Kolcsey utcajat
atszeld vasuti — kdzuti keresztezddés el6tt a vontatdjarmi vezetéje hosszasan
.Figyelj!”-jelzést adott, majd korulbelil 60 km/h sebességgel érkezett az allomas
103+22 sz. szelvényben allé bejarati jelzéjéhez. A bejarati jelz6t meghaladva, a
103+81 sz. szelvényben l|évd utatjarohoz kozeledve a mozdonyvezetd egy
segédmotoros kerékparost észlelt, aki szemmel lathatéan megallas nélkil akart
athaladni az utatjarén. Ekkor azonnal gyorsfékezett, de az Utkdzés elkertlésére mar
nem volt lehet6ség. A vonat a gyorsfékezést kdvetben a 105+10 sz. szelvényben
allt meg. A mozdonyvezetd a megallas utan a menték és a rendérség, valamint a
forgalmi vonaliranyitd értesitését azonnal elvégezte. Az elsdsegélynyujtas
megkezdését a sérulések jellege miatt azonban mar nem tartotta célravezetének.
1.2 Személyi sérulés
Sériilés Személyzet Utas Utatjarot Idegen Egyéb
hasznalo
Halalos 0 0 1 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyii 0 0 0 0 0
Nem sériilt 2 0 0 0 0
1.3 Vasuti jarmiivek sérllése
Az Utkdzés soran a vasuti jarmivekben sérulés nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A baleset kovetkeztében a vasuti palyaban karok nem keletkeztek.
1.5 Egyéb kar
Az esemeény kovetkeztében harom személyszallitd vonat utasait vonatpétld
autobuszokkal kellett elszallitani.
KBSZ 7121
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1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Vonatszam: 37123
Kora: 38 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: 2016. 05. 05. 06 6ra 28 perc
El6z6 szolgalat vége: 2016. 05. 02. 19 6ra 04 perc.
1.6.2 A kozuti jarmii vezetdje
A balesetben érintett segédmotoros kerékpart vezetd személy lakasa a baleset
helyszinétél néhany szaz méterre volt talalhatd, igy kijelenthet, hogy az elhunyt a
kornyéket és a kozlekedesi korilmeényeket jol ismerte. A segédmotoros kerékparjat
a nala talalt iratok szerint a baleset idépontja el6tt néhany héttel vasarolta, de a
korabbi vezetési tapasztalatairdl informaciok nem allnak rendelkezésre.
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam: 37123
Mozgastipus: Regionalis személyszallité vonat
Mozdony: 55 1416 1416-024-6
Utvonal: Szolnok - Kecskemét
Kocsik: Iker motorkocsi
Hossz: 46 m
Elegytomeg: 92t
Fékezett tomeq: 83t
Tényleges fékhatas: 91%
ElGirt fékhatas: 53%
KBSZ 8/21
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1.8 Az infrastruktura leirasa
A vagany jellemz6i:
Agyazat: Szennyezett zUzottké.
Aljak: Betonal.
Sinleerésités: Geos.
Sinek: 54,0 kg/fm
Megengedett sebesséq: 60 km/h
Megengedett tengelyterhelés: | 210 kN
1.8.1 Az utatjard kialakitasa
Tdoszeg allomas 103+81 sz. szelvényben fekvd, miszaki biztositas nélkili utatjaroja
az allomas kezddpont feldli végén talalhatd. Ezen a ponton keresztezi 83 fokos
szdgben a 4 méter szélességli, aszfalt burkolatu Gégds Ignac utca a 145 sz.
vasutvonalat. Maga az utatjaré 7 méter szélességil, 6 db beton elemmel fedett A
kdzut — vasut keresztez6désére mindkét oldalrdl kitlzott ,Vasuti atjaro kezdete”
jelzétabla hivja fel a figyelmet.
3. abra: A balesetben érintett utatjaro.
A ,Soromp6 nélkili vasuti atjard” jelzétablak mindkét irany feldl kitlizottek. A tablak
az Attila ut iranyabdl a Vasuti atjaro kezdete jelzétablatél 22 m-re, a masik oldal felél
pedig korulbelul 50 méterre vannak elhelyezve. Az Attila uton mindkét iranybdl
kdzlekeddk szamara a ,83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kozuti jelzétablak
megtervezésenek, alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményeirdl” cimi
jogszabalyban elbirtak szerint a sorompd nélkuli vasuti atjarét elgjelzé tablak
talalhatoak.
KBSZ 9/21
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1.8.2

1.8.3

4. abra. Az eldjelzé tabla.

Az utatjaré forgalma

Az utatjarét gyalogosan eés gépjarmivekkel jellemz6en ToOszeg telepulés
északnyugati részén lakok, és az oda céliranyosan kdzleked6k veszik igénybe.
Témegkozlekedési jarml (autdbusz) utvonala a vasutat ezen az utvonalon nem
keresztezi.

Ralatas a vasuti atjaroéra
A baleset helyszini vizsgalata soran a Vb az érkezd vonat iranyabodl kézi
mérdeszkdzzel megmeérte a csokkentett ralatasi tavolsagot. A mérés a Vasuti atjard

kezdete jelzétablatdl az ut tengelyén visszafelé mért egy méter tavolsagbdl tortént,
és eredménye 144 méter volt.

5. abra: A ralatas a kdzutra a mozdonyvezetdé szemszogébol.

A mozdonyvezet6 az utatjarohoz kozeled6 jarmiveket a novényzet takarasa miatt
csak beszikult [atdészoggel lathatta, és ez a sz0g csak az utatjarohoz kdzeledve
szélesedett ki. A veszély felismeréséhez rendelkezésre allé tavolsag ezért a mérés
eredmeényétdl csak kisebb értékben hatarozhaté meg.
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1.8.4

6. abra: Ralatas a vasuti palyara az eseményt kévetdé azonnali helyszini szemle
idopontjaban.

A szomszédos utatjarék vizsgalata

A baleset helyszini vizsgalata soran tapasztalt kdrnyezeti és terepviszonyok miatt a
vizsgalat kiterjedt az eseményben érintett helyszin szomszédos utatjardira is.

A G6g06s Ignac utcai utatjarétdl a kezdépont irdnyaban talalhatdéak a Kdlcsey Ferenc
uti és a Parkolo téri, miszaki biztositas nélkuli utatjarok, melyek belathatésagai
szintén megvizsgalasra kerultek.

Az allomas kodzvetlen kdzelében, a 100 sz. szelvényben 1évd utatjard esetében a
ralatas a vasuti palyara szintén nem volt biztositott. A vasuti palya vonalvezetése és
a vasuti palya kdzvetlen szomszédsagaban eltertl6 ingatlan a 60 km/h sebességnél
el6irt ralatasi tavolsag biztositasat lehetetlenné tették.

7. abra: Ralatas a vasuti palyara a 100 sz. szelvényben lévo utatjarobél nézve.

A Parkol6 téri utatjaro ralatasi tavolsagat a vasuti palya mellett burjdnzé névényzet
csOkkentette. Az utatjard forgalma az itt talalhatd ipari park miatt szamottevének
mondhat6, az atjarét jellemzéen nagy teherbirasu gépjarmivek és az ipari
létesitményekben dolgozok gépjarmUvei veszik igénybe.
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1.8.5

1.8.6

1.8.7

8. abra: 1. Gégos Ignac u. 2. Kolcsey F. u. 3. Parkolé tér

Az utatjarok rendszeres vizsgalata

A balesetben érintett Gtatjar6 a MAV részérél 2016-ban harom alkalommal keriilt
megvizsgalasra. A vizsgalatok az utatjaré szerkezeti elemeinek épségére és
méreteire, valamint az utatjaré belathatésagara terjedtek ki.

Az utatjard vizsgalati adatlap bejegyzései szerint az el6irt ralatds a balesetben
érintett atatjarora 300 méter. A csokkentett ralatasi haromszdgekben eltavolithatd
akadalyok nem kerultek megjeldlésre. A ralatas, valamint a szerkezeti elemek
allapota miatt az utatjardn javitasi munkalatok nem lettek el6irva.

A vizsgalati adatlap adatai szerint ugyanez allapithaté meg a szomszédos, a 100+78
sz. vasuti szelvényben talalhaté utatjard esetében is.
Az utatjaréban tortént korabbi balesetek

A Jasz-Nagykun — Szolnok Megyei Rendér-fékapitanysag Rendészeti
Igazgatosaganak tajékoztatasa szerint a balesetben érintett vasuti utatjaroban
2010. januar 1-6ta az alabbi balesetek kdvetkeztek be:

Datum A baleset kimenetele
2010. 12. 17. anyagi kar

2011. 07. 22. anyagi kar

2013. 02. 14. anyagi kar

2016. 05. 05. halalos

Az utatjaro feluilvizsgalata

2016. junius 7-én a Vb altal kiadott azonnali biztonsagi ajanlas alapjan, a Jasz-
Nagykun — Szolnok Megyei Kormanyhivatal Miszaki Engedéelyezesi és
Fogyasztévédelmi Féosztaly Utligyi Osztalyanak kezdeményezésére, az utatjard
forgalmi rendjének felllvizsgalata és biztonsagi elbirasainak meghatarozasa
céljabdl a veszélyesnek itélt utatjarok szemléje megtortént.

A szemlén a Kormanyhivatal munkatarsain kivul részt vettek a Jasz — Nagykun —
Szolnok Megyei Rendér-fékapitanysag, a Szolnoki Rendérkapitanysag, a MAV Zrt.,
Tészeg Kozség Onkormanyzata, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet altal
delegalt szakeérték is.
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1.8.8

1.8.9

1.9

A fellilvizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a biztonsagi ajanlas megallapitasai
helytalldak, igy a szemlén megjelent intézményeket a Jasz-Nagykun — Szolnok
Megyei Kormanyhivatal Miszaki Engedélyezesi és Fogyasztévédelmi FOosztaly
Utlgyi Osztalya intézkedésre szolitotta fel.

Ralatas a bejarati jelzére
A baleset id6pontjaban Tészeg allomas 103+22 sz. szelvényben lévs ,A” jell
bejarati jelz6jére a ralatas az Orszagos Vasuti Szabalyzat 42. sz. pontjaban eldirtak

szerint nem volt biztositott. (1.16.4) Az alakjelz6 az el6irt 200 méter helyett csak
kordlbelll 140 méter tavolsagbdl volt lathato.

A bejarati jelz6 helye.

Az allomasi jelzéberendezések allapota

A baleset helyszini vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a Tészeg allomas
kezd6pont fel8li végeén Iévé bejarati jelzé alak elbjelzdjét mikodtetd vondvezetékek
hianyoznak. Az el§jelzé emiatt nem kezelheté.

9. abra: A hianyzo6 vondévezetékek.

A Vb &ltal beszerzett informacidk szerint az eléjelzék tébb mint 10 éve voltak
hasznalhatatlanok.

Allomasi adatok

Toszeg allomas a Szolnok - Kiskunfélegyhaza villamos vontatasra ki nem épitett
egyvaganyu mellékvonalon, Szolnok - Tiszakécske allomasok kozott fekvd,
egykdzpontos kdzépallomas. A napi vonatforgalom &tlagban 16 személyvonatra
korlatozédik. Tehervonati kdzlekedés napi rendszerességgel nem fordul eld.
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1.10 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A motorkocsin Deuta KWRG6 tipusu elektronikus sebességmérd és -rogzitdé
berendezés mikodott. A sebességmérd berendezés a jarmi sebességeén kivdl
egyéb adatok — igy példaul a jelzékurt mikddtetése, vontatdas megszintetése,
fékezés kezdete — rogzitését is elvégzi.
A baleset id6pontjaban jol mikodé berendezés rogzitett adatainak elemzését a
KBSZ elvégezte, és a balesetvizsgalat soran szamitasba vette.
1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikacids eszk6zOknek az eseményben nem volt szereplk, ezért
részletezésuket a Vb nem tartja szikségesnek.
1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset idépontjaban az esemény helyszinén az évszaknak megfelel6 tavaszias,
csapadeék nélkuli id6jaras uralkodott. A jelentéktelen mértékl 1égmozgas mellett a
hémérseéklet korulbelll +20 °C volt.
A nap a segédmotoros kerékparos jobb keze feldl sitott, ami a vonat észlelését
minimalis modon zavarhatta.
u
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10. abra: A nap allasa a baleset idépontjaban, és helyszinén. (http://suncalc.net)
1.13 Atulélés lehetdsége
Az Utkdzés bekdvetkezése soran szerzett sérulések miatt az elhunyt személy életét
az azonnali orvosi beavatkozas sem tudta volna megmenteni, a tulélés csak a
baleset megel6zésével lett volna lehetséges
1.14  Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran a Vb prébak megtartasat nem tartotta szikségesnek.
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1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az esemenyre nem volt hatassal, részletezése nem sziikséges.
Szabalyok és szabalyzatok

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol és
a kozuti jelzések elhelyezésérdl.

26.3. A vasuti atjarot abban az esetben kell biztositani, ha a vasuti atjaroban
a) szilard burkolatu utat két vagy tébb vaganyu vasuti palya keresztez,

b) szilard burkolatu utat 80 km/6ranal nagyobb engedélyezett sebességli vasuti
palya keresztez,

c) a vasuti palya f6utvonalat keresztez,
d) menetrendszerii kbzforgalmu autobusz kbzlekedés van,

f) az egy 6ra alatt athalad6 kézuti jarmivek - személygépkocsi egységre atszamitott
- szama naptari évenként legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja a 100-at, vagy

g) a ralatas a ralatasi haromszogben nem szabad és a szabadda tétel kbltsége
jelentésen meghaladna a biztositas koltségét. A vasuti atjaron atvezetd olyan
féldut esetében, ahol a csbkkentett ralatasi haromszégben a ralatas szabad, a
biztositas mellézheté.

jaro elsébbségadast elbirni, ha csak a csGkkentett ralatasi haromszo6g szabad,
és ha a vasuti atjaron atvezeté uton kbézlekedheté leghosszabb és legkisebb
gyorsulasu jarmu allé helyzetbdl induld biztonsagos athaladasa lehetséges.

83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a koézuti jelzétablak
megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
koévetelményeirdl

9.9.1. Altalanos elGirasok

a) A vasduti atjarét jelz6 kézuti jelz6tablakat a vasuti palyat keresztezé uton kell
elhelyezni.

b) Ha a normal nyomtavu, k6zforgalmu vasuti palyat keresztezé szilard burkolatu
utat

ba) lakott tertileten a vasuti atjarétol szamitott 50 méteren bellil,
bb) lakott tertileten kiviil a vasuti atjarotol szamitott 150 méteren bellil

,,,,,

vagy a ,Sorompdval biztositott vasuti atjar6” veszélyt jelzé tablaval - az iranyt és
tavolsagot feltiintets kiegészité tablaval - ha az at nem féut vagy nem féutvonal.
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1.16.3

1.16.4

KRESZ 39. §

,,,,,

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkil - legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaro elbtt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzé utburkolati jel elbtt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

g) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehet8ség,

(4) Biztositatlan vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani,
ha a vezetbje megqgy6z6détt arrdl, hogy az atjard felé vasdti jarmi egyik iranybdl
sem kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra
lehetéség van.

A vasuti palyara vonatkozé szabalyok

ORSZAGOS VASUTI SZABALYZAT

42. Vasdti féjelzbk ralatasi tavolsaga:

[ =10v/3 [m]

ahol

v = az engedélyezett palyasebesség [km/h]

de v = 60 km/h engedélyezett palyasebességig legalabb 200 méter, 120 km/h felett,
ha a jarmdivén jelzésismétlés van, egységesen 400 m.

3.1.1.3.2. Eldjelzbk és ismétlé jelz6k

pad

A féjelz6k el6tt a megel6z6 féjelzével vagy kiilon elbjelzével kell jelezni, hogy
a kovetkez6 féjelz6n milyen jelzés varhato.

A féjelzbre elbjelzés a kbzvetleniil megel6zé féjelzével

- altalaban legfeljebb az L = 2,5 x altalanos fékuttavolsagbol,

- bejarati jelzére legfeljebb L = 1,8 x altalanos fékuttavolsagbol
adhato. Eltérést a hatésag engedélyezhet.

Elgjelzét kell alkalmazni a féjelzb elbtt, ha elbtte elbjelzést ado féjelz6 nincs, vagy a
megelbzb fGjelzb az elbjelzésre elbirt leghosszabb tavolsagon kiviil van.
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1.16.5 Tészeg allomas Allomasi Végrehajtasi Utasitasa

,Az allomast mindkét iranybol eléjelzével rendelkezd, nem biztositott alak bejarati
Jelzé fedezi. Az elGjelzbk elétt 1-1 db savos tavolsagjelzé tabla van elhelyezve. Az
allomas Tiszakécske felbli végén fedezdjelzével fedezett fénysorompod (SR1), az
allomas Szolnok felbli végén pedig sorompob nélkdili atatjaré van.”

1.17 Kiegészitdé adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szukségesnek.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ korabban, ezen a helyszinen, hasonl6 kdrilmények kdzott bekdvetkezett
eseményt nem vizsgalt.
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2.
2.1

211

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok 0Osszefuggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkezék szerint allithatd 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

A balesetben elhunyt személy az Aprilia Scarabeo tipusu segédmotoros kerékpart
nem sokkal a baleset elétt, 2016. aprilis havaban vasarolta.

Az esemény lefolyasa

A Dbalesetet kozvetlenil megel6z6 idében a mozdonyvezeté a vonatnal
alkalmazhat6 legnagyobb sebesség korli értékeket tartva vezette a motorkocsit. A
Szolnok — Lakitelek kozott kozlekedé 37123 sz. vonat menetrend szerint
kozlekedett. A mozdonyvezeté elmondasa szerint Tészeg allomashoz kdzeledve a
100 sz. szelvényben lévé utatjard elétt figyelmeztetd hangjelzést adott, és ezt
kovetéen kezdte a vontatas megszintetésével kifuttatni a vonatot. Ahogy a 103 sz.
szelvényben 1év6 allomasi utatjard felé kdzeledett, az utatjarétdl kérilbeldl 70 — 80
méterre latta meg a segédmotoros kerékparost, aki szemmel lathatéan nem
szandékozott megallni. Ekkor azonnal vészfékezést alkalmazott, de az Gtk6zést mar
nem tudta elkerulni.

A sebességmeérd és -rogzité berendezés adatai alatdmasztjak a mozdonyvezet6 altal
elmondottakat. A vonat sebessége a balesetet megelézéen 16 6ra 45 perc 03
masodpercig nem haladta meg a 60 km/h sebességet, ekkor azonban egy enyhe
meértékd, nem jelentés sebesség emelkedés kezd6dott. Harom masodperccel késébb,
16 6ra 45 perc 06 masodperckor a mozdonyvezet egy hosszu, 6 masodpercen at tartd
hangjelzést adott (16:45:12), majd 16 6ra 45 perc 14 masodperckor a vontatas
megszlintetésének jele kerllt regisztralasra. Ekkor a vonat sebessége 65 km/h volt.

A vészfékezés 16 ora 45 perc 31 masodperckor, 57 km/h sebességnél kezdddétt, a
motorkocsi tehat 17 masodpercet tett meg ugy, hogy kézben — a vontatas hianya miatt
- a sebessége folyamatosan csokkent. A jarm{i sebessége 16 6ra 45 perckor és 45
masodperckor 0 km/h-ra cstkkent, ezt az idépontot tekinthetjik a vonat megallasanak.

Jamii 416 024 Grafikusstart  05.05.2016 - 16:45:22 346,154 km Killonbség:  00:00:23h
Felhasznald:  Szentes TM Grafikus bel.:  05.05.2016 - 16:45:45 346418 km 0.264 km

D = mmm === == £ oooooeessooooeooo

/1] TR RPN RS RN —— T T = | Y Y.
Kijelolés1 kijelolés?2  Kiilonbség
P SR ISR Ida 05.05.2016  05.05.2016

16:45:31 16:45:45 00:00:14
Ot 346,284 346,418 0134
Speed 57 o
L . Analogl 0 0 [ |

...........................

05.05.2016 - 16:45:26 05.05.2016 - 16:45:34

11. abra: A vonat id6 - sebesség diagramja a baleset idépontjaban
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2.1.3

2.2

2.3

Az eseményt kovetd torténések

A megallas utan a mozdonyvezetd visszament az elgazolt személyhez, hogy
els6segélyben részesitse, de annak az emberi élettel Osszeegyeztethetetlen
sérilései miatt a miveletet mar el sem kezdte, hanem a szikséges értesitések
megtételét végezte el.

A balesethez vezet6 koriilmények a folyamatban

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint a segédmotoros kerékparos az utatjard
megkozelitése soran nem nézett a kdzeledd vonat iranyaba, korultekintés nélkil
kezdte meg athaladast a kdzuti — vasuti utatjarén.

A vonaton szolgalatot teljesit6 mozdonyvezets részére egy jarmiinek az Utatjard felé
torténé koézeledése még nem jelent veszélyhelyzetet. A veszélyhelyzet abban a
pillanatban alakul ki, amikor a kbzuton kdzlekedd jarmi meghaladja a vonat kozeledése
soran a szamara megallasra el6irt vonalat, vagy azt olyan sebességgel kozeliti meg,
melybdl egyértelm(, hogy a kijeldlt helyen nem fog megallni, és az utjat a vasuti palya
iranyaba folytatja. Az Utkdzés el6tt altalaban ekkor mindkét jarmd mar csak méterekre
van az utatjarétol, és a legkedvezébb reakcididd, valamint a fékhatas kialakulasanak
késedelme a baleset bekovetkezésének elkerllését a vasuti jarmi részérdl ekkor mar
lehetetlenné teszi.

Egyéb észrevételek

Toszeg allomas mindkeét vegen 1évé bejarati jelzbjére elbjelzést add ,Aej” és ,Bej”
jeli eljelz6k tdbb mint tiz éve hasznalhatatlanok. A tovabbhaladast megtiltd
jelzésre eldjelzést add jelz6 mellett elhaladd vonatok mozdonyvezetbinek fel kell
készllni a féjelz6vel adott tovabbhaladast megtiltd jelzésre és a jelz6 elbtti
megallasra, azonban a helyszinen végzett, erre is irdnyuld vizsgalat sordn a
mozdonyvezetdk lassitas nélkul kozelitették meg a szamukra csak 120 — 140
méterrdl l1athatd bejarati jelz6t.

Ugyanez a jelenség volt tapasztalhat6 a szuréproba szerlien kivalasztott, kiulénb6zé
idépontokban kdzlekedd vonatok rogzitett sebesség-adatainak vizsgalatakor is.

A véletlenszerlien kivalasztott 7 db vonat esetében a 94 sz. szelvényben véget éré
40 km/h sebességkorlatozastél Toszeg allomas bejarati  jelzbjéig a
mozdonyfedélzeti berendezések 6 db vonatnal a sebesség folyamatos ndvelését
rogzitették, és csak egyetlen esetben volt megallapithat6 a bejarati jelz6 viszonylag
6vatos megkozelitése.

Ezek alapjan kijelenthet6, hogy a vonatok mozdonyvezetdi ,megszokas alapjan”
kodzelitik meg az allomas bejarati jelzéjét, biztosra véve azt, hogy a vonat
odaérkezésekor a féjelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzést fog mutatni.

Hasonlé ,megszokas” tapasztalhaté a forgalmi szolgalat részérdl az évtizede
hasznalhatatlan el6jelz6k vonatkozasaban is.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A balesetben érintett utatjaro esetében aralatas a vasuti palyara nem volt biztositott.

A vasuti atjaro kezdeténél a kozuton kozlekedd jarmuivek részérdl a megallasi
kotelezettseggel jard elsébbségadast jelzétablaval nem kényszeritették ki. (1.16.1)

A baleset bekdvetkezésében jelentés szerepe volt a segédmotoros kerékparos
részérdl felmerld emberi tényezdknek. A balesetben érintett személy jol ismerte a
terlletet, tisztaban volt a vasuti atjaron torténd atkelés veszélyeivel, ennek ellenére
korultekintés és megallas nélkil hajtott a sinekre.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok
Tbészeg allomas kezdbponti végén a 102+22 sz. szelvényben talalhato ,A” jell

bejarati jelzére a ralatdas az Orszagos Vasuti Szabalyzatban el6irt médon nem
biztositott.

Az allomas mindkét vegen lévd bejarati jelzOk eldjelzbi tobb mint tiz éve
hasznalhatatlanok.

Az esemény kdzvetlen kdzelében talalhatd utétjarokban a ralatas hianya szintén
megnovelik egy baleset bekdvetkezésének valoszinliségét.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat kozben kiadott azonnali biztonsagi ajanias,

BA2016-0490-5-01A: A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a vasuti
atjarora valo ralatas a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendeletben elbirt médon nem biztositott.
A baleset kbrnyezetének vizsgalata utan megallapitast nyert, hogy a baleset helyszinétdl
kérilbelil 200 méterre, a 100 sz. vasuti szelvényben talalhaté biztositas nélkiili
utatjarora a ralatas hianya hasonloképpen veszélyes kérilményt jelent a kbzuton és a
vasuton kbzlekedbk biztonsagara vonatkozdoan.

A KBSZ javasolja a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Feliigyel6ségének, hogy vizsgalja meg a balesetben érintett, és
sziikséges intézkedéseket a vasuti palyara valé ralatasnak a jogszabalyokban
eléirt médon torténd biztositasara

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbol
bekbvetkezb balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben csékkentheto.

Megtett intézkedések

A 2016. junius 7-én megtartott, a 145 sz. vasutvonal 100 + 98 és 103 + 84 sz
szelvényeiben talalhatdé koézut — vasut szintbeli keresztez6déseinek forgalmi
felllvizsgalata és biztonsagi eléirasainak meghatarozasa targyaban a Jasz — Nagykun
— Szolnok Megyei Kormanyhivatal a kdvetkez6 hatarozatot hozta:

e A MAV Zrt. Budapesti Terilleti Igazgatésag, Tavkozlési, Erésaramui és
Biztositéberendezési Osztalyat arra kotelezte, hogy a hatarozat jogeréssé
valasat kovetd két éven belll az utatjarét vonat altal vezérelt fénysorompdval
biztositsal!

e A MAV Zrt. Pélyavasuti teriileti Igazgatdsag Budapest, Palyalétesitményi
Osztalyat a hatarozatot meghozé hatésag a 94+00 sz. szelvénytdl a 103 + 84 sz.
szelvényig a palyasebesség 40 km/h sebességre torténd csokkentésére,
valamint a névényzet folyamatos irtasara kotelezte.

e Toszeg Kozség Onkormanyzatat a vasuti atjarora utald kdzuti jelzétablak
folyamatosan felismerhetd, j6 allapotban valo tartdsara utasitotta.

A sebességcsdkkentést a MAV Zrt. a kdzlekedd vonatok részére bevezette.

Budapest, 2017. majus 30.
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