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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unids jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VILL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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Blaha Lujza tér

Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Fehér ut (Ors vezér tere) jarmiitelep
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozponti forgalmi menetirdnyito

1,2.14 A kozponti forgalmi menetiranyité (KFM) a K-Ny-i metrévonal vonat- és
utasforgalmanak egyszemélyi felelds iranyitdja. Munkajat a szolgalatban 1évo
személyzet, a rendelkezésére 4ll6 technikai berendezések segitségével kiadott
rendelkezéseivel iranyitja, és ellenérzi a vonat és utasforgalom biztonsagos ¢és
menetrendszeri lebonyolitasat.

A végrehajto forgalmi dolgozok szolgalati eloljardja, az egész vonalra, és a forgalom
lebonyolitasaval kapcsolatosan mas szakteriiletek felé is rendelkezési joga van.

A forgalom lebonyolitasa soran eléforduld rendkiviili esemény esetén a forgalom
lebonyolitasat illetéen a KFM-et minden szolgalati ag felé kozvetlen érvényesithetd
iranyitoi jog illeti meg a forgalom lebonyolitasat érintd kérdésekben.

Rendelkezésre  jogosult  eldljard, valamint hatésagi  szerv  (rendérség,
katasztrofavédelem) utas- és vonatforgalom csokkentésre vonatkozd (vonal,
vonalszakasz, 4llomds) utasitdsat a személy ¢és vagyonvédelem, valamint
forgalombiztonsag figyelembe vétele mellett haladéktalanul koteles végrehajtani.”

Kozponti forgalmi operator

,»2.15 A kozponti forgalmi operator (KFO) a KFM segitéjeként a vasutbiztositd és
vonatvezérlé berendezés és egyéb technikai eszk6zok kezelését és a vonatforgalom
ellendrzését végzi. A vasutbiztositd és vonatvezérl$ berendezés tizemszeri kezeléséért
az operator felelds, biztonsagkritikus kezeléseket csak a KFM utasitaséra,
(elektronikus) hozzajarulasaval végezhet. Rendkiviili esemény esetén kiértesitési
kotelezettsége van.”

Pillango utca
palyaszam

Vizsgalobizottsag

! Kelet-nyugati metrovonal F. 2. forgalmi utasitisa
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0139-5
ERAIL azonosito: HU-

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Utkozés

Az eset idépontja

2018. februar 7. 01:59

Az eset helye

Blaha L. tér — Astoria allomasok kozott

Vasuti rendszer tipusa

helyi / metr6

Mozgas tipusa

vonat / egyéb

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodtet6

Budapesti Kozlekedési Zrt.

Uzembentarté Budapesti Kozlekedési Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima M2

Rongalédas mértéke (karérték)

a vasuti jarmiivek részben hasznalhatatlanna

valtak, részben javithatok

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. Abra: az esemény helye Magyarorszagon
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Deéli palya;,gdvar 2

€ Keletiipalya
Budapes ‘%Taha Lujza tér,.~ TRhN
s\ WAstoriay, o

2. abra: az esemény kozelebbi helye és a leirasban érintett pontok

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. februar 7-én, 02:26-kor (a bekdvetkezés utan 27
perccel) jelentette a BKV Zrt. fédiszpécsere.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo
Gula Florian balesetvizsgalo
Mokri Istvan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb azonnali helyszini szemlét nem tartott, de a késébbiekben

- megvizsgalta a baleset helyszinét, ott lathatosagi probat és fekutmérést végzett;

- megfigyelte a személyzet munkavégzési gyakorlatat;

- beszerezte az eseményben érintett személyzet iizembentartdé altal végzett
meghallgatdsdnak hangfelvételeit;

- bekérte az alagltban telepitett kamerak altal rogzitett felvételeket;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

- meghallgatta a forgalomiranyitas hangfelvételeit;

- megvizsgalta a munkavégzésre vonatkozo szabalyokat, szabalyozasokat.

Zaro megbeszélés

A 2019. januar 8-4n megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag és a
BKV Zrt. képviseltette magat, mindkét szervezet irasban észrevételeket is tett a
zardjelentés tervezethez.
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Az eset rovid attekintése

2018. februar 6/7. éjjel a budapesti metrohalozat éjszakai karbantartasa idején a Blaha
Lujza tér és Astoria allomasok kozott egy munkavonat egy, az alagltban all6 masik
munkavonatnak iitk6zott.

A Vb megéllapitotta, hogy az esemény kozvetlen oka a menetengedélytdl eltérd kozlekedés
volt, de hozzajarult az esemény bekovetkezéséhez

- amegengedett sebesség tullépése,
- aforgalomiranyitasi kommunikaci6 hianyossagai,
- a munkateriilet megjelolésének elmaradasa is.

A hianyossagok jelentds része nem eseti volt, hanem a mindennapos {izemben rendszeresen
is fennallt.

A KBSZ ezért biztonsagi ajanlast ad ki a vallalat vezet6i ellendrzési gyakorlatdnak
feliilvizsgalatara.

A vastti tarsasag a vizsgalat idején intézkedésekbe kezdett a jarmiivek adatrogzitéinek
megujitasara, €s a vasuti palyan dolgozok megfeleld fedezésére, megjelolésére.
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1.
1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2018. februar 6/7. éjjel a budapesti metrohaldzat szokasos éjszakai karbantartasa idején egy
munkavonat (a tovabbiakban 005-0s vonat) az allomasi szemét OsszegyUjtését végezte,
majd Fehér at (Ors vezér tere) jarmiiteleprél 4 kis teherkocsit tovabbitott tolva az M2
metrovonal jobb (helytelen) vaganyan Kéér u. (Kobanya-Kispest) jarmiitelep felé.

Ekozben egy masik munkavonat (a tovabbiakban 079-es vonat) palyamunkasokkal
kozlekedett K&ér u. jarmiiteleprél az Astoria és Blaha Lujza tér allomasok kozé, ahol a
munkdésok a két dllomds kdzti alagiitban vaganyjavitast végeztek.

A 005-6s vonat Blaha Lujza térig kapott menetengedélyt, azonban az allomason talhaladt,
és csak ezt kovetéen ismerte fel, hogy nem az engedélynek megfelelden kozlekedik. A
jarmiivezetd vészfékezett, de a 49+56 szelvényben nekiiitkdzott az alagutban allo
szerelvénynek.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet |  Utas Utatjaré Idegen Egyéb
hasznalo

Halalos - - - - -

Stlyos - - - - -

Konnyi 1 - - - -

Nem sériilt 10 - - - -

Az 1 6 konnyl sériilt a 079-es vonat jarmiivezetdje, aki az iitkdzés elott a jarmiibol
menekiilve szerezte sériilését.
Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A vonatokon volt felszerelésben kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A balesetben megsériilt a 079-es vonat mithelykocsija, a kar értéke 7,2 MFt, valamint a
TVG potkocsik, melyek karértéke 9,9 MFt.

Vasuti infrastrukturaban keletkezett kar

Megsériil a baleset kornyezetében a harmadik sin (aramvezet6 sin), a helyreallitas 0,3 MFt
volt.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a metrd lizemkezdettél 9:55-ig csak a Déli pu. — Dedk tér
kozott jart, a kimarado Ors vezér tere — Dedk tér szakaszon autobuszokkal potoltdk. Ehhez
85 db autdbuszt csoportositottak at, jelentés részben mas autdbusz-viszonylatokrol.
Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.
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1.2.7

1.3

1.4

141

1.4.2

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

Az tkozés helyén a 005-06s vonat tolt jarmiivei egymasra halmozodtak, és stlyosan
megrongaltak a 079-es vonat személykocsijat. (3. abra)

N

3. abra: a baleset helyszine (foto: BKV Zrt.)

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Az M2 metrévonal Budapest elsé mélyvezetésii metrovonala a Déli palyaudvar és Ors
vezér tere kozott. A belvaros alatt fekvo két mélyallomasa az Astoria és Blaha Lujza tér.

A vonal kétvaganyos, kialakitasa olyan, hogy a két vagany — a mélyvezetésii szakaszon —
két kiilon alagttban fut.

A M2 metrévonal a Dedk tér allomason keresztezi az M3 metrovonalat, és kozottik egy
egyvaganyos 0Osszekotd alagut teremt kapcsolatot. Ezen keresztiil lehetséges, hogy a
munkacsapatok az M3 metrovonal K6ér utcai (K6banya-Kispest) jarmiitelepérdl indulva
végezzenek fenntartasi munkakat az M2 vonalon.

Allomasi kamerafelvételek

Blaha Lujza tér allomason a jobb vaganyrol rogzitett kamerafelvétel rendelkezésre all.
Azon 01:57:51.45-kor az 005-6s vonat vontatjarmiivének lampaja van a kép szélén,
01:57:53.37-kor az utols6 kocsi utolsé sarka van a kép szélén, 01:57:53.69-kor a
szerelvény mar eltiint a képbdl.
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1.4.3

14.4

1441

1442

A vasuti palya

Az eset helyén a vasuti palya két hosszabb egyenes szakasz kozott 993 m sugart ivben
fekszik. A két allomas kozel vizszintes, kozottiik a munkateriilet egy mélyponton volt, 30
és 33 ezrelék meredekségii lejtékkel kozrefogva.

A vasuti palya része az un. harmadik sin, amely palyasin mellett a jarmiivek aramellatasat
biztositja (4. abra).

4. abra: a harmadik sin elhelyezkedése
Jelz6- és biztositoberendezések

Foglaltsagérzékelés

A Metr6 Biztositoberendezési Szakszolgalat vezetdjének tajékoztatasa alapjan: ,,A Blaha
jobb (G0702) foglaltsagi szakasz hossza 130,88 m. Az M2 10000-DDM-73 (Rendszer
konfiguraci6...) Siemens dokumentum alapjan a biztositoberendezési hatarok melletti
szakaszok esetében a ,,szabad” allapot megjelenése 3 s-es késleltetéssel torténik (jelen
esetben a G0606 és a G0702 szakaszok érintettek ilyen szempontbol). Egyéb késleltetésrol
nincs informacionk. A adatok kiértékelésébol és a haldzati kommunikaciobol adodo
késleltetés pontos értéke nem ismert.”
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5. dbra: a Blaha Lujza tér allomas jobb vagany kornyezete
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Adatrogzito

A Dbiztositoberendezés adatrogzitével rendelkezik, amely alapjan a forgalmi helyzet valds
idében visszakdvethetd. A zarojelentés készitéséhez felhasznalt pillanatok:

- 00:08:28 Foglaltsag jelenik meg az 6sszekotd alaguton, a hozza tartozd azonositd
késdbb 05-re valtozik
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- 00:11:35 a 05 jelti foglaltsag megjelenik Deak tér peron mellett, majd 00:16:52-kor
Déli palyaudvar peron mellett.

- 00:21:43 a 079-es vonat (még XX jellel) belépett a biztositoberendezés
hatéstertiletére (6. abra)

00:21:39 0 16_G0519_01 MINCS TARSITOTT COS MENET: CC 0, TE_G0519. 01 HIBA B
Vonal | 2018.02.07 | 00:21:52 02437 TC_GO519 ATS JARMN b BELEPES A TC_GO519 STAKASTRA HIBA
| Jarmu Uzemi Allapot 15 | I SIEMENS m D200E O 1B_G0110_01 A0 JARWU ALLVATARTAST IGNORALT & Dél pa HIBA
Jarmu Uzemi Allapot 8 O0:A5:28 TC_G1045 ATS JARIU 0 KILEPES A TC_G1045 [ ! HEA
Menetrend - E O0:14:53 0 TB_GA1006_01 A0 JARIU ALLVATARTAST IGNORALT A Pllangd iea 2 HIBA
- d 001427 0 1B_G0519_01 WINCS TARSITOTT COS MENET: CC 0, 1E_G0519 01 HIBA
Jarmu Uzemi Allapot 10 001425 Te_G0519 aTS JARIA 0 BELEPES A TC_G0519 S7AKAS7RA HRA
mﬂ m 009:27 0 B _G0519_01 NBNCS TARSITOTT COS MENET: CC 0,TB_GO519_ 01 HIBA

6. abra: a 079-es vonat belépése (szaggatott voros kor) az M2 metrovonal vaganyhalézatara

- 00:33:05 a 05 jelu foglaltsdg megjelenik Déli palyaudvar fel6l haladva Dedk
tér peron mellett.

00:40-00:45  kozott a 79-es munkavonat félreallt Deak tér bal vaganyra, ekdzben
a D2 jelzésli vonat kihaladt a kihuzévaganyroél a jobb vaganyra.

- 00:54:02 a 79-es vonat belép az Astoria - Blaha Lujza tér allomaskozbe

- 01:06:59-07  a05-6s foglaltsig megérkezik Ors vezér tere bal vaganyra

- 01:44:46 Szabad jelzés jelenik meg a jarmitelepi JtZ jelzon, a jobb vaganyra
vezetd vaganyuttal

- 01:52:59 megjelenik a foglaltsag Blaha Lujza tér jobb vaganyon

- 01:53:17 eltlinik a foglaltsag Blaha Lujza tér jobb vaganyon

145 Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

1.4.6 Kommunikacios eszkozok
Az esemény soran a forgalomiranyitok hangrogzitett telefonon kaptak eligazitast az
éjszakai munkakrol, majd 6k és a vonatok a hangrogzitett M2 vonali radiérendszeren
keresztiil kommunikaltak.

14.6.1 M2KFM telefon
22:27-kor bejelentették a KFM-nek, hogy

- a005-6s dizel szemetet szed, Déliben kezd, a Fehér Gton végez, ott felvesz 4 roncs
potkocsit (,,ugy megraktak, hogy megroggyant”), amit elvisz K6ér utcaba javitasra;

- a079-es TVG Deék bal és Astoria kdzott a palyan dolgozik, utana visszamegy a
Deak 7-es kitérohoz feltoltd hegesztésre.

A KFM jelezte, hogy a nala 1év6 papiron nincs rajta, hogy elmennek az Astoria felé.
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1.4.6.2 M2 vonali radio

A rogzitett tartalom lényeges elemei az aldbbiak: (a ,.két/harom felvételen” kifejezés azt

jelenti, hogy a hangrogzitd az egybefiiggd beszélgetést tobb adatfileban szolgaltatta)

a) 00:25:16 és 00:26:02-kor két felvételen: A 079-es vonat jelzi az iranyitonak, hogy
all a DeB jelzénél, és a jobb vdganyon a Blaha Lujza térig haladna.
A gépszam pontositasa utan a KFO jelzi, hogy nekik a 7-es valtonal
lesz karbantartds. A 079-es meger6siti, hogy a valtonal is lesz
munka, de elébb még az Astoria és Blaha kozott is. Ebben
megallapodnak.

b) 00:53:05 a 079-es TVG engedélyt kér és kap Astoria jobb vaganyrél Blaha
Lujza tér bejarati jelzoig

c) 01:46:02 a 005-6s dizel engedélyt kap Pillangd jobb vaganyrol Blaha Lujza

tér jobb vaganyra, amit a 005-6s személyzete vissza is ismétel

d) 01:46:33 01:46:45 két felvételen: a KFO kereste a 079-es TVG-t, rakérdez, hogy
félre tud-e allni a szemetesvonat el6l, de nemleges valaszt kapott.

e) 01:59:43, 01:59:54 és 2:00:10 harom felvételen: a KFO kereste a 005-6s dizelt. A
beszélgetés — minden résztvevo részérdl nyugodt hangon — az alabbi:

-0
-0
-0
[

01:59:43] Keresem az 6tos dizelt, jelentkezz, vétel!
01:59:54] (kb. 5 szotag érthetetlen)
01:59:58] Ti hol alltok most?

tortént, ugyanis mi belecsusztunk az el6z6 vonatba.[02:00:23]

02:00:11] Hat mi most épp az Astoria és a Blaha k6z6tt, de kis probléma

f) a01:46:02 és 01:59:43 kozott rogzitett felvételeken a 005-6s vonat és az iranyitok
nem lépnek kapcsolatba

g) A Vb ellenérzésképpen meghallgatta a hangrogzitéket 00:50:19-01:10:14 kozott,
amikor a vonalon helytelen vaganyon kdzlekedd vonat volt uton. A felvételek nem
tartalmaznak allomasokrol torténé kihaladasnal bejelentkezést.

1.46.3 Ellenorzés

A vontatasi lizemvezetd beszamolt az altala végzett radidforgalmazasi ellenérzésrél. Ennek
soran a visszahallgatott anyagokban hallott téves rendelkezést, melyet a beszéld felek
minden esetben észleltek és javitottak. Szabalytalan rendelkezést vagy kimarado, de fontos
rendelkezéseket nem talalt.

1.5 A jarmiivek jellemzoi

Tekintettel arra, hogy a vonali kommunikacioban €s a biztositoberendezés adatrogzitdjében
is a vontatdjarmil lizemi palyaszdmaval azonositottdk a vonatokat, a zarojelentés is igy

hivatkozik rajuk.

Vonatszam: 005 079

Mozoastious: munkavonat munkavonat
ozgastipus: (célja: szemétszallitas) (célja: vaganyjavitas)

Mozdony: 005 UDJ 079 TVG

Utvonal a balesetkor:

Fehér at — K&ér u.

az alagutban tartozkodott
munkavégzés céljabol

Osszeallitas:

804+808+807+814 + 005 +
017+018

079 + 812

NFM-KBSZ zaréjelentés
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151 A vonat jarmiivei

A Vb a 005-6s vonat jarmiiveinek adatait hasznalta fel az esemény elemzéséhez:

Palyaszamok: 005 804, 807, 808, 814 017,018
Megnevezés: UDJ vontatéjarmii TVG potkocsi alacsony oldalfala
porekocsi

Hossz: 10,4 m 3,1m 8,4 m
Eng.sebesség: 80 km/h 30 km/h 50 km/h
Megijeovyzés: 4 m hosszi merev

gleey kapcsolortiddal voltak a

vonat elejére kapcsolva

A vonat adatair6l a tolatdsvezetd kiallitotta a ,szolgalati vonat menetokménya”
nyomtatvanyt
1.5.2 A vasuti jarmivek adatrogzitoi

Mindkét érintett vontatojarmi fel van szerelve menetird berendezéssel, de adatrogzitd
korong az eset idején nem volt benniik. A kapott tajékoztatas szerint korabban a BKV
autdbuszos egységeitdl kaptak korongot, de ez a beszerzési forrds megsziint, azota nincs
adatrogzités.

Tervezik, hogy a jovoben a selejtezendd régi metrokocsik elektronikus menetirdit épitsék
be a munkagépekbe.

1.6 Az érintett személyek

1.6.1 A vonatok jarmiivezetoi

Vonatszam: 005 079
Kora: 50 év 36 év
Neme: férfi férfi
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

1.6.2

Szolgalatas megkezdte:

aznap 22 o6ra 00 perc

aznap 22 6ra 00 perc

Szolgalati beosztasa:

21:30-tol 5:03-ig
dolgozik

ha hétvégén van tulora,
akkor dolgozik, most
sok a tilora

allando éjszakas, heti
max. 36 ora; 21:30 -
5:02 a munkaid6

A tolatasvezetok

Vonatszam: 005 079
Kora: 47 év 45 év
Neme: ferfi férfi
Alapvizsga: érvényes érvényes

NFM-KBSZ zaréjelentés
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1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10
1.10.1

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 22 é6ra 00 perc aznap 22 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 05 ora 30 perc 05 ¢6ra 30 perc

A forgalomiranyiték

Beosztas: KFM KFO

Kora: 47 év 55¢év

Neme: nd férfi

Forgalmi vizsgalt tett: 2011-ban 2011-ben

Alapvizsga: érvényes érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 18 ora 30 perc aznap 18 ora 30 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z0 nap 18 o6ra 30 perc el6z6 nap 18 ora 30 perc

Forgalmi koriilmények

Az esemény a metrovonal ¢jszakai iizemsziinetében tortént. Ilyenkor a vonalon
karbantartasi munkak folynak, amelyek miatt kiilonb6z6 pontokon mindkét vagany foglalt
volt.

Erintett szervezetek

A munkavonatok személyzete a Metr6 Infrastruktira Fémérndkség Vontatasi Uzeméhez
tartozik.

A jarmiivezetOk kozvetlen felettese a miivezetd, aki 1étszamhianyos id6szakokban maga is
részt vesz az alagti munkakban. A szervezeti egység vezetdje (az lizemvezetd) maga is
dolgozott korabban mozdonyvezetéként, mitvezetoként.

A munkaszervezés jellemzése

A szolgalati vonatokkal kapcsolatos vonatigényeket heti egyeztetésen kapja meg a
vontatasi szakszolgalat, majd az aktualis napokon tovabbi egyeztetésekre keriil sor, végso
esetben végrehajtas kozben is lehet valtoztatas a tervekhez képest. A valtoztatasokban a
vontatasi miivezetd donthet, illetve a munkavégzés helyének valtozasa esetén — a forgalmi
viszonyokra tekintettel —a KFM meg is tilthatja a munkat.

Az ¢éjszakai fenntartdsi munkacsapat munkaideje 21:30-kor kezddédik, 5:03-ig tart;
hétfo/keddtdl péntek/szombatig. Tulora el6fordulhat, esetleg hétvégén egy napra.
Masodallasban bedolgozhatnak az M3 metrdvonal épitkezésén is. Erre kell engedélyt
kérnilik, és minden ott dolgozott naprél megkapja a BKV a tényleges vezetési ido
elszamolédsahoz tartoz6 dokumentumokat.

A munkaszervezéssel 0Osszefliggd tovabbi, az eseményben érdekes adatokat a

meghallgatasok fejezete (1.12) tartalmazza.
Szabalyok és szabalyzatok

A ,,Palyan munkasok dolgoznak!” jelzé

A BKV Zrt. Kelet-nyugati metrovonal F.1. jelzési utasitasanak 123-124. pontjai
meghatarozzak a ,,palyan munkasok dolgoznak™ jelzot:

,,123. Uzemsziinetben, valamint vaganyzar esetén a forgalombol kizart szakaszon a palyén, vagy a palya
kozelében dolgozd, munkacsapatnak a munkavégzés helyét mindkét irany feldl fedezni kell a ,,Palyan
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1.10.2

1.10.3

1.104

munkasok dolgoznak!” jelzével. Ez a jelzé hordozhat6 (félgdmb alaka buraval rendelkez6) lampa, mely
villogé sarga fényt ad (abra).

N

~

285

7. abra

A jelz6t a munkavégzeés helyétdl 25 m tavolsagra kell elhelyezni. Egyenes palyaszakaszon a menetirany
szerinti jobb oldalon, ives palyaszakaszon az iv kiils6 oldalan. A jelzGeszkoz elhelyezéséért és
eltavolitasaért a munkacsapat-vezetd a felelds.

124. A ,,Palyan munkasok dolgoznak!” jelz6 el6tt a szolgalati vonattal meg kell allni és ,,Figyelj!” jelzést
kell adni. Tovabbhaladni csak a munkacsapat-vezet$ engedélye alapjan szabad.”

Az M4 metrévonalon az erre vonatkozo szabalyozas azonos, az M1 és M3 metrévonalakon
(az utébbira atjar6 munkavonatok is vannak) nagyon hasonlo.

Az utasitas 3. sz. melléklete tartalmazza a szolgalatban levé személyek felszerelését
jelz6eszkozokkel:

,Nyilt palyan dolgozé munkacsapat: 1 db fehér fényl kézi jelzélampa, Vaganyonként 2 db a ,,Palyan
munkasok dolgoznak™ elnevezésii jelz6”

Kozlekedés helytelen iranyban

A BKV Zrt. Kelet-nyugati metrovonal F.2. forgalmi utasitasa 7.35 pontja tartalmazza a
helytelen iranya kozlekedésre vonatkozo kommunikacios szabalyokat:

,.Helytelen iranyu allomastavolsagu kozlekedés esetén az ,,Alloméstévolségﬁ kozlekedés” és a ,,Helytelen
iranyu kozlekedés” cimii fejezetek eldirasait kell alkalmazni, a kdvetkezo eltéréssel. A KFM a vonat
inditasakor egyszerre tobb allomaskdzre is megadhatja az engedélyt a helyes irany allomastavolsag
kozlekedéshez hasonloan. Ebben az esetben a vonatnak az allomasokon megallni nem kell, de az
allomasbdl torténd kihaladast allomasonként jelenteni kell a KFM-nek.”

Szolgalati vonatok sebessége

A BKV Zrt. Kelet-nyugati metrévonal F.2. forgalmi utasitasa 7.40 pontja hatarozza meg a
szolgalati vonatok sebességét:

»Szolgalati vonatok a palya fesziiltségmentesitésének idépontjatol kotelesek ugy kozlekedni (figyelembe
véve a palya lathatosagat), hogy a felmeriil6 akadaly el6tt a vonat biztonsagosan megallithatoé legyen.
Ennek betartasa mellett- a dizel-mozdony vontatta szolgalati vonat legnagyobb sebessége 40 km/h;- a
teher-vaganygépkocsi altal vontatott szolgalati vonat legnagyobb sebessége 30 km/h;- tolt vonat
sebessége legfeljebb 15 km/h lehet. fvekbe torténd behaladaskor ,,Figyelj!” jelzést kell adni.”

Tolt vonatok

A Metré szolgalati vonat végrehajtasi utasitds 179 és 181. pontjai a tolt vonatok
kozlekedésére adnak meg szabalyokat:

»179. A tolatasvezetd mindig a szolgalati vonat menetirany szerinti els jarmivén koteles tartdzkodni
(kivéve a TVG-potkocsit, illetve mithelykocsit).

181. Tolt vonatként vald kozlekedéskor a tolatasvezetd a jelzokocsin koteles figyelni a jarmii haladasat
akadalyozo6 koriilményeket, illetve a jelzok jelzéseit. Amennyiben a tovabbhaladasnak akadalya nincs, a
mozdonyvezetd felé ,,Kozeledj felém!” jelzést kell adni. Ha a tovabbhaladasnak akadalya van, azonnal
»Megallj!” jelzést koteles adni. Tovabbhaladni csak az akadaly elharitasa utan szabad. Abban az esetben,
ha a tolt menetben kozlekedé vonat azonnali megallitasara volna sziikség, a tolatdsvezetd ezt a
vészfékvaltoval koteles végrehajtani.”
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1.10.5

1.10.6

1.10.7

1.11

1.12

1.12.1

Kozbesorozott vontatojarmii

A Metr6 szolgalati vonat végrehajtasi utasitas 182. pontja a kdzbesorozott vontatdjarmiire
ad fogalmi szabalyokat:

»Szlikség esetén a vontatojarmii huzva-tolva (a vontatdjarmii a kocsik kozott van) is kozlekedhet.
Ilyenkor mindkét irany tolt menetnek mindsiil.”

Orszagos Vasuti Szabalyzat
Az Orszagos Vasiti Szabalyzat II. kotetének® 9. fejezete elbirja, hogy a vasuti jarmiivek
sebességét regisztralni kell.

,»,9.2. Helyi kozforgalmu vasuti jarmiivek kialakitasaval, felszerelésével kapcsolatos kdvetelmények.

9.2.1. Altalanos kovetelmények és ezek dokumentalasa

[...]

A vontatd jarmiivek, vagy motorvonatok vezet6fiilkéit sebességmérdé miiszerekkel kell felszerelni. A mért
sebességet regisztralni kell. Az adatok tarolasi modjat, ellendrzését és megdrzésének idOtartamat az
iizemeltetének utasitasban kell szabalyozni.”

Fogalmak meghatarozasa

Lvontatd jarmii: vonoerdkifejtésre, vasuti elegy tovabbitasara és rendezésére alkalmas jarmii, mely
rendelkezhet utas, vagy poggyasztérrel is.”

Biztonsagiranyitasi kézikonyv

A biztonsagiranyitasi kézikonyv A.5. fejezete minden szervezeti egység vezetd szamara
eldirja a folyamatba épitett el6zetes, utdlagos €s vezetoi ellendrzési tevékenység végzését.

Meteorologiai adatok

Az esemény alagutban tortént, ahol az iddjarasi hatasok csak mérsékelten érvényesiilnek. A
munkavonatok azonban a felszinrdl indultak, ahol az eseményt megel6z6 Oraban
mindossze par fokkal volt fagypont alatt a 1éghdmérséklet, s a talajmenti fagy sem volt
sokkal erésebb - ami az évszakhoz képest enyhe id6jaras. A baleset idején csak a
légnyomasban volt érzékelhetd gyenge melegfronti hatas.

Az érintettek nyilatkozatai

A személyzet tagjait az lizembentartd balesetvizsgaloja hallgatta meg az esemény napjan
reggel-délelétt, és bocsatotta annak tartalmat a Vb rendelkezésére.

Néhany személytdl irasbeli nyilatkozat is rendelkezésre all.

KFM

Meghallgatasa soran a kovetkez6krdl szamolt be:

a) az eset éjjelén 5 vagy 6 menet volt a vonalon (talpfacsere, rakodd, a balon legalabb
2 vonat volt); az utobbi idében megszokott, hogy ennyien vannak a palyan éjszaka,
régebben kevesebb volt.

b) A 079-es esetében furcsa volt szamara, hogy a 7-es kitérére (Deak tér, bal vagany)
volt kiirva a 079-es vonat munkaja, de nem ott voltak; noha altalaban ezt sem
szoktak kétségbe vonni, mert a munkat nem maganak osztja ki az ember; a KFM
szamara a bejelentkezéskor deriilt ki, hogy nem a 7-es kitérén lesznek.

2 kihirdette a 18/1998 (VIL.3.) KHVM rendelet az Orszagos Vasiti Szabalyzat I1. kétetének kiadasarol
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1.12.2

1.12.3

c)

d)

f)

9)
h)
i)
),

Irasban

a)

b)

c)

KFO
frasban

a)

b)

d)

A jobbon vaganyon kozlekedett a 005-0s szemetesvonat: elment helytelen
vaganyon a Déli palyaudvarig, utana kijott a Fehér utra, majd a Kéér utcaba tartott
volna szintén helytelen vaganyon.

A 079-esnek az engedélyt az Astoria - Blaha kozti munkara az operator adta ki, a
KFM megbizik az operatorban, de errdl egyeztetnek is.

Nem tudtdk, hogy a 079-es mennyi ideig fog dolgozni, nem is kérdezték;
rakérdezés csak akkor tortént, amikor a 005-6s dizel bejelentkezett, hogy szeretett
volna hazamenni, mert ilyenkor 6k mar altalaban egyb6l hazafelé kérik az
engedélyt.

A KFO réakérdezett, hogy van-e lehetdség arra, hogy a 079-es félrealljon, de nem
volt; a 005-6s elméletileg hallhatta a rakérdezést is, a valaszt is, mindenki hallja a
masik radidzasat.

Varakozhatott volna a 005-6s dizel a Pillang6 utcénal is, de 1¢lektani dolog, hogy
tovabb haladt, hamarabb hazaér, de siettetésre nem volt sziikség.

A vonatot a KFM nem latja, nem tudja az 6sszeallitast, nem is szoktak szolni, hogy
tolva mennek; most sem volt konkrét informacid a tolt kocsikroél.

15-tel sok id6 elmenni, kb. 20 perc; a monitorképeken nem tiint fel, hogy gyorsan
mentek, célzottan nem is nézik.

A KFO észrevette, hogy a vonat kihaladt a Blaharol, de aztan be is jelentették,
hogy 6sszetitkdztek.

tett jelentése (Jelentés rendkiviili / nem iizemszerii / eseményrol):

,Fenti idépontban az 005 diesel jelentette, hogy Osszeiitk6zott a 079-es TVG-vel a
jobb vaganyon az allomaskozben.”

A 005-6s diesel az allomasi szemét kiszallitast végezte, majd FEH JT-en felvett
4db potkocsit, amit K&ér utcaba szandékozott szallitani.”

»A 005 dieselnek a KFO PIL jobbtol BLA jobbig adott engedélyt. Azutan KFO
észlelte, hogy az 005 diesel meghaladta a BLA jobb bejarati jelzot és rakérdezett,
hogy mi tortént. A 005 diesel ekkor kozolte, hogy baj van és Osszeiitkozott a 079
TVG-vel.”

tett jelentése (Jelentés rendkiviili / nem lizemszerti / eseményrol):

»Mivel a bal vaganyon, Stadion bal és a keretalagut kozott lezart palyaszakaszon
munkavonat tartozkodott, tovabba a Blaha bal vaganyon kocsileakasztas volt, ezért
a jarmii Dedk tér iranyaba torténd kozlekedtetése csak a jobb vaganyon volt
megoldhato.”

»A JtZ jelzére kivezérelt szabad fény idején a palya, Blaha Lujza tér jobb peronig
szabad volt, igy a szolgalati vonat a JtZ jelz6tol kapott engedélyt a Pillangd jobbra
¢és onnan tovabb a Blaha jobb peronig haladni.”

,»K€ésobb észleltem hogy a 05 sz. Diesel kihaladt a Blaha jobb allomasbol Astoria
jobb allomas iranyaba.”

»Radion hivtam a 05-6s dieselt hogy megtudjam az allomasbol tortént engedély
nélkiilli kihaladds okat, ezt kovetden tajékoztattak arrél, hogy baleset tortént,
Osszeiitkoztek a 79-es TVG vel.”

Jarmivezeto 005

Meghallgatasa soran a kdvetkezokrél szamolt be:
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f)
9)

h)
i)
)

Ahogy végeztek a szemét-Osszeszedéssel, kimentek Fehér utra, felvették a 4 db
potkocsit; azokat fékbe nem tudjak bekotni.

Megkérték az engedélyt, vissza is igazoltak, hogy Blaha Lujza tér jobbig van
engedély, mind a ketten tisztan hallottak a tolatasvezetdvel.

Két engedélyt kaptak: Fehér uttdl Pillangé utcdig, majd tovabb a Blaha Lujza tér
jobbig, ilyenkor peron mellé még bemehetnek.

A megengedett sebességet jocskan meghaladta, 15 km/h helyett 40-45-tel ment.

A Blaha Lujza téren fékezés nélkiil haladt at, az volt elétte, hogy egy allomassal
arrébb van, csak ahogy beért a lejtébe, vette észre; fékezett de mar késo volt.

Ketten voltak az UDJ-n a tolatasvezetdvel.

A tolatasvezeté nem szolt. A tolatasvezetok Szeretnek vele lenni, megbiznak
benne, nem szdlnak; mire a tolatdsvezetd észbekapott, addigra mar a jarmiivezetd
is fékezett.

A lejtordl ismerte fel, hogy talment; utana latta, hogy mindenki szaladt ki.
,»A tokfehér, monoton allomasok bezavarjak az embert”.

Zsufolt volt az éjszaka a vonalon, azzal is, hogy mindkét vagany le volt zarva, ez
mostanaban rendszeres.

frasban tett jelentése erre rendszeresitett nyomtatvanyon:

a)

b)

c)

d)
€)

,Pillangd jobbrol engedélyt kértiink a menetirdnyitotél. A menetirdnyitd Blaha
jobbig adott engedélyt amit le is nyugtaztunk.”

»A szerelvénnyel tolva huzva kozlekedtiink ami allt 2 db fékezett kocsibol
valamint 4 db fékezetlen potkocsibol”

»Blaha allomason sajnos tilhaladtunk €s mar késon vettem észre az eldttem allo
szerelvényt és Osszetlitkoztiink.”

,»A baleset elott kb. 40 km/h sebességgel haladtam.”

A rendelkezésemre allo fékeket hasznaltam de mar késOn vettem észre az eldttem
allo szerelvényt!”

1.12.4  Jarmiivezeto 079

Meghallgatasa soran a kdvetkez6krdl szamolt be:

a)
b)
c)
d)

€)

A K6ér utcabdl indultak, az Astoria és Blaha Lujza tér kozott volt a munkateriilet.
Az engedélyt Blaha Lujza tér jobb bejarati jelzoig kaptak.
A munkacsapat épp Osszeszedte volna a dolgat, mentek volna tovabb.

Valaki mondta, hogy ,,nyomjatok meg a dudat, vagy nyomd meg a dudat”: a
fokapcsolo le volt kapcsolva, folkapcsolta, és folyamatosan elkezdte nyomni a
kiirtot.

Harom fény jott felé, a TVG ajtaja nyitva volt, ott kiugrott; a sériilése ekkor
keletkezett.

frasban tett jelentése erre rendszeresitett tirlapon:

a)
b)

c)

,»A munkacsapat 0sszepakolt, haladtunk volna Blaha Lujza megallo felé.”
,.Ekkor hallottam, hogy valaki elkialtja magat: nyomd meg a dudat!”

,En 6sztonszeriien bekapcsoltam a TVG fokapcsolojat és elkezdtem folyamatosan
nyomni a kiirtot,”...
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1.125

1.12.6

d)

»--ekkor megpillantottam a TVG-ben iilve 3 fényt, jott a TVG-felé, és
Osztonszerlien kiugrottam a TVG-bdl; ilyen lyuk v. attérésbe. Valosziniileg ekkor
sériilhetett meg a jobb ldbam.”

Tolatasvezeto 005

Meghallgatasa soran a kdvetkezokrdl szamolt be:

a)

b)

c)
d)

€)

f)
9)

Az Ors vezér terén végeztek a szemétszallitassal, utan Fehér uton a TVG szin el6tt
felvették a sinszallito kocsikat.

Megalltak a JtZ eldtt, ott engedélyt kaptak, ezt vissza is mondta, hogy Pillangd
utcatol Blaha Lujza tér jobbig van engedélyiik.

Az alkalmazott sebességet nem tudja megitélni.

Nem tudja, hogy mentek at a Blaha Lujza téren, 6 is vette és a mozdonyvezet? is,
hogy odaig van engedély.

Felnézett egy nala 1évé dokumentumbol, és mar az alagut masik végén voltak,
akkor mar latta, hogy nem a megfelelé helyen vannak, szolt, de a mozdonyvezetd
is latta, aki mar hiaba fékezett.

Nem jo, hogy egyformak az allomasok, megtéveszto.

A palyasoknal nem emlékezett a villogd sarga jelzdeszkozre, de lehetségesnek
tartotta, hogy addigra mar bevették.

frasban tett jelentése erre rendszeresitett tirlapon:

a)

b)

c)

d)
€)

»A Pillangd jobbrol engedélyt kértiink a menetiranyitotol. A menetiranyito
engedélyt adott a Blaha jobbig melyet nyugtaztunk,,

»A szerelvénnyel tolva-htizva kozlekedtink ami allt 2 db fékezett kocsibol
valamint 4 db fékezetlen potkocsibol”

»Blaha allomason talhaladtunk mar késén reagaltuk le hogy az engedélyt
meghaladtuk (Tolt menetben 4 db pétkocsi, hizva 2 db pdérekocsi)”

,,K&s0n vettiik észre, hogy el6ttiink a szerelvény all.”

»Személyi sériilés nem tortént. A baleset elott a mozdonyvezeté minden lehetséges
fékezést megtett.”

A palyan dolgozé munkacsapat

A palyan dolgozé munkacsapat hét tagjanak meghallgatasa rendelkezésre all. Mivel az
elmondottak alapvetben egybehangzok, azokat a Vb az alabbiakban foglalja Gssze.
Zarojelben az, hogy hany f6 beszamoldja tartalmazza a leirtakat, kiilon jelolve, ha valahol
azok nem egybehangzok.

a)
b)
c)
d)
€)

f)

A Koér utcaban, indulds elétt megkaptak a munkafeladatot, az M2-es vonalon
kellett técsavart cserélni (5).

23:30 koriil indulva, de kicsit késén, 1 ora koriil értek a munkateriiletre (6).

A torott csavarok nem egymas utan voltak, megcsinaltdk azokat a meghatarozott
helyeken. 4-6 csavar (a beszamolok eltérok) utan Osszepakoltak a szerszamokat,
mentek volna tovabb kb. 100 métert, Gijabb csavarhoz (7).

Gyalog mentek volna, szoktak ,.hivni a gépet lampaval” (1).

Meghallottak a kozeled6 005-6s vonat hangjat (7), de eleinte nem hitték, hogy az 6
alagutjukban, feléjik jon (5).

Meglattak a vonat fényét (6).
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1.12.7

1.13

1.14

9)

h)

Egy, kettd vagy harom dolgozd (ebben nincsenek az elmondasok Osszhangban)
kézi jelzést probalt adni a kozeledd vonat felé (6).

Menekiiltek az Astoria felé, néhdnyan beugrottak egy szell6zdalagttba (7).

1 db sarga villog6 volt naluk (1), amellyel a munkateriiletet fedezni szoktak, de
beszedték, mert mentek volna a kdvetkez6 munkahelyre (2).

Vontatasi iizemvezeto

Metré Infrastruktira Fémérnokség Vontatdsi Uzemének vezetSje a kdvetkezékrol adott
tajékoztatast:

a)

b)

d)

€)

A vonatszemélyzet ellendrzése elsdsorban a menetokmanyok alapjan torténhet. Az
éjszakas miivezetok, vagy nagyon ritkdn az ilizemvezetd is ellendriz,
menetokmanyokat, igazolvanyokat, vizsgakat, stb.

Az lzemvezetd nem tud ellenérzésen felismert sebességtullépésrol. Van
jarmiivezetd, aki a sebességeket betartja, vagy minimalisan Iépi tul, a 15 km/h
korlatozasu tolt menettel van tobb probléma.

A papirmunkak miatt kevés lehetdsége van a tényleges munkavégzés ellendrzésére,
az ¢éjszakas mivezetonek tobb Iehetdsége van erre. Jelenleg a karbantartd
mithelyekre vonatkozé NFM rendeletnek valo megfelelés a {6 feladat.

Ugy gondolja, hogy a BIR-ben az ellenérzés szakszolgalatokra van bontva,
mindenki a sajat teriiletére kell {igyeljen. Visszatéré problémakat jelezhetnek
egymas felé a vezetdk. BIK nincs az lizemvezetonél, nem talalkozott még vele.

Az oktatasok szamat duplajara emelték az eset utdn, azokon téma a palyan
munkésok dolgoznak jelz6 alkalmazésa.

Mentés, karelharitas

A helyreallitast részben a balesetben is részes UDJ jarmii végezte a jarm{i darujaval.

A palyahal6zat miikodtetd tajékoztatasa szerint a helyreallitas 7:30-ra elkésziilt, utina még
rend6rségi helyszinelés folyt; a forgalom 9:55-kor indult meg.

Probak és kisérletek

A Vb 2018. marcius 2/3. éjjel elkisérte a szemétszallitd vonatot az aznapi Utjara. Az eset
helyszinén egyszeri alkalommal fékutat mért és lathatosagi probat végzett. A tapasztalatok:

Menet kozben két alkalommal az alagtban munkat végzok tartdozkodtak, palyan
munkésok dolgoznak jelzével megjelolve nem voltak, a vonat felé , Kozeled;
felém!” jelzést adtak.

A helytelen vaganyon val6 kozlekedéskor az allomasokon vald athaladast a vonat
személyzete KFM felé nem jelezte.

A palydn munkasok dolgoznak jelz6 az alagutba telepitett allo villamos
csatlakozokbol kaphat energiaellatast, ilyen csatlakozo az 50+25 szelvénynél all
rendelkezésre. A masik csatlakozé a 45+50 szelvény elott, az allo szerelvény
mellett lett volna (8. abra).
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8. abra: a palyan munkasok dolgoznak jelzé elhelyezése

- Az 50+25 szelvénybe elhelyezett ,,palydn munkasok dolgoznak jelz6” lathato a
Blaha Lujza téri peron végétdl is (52+90), a lathatésag hatara azonban — kiilondsen
a magasan 1évd vezetdallasokbol — anndl tdvolabbi, de azt a Vb az esemény
szempontjabol nem tartotta Iényegesnek.

9. dbra: a palyan munkasok dolgoznak jelzo lathatésaga

- Lathatosagi probaként a 079-es szerelvény balesetkori helyére (49+56) allitva a
szemétszallitd vonat végét, fénykép késziilt rola a kb. 51406 szelvénybdl. A
lathatosagi proba képérdl a zarlampa vords fényét a Vb képszerkeszto eljarassal
eltavolitotta (10. abra), tekintettel arra, hogy ilyen a balesetben részes jarmiivon
sem volt.
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10. abra: vonat lathatoésaga az alagiutban (moédositott kép)

N
D

11. abra: vonat lathatésiga az alagitban zarlampaval (eredeti kép)

- Egyszeri fékatmérés tortént kb. 40-45 km/h-rol. A szerelvény eleje — a fiilkébdl
felbecsiilve — az 52+50 szelvénynél jart, amikor ,,Megallj!” kiadltds utdn a
jarmiivezetd vészfékezéssel az 51+42 szelvényben allitotta meg a szerelvényt. A
probardl mozgoképfelvétel késziilt.

1.15 Kiegészito adatok

1.15.1 Az allomasok Kkinézete

A metrovonal épitését bemutatd Benedek Istvan Gabor: Foldalatti torténet (Kozmosz
Budapest, 1982.) c. konyv az allomasok épitészetét igy mutatja be (204-205. oldalak):

»l--.] Az egységes épitészeti elven beliil természetesen minden allomas épitész tervezdjének lehetdsége volt a
kiilonféle szinek, burkolatok alkalmazasara, s igy megvalosithatta sajat térformalo elképzeléseit. Ez a
magyarazata annak, hogy minden allomasnak mas a hangulata, s az allomasok vizudlisan is konnyen
felismerhetdk.”

1.15.2 A palyan munkasok dolgoznak jelz

A BKV Vasttbiztonsagi Iroddja az esemény utani teendéként jeldlte meg az elektromos
halozattol fiiggetlen ,,Palyan munkasok dolgoznak” jelz6lampa beszerzését. A Metrd
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1.16

1.16.1

1.16.2

1.17

Infrastruktira Fémérnokség Vontatdsi Uzeme bemutatott egy akkumulatoros kézi 1ampét
azzal, hogy ezeket kb. 1 éve szerezték be a vezetékes lampak levaltasara.

Osszefiiggésbe hozhato események

Hasonld, vagy az esettel Osszefiiggésbe hozhatd eseményt a KBSZ mas palyahalézatokon
vizsgalt. Az egy évvel korabban ugyanezen metrévonalon, Pillangé utca allomasnal tortént
itkozés (KBSZ 2016-1362-5 eseményszam) lefolyasa és okai jelentdsen eltérnek ezen
eseménytol.

2010. oktober 10. Hartékut — Paphegy (2010-0464-5)

A Kirdlyréti Erdei Vasut vonalan két személyszallito vonat Hartokut allomésnal
szembekozlekedett és 0sszelitkozott. Két utas stilyosan, egy konnyebben megsériilt.

A vonatoknak menetrend szerint Hartokut allomason kellett volna keresztezniiik, de a paros
iranyban kozleked6 vonat személyzete (2 f6) errél elfeledkezett, az allomasrol
tovabbhaladva az allomas utani kedvezétlen belathatosagu ivben 6sszelitkozott azzal.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a forgalomiranyitasi eljarasokat nem alkalmazzak, a
vonattalalkozasok lebonyolitasa teljes mértékben a  vonatszemélyzet tudtara,
menetrendismeretére van utalva. 2009-ben mar tortént ugyanezen a vasuton hasonld
esemény — akkor {itkdzés nélkiil — melyben a KBSZ szintén forgalomiranyitasi
hianyossagokat allapitott meg.

Hozzéjarulhatott a balesethez és annak kovetkezményeihez a jarmiivek kornyezetbe olvadé
festése.

A VD biztonsagi ajanlast adott ki a hatosagi ellenérzések tartalmanak modositasara.

2015. augusztus 16. Acsa-Erdokiirt — Nogradkovesd (2015-0845-5)

Az Acsa-Erdokiirt allomasrol a 20 perc késéssel kozlekedd, 33512 sz. vonat az irasbeli
rendelkezésen kapott engedélytdl eltérden elindult Nogradkovesd allomas felé, és a 260 sz.
szelvényben a szembdl érkezd 33517 sz. vonattal 9sszelitkozott.

A két mozdonyvezetd az litkdzés elétt kb. 200 m-re észlelte egymast, ezért mindketten
gyorsfékezést kezdeményeztek és a vezetdallasukat elhagytak. A két motorkocsi sebessége
az litkozéskor 23 km/o6ra és 28 km/o6ra volt.

Az 1itkdzés kovetkeztében két motorkocsi, valamint egy mellékkocsi kisiklott és stulyosan
rongalddott. Osszesen 27 ember sériilt meg, koziiliik 6ten stlyos sériiléseket szenvedtek.

A Vb az esemény bekovetkezését a 33512 sz. vonat személyzete, valamint Galgamacsa
allomas forgalmi szolgalattevje részérdl felmeriilt emberi tényezore vezette vissza.

A vizsgalat soran azonban a Vb megallapitotta, hogy a Mellékvonali forgalomiranyitasra
berendezett 78 sz. vasttvonalon az alkalmazott forgalomiranyitasi technologia nem
megfelelden keriil alkalmazasra, a személyzetet rutinszerli munkavégzésre 6sztonzi.

Az eseményt kovetéen a palyahaldozat mikodtetéje megvaltoztatta a forgalomiranyitasi
technologiat, ezért ezzel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast nem fogalmazott meg; csak
a biztonsagkritikus kommunikacioé formai és tartalmi kovetelményeivel kapcsolatban.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa a
kovetkezok szerint allithatd 6ssze. A bal oszlop a 005-6s (szemétszallitd), a jobb oszlop a
079-es (palyafenntart) vonat mozzanatait mutatja be.

Az idOpontok a hangrogzité (hr.) vagy a biztositoberendezés adatrogzitdjének (bb.) oraja
szerintiek.

21.1 Az esemény elotti torténések

hr. A tervezett éjszakai munkakat kozolték a KFM-mel. (1.4.6.1).
22:27

E szerint a 005-6s dizel szemetet | E szerint a 079-es TVG Deak tér
gyljt, majd sériil kocsikat tovabbit | és Astoria kozott dolgozik a
Fehér utrol Kéér utcaba javitasra. vonalon, majd Deédk téren a 7-es
kitérén.

A 005-6s diesel az allomési szemét | A 079-es vonat személyzete
kiszallitast végezte (1.12.1). Astoria és Blaha Lujza tér kozott a
jobb vaganyon técsavarok cseréjét
kapta feladatul (1.12.4, 1.12.6).

bb. A 005-5s dizel belépett a
00:08:28  biztositoberendezés hataskorzetébe
az Osszekotd alagliton (1.4.4.2).

bb. A 005-6s dizel kihalad Deék téren a
00:11:35-  jobb vAganyra, majd a Déli
00:16:52 palyaudvar peronig megy (1.4.4.2).

bb. A 079-es vonat Dbelépett a

00:21:43 biztositoberendezés hataskorzetébe
az M3-M2 0Osszekotd  alaguton
(1.4.4.2).

hr A 079-es vonat jelzi az

00:25:16 iranyitonak, hogy Blaha Lujza

térig kér engedélyt. Az iranyitd
azonban visszaszol, hogy a 7-es
valtonal lesz a  munkijuk.
Tisztazzak a  helyzetet, és
megallapodnak, hogy a munka az
Astoria és a Blaha kozott lesz
(1.12.1,1.4.6.2).

bb. Mikozben a 005-6s Fehér ut felé
00:33:05 halad a jobb vaganyon, ekkor halad
be Dedk tér peron mellé (1.4.4.2).

bb. A 079-es Dedk tér bal peron mellé
00:40- félreallva elengedi a mdogotte
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00:45

bb.
00:54:02

bb.
01:06:59-
07

A 005-6s dizel megérkezett Ors
vezér tere bal vaganyra (1.4.4.2).

A szemét kiszallitasa utan Fehér 0t
jarmiitelepen felvett 4db potkocsit,
amit KoOér utcaba szandékozott
szallitani (1.12.1, 1.12.5, 1.12.3).

A tolatasvezetd a jarmiivezetd
mellett tartozkodott (1.12.3).

2.1.2 Az esemény lefolyasa

bb.
01:44:46

hr.
01:46:02

hr.
01:46:33

A JtZ jelzére kivezérelték a szabad
fényt a 005-0s vonat részére
(1.4.4.2,1.12.2).

A 005-6s a Pillangd utca jobb
vaganytol Blaha Lujza tér jobb
peronig kapott engedélyt, amit a
tolatasvezetd nyugtazott (1.12.1,
1122, 1125, 1123, 1.46.2,
1.10.2).

A vonat végighaladt az alagiton
Pillangé utcatol Blaha Lujza térig,

ekdzben az iranyitokkal nem vették
fel a kapcsolatot, az allomasokon
valé athaladast nem jelentették. Az
iranyitok a  biztositoberendezés
visszajelentéseib6l nem észlelték,
hogy a megengedettnél gyorsabban
halad (1.12.1, 1.4.6.2).

érkez6 002-es dizelt Fehér ut felé,
majd visszatér az  Osszekotd
alagutba (1.4.4.2).

A 079-es szerelvény behaladt az
Astoria - Blaha Lujza tér
allomaskozbe (1.4.4.2, 1.12.6,
1.4.6.2).

A munkavonat ¢és személyzete
csavarok javitasat végezte az
Astoria - Blaha Lujza tér
allomaskdzben, a palya tobb, nem
kozvetlenil  egymas  melletti
pontjan (1.12.4, 1.12.6).

A KFO a mindenki altal hallhato
radiocsatornan rakérdezett, hogy a
079-es esetleg félreallhat-e, de

nemleges valaszt kapott (1.12.1,
1.4.6.2).

A munkacsapat 6sszepakolt, hogy
a kovetkez0 mivelet helyére
(Blaha Lujza tér iranyaba)
tovabbvonuljanak. (1.12.4, 1.12.6)

A munkacsapat allitasa szerint
beszedték a "palyan munkésok
dolgoznak" jelzét is (1.12.5,
1.12.6).

A jelzo ezt megeldz6
kihelyezésével kapcsolatban a Vb
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bb.
01:52:59

bb.
01:53:14

A 005-6s szerelvény behaladt Blaha
Lujza tér allomas jobb vaganyra
(elment a BI24 jeli kijarati jelzo
mellett) (1.4.4.2).

Sem a jarmiivezetd, sem a
tolatasvezetd nem ismerte fel, hogy
a Blaha Lujza téren vannak, a
szerelvény kihaladt az allomasbol: a

megjelolt idOpontban a  vonat
lehaladt Blaha Lujza tér jobb
vagany foglaltsagellen6rzott

szakaszar6l (elhaladt a BI22 jeli

bejarati  jelz6 mellett). (1.12.1,
1.12.2,1.12.5,1.12.3)
A szabad éallapot megjelenitési
késleltetése alapjan a
vaganyszakasz  ténylegesen a
monitorképen lathatonal 3
masodperccel korabban valt

szabadda. (1.4.4.1, 1.4.4.2)

A tolatidsvezet6 sem jelezte a
jarmiivezetonek, hogy az
engedélytol eltérden kozlekednének
(1.12.3).

A vonat sebessége ekkor 40-50
km/h kozott volt (1.12.5, 1.12.3).

A kameraképek gyenge felbontasa
miatt csak kozelitdé adatok alapjaul
szolgalnak. 01:57:51,45-kor
(kamera idGadata) megkdzelitéleg
annyival van a vontatojarmii
homlokfala hatrébb a kép szélétdl,
mint :53,37-kor az utolsé kocsi
hats6 homlokfala.

A jarmivek hossza alapjan ezen
1,92 masodperc alatt a megtett 0t 27
m. A vonat sebessége ebbdl kb. 50
km/h-ra adodik (1.4.2).

A Blaha Lujza téri jobb vagany
foglaltsagellen6rzott  szakasza a
fenti adatok szerint 15 masodpercig
volt foglalt. Ez id6 alatt a
szerelvény e szakasz hosszat + sajat
sz¢élsé tengelytavijat tette meg, azaz
131+56-3=184 métert. Ebbdl 44
km/h atlagsebesség adodik.

A szerelvény hossza a jarmiivek
hosszabol (4x3,1 + 10,4 + 2x8,4 =
39,6 m) ¢és a kapcsolorudak
hosszabol (4x4=16 m) all Ossze,

nem kapott informacidt, azonban
a kozvetett Dbizonyitékok arra
utalnak, hogy a jelz6 nagy
valosziniiséggel nem is volt
kittizve (1.12.6).

A munkasok észlelték a kozeledd
vonat hangjat, fényét (1.12.6).

Eleinte azonban feltételezték,
hogy nem feléjiik jon (1.12.6)

Jelzést adtak a kozeledo 005-0s
vonat felé (1.12.6).

Valaki
jarmiivezetdjének,

hangjelzést (1.12.4).
A jarmiivezetd bekapcsolta a

jarmi fékapcsolojat és hangjelzést
adott (1.12.4, 1.12.6).

TVG
adjon

jelzett a
hogy
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ami  korrigdlandd6 a  szé&Is6
tengelyeknél (1.4.4.1, 1.4.6.2).

Mindkét becslési modszer
jelentGsebb hibakkal terhelt, ezért a
sebességre csak e tag tartomany
adhat6 meg.

A jarmiivezeté az allomas utani | A munkat végzok részben Astoria
lejtérdl észlelte, hogy tilment az | irAnyaba menekiiltek, részben egy

engedélyezett ponton, majd | szelléz6alagutba  ugrottak  be
észlelték az elottiik lévé | (1.12.6).
munkavonatot 18, de mar

es . , A TVG vezetdje észlelte a
féktavolsagon belil (1.12.5, 1.12.3). szembé] érkezé menetet, Kiugrott
A tolatasvezet6 is észlelte a |a jarmlbdl. feltehet6en ekkor
talhaladast, szolt a jarmiivezetonek | konnyebben megsériilt (1.12.4).

(1.12.5).

A jarmiivezetd azonnal befékezte a
szerelvényt (1.12.5, 1.12.3).

hr. A KFO hivta a 005-6st, érdekl6dni a
01:59:43 jelzémeghaladasrol (1.4.6.2, 1.12.1,
1.12.2).

A szemétszallitd vonat Osszeiitkdzott a palyamunkat végzo szerelvénnyel
a 49+56 szelvényben (1.3, 1.12.1, 1.12.6).

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése
Szervezési korillmények

A munka megszervezése

Az ¢éjszakai munkak eldkészitésekor a KFO-t a szamara atadott irott tervekben még tigy
tajékoztattdk, hogy a 079-es vonat személyzete Dedk tér 7-es valton fog dolgozni, késébb
szOban pontositottak szamara, hogy a Dedk tér és Astoria kozott is dolgoznak majd.

Amikor a munkavonat radion bejelentkezett, akkor tudta meg, hogy a tényleges munkahely
egy allomaskozzel odébb, az Astoria és a Blaha Lujza tér kozott lesz (a KFO ebben a
beszélgetésben csak 7-es valtordl beszEl, ami a nala 1év6 irott tervnek felel meg, a késébb
kapott tajékoztatasnak nem).

Ezt a szervezési zavart azonban tisztaztak, kialakult a koz6s megegyezés és kozos tudat a
tényleges helyzetrdl, a tovabbiakban minden résztvevd ennek megfelelden is dolgozott. Ezt
a koriilményt a Vb igy nem hozza dsszefliggésbe a balesettel.

A forgalmi helyzet

Mivel a 005-s, szemétszallité vonat Fehér ut (Ors vezér tere) — K&ér utca (KSbanya-
Kispest) iranyt menete idején az M2 metrovonalon mindkét vaganyon volt munkavégzés
(1.12.1, 1.12.3), az aktualis vaganyfoglaltsagok miatt a 005-0s, szemétszallitd vonat
kozlekedtetése a bal vaganyon volt megoldhatd. Az ottani vaganyfoglaltsag miatt (a 079-es
munkavégzése) azonban csak Blaha Lujza térig kozlekedhetett volna (1.12.2); ennek
megfeleléen kapta meg az engedélyt is.

Az engedély kiadasakor az iranyitok azonban nem tudtdk, hogy a varakozas varhatéan
mennyi ideig fog tartani (1.12.1), az akadalyt jelent6 munkacsapatot is csak akkor kérdezte
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meg a KFO, amikor mér elinditotta fel¢jiik a 005-6s vonatot. Ez az iranyit6i munkavégzési
sorrend magéval hozta, hogy utdlag mar hidba lettek pontosabb informacioik az alaguti
helyzetrdl, a megszerzett informacidt mar nem tudtak hatékonyan felhasznalni.

A jarmiivezeto tevékenysége

Jelentések a vonat helyzetérol

A 005-6s vonat a szabalyoktol (1.10.2) eltéréen nem jelentette az allomasokon vald
athaladasat a KFM-nek. Ha megtették volna, akkor az segiti frissen tartani a tajékozodast,
kisebb eséllyel téveszti el a jarmiivezet, hogy hol jar. (A mar bekovetkezett talhaladas
felismerését is segiti ha szabalyos ez az eljaras, noha az allomas és a baleset helye kozti kis
tavolsagra tekintettel a konkrét esetben ez mar késo lett volna.)

A hangrogziték alapjan az alkalmazott gyakorlat — a jelentések elmaradasa — nem egyedi
eset, s6t, a rendszer része:

- a Vb mas szolgalati vonat mozgasat is lekdvette a kommunikacioban, ahol szintén
hianyzott ez a rendszeres jelentés (1.10.2, 1.4.6.2);

- az eset utani probak idején a Vb jelenlétében sem jelentettek (1.14).

A vonat sebessége

A kozlekedésre vonatkozd szabalyoknak (1.10.3) a 005-6s vonat mozgasa tobbszorésen
sem felelt meg:

- a tolt vonat sebessége legfeljebb 15 km/h lehetett volna (a vonat ténylegesen
kdzbesorozott vontatojarmiivel kozlekedett, igy tehat részben tolt vonatként is) -
aminél az alkalmazott kb. 40-50 km/h sebesség lényegesen nagyobb;

- a szolgélati vonatok kdotelesek ugy kozlekedni, hogy a felmeriild akadaly el6tt a
vonat biztonsdgosan megallithatd legyen - az {itkozés ténye Onmagaban is
bizonyitja ennek nem teljesiilését, a stlyos karok pedig arra utalnak, hogy nem
"éppen csak" nem teljesiilt;

- ivekben "Figyelj!" jelzést kell adni, amelyrdl egyik fél sem szamolt be, €s ugyan az
iitkozés elkeriilését nem segitette volna, de a személyi sériilés kockazatat
csokkentheti, t6bb id6t adva az érintetteknek a menekiilésre;

- a vonat elején kozlekedd kocsik (800-as palyaszamok) engedélyezett sebessége
30 km/h (még vontatva is) (1.4.6.2).

A sebességre egy elvileg lehetséges tovabbi ellenérzést az iranyitas jelenthetne, mivel ok a
vonat haladasat a biztositoberendezés segitségével folyamatosan figyelemmel kisérik. Az
iranyitok azonban nem tudtdk, hogy a vonat tolva kozlekedik (ami 15 km/h
sebességkorlatozassal jar), igy nem tlnhetett fel, hogy a megengedettnél gyorsabban
haladnak. Elmondasuk szerint egyéb teenddik mellett erre célzottan nem is figyelnek
(1.12.1).

A tolt kozlekedés, és az ebbdl eredd sebességkorlatozas ismerete pedig fontos lehet a
forgalomiranyitasban, hiszen a menetidok jelentdsen eltérdk 15 vagy 40 km/h esetében,
ami a forgalomszervezéshez fontos informacio.

Az adatrdgzité korong hidnyaval a jarmii nem felel meg az Orszagos Vasuti Szabalyzatban
eloirtaknak, amely a sebesség regisztralasat eldirja (1.10.6). Megjegyzendd, hogy a metro
munkavonatoknal szigorubb biztonsagi kockazatot jelenté orszagos vasuti kozlekedésben
ez csak 40 km/h-tél el6iras.
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Fékut
A Vb egyszeri fékprobaja alapjan kb. 40-45 km/h sebességrol a kérdéses alagttszakaszban
kb. 108 m fékut adodott (1.14). Ez rdvidebb, mint a 2.2.4.2 pontban megallapitott 150-

160 m észlelési tavolsag, azonban nem alkalmas arra, hogy a jarmiivezetdé csokkent
figyelmére, késoi fékezésére kovetkeztetni lehessen beldle mert

- a balesetet szenvedett vonat pontos sebessége nem ismert, alaposan feltehet6 a 40
km/h feletti, akar 50 km/h sebesség is;

- avonat a 4 tolt kocsi miatt nehezebb volt, mint a proban ezek nélkiil 6sszeallitott;
- afékezési szakasz egy valtoz6 meredekségli palyan nem volt azonos;

- a prdbavonat jarmiivezetdje eldre tudott arrdl, hogy — egy szamara ugyan varatlan
pontban hallott kialtasra — fékeznie kell majd.

Azt azonban mindenképpen mutatja a mérés, hogy ha 40-45 helyett a megengedett 15
km/h-val k6zlekedik a vonat akkor a fékat oly mértékben lerdvidiil (a szokasos négyzetes
aranyossaggal valod becslés alapjan akar 20 m ala), hogy a baleset a varatlan akadalyok
esetén is elkeriilhet. Ezt egyiitt nézve azzal a szaballyal, hogy ,,a szolgalati vonatok
kotelesek tgy kozlekedni, hogy a felmeriild akadaly eld6tt a vonat biztonsadgosan
megallithaté legyen”, az esemény alapja igy mindenképpen a helytelen jarmiivezetoi
magatartas.

A palyan dolgozok védelme

A palyan munkasok dolgoznak jelzo

A Vb véleménye szerint a palyan dolgozok nagy valoszinliséggel nem hasznaltak
munkateriiletiik fedezésére a ,,palyan munkéasok dolgoznak jelz6”-t. A baleset idején
azonban mar biztos, hogy nem volt kitlizve, ezt valamennyi érintett egybehangzéan meg is
erésitette (a munkasok szerint addigra beszedték).

A jelzd hianya — fliggetleniil attol, hogy eleve nem is volt kitiizve, vagy csak beszedték a
tervezett tovabbvonulds miatt — jelentdsen csokkentette azt a tavolsdgot, ahonnan a
kozeledd jarmii vezetdje felismerheti a veszélyhelyzetet (1.10.1).

A ,,palyan munkasok dolgoznak jelz6 -t a tényleges akadaly el6tt 25 méterrel, az iv kiilsé
oldalén kell elhelyezni, ezért Bizonyosan messzebbrdl lathatod, mint az akadaly.

A szabalyok szerint két ilyen jelz6vel kell a munkacsapatot felszerelni (1.10.1), ez esetben
eleve csak egy volt naluk (1.12.6).

A konkrét munkahelyen a palyan munkasok dolgoznak jelzé csak a munkahelyt6l kb. 75
méterre helyezhetd el, az 50+25 szelvényben (ott all rendelkezésre villamos csatlakozo).
Az ide tett jelz6 mar a Blaha Lujza tér peronja mellél is lathat6 (1.14).

Amennyiben a jelz6 valoban ki volt tlizve a lehetdségnek megfeleléen az 50+25
szelvénybe, akkor a tervezett kb. 100 méteres tovabbvonuldshoz a beszedése nem realis,
nem életszerii. Ehhez

- el kell gyalogolni érte,
- visszavinni a munkavonatra,

- majd miutdn a munkavonat tovabbvonul éppen ezen csatlakozasi pont kozelébe,
akkor ujra eldre kell vele gyalogolni a kovetkezd csatlakozoig,

- mindezt Ugy, hogy a szokasos gyakorlatuk szerint is ilyenkor a munkasok
gyalogolnak a munkavonat el6tt (1.12.6).
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Ezek alapjan valdsziniisithetd, hogy a jelzot az eset elétt sem hasznaltdk. Mindez pedig
nem eseti hiba, hanem jellemzé gyakorlat, a Vb az esemény utan (!) maga is talalkozott
jeloletlen munkacsapattal az alagttban (1.14).

A fentiek is mutatjak, hogy a jelzd, mint biztonsagi eszkdz hasznalata kényelmetlen, ami az
egyik lehetséges oka, vagy erdsitdje annak, hogy azt a munkacsapatok nem hasznaljak. Egy
villamos halézattol fiiggetlen, akkumulatoros lampa ezen segithetne. A kiilonb6z6 forrdsok
nem voltak egybehangzok abban, hogy akkumulatoros lampak mar mennyiben alltak
rendelkezésre (1.15.2).

A jelz6 hatasa a lathatésagra

Ha a palyan munkasok dolgoznak jelz6 ki lett volna tiizve, az a konkrét helyen a probak
(1.14) alapjan mar a Blaha Lujza téri peron melldl is biztosan lathato lett volna, vagyis az
iitkdzés helye eldtt tobb, mint 300 méterrel észlelhetd a veszély, altala a baleset biztosan
elkeriilhetd, még a jelen esetben alkalmazott nagy sebesség mellett is.

A vészhelyzet észlelése

A palyan munkat végzok ugyan hallottdk a kozeledd vonatot, de eleinte nem feltételezték,
hogy az feléjiik tart. A téves feltevés alapja a szabalyos munkavégzésbe vetett bizalom:
mivel e vagany a munkacsapat részére zarolt, erre nem johet mas, €s nem is jon.

Ez a feltevés kis mértékben késlelteti a vészhelyzet felismerését, rovidebb idot hagyva az
elharitasnak, menekiilésnek.

A talzott bizalom annak tiikrében is megalapozatlan, hogy a biztonsagi szabalyok rajuk
vonatkozo részét (munkateriilet fedezése) 6k maguk sem tartottak be.

Az infrastruktira hatasa

Az allomasok

A pontos helyzetfelismerést nem segiti, hogy az allomasok noha eredetileg eltérd
kinézetiiek voltak (1.15), a legutobbi nagyfelyjitas ota nagyon hasonléan néznek ki. Ez —
még figyelmes, gyakorlott személyzetnél is — fokozza annak kockazatat, hogy nem ismeri
fel a helyzetét, 0sszekeveri az allomasokat.

Ha a jarmiivezetd az aktualis allomast még a Keleti palyaudvarnak vélte, akkor ott az
engedély - biztos tudataban haladhatott at (1.12.5, 1.12.3).

Vonalvezetés

Az alaglit vonalvezetése a helyszint jelentd Astoria — Blaha Lujza tér allomaskdzben
jellegzetes és messzirdl jol lathatod, mivel az éjszakai idoszakban az alagut ki van vilagitva,
a lampak sora jol meg is mutatja a vonalvezetést: olyannyira, hogy annak latvanya mar a
Blaha Lujza téri peronra valé behaladaskor is nyilvanvalo. A felismerést — mar az
allomaskozben haladva — az is megerésitheti, hogy a két allomas kozti 33 ezrelékes
lejtdben a vonat fel is gyorsul (1.4.3).

A vonalvezetésbol valo felismerésre a 005-06s vonat személyzete hivatkozott is, noha az
elmondas és a torténtek alapjan arra mar a Blaha Lujza tér allomasbol vald kihaladaskor
kertilt sor, a messzirdl lathato jellegzetesség tehat nem érvényesiilt, nem tudatosult benniik.

A tényleges észlelés pontos helye nem azonosithaté be, de feltehetd, hogy az az allomast
kovet6 lejtoben lehetett, azaz kb. 150-200 méterre az akadalytol.

Az alaguti iv kiszerkesztése, majd a Vb probaja egyforman azt mutattdk, hogy az allo
szerelvény kb. 160 m tavolsagbdl lathatod (azzal szdmolva, hogy az iv takarasabol az allo
jarmi fele mar lathatd). A proba azonban arra is ramutatott, hogy az alaguti fényviszonyok
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kozott a fizikailag lathato jarmiti nem feltétlentil észlelhetd, a szinek — aktiv fényforras vagy
fényvisszaverd nélkiil — egymasba olvadnak.

- ezen segit az, ha a jarmi végén voros fényl lampa van, ami viszont jol észlelhetd,
noha a munka soran a 079-es (tolt) vonat eleje volt az érkez6 vonat felé;

- ha a jarmivek el6tt a munkat végzék jol lathatosagot biztositd mellényben
mozognak, az szintén biztositja a kelld tavolagbol valo feltlinést.

A Vb mindezeknek megfeleléen a munkat végzok mellényei miatt valoszinisiti, hogy az
eset idején is realis volt a munkavonatot kb. 150 m tavolsagbol észrevenni.

Szervezeti hatasok

Az esemény alapja a sebesség helytelen megvalasztasa (2.2.2). Az ilyen szabalyszegések a
megfeleld munkakultira kialakitasaval és az idoszakos ellenorzésekkel ritkithatok.

Az ellendrzési gyakorlat vizsgalata alapjan

- a sebesség betartasat a meghallgatott vezetdk nem, vagy nem hatékonyan
ellendrzik, noha maguk is tisztaban vannak a gyakorlattal, ami nem csak a
balesetkor volt egyedi eset (1.12.7);

- az ellenérzésnek az adatrogzité korongok hianya is akadalya (2.4.2).

A vezet6i ellenOrzés hidnya mogott a vezetdk leterheltsége all, jelentds mennyiségli
adminisztrativ feladatuk is van. A meghallgatott vezetd ilyen, aktualis feladatként jeldlte
meg a vasuti jarmi karbantartdé miihelyeire vonatkozd legujabb jogszabalynak vald
megfelelést, ahol a csak fenntartdsi céli jarmlivek esetében is nagyon magas
kovetelményeknek kell megfelelni.

Menetregisztrald berendezés volt a vontatdjarmiivekben, azonban iizemszerien ugy
kozlekedtek, hogy adatrogzité korong viszont nem volt benne (1.5.2). A Vb ezért csak
becslésre tudta alapozni a sebességadatot, és ezért is korlatozottabb a lehetdség a
munkavégzés ellenérzésére.

Az adatrogzités hianyanak oka, hogy a vontatasi szakszolgalat nem tud hozzajutni
adatrogzitd koronghoz. Nem ismert, hogy a korabbi beszerzési forras (BKV autdbuszos
egysége) miért nem miikodik (1.5.2). Az adatrogzité korong azonban a kozlekedésben
altalanosan elterjedt, és a vallalkozasok szamara tomegesen, kdnnyen beszerezhetd targy.
A Vb megitélése szerint a vallalat anyagbeszerzési rendszerének megfeleld mikddtetésével
ehhez a kozlekedésbiztonsagi eszk6zhoz a szakszolgalatok hozza tudnanak jutni.

Az adatrogzités hianyanak ismeretében a jarmiivezetd eleve konnyebben is 1ép at a
sebességkorlatozasok betartasa folott.

A tulélés lehetosége

Az alagtitban torténd {itkozések a sulyos sériilések nagyon magas kockazatat hordozzak
magukban:

- A veszély észlelésekor nagyon korlatozottak a menekiilési lehetdségek,
oldaliranyban nem lehet (néhany dolgozé volt csak olyan szerencsés helyzetben,
hogy egy szell6zdalagutba be tudott ugrani (1.12.6)), az elore menekiilés pedig
éppen abban a térben, a vasuti palya trszelvényében torténik, ahova a roncsok is
varhatoan eltolodnak.

- Az esetleg bekdvetkez0 sériilések esetén a roncsok kozeé keriilt személyek mentése
is nagyon nehéz: a sziik tér miatt nem lehet a roncsokhoz hozzaférni.

Az aktualis eseményben a palyan dolgozok részben a két vonat kozott tartdozkodtak,
ahonnan a vészhelyzet felismerése utan még a szilk térben meg is kellett keriilniiik a
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munkavonatukat, hogy biztonsagosabb helyre keriilhessenek, igy nagyobb volt a kockazata,
hogy esetleg nem sikertil.

Egyéb észrevételek

A tolatasvezeto helye

Az alapszabalyok szerint a tolatasvezetonek az els6, tolt kocsin kellene tartozkodnia (amint
a 005-6s vonat esetén voltak is ilyen kocsik), de maga a szabaly is kivételként kezeli ebbdl
a 005-0s vonat altal ezuttal tovabbitott TVG potkocsit.

Az ilyen Kkocsik elegendéen alacsonyak ahhoz, hogy a jarmivezeté kilatasat nem
akadalyozzék, az eldretolt tolatdsvezetd pedig nem is észleli annyival hamarabb az
akadalyokat, hogy a jelzésadassal jar6 késedelem miatt gyorsabb lehetne a beavatkozas,
rdadasul biztonsagosan elhelyezkedni sem tud rajtuk.

A jelen helyzetben a tolatasvezetd kozvetlen életveszélybe is keriilt volna az iitkdzéskor
azon a kocsin, valos menekiilési esély nélkiil (1.10.4).

A szolgalati vonatok sebessége

A vonatkozo utasitas (1.10.3) szerint a ,,szolgdlati vonatok [...] kotelesek ugy kozlekedni
(figyelembe véve a pdlya lathatosagat), hogy a felmeriilé akadaly eldtt a vonat
biztonsagosan megallithato legyen.”

Tekintettel a vasuti jarmiivek fékutjara, az e szabalynak megfeleld kozlekedés a vasuti
alapelvektol eltérd vezetési stilust, folyamatos, nagyon aktiv figyelmet kivan, minden
egyes kedvezétlen Dbelathatésagi ivben sebességcsokkentéssel, és/vagy a figyelem
fokozasaval. Az ilyen vezetési stilus allando fenntartasa kifejezetten farasztd is lehet,
mikozben a szolgalati vonatok kozlekedése soran valds akadallyal csak nagyon ritkan
talalkozik a vonat. (Kozuton a vezetés elve ugyan hasonld, am ott eleve nem is kap a
jarmiivezetd olyan menetengedélyt, amely alapjan bizhat a szabad palyaba a megjeldlt
célpontig, és a vezetési tapasztalat sem alakitja ki a van engedély = szabad a palya képet.)

A fokozott figyelem igy a vezetés jelentds részében feleslegesnek bizonyul, emiatt id6vel
el is veszti a szabaly a stlyat, komolyan vehet6ségét, komolyan vételét. Mindemellett a
konkrét esetben a forgalomiranyitas altal Kkiadott menetengedély annak konkrét
célpontjaval is arra utalt, hogy odaig a palya szabad, ezzel is megerésitve a jarmiivezet6t
abban, hogy akadalyokra nem késziilt fel.

A sziikségesnél 1ényegesen nagyobb Ovatossagra intéssel elinflalodik a szabaly hatésa, €s
éppen az a cél nem fog teljesiilni, amire 1étrejott. Nem lesz tehat alkalmas a szabaly a
biztonsag megteremtésére, csupan adminisztrativ alapot biztosit a hibazo jarmiivezeto
elleni fellépésre.

A személyzet oktatasa

Az esemény utdn az érintettek oktatasara tobb id6t forditottak, kitérve az eseményhez
vezetd problémakra, szabalytalansagokra (1.12.7).

A Vb véleménye szerint az oktatas akkor igazan hatékony, ha 0j (vagy hidnyzo6) ismeretet
kell atadni. Meglévo ismeretek terepen vald alkalmazasat mar nehezebb tantermi
koriilmények kozott elérni. Szintén rontja a rendkiviili oktatas hatékonysagat, ha az oktatas
soran sulykolt ,,Alkalmazd a szabalyt!”-elvaras mellett nem keriil sor a ,miért nem
alkalmazzak™ kérdés vizsgalatara és a problémak megoldasara.
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2.5

2.5.4

2.5.5

25.6

2.5.7

25.8

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a) a 005-6s vonat a megengedett sebességet jelentdsen tallépte (2.2.2.2);

b) a 005-6s vonat nem allt meg az engedély célpontjaként megjelolt Blaha Lujza tér
allomason (2.2.4.1);

c) abaleset idején nem volt kitiizve a ,,palyan munkasok dolgoznak™ jelzé (2.2.3.1).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az elézéekben felsorolt tényezokkel:

a) A 005-6s vonatot - mas vaganyfoglaltsagok miatt - olyan vaganyon kozlekedtették,
amely munkavégzés folyt (2.2.1.2);

b) Az iranyitok a 005-6s menetengedélyének kiadasa elétt nem gybézédtek meg a
folyamatban 1évé munka allasarol (2.2.1.2);

c) a 005-6s vonat személyzete - a szabalyoktdl eltéréen - nem jelentette az
allomasokon valo athaladast, amely altalanos gyakorlat is (2.2.2.1);

d) az alagit monoton kinézetii, és az allomasok is — a legutobbi felujitas 6ta — nagyon
hasonldan néznek ki, megnehezitve a tajékozodast (2.2.4.1);

e) a vizsgalt helyzetekben nem ellenérzik hatékonyan a jarmiivezet6i magatartast,
noha a sebességtillépés ismert jelenség (2.2.2.2);

f) a ,palyan munkasok dolgoznak” jelz6 kialakitasa miatt pontosan a szabalyok
szerint nem is tlzhet6 ki, hasznalata kényelmetlen; a munkacsapat nem
rendelkezett az eldirt mennyiségii ilyen jelzdvel (2.2.3.1);

g) a palyan munkat végzok talzottan biztak a szabalyok teljestilésében (holott 6k sem
tartottak azt be maradéktalanul), ezért eleinte nem tudatosult benniik, hogy a
hallhatéan kozeled6 vonat rajuk jelent veszélyt (2.2.3.2).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer milkddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) az esetben érintett jarmiiveken nem voltak biztositva a jarmiivezetdi magatartas
egzakt ellenérzésének eszkozei, ugyanis a jarmiivek kotelezd felszereléseként
el6irt sebességregisztralok papirkorong hianyaban hosszabb ideje nem iizemeltek
(2.2.5);

b) a vallalat anyagbeszerzési rendszere nem biztositotta az adatrogzité korongokat
(2.2.5).

Egyéb kockazatnoveld tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:
a) Az iranyitok nem voltak tisztdban a munkavégézés varhaté iddtartamaval
(vaganyfoglaltsagi idovel) (2.2.1.2).
Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

a) az alagut jellegzetes vonalvezetése alapjan a 005-0s jarmiivezet6 felismerte, hogy
tulment a megengedett célponton (2.2.4.2).
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25.9 Tanulsagok

A baleset elkeriilésének meghatarozo6 része a megengedett sebesség betartasa, a megfeleld
figyelemmel és az engedélynek megfelelden valo kozlekedés (2.2.2.3). Ezt nagyban segiti,
ha megoldott az ehhez sziikséges adatrogzité korongok beszerzése (2.2.5), vagy
elektronikus adatrogzit6k betizemelése.

A ,,palyan munkasok dolgoznak” jelz6 kitlizésével pedig jelent6sen megnd az a tavolsag,
ahonnan egy kdzeledd szerelvény személyzete észlelheti a munkavégzést, és az abbol
ado6do veszélyeket (2.2.3.1).

3. MEGTETT INTEZKEDESEK
A BKYV Zrt. 2018. december 17-én kelt tajékoztatasa szerint:

- Uj tipusu, sajat aramforrassal rendelkez6 ,,Palyan munkéasok dolgoznak” jelzdk
altalanos bevezetését kezdték meg;

- az elektromechanikus sebességregisztraloval felszerelt jarmivek adatrogzito
korongokkal valo ellatasa biztositott;

- az elektromechanikus sebességregisztraloval fel nem szerelt jarmiiveket felszerelik
elektronikus adatrogzitével, a prototipus 2018. december 31-ig megvalosul (a
januari zaroértekezleten kapott tajékoztatas szerint meg is valdsult);

- a Metro Forgalmi Fomérnokség 2018. oktoberétdl forgalmi ellendri csoportot
hozott 1étre;

- megkezdodott a Szolgalati Vonat Végrehajtasi Utasitas feliilvizsgalata.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2018-0139-5-01: A Vb megallapitotta, hogy noha a vasuti tarsasag biztonsdagiranyitdsi rendszere
eldirja a folyamatba épitett vezetdi ellendrzéseket, a napi gyakorlatban az nem vagy alig valosul meg
(ez esetben vonatok sebessége, munkahely fedezése, dthaladdsok jelentése), igy a munkatarsak
szabalyszerii munkavégzését sem tudja erdsiteni.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovaciés és Technologiai
Minisztérium Vasiati Hatosagi Féosztalyanak, hogy vizsgilja meg, a BKV Zrt.
biztonsagiranyitasi rendszere megfeleloen tartalmazza-e a vezetdi ellendrzések
rendszerét, és az a gyakorlatban megvaldsul-e, eléri-e a céljat.

Az ajanlas elfogaddasa és végrehajtisa esetén nagyban javithato a munkatdrsak szabadlykoveto
magatartasa.

A cimzett a zarojelentés tervezetre kiildott valaszaban a Biztonsagi ajanlassal egyetértett.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

A BKYV Zrt. a nem értett egyet azzal a megallapitassal, hogy az OVSZ eléirja a vonatok
sebességének regisztralasat (2.2.2.2), mert véleménylik szerint a munkavonatok jarmiiveire
nem terjed ki az OVSZ ,,vontatd jarm{” forgalma.

A Vb azonban a teherkocsikat is tovabbito, a személyzet részére utastérrel, felszerelések
részére raktérrel rendelkezd jarmiire érvényesnek latja azt a fogalmat, amely szerint a
,»vontaté jarmi: [...] vasuti elegy tovabbitasara [...] alkalmas jarmi, mely rendelkezhet
utas, vagy poggyasztérrel is.”

Budapest, 2019. januar 09.

Chikan Gabor Gula Flérian
Vb vezettje Vb tagja
Mokri Istvan

Vb tagja
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