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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldé 95/18/EK tandcsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérol szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

ITM-KBSZ zardjelentés 2/25



2018-0424-5

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0424-5
ERAIL azonosito: HU-5656

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2018. aprilis 10.12:28

Az eset helye

Szépjuhaszné (1. valto)

Vasuti rendszer tipusa

térségi / keskenynyomkozii

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 30235

Rongalédas mértéke (karérték)

csekély palya- és jarmiisériilések

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. aprilis 10-én, 12:44-kor (a bekovetkezés utan 16
perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikén Gabor balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A VDb 2018. aprilis 10-én helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- megvizsgalta a nyomokat a vasuti palyan és megmérte a vasuti palya méreteit.

A vizsgéalat soran a Vb

- méréseket végzett egy, a kisiklottal azonos tipusu kocsival,

- megkapta a kisiklott jarmii kerékmérési adatait, november 5-én megvizsgalta annak
forgovaz-alvaz kapcsolatat;

- megkapta és kiértékelte a vasuti jarmii menetiré regisztratumat;

- tobb alkalommal is informaciot kért a vastti kdzlekedési hatosagtol szabalyozasi
kérdésben, de valaszokat nem kapott.

Zaro megbeszélés
A zérojelentés tervezetre irdsban valaszoltak:
- aMAV Zrt, észrevételt nem tett;

- avasuti kozlekedési hatosag, észrevételét az 1.15 fejezet ismerteti.

A 2019. szeptember 3-an megtartott zar6 megbeszélésen a vasuti kozlekedési hatosag és a
MAV Zrt. képviseltette magat.
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Az eset rovid attekintése

2018. aprilis 10-én a Szépjuhaszné allomasra behaladd személyszallitd vonat utolso
kocsijanak utolso6 forgovaza kisiklott.

A szakmai vizsgalat soran a Vb nem talalt olyan hibat, hianyossagot, ami dnmagaban a
baleset bekovetkezését indokolna. A Vb azonban megallapitott az esettel Osszefliggésbe
hozhat6 palyahibakat, mozgasallapotot, valamint a palyafeliigyeleti rendszerben
szabalyozasi hianyossagokat.

A kisiklas helyét jelent6 valton az eset utan 5 km/h sebességkorlatozast vezettek be, majd
késébb kicserélték. A Vb ezért biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolta, de felhivta a
figyelmet a szabalyozasi hianyossagok rendezésére.
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1.
1.1

1.2
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2018. aprilis 10-én a Huvosvolgybol Széchenyihegy allomasra tarté 30235 sz
személyszallitd vonat Szépjuhaszné allomas I. vaganyara torténd behaladas kozben, a
kitéré iranyban érintett 1. sz. valton Kisiklott, a vonat utols6 kocsijanak utolso
forgovazaval.

Kovetkezmények

Az eseményben 0sszesen kb. 1,7 MFt kar keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E;:Ztil i:ili?) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 3+3" kb. 30 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
A kisiklott személykocsi tobb alkatrésze sériilt, a keletkezett kar kb. 1 MFt.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Palyakart az tizembentarté nem adott meg, a helyreallitaskor azonban keletkezett sintorés.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasuti palya és a vasutvonal 360 percig volt a forgalombol
kizarva. Ot vonat Osszesen 136 percet késett, 10 vonat részlegesen elmaradt Szépjuhdszné
és Huvosvolgy kozott.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
A helyreallitas koltsége kb. 700 eFt volt.

A baleseti helyszin

A vonat az els6é vaganyra részben behaladva allt, az utolso forgovazaval az agyazatba
faroédva. Az utolso 1itk6zo az 1. sz. valto elejétdl 23,05 m tavolsagban allt meg.

1

mozdonyvezetd, vonatvezetd, vezetd jegyvizsgalo; valamint 3 f6 gyermekvasutas
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3. abra: a Kkisiklott vonat

4. abra: a kisiklas helyét jelentd valto

A valton a kdvetkezd fontosabb nyomok voltak lathatok (a bal és jobb oldalak a vonat
haladasi iranya szerint):

- akitér6 iranyban tereld csucssin éle rovid szakaszon (4. abra, [0]-[1] aljak kozott)
hianyzott, a torési feliilet nem latszott frissnek (5. abra);

ITM-KBSZ zardjelentés 10/25
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- amegmaradt éle hatrafelé hajlott (6. abra);

- a csucssin hatso élén vizszintes feliileti, lapos fényes nyom lathato, a tésin belsd
¢lén fényes sav (7. abra).

5. abra: a csucssin toredezett éle

6. abra: a csucssin toredezett éle atallitas utan

ITM-KBSZ zardjelentés 11/25
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7. abra: fényes nyom a csicssin hatsé élén, és csik a tésin élén

A [6] jell aljnal a bal tésinen kdzéesési nyom lathato, majd a [B] aljnal a jobb tésinen. A
kitérd keresztezési részén a vaganytengelyben széles nyomkarimavagasok lathatok a
talpféan, a vezetdsin végénél pedig a bal tosinen leesési nyom.

14 Az infrastruktura leirasa

14.1 Allomasi adatok

Az allomas kétvaganyos, a masodik az atmend fovagany (8. abra). A valtokat szamitogépes
kezel6i feliilettel is ellatott D55 tipust biztositoberendezés kozpontilag allitja (1.4.3).

8. abra: az allomas vaganyhalézata

1.4.2 A vasuti palya

A vagany jellemz6i:

Agyazat: szennyezett zzottko

Aljak: talpfa

Sinleerosités: geo

Sinek: 48 kg/fm

Illesztések: leng6 és ikeraljas
Megengedett sebesség: 20 km/h, 10 km/h korlatozassal
Megengedett tengelyterhelés: 80 kN
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A vaganyon — annak miiszaki allapota miatt — 10 km/h sebességkorlatozas volt érvényben,
mely ki volt tlizve. Ugyanezen sebességkorlatozas érvényes a vasutvonalon alkalmazott
kitérékben, kitér6 iranyban haladva is.

A vagany latképét a 10. abra, mért adatait a 9. abra mutatja be.

Nyt (mm) 15 10 s 0 5 10 15 F (mm)
90 40
85 ' ‘ - 35
0 ' ‘ - 30
75 25
7 ‘ - 20
65 - . | -
60 a
55 | | k | 5
50 )

15 10 5 0 5 10 15 s (m)

9. abra: a vagany mért adatai
(nullpont a kitéré eleje, a jelolt sav a felkapott nyomkarima elsé azonositott helye)

10. abra: a vasuti palya a kisiklas helyén, a helyreallitas utian
(a kisiklott vonat szembdl érkezett)

1.4.3 A biztositoberendezés

Az allomason D55 jelfogds biztositoberendezés iizemel, elektronikus kezelOpulttal
kiegészitve.
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11. 4bra: a biztositoberendezés monitorképe az esemény utin

A biztositoberendezés az eseménykor tizemszeriien mikodott.

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 30235
Mozgastipus: regionalis személyszallitd vonat
Mozdony: 98 55 8276 005-6
Utvonal: Huvosvolgy — Széchenyihegy
Kocsik: 2db
Hossz: 40m
Elegytomeg: 36t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vonat jarmiivei
A kisiklott kocsi jellegrajzat a 12. abra mutatja be.

- :- Vill. ROt <0l
o |§I

|
e+ |
.

| Dk ésoutom,
fautomid leopeictat.

12. abra: a Kisiklott kocsi jellegrajza
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A kocsi f6bb adatai:

Palyaszam: 5055 2501 561-4

Hossz: 15,65 m

Forgdcsaptav / tengelytav: 10,9 m

Sajat tomeg: 11,0t

Legutobbi féjavitas: Székesfehérvar, 2018.02.12.
Futasteljesitmény a fgjavitas utan: | futoproba és 2 tizemnap, 172 Km

A kocsi futasbiztonsagi adatait az iizembentarté megmérte a kisiklas el6tt 2018. februar 15-
én, majd a kisiklas utan aprilis 11-én. Az elséként kisiklott 3L-3R tengelyen mért adatok

mm-ben:
m nyomkarima magassag
n nyomkarima vastagsag
Vv abroncsvastagsag
3L Kerekt’av €s 3R
nyomszélesség
m 22,0 m 21,8
699,94
2018.02.15. n 23,2 n 23,5
746,64
\% 57 \Y 57
m 22,0 m 22
698,79
2018.04.11. n 23,5 n 23,5
745,73
V 57 Vv 57

A kocsi alvaz-forgévaz kapcsolatanak vizsgdlatira a vasutiizem emeldjének elhtizodo
javitasa miatt csak november 5-én keriilhetett sor, addig a kocsi lizemen kiviil allt. A
vizsgalat soran az eseménnyel Osszefiiggésbe hozhatd hibat a Vb nem talalt.

1.5.2 A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A mozdonyon Teloc RT12 tipusu, 60 km/h méréshatara adatrogzité volt, a benne volt
szalag képét a 13 abra mutatja:
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13. dbra: a mozdony menetiro6 regisztratuma
Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetdi

Vonatszam: 30235

Kora: 27 év

Neme: férfi

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 07 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z6 nap 17 6ra 00 perc

Forgalmi koriilmények

A forgalmi koriilmények az esettel nincsenek dsszefiiggésben.

Erintett szervezetek

A szervezeti kapcsolatok az eseményben érdektelenek.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseménnyel nem hozhato 6sszefiiggésbe.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.10

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.11

1.12

Szabalyok és szabalyzatok

Jarmii kerékméretek

A kerekek megengedett hatarméretei a GED-099-001-a jeli vallalati eléiras alapjan, és
ezzel dsszhangban a kerékmérolapra is irtan:

A megengedhetd hatarméretek

Méret jel min. max.
Kerektav
(kulls® csapagy) k | 688 | 700
Keréktav
(belsé csapagy) k | 700 | 702
Nyomszélesség t 738 752
Abroncsvastagsag | v 30 -
Nyomkarima m 22 20
magassag
Nyomkarima A 19 o5
vastagség

Palyafenntartas

A vasutvonalon a palyafenntartds alapjat képezi a MAV Zrt. D.56. sz. Epitési és
Palyafenntartasi Miszaki Adatok c. utasitas, amelyet 1962-ben adtak ki. A Vb altal ismert
modositasai 1965-ben és 1974-ben jelentek meg.

A nyomtav lizem kozbeni megengedett eltérését -3 +10 mm-ben hatarozza meg, a
talemelés kifuttatas (siktorzulas) megengedett hatara 0j épitésnél 1:400, izemben 1:300; a
tulemelés tizem kozbeni eltérés pedig £5 mm-ben.

Uzemeltetési szabalyzat

A a vasuti épitmények épitésiigyi hatosagi engedélyezési eljarasainak részletes szabalyairol
sz0l6 289/2012. (X.110.) Kormanyrendelet tizemeltetési szabalyzat készitésére kotelezi a
vasuti palyahaldzat miikodtetojét.
»37/K. § (2) A kiilonleges kotottpalyas kozlekedési rendszer épitményének tizemeltetje tizemeltetési
szabalyzatot készit, amely tartalmazza az izemeltetd belsé eldirdsait arra vonatkozodan, hogy a kiilonleges

kotottpalyas kozlekedési rendszer épitménye karbantartdsa és itizemeltetése ne veszélyeztesse az emberi
¢letet €s testi épséget, valamint ne okozzon kart.”

A rendelet ezen paragrafusa 2017. december 20-an jelent meg, 2018. januar 1-én Iépett
hatalyba, a 37/K.§-ban foglalt kotelezettséggel kapcsolatban atmeneti id6t, hataridét nem
allapit meg.

Meteorologiai adatok

Az eset napjan felh6s id6 volt, de a kornyéken a baleset idépontjaig nem hullott csapadék;
sOt, a megeldz6 héten sem volt szamottevo csapadék. Az évszakhoz képest szélséségesen
meleg-szaraz idészak el6zte meg (a léghémérséklet napi csucsértékei siksagon 25°C koriil
voltak) - am ezek az éves éghajlatban nem rendkiviiliek. A 1éghémérséklet a baleset idején
a helyszinen 15°C koriil lehetett.

Az érintettek nyilatkozatai

A vizsgalat soran a Vb az ‘rintetteket a helyszinen kikérdezte, de részletes
meghallgatasokra nem keriilt sor.
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Mentés, karelharitas

A miiszaki segélynytjtast a MAV-START Zrt. Ferencvérosi segélynyujto egysége végezte,
Lucas hidraulikus emeldkkel és gerendakkal. A kocsiszekrény emelése soran emeldlancok
segitségével kototték fel a forgdvazakat. A beemelés 17:30-ra fejez6dott be.

A kocsit a késett utolsd 30238 (30235 szerelvényével egyesitett) sz. vonat lekdzlekedése
utan tovabbitottak 10 km/h sebességgel, a vontatasi telepre 20:10-kor érkezett meg. Az
éjszakai tizemsziinet 19:00 helyett 20:15-kor kezd6dott.

A helyreallitas soran, a kocsi elvontatasa kdzben a valto kitérd iranyl csucssinje eltort (14.
abra).

14. abra: a helyreallitaskor eltort cstcssin (foto: MAV Zrt.)
Probak és kisérletek

A valto

A helyszenelés soran probaallitasra keriilt sor, amely soran a valtdé megfeleléen mitkodott,
végallasba keriilt.

A személykocsi

A Vb az eset utan a kisiklott kocsi rugézasanak, lengéscsillapitasanak ellendrzésére
méréseket végzett.
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Ennek keretében gyorsulasmérdt rogzitett a kisiklott forgovazra, és az eset idején volt kb.
13 km/h sebességgel halado kocsi alatt a forgdovaz mozgasait rogzitette. A mérésre — mivel
a kisiklés helyén eddigre megtortént a palya kiszabalyozédsa — a vastt hiivdsvolgyi vontatasi
telepén és allomasan kertilt sor.

A E18,96089 N 47,54329 ponttol kezd6déen kapott mérési eredményeket a 15. abra

aZ (m/s@y:21:27.90 07:21:28 07:21:28.10 07:21:28.20 07:21:28.30 07-:21:28.40 07-:21:28.50 07:21:28.60 07:21:28.70 07:21:28.80 07:21:28.90 aZ (m/s2)
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2 JJ ‘ﬂ 20
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-80 -80
07:21:27.90 07:21:28 07212810 07212820 07212830  07:21:2840  07-21:2850 07212860 07212870  07:21:2880  (07:21:2880 £(OOPPM

15. abra: mérési eredmények (vizszintes osztas: 0,1 mp)

1.15 Kiegészito adatok

Az 1.16.1 fejezetben hivatkozott biztonsagi ajanlas végrehajtasaval kapcsolatban a MAV
Zrt. az alabbi valaszt adta:

A MAV Zrt. D.56.sz. Utasitisa megijitisit a Hatésdg nem kezdeményezte, azonban a Pdlyavasiit
késobbi terveiben szerepel.”

A hivatkozott tervek iitemezésével kapcsolatban tervezett hatarid6t a vasuti tarsasag nem
tudott adni.

A 289/2012 (X.11.) Korményrendeletben foglalt {izemeltetési szabalyzattal kapcsolatban a
MAYV Zrt. a kovetkez6 tajékoztatast adta:

A | szabdlyzattal még a MAV-csoporthoz tartozé lednyvdllalatok egyike sem rendelkezik, de még a
feliigyeleti hatosagtol nem kaptunk erre vonatkozoan semmilyen formai vagy tartalmi instrukciot sem.”

A vasuti kozlekedési hatosag a zardjelentés tervezethez tett észrevételében megjegyezte,
hogy nem tartozik a vasuti kozlekedési hatosag feladatkérébe az utasitdsok megujitasanak
kezdeményezése, sem azok formai, tartalmi kvetelményeinek meghatarozasa.

1.16 Osszefiiggésbe hozhato események

1.16.1  2015. aprilis 7. Janoshegy (2015-0315-5)

2015. aprilis 7-én ugyanezen a vasttvonalon egy Hivosvolgybol Széchenyihegyre tartd
vonat mozdonya Janoshegy allomas végpont feldli bejarati jelz6je mellett kisiklott. A
kisiklas utan a mozdony még tovabbhaladt, majd a hegyoldal felé kb. 45 fokban megdélt.

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti palyaban kisebb siktorzulas, valamint jelentds iranyhiba
volt, a sinek érdesen oldalkopottak voltak. A mozdony kerékterhelése a kritikus keréken az
elvartnal kisebb volt, tovabba a forgdvaz mozgasai is kis mértékben akadalyozottak voltak.

Mivel a vasuti palya fenntartasa 54 éve kiadott, hianyos, elavult szabalyok alapjan tortént, a
KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a palyafenntartasi szabalyok megujitasa érdekében.

1.17  Alkalmazott vizsgalati médszerek

A Vb sajat fejlesztésti gyorsulasmérdvel vizsgalta a személykocsi fogdovazanak mozgasait.
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ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

A vonat Szépjuhdszné allomasra — lezart vaganyuton, a bejarati jelzd tovabbhaladast
engedélyez6 jelzése mellett — behaladt.
A Dbiztositoberendezés kezeldi feliiletein lathatd kép egy részben felhasznalt, még nem oldodott
vaganyutat mutatott (1.4.3). Mivel ez az allapot foglalt vaganyon utdlag nem allithato be, ezért

arra utal, hogy a vonat lezart vaganyuton haladt be, a biztositoberendezés altal folyamatosan
végallasban 1évének érzékelt valton.

A vonat mozdonya, elsé kocsija, és a masodik kocsi elsé forgdvaza rendben athaladt az 1.
sz. valton kitérd iranyban (1.3).

A masodik kocsi masodik forgévazanak jobb elso kereke a valto csticssin elején felkapott a
csucssinre, majd a csucssin-tdsin kozti résben haladt tovabb.

A helyszinen jol lathaté nyomai voltak annak, hogy a nyomkarima innentdl a leesési nyomokig
a cslcsin-t6sin tetején haladt (1.3, 7. abra).

A 8-13. aljaknal a forgovaz elsd tengelye kozéesett, majd a forgovaz kissé keresztbe
fordulva haladt tovabb. A keresztezési részen a masodik tengely is leesett a sinr6l (1.3).

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A vagany miiszaki allapota
A vagany mért adataibol a kovetkezOk allapithatok meg:
Nyomtav

A vagany nyomtavja a névleges 760 mm-tdl a kisiklas kornyezetében +5 -4 mm
tartomanyban tér el, ami jol megfelel a forgalombiztos allapotnak. A hatalyos D.56. sz.
utasitas als6 mérethatarat (-3 mm) ugyan — a mérési hiba mértékéig —tallépi, ezzel
kapcsolatban azonban figyelembe kell venni a 2.2.1.1 pontban foglaltakat is.

Fekszint

Statikus, terheletlen adatok alapjan a cstcssint megeléz6 6 m-es szakaszon a fekszint
egyenletesen valtozik, a jobb oldali (kisiklasban érdekes) sinszal relativ szintje
folyamatosan siillyed. A valtozas mértéke 2,5 mm/m, ami 1:400 aranyt jelent, igy a
szabalyok (1.10.2) 0j épitésre eldirt értékének is megfelel.

Myt (mm}10 -8 -B -4 -2 o 2 4,."‘— 6 & F {mm
gy : o

a5 T . 35

30
Csiicssin elaje
biés

25

20

15

10

5

1]
-10 -8 -6 -4 -2 o 2 4 6 8 s{m}

Azonban mindkét illesztés vizzsakos volt, amelynek vaksiippedésben jelentkezé hatasanak
mérésére nem keriilt sor. Ahhoz, hogy a nyomkarima magassagat, illetve a D mérethatar
jellemz6 25 mme-es értékét elérd siktorzulast okozzon, 22 mme-es vaksiippedésnek kellene
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kialakulnia, ami valdsziniitlen, kiilondsen ugy, hogy ez esetben a kisiklott kocsinal
haromszor nehezebb mozdonyok alatt még veszélyesebb siippedés jonne Iétre.

A fekszint statikus 30 mm koriili értéke azonban jelentdsen tullépi az egyenes palyan
névleges 0 mm-t, s annak +5 mm-es tiirését (1.10.2).

A vagany mérethatarai

A kisvasuti palyara érvényes palyafenntartasi mérethatarokat megado, idészeri eldiras
jelenleg nincs. A kényszeriiségb6l hasznalt 1961-ben keletkezett D.56. utasitassal
kapcsolatban bévebb elemzést tartalmaz a 2014-0605-5 szamon késziilt zarojelentés
(kisiklasok a Lillafiiredi AEV vonaldn 2014. majus 24-julius 19.). Fenntartva az ott irtakat,
a megallapitasok dsszefoglalva:

- A keskeny nyomkoézli palydk fenntartdsat szabalyozé D.56. utasitds nem tesz
kiilonbséget az épitési, fenntartsi, beavatkozasi, lezarasi mérethatarok kozott.

- A D.56-ban megadott hatarértékek az orszagos halozatok 40-80 km/h sebességre
érvényes ¢pitési mérethatarainak felelnek meg; a vizsgalt keskenynyomkozii
vasutak palyasebességénél ennél 1ényegesen nagyobb eltérésekkel is fenntarthato a
biztonsdgos kozlekedés; a keskenynyomkozii vasuti szabalyozads értékei — az
iizemeltetésben — sziikségteleniil szigoruak.

- Ennek kovetkezménye, hogy a napi gyakorlatban a hatarértéken feliili palyahibakat
nem mindig kezelik javitandoként, ami egy hatarig nem veszélyezteti a biztonsagos
kozlekedést; &m nem all rendelkezésre az a ,,végso” objektiv mérethatdr, amelynek
tallépése mar valdban veszélyes.

- Az ily moédon adminisztrativ tulbiztositds nem betarthatd, vagy kikényszeritett
betartasa pedig rendszerszinten lenne veszélyes intézkedés.

E szabalyozasi hidnyossag miatt a kisvasuti palyafenntartas szubjektiv megitélésen alapul,
a gazdasagi dontések ellenében nem védheték meg miiszaki adatokkal.

A szabalyok aktualizalasa

A KBSZ mar adott ki biztonsagi ajanlast a szabalyok megtjitasa érdekében 2016-ban,
intézkedés azonban nem tortént.

A vaslti tarsasdg az erre vonatkozd valaszaban kiemelte, hogy a hatdsag nem
kezdeményezte a szabalyok megujitasat. Ha a biztonsagi intézkedés idében torténd
végrehajtasa hatdsagi kezdeményezéshez kotott, az arra utal, hogy a vasuti tarsasagban
nincs meg a megfeleld sajat, belsé igény a biztonsdgos miikddésre. Mindez gy, hogy
korabbi balesetek is felhivtak a figyelmet a hidnyossagokra. Hianyzik tehat a
biztonsagiranyitas egyik eleme, a bels6 visszacsatolas, a szervezeti tanulasi képesség.

Id6kézben — jogszabalyvaltozassal — a 1.10.3 fejezetben hivatkozott iizemeltetési
szabalyzat készitésére is kotelezett lett a vastti palyahalozat mikodtetdje. A vasuti
kozlekedési hatésag — a Vb kiilon kérdésére — nem adott valaszt ennek elvart tartalmara
vonatkozoan, de a Vb allaspontja szerint a korabbi szabalyok megujitdsa €s az Uj
lizemeltetési szabalyzat készitése azonos feladatnak tekinthetd.

A kocsi miiszaki allapota

A kocsi kerékméreteinek (1.5.1) kisiklas utan mért adatai megfelelnek az eléirasoknak is
(1.10.1), és — mérési hibanak elfogadhat6 eltérésekkel — megegyeznek a kisiklas el6tt mért
adatokkal is.

Feltiind kiilonbség a keréktavban és a — vele Osszefiiggd — nyomszélességben van, az elébbi
699,94-698,79=1,15, az utdbbi 746,64-745,73=0,91 mm-rel kisebb lett a masodik
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mérésnél. Ez az eltérés nem magyarazhat6 elfogadhato mérési hibaval, viszont a kerékpar
megvizsgalasa alapjan kerékelmozdulas, tengelygdrbeség nem allapithatd meg.

A kisiklasok oka lehet még a forgovaz elforduldsdnak akadalyozottsdga, azonban a
vizsgalat ezen alkatrészekben sem talalt hibat (1.5.1).

Rugozas, lengéscsillapitas

A kocsi rugdzasaval kapcsolatos mérésbol (1.14.2) az lathato, hogy fekszinthibas palyan
haladva a jarmi erésebb iités utan csillapodd rezgést mutat. A csillapodas kb. 0,2 mp alatt
bekovetkezett, kozben kb. 100 Hz frekvenciaval rezeg (ami nem adodhat a jarmi
rug6zéasabol).

A mérés folyamatdban tobbszor megfigyelhetd, hogy egy nagyobb iitést 3-4 jol
azonosithato kisebb kdvet 1 masodpercen belill. A jarmii sebessége mellett ez 2-3 m utat
jelent. Valoszinitlen tehat, hogy a kisiklas helye el6tt 7 méterrel 1évo vizzsak a jarmii
rugo6zasan keresztiil hatassal lett volna a kisiklasra.

Menetdinamika

Az adatrogzit6 szalag felbontasaban rejlé korlatokat is figyelembe véve a vonat haladasa a
kovetkezOk szerint rekonstrualhato: a vonat a kisiklast megel6z6 allomaskdzben kb. 22+1
km/h sebességgel haladt. Szépjuhaszné allomasra vald behaladaskor lelassitott 10-12 km/h
sebességre, majd megallas elétt még a mozdony ismét vontatni kezdett (a vonat felgyorsult
13 km/h-ra).

A kisiklaskor a kocsi bal ivben haladt. A vonderd ebben az esetben enyhén balra huzza a
kocsit, csokkentve a jobb oldali kerekek kerékterhelését. Ezt a hatast fokozza

- ha az el6bb emlitett gyorsitas okozta er6hatas is erre a helyzetre esik,
- valamint a palyaban 1év6 siippedés.

A kocsinak a palya fekszintje miatt a haladas kdzben fokozddo jobbra délése — mely éppen
a valto eldtti siippedésen ér véget — terelderd novekedéssel jar.

A kerékterhelés csokkenése és a terelderd novekedése egyiittesen noveli a kisiklas esélyét.

A tualélés lehetosége
Az aktualis eseményben személyi sériilés kdzvetlen kockazata nem alakult ki.

A KBSZ nyilvantartasaban szerepld 63 keskenynyomkozii vasuti kisiklas soran személyi
sériilés sohasem tortént, ami jellemzi azt, hogy e vasuti rendszerben a kisiklasok nem
jarnak szamottevd kovetkezményekkel. Ehhez a kedvezd adathoz hozzajarul az alacsony
sebességli lizemeltetés is.

A hegyvidéki vonalvezetés azonban magdban hordozza azt a lehet6séget, hogy a
kedvezétlen helyen kisiklott jarmiivek felborulhatnak, stlyos sériiléseket is okozva.

Egyéb észrevételek

A vasiti tarsasag szabalyalkotasa

A vastti tarsasag a jogszabalyban (1.10.3) el6irt ilizemeltetési szabalyzattal nem
rendelkezik (1.15), a meglévé szabalyzat (1.10.2) elavult, a vasttvonalon jelenleg
hasznalatos palyaszerkezetet mar nem szabalyozza.

Ez utobbi szabaly megujitasaira a KBSZ mar adott ki biztonsagi ajanlast, intézkedés
azonban nem tortént.
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A jogszabalyban eldirt szabalyzatra vonatkozoan a vasiti tarsasag olyan tartalmu valaszt
adott (1.15), amely alapjan azt a hatosagtol kapott instrukcid hidnyaban nem készitették el.
Kétséges vallalati magatartas azonban, ha egy jogszabalyban eldirt kotelezettség
teljesitésével — hatosagi intézkedésig — passzivan varakoznak.

2.4.2 A vasiti kozlekedési hatosag tevékenysége

A vasuti kozlekedési hatésag e sorok irasaig (2019. majus 15.) a Vb ezzel kapcsolatos
kérdéseire nem valaszolt.

A 7zérojelentés tervezethez adott észrevételében (1.15) a hatdsdg elhdritotta, hogy az
utasitas megujitasat kezdeményezze, azonban a Vb allaspontja szerint egy jogszabalyi
kotelezettség teljesitését ellendriznie kell, mindemellett a megfeleld szabalyozas a hatosag
altal feliigyelt biztonsagiranyitasi rendszernek is része.
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3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

A Vb nem azonositott olyan okot, ami a kisiklas bekovetkezését onmagaban indokolna, de
hozzajarult az esethez a fekszinthiba és a csticssinbdl letort darab (2.2.1).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) a vasuti palya féloldalasan megsiippedt és vizzsakos volt (2.2.1);

b) a sinszalak magassagkiilonbsége jelentdsen meghaladta a megengedett hatarértéket
(2.2.0);

C) avasuti jarmiiben az esettel 6sszefiiggésbe hozhato hiba nem volt (2.2.2).

Gyokérokok

Id6ben és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a kisvasuti palyakra nincs megfelel6 fenntartasi mérethatarokat tartalmazé eldiras;
az erre vonatkoz6 korabbi biztonsagi ajanlast nem kovette intézkedés (2.2.1.1),
b) ajogszabalyban el6irt tizemeltetési szabalyzattal a vasti tarsasag nem rendelkezik
(2.4).
Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) a jogszabalyban elbirt kotelezettség teljesitésével a vasuti tarsasag hatdsagi
intézkedésre var (2.4.1), ugyanakkor
b) a vasuti kozlekedési hatosag nem kényszeriti ki elavult utasitas megujitasat (2.4.2).

Jol mikodo eljarasok, gyakorlatok

A Vb ilyen tényez6t nem azonositott.

Tanulsagok

Noha a vizsgalat a kisiklas kozvetlen okat egyértelmilen nem azonositotta, a
palyafeliigyeleti és fenntartdsi szabalyok hidnya és elavultsdga megallapithato; az pedig
nagyban hozzajarulhat az ilyen vagy hasonlo események megismétlodéséhez.

Egy vasuti tarsasagtol el kell varni azt a biztonsagtudatossagot, hogy szabalyozasi
hianyossagainak kijavitasaval ne varjon hatosagi intézkedésre (2.2.1.2).

ITM-KBSZ zardjelentés 24125



2018-0424-5

4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A balesetet kovetd évben sor kertilt a kisiklas helyét jelentd kitéro cseréjére.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem latja indokoltnak, ellenben felhivja a figyelmet a
jogszabalyban foglalt kotelezettség teljesitésére.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiillonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2019. szeptember 3.

Chikan Gabor Demjén Péter
Vb vezetbje Vb tagja
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