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ketto tolatéegység

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, kortulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozbésségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kdérilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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A vezetballason a mozdonyvezet egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

egyéb / tolatas

Az eset idépontja

2013. aprilis 11. 12 6ra 26 perc

Az eset helye

Budapest-Keleti palyaudvar

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa tolatas
Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sérultek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt

Rongalédas mértéke

Az érintett jarmlvekben dsszesen mintegy
74 millié forint kar keletkezett

Erintett vonat szama

kett6 tolatd egység

Uzembentarté

MAV-TRAKCIO Zrt.
megrendelése alapjan)

(MAV-START  Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok

1. abra az esemény helyszine
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ Uigyeletére az esetet 2013. aprilis 11-én 12 déra 54 perckor jelentette a MAV
Zrt. haldzati félzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte
ki:

vezetbje Rézsa Janos balesetvizsgald

tagja Szentesi Laszlo baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. aprilis 11-én helyszini szemlét tartott, melynek soran

— az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— az allomasi radiorendszereken elhangzott kozleményeket visszahallgatta,

— aférendelkezé altal vezetett fejrovatos eldjegyzési naplérdl masolatot készitett,

— az Uzembentarto képvisel6jével kdzosen az érintett vontatojarmivek adatrogzitoit
kiolvasta.

A VBO altal tartott meghallgatasok jegyzékonyveit bekérte, azokat megkapta.
Az eset rovid attekintése

A Moszkvabdél Zahonyon at Budapestre 6 kocsival kdzlekedd 15 sz. vonat érkezését
koévetben a Il sz. tartalék mozdony a vonat végére allt annak érdekében, hogy a vonat
utolso 3, kulfoldi kocsijat a szerelvényrdl eltavolitsa és a rendeltetési vaganyara allitsa.
A szlkséges kapcsolasi mlveletek elvégzését kdvetéen az utolsé harom kocsival a
tablakezel6 forgalmi szolgalattevé engedélyére alacsony sebességgel megkezdték a
kihuzast a ,V7” jeli kijarati jelzd felé. Ezt kdvetéen a 15 sz. vonat mozdonya elkezdte
tolni a vaganyon maradt masik harom kocsit, majd az elé6z6leg megindult tolatd
egységre rautkdzott. Az esemény kovetkeztében a kocsikon tartdozkodo 6 f6 (3 f6
takaritd személyzet és tovabbi 3 f6 haldkocsi kalauz) megsérilt.

A KBSZ az esemény bekdvetkezését a 15 sz. vonat mozdonyan szolgalatot teljesitd
mozdonyvezetd részérdl felmerilt emberi tényezére vezette vissza.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet
szolgalt. A zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ fdigazgatoja
értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.

A 2014. aprilis 1-en megtartott zar6 megbeszéléesen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
és a MAV-START Zrt. képviseltette magat, a zardjelentéshez észrevételt nem tettek.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

A Moszkvabdl Zahonyon at Budapestre kdzlekedd 15 sz. vonat VII. vaganyra
érkezését kovetben a vonat mozdonyan mozdonyvezeté valtas tortént. Ezalatt a
lll sz. tartalék mozdony a vonat szerelvényének végére allt, hogy a vonat végén
Iévé harom kulféldi kocsit a rendeltetési vaganyra allitsa. A tartalék mozdony a
szerelvény végénél megallt, a mozdonyrdl leszallt a tolatasvezetd és a mozdonyt
a kocsikkal dsszekapcsolta, majd a szerelvény koézepe felé indult, a 3. és a 4.
kocsi kozott a szerelvény mechanikus és pneumatikus kapcsolatait is oldotta

2. abra: a szerelvény megbontasa és a tervezett tolatasi mozgas

Kb. 2 perc elteltével a vonali radidcsatornan a tablakezel6 tolatasi mozgas
megkezdését engedélyezte egy masik, a Xl|. vaganyon allé6 szerelvény
személyzetének, illetve parhuzamosan a VI. vaganyon all6 3447 sz. vonat
személyzetének. Ezzel kbézel azonos idében a VII. vaganynal tartozkodd
tolatasvezetd a tolatd radiocsatornan jelentette a tablakezelbnek, hogy a
szerelvényt megbontottak, a kulfoldi kocsikkal készen éllnak a tolatasra. A
tablakezeld ekkor radidn engedélyezte a tolatds megkezdését a ,V7” jell kijarati
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3. abra: Vaganyhelyzet és tolatasi engedélyek a 15 sz. vonat érkezése utan

Az engedély vételét kdvetben a tolatasvezetd engedélyezte a mozdonyvezetének
a kihuzas megkezdését, majd felszallt a menetirany szerinti utolsé kocsira.

Kihuzas kozben észlelte, hogy a VII. vaganyon, a vonat hatramaradt része is
megindult, vellk azonos iranyba. Radién kérte a tablakezel6t, hogy a masodik
tolatd egységet allitsa meg, mert fennall az tkdzés veszélye, majd a kocsirdl
leugrott.
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A peron hossza Hém

Az engedély
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4. abra A VII. vaganyon mozgé6 egységek

Ezt kévetben azonban a kdvetd egység utolérte az elbhaladét — amely ekkorra
éppen megallt — és annak nekiltkozott. Az Utkdzés kovetkeztében a kocsikon
tartozkodo 6 f6 megsérilt. A két érintett mozdonyvezetd és a tolatasvezetd nem

sérilt meg.
1.2 Személyi sérulés
s , Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyi 6 - - -
Nem sérilt 3 - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
Az eseményben érintett valamennyi jarm{ megrongaldodott, valamennyi kocsi
belsd berendezése, uUtkdzokésziléke kulonbdzd mértékben osszetort, a karérték
kb. 74 millié Ft.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 460-036 palyaszamu mozdony mozdonyvezetdje
Kora 53 év
Neme férfi
Szakképesitése ‘(J)'rszg’gos }Sozforgalmu Vasuti
armivezeto
Beosztasa a baleset idején Il sz. tartalék — mozdonyvezeté
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje 2013. aprilis 11., 8 6ra 40 perc
KBSZ 7112
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1.6.2 A 480-001 szamu mozdony mozdonyvezetdje

Kora 46 év

Neme ferfi

Szakképesitése ‘(J)'rszé'gos lszforgalml] Vasuti
armivezeto

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes

Legutolso szolgalatba Iépés ideje 2013. aprilis 11., 4 6ra 53 perc

1.7 A vonat jellemzéi

Az esemény szempontjabdl nincs jelentésége, részletezése nem szikséges.

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Budapest Keleti palyaudvaron MAV Domino 70 rendszerii biztositoberendezés
Uzemel. A valtokat kozpontbdl, elektromechanikus hajtdmiivek segitségével
allitjiak, a jelzék fényjelz6k. A berendezés lehetévé teszi a tolatasi mozgasok
biztositott vaganyuton torténd lebonyolitasat.

1.9 Allomasi adatok

Budapest Keleti palyaudvar Budapest egyik legforgalmasabb vasutallomasa,
fejallomas. Valamennyi Budapestre érkez6 nemzetkdzi vonat induld-és
végallomasa, valamint igen sir(i tavolsagi- és elévarosi forgalmat bonyolit le. A
nagy forgalom és a fejallomasi kialakitas kovetkeztében az allomason folyamatos
a szerelvények ki-, be- és atallitasa.

1.10  Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 460 036 psz. mozdonyon TELOC rendszer(l elektro-mechanikus sebesség-
méré és regisztrald berendezés, a 480 001 psz. mozdonyon TELOC 2500 tipusu
elektronikus menetird berendezés Uzemel. Az esemény soran és azt megel6zben
mindkét berendezés megfeleléen mikddott.

1.11 Kommunikacios eszkozok
Budapest Keleti palyaudvaron dsszesen 8 radidkdrzet Gzemel.

A 3 sz. tartalék mozdonyon, illetve a tolatasvezeténél a 3 sz. radidoskorzethez
tartozé radiok uzemeltek, melyen keresztul a tablakezel6vel és egymassal tudtak
kommunikalni.

A 480 001 psz. mozdony vonali radiéval van felszerelve, melyen keresztul a
tablakezelovel lehet kommunikalni. Ezen a radion azonban az allomasra
rendszeresitett tolatbmozdonyoknak adott kbzlemények nem hallhatok.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.13  Atulélés lehetbsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.
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1.14 Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A tolatas lebonyolitasara vonatkozé szabalyok

F.2. Utasitas 4.1.19.: ,A folatast végzé mozdony mozdonyvezetbje csak akkor
indithatja el mozdonyat, ha a mozgas megkezdésére a tolatasvezetétdl élészéval
engedélyt kap, vagy ha a végzendé munkarol tértént el6zetes tajékoztatas utan a

tolatasvezet6tél kézvetleniil vagy tovébbitas utjan jelzést kap (4.1.17.2. pont). [...]”"

F.2. Utasitas 4.1.17.2.: ,A tolatasvezet6 a mozdonyvezetdt a mozgas megkezdése

elétt koteles felhatalmazni a mozgasra és utasitani annak mikénti végrehajtasara,

melynek soran k6zbIni kell a mozdonyvezetével, hogy a tervezett mozgast:

=« honnan, mely vaganyrol, mely valtokon, vaganyuton keresztiil, mely tolatasi,
guritasi mozgast szabalyozo jelz6k és azok milyen jelzési képe mellett,

& milyen sebességgel,

« hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra, foglalt vagany
esetén a jarhatb vaganyrész hosszanak kézlésével végzik.

A mozdonyvezeté felhatalmazasa a mozgasra torténhet él6szoval,
jelzésadassal vagy a biztositott tolatasjelzé jelzésével.”

»F.1. sz. Jelzési Utasitas 4.2.7. Utkéz6bakban végz6dé vonatfogadé
vaganyon alkalmazott tolatasjelz6vel egyesitett fény fedezéjelz6k —
tolatasi mozgasokra vonatkozo — jelzései:
o Tilos a tolatas! Egy voros fény a f6lapon.
o Visszatol! Egy vorés fény a f6lapon és a fblap alatt kiilén
jelz6lapon egy fehér fény
A Visszatol!” jelzés azt jelzi, hogy a vaganyutat a visszatolasra elbkészitették.”

1.16.2 A személykocsik takaritasanak szabalyai

A személyszallito kocsik takaritasat megrendelés alapjan kulsé vallalkozo
munkavallaléi végzik. A takaritdas modjanak leirasat, a takaritas megkezdése elGtti
biztonsagi teendéket Bp. Keleti pu AVU 2.13. 34 sz. pontja tartalmazza: a kocsik
takaritasa az allomas tarolé vaganyain végezhet6, a munka megkezdése elétt a
forgalmi szolgalattol engedélyt kell kérni.

1.17 Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Korabban hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1 Az események lefolyasa

122016

12:20:29

12:2104

12:21:21

12:2148

11:12:35' 12:22:40

12:22:57

Te, ez nekink fog

Kijératig Mem jonnil, & Ruszkinak N:crnnnk
hiizhstod, hiztunk avege, allitsd mar Halled ? ru.r_:zkiana
— jamar ezl . =
Tudunik hizni a hiztad Hiunzﬁk = Akkor = Mand- | 2 s
eh e hizzad! et =i
o
1. TOLVEZ F i i 1
1L MW =
XI. vg TOLVEZ | v A h
V1. vg. MV I h . I
15. 57w gp MAGARA VESZI megindul hita felé
A i h | I
523~
ott . bad
vagyok a d UE:_EL Le8
s . - Foglalt
tudok LVE bakral EE mﬂg 0
Jelmagyarazat EEE jelentk Hrp- Lz
j t in kihuzob
————— F-25 03 3 .
= cxatomna &2 el belil 3, nekia
Ielgyr trata-
— 5 10-25 czatoma s S

5. dbra: Az események lefolyasa

KBSz

10/12




2013-268-5

2.2.

2.3

2.4

A 15 sz. vonat mozdonyanak mozdonyvezetdje

A 15 sz. vonat érkezését kdvetéen a vonatot tovabbité 480 001 psz. mozdonyon
mozdonyvezetd valtas tortént. A levaltd mozdonyvezetd hivatalosan atvette a
mozdonyt, melynek soran a levaltott mozdonyvezetd kézolte a mozdony Gzemével
kapcsolatos miszaki informacidkat. A levaltott mozdonyvezeté tavozasat
kdvetben a vonali radiocsatornan a tablakezel6 forgalmi szolgalattevd
érdekl6désére a mozdonyvezeté kozolte, hogy a mozdonnyal a fltéhazba
szandékozik bejarni. A kommunikaciét befejezve a mozdonyvezetd a géptéren
keresztul a mozdony masik vezet6allasara ment, hogy felmérje a mozdony
allapotat, ami kb. 2-3 percet vett igénybe. A mozdony 2-es, utk6zdbak feldli
vezetballasara visszaérve a vonali radiécsatornan meghallotta, hogy a XI.
vaganyon alloé szerelvény mozdonyvezetdje részére a tolatasvezetd engedélyezi a
kitolast a XX. vaganyra. A XI.-r6l szabad XX:, térpén belil’ kifejezést ,15-tel
szabad XX...”-nak értette. A mozdonyvezet6 elmondasa szerint az elhangzott
engedélyt annak ellenére nem érezte aggalyosnak, hogy a VIl. vaganyrol a XX.
vaganyra nincs vaganykapcsolat. Visszaismételte az elhangzott engedélyt. A
radidban azonban ekkorra mar a Xl. vaganyon all6 mozdony vezetbje adast
inditott (visszaismételte a tolatasvezetd engedélyét), ezért a 480-rél kildott adas
nem hallatszott.

A mozdonyvezet6 ekkor a visszapillantd tikor feladatat ellaté monitorra tekintett,
melyen keresztll latta a tolatasvezetdét a vonat kbézepe tajan kapaszkodni aki
semmilyen jelzést nem adott felé, illetve ranézett a ,K7” jeli fedezéjelzére,
amelyen az ilyenkor megkivant ,Visszatol!” jelzés helyett ,Tilos a tolatas!” jelzés
volt lathaté. Ennek ellenére megkezdte a szerelvény tolasat.

Kis id§ elteltével a monitoron keresztil latta, hogy a tolatasvezetd a szerelvényrél
leugrik, amit veszélyes helyzetnek itélt meg, ezért a folytatélagos fékkel
gyorsfékezést kezdeményezett. A két szerelvényrész kis tavolsaga, valamint a Ill.
sz. tartalék mozdonyvezet6jének fékezése (lasd: 2.3) kdvetkeztében azonban a
két szerelvény rész még a fékhatas kialakulasa el6tt 6sszeltkdzott.

A lll. sz. tolatéegység

A tablakezel6 forgalmi szolgalattevétél kapott engedély birtokaban a tolatasvezetd
engedélyezte a 460 036 psz. mozdony vezetbjének a V7 jell kijarati jelz6ig
torténé elére huzast, melyet a mozdonyvezet6 alacsony sebességgel meg is
kezdett. Mikor a tolatasvezet6 a szerelvény végén lévé kocsi feljarolépcséjén
hatratekintve észlelte, hogy a vaganyon hagyott szerelvény rész is megindult,
radiojan keresztll utasitotta a tablakezel6 forgalmi szolgalattevét, hogy a kdvetd
egységet haladéktalanul allitsa meg. Ezt a kdzleményt hallotta a 460 036 psz.
mozdony vezetbje is, aki az elhangzott kozleményt magara vette, ezért a
szerelvényt megallitotta. Ezaltal a kdvetd egység a befékezett szerelvényre
utkozott ra, amely az Utkozés erejét megnovelte.

A Vb véleménye szerint azonban a Kkialakult szituacioban a tolatoegység
mozdonyvezetdje az ilyenkor elvarhaté modon cselekedett.

A takarité csapat munkavégzése

A 15 sz. vonat megérkezését és az utasok leszallasat kovetben a takaritd
személyzet a vonat szerelvényére felszallt és megkezdte a szerelvény belsd
takaritasat annak ellenére, hogy ezt az érvényben Iév6 szabalyok nem teszik
lehetévé. Az AVU 2.13.34 sz. pontja értelmében a takaritas csak az erre kijelolt
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vaganyokon végezheté el. A takaritas kdzben tértént meg a két szerelvényrész
utkézése, melynek kdvetkeztében 3 takaritd is megsériilt. A Vb véleménye szerint
a takaritas szabalyainak be nem tartdsa nem hozhaté sszefiiggésbe a baleset
bekévetkezésével, ugyanakkor az (tk6zés okozta személyi sérillések nem
torténtek volna meg, ha a takarité személyzet az el6irt helyen kezdi meg a kocsik
takaritasat.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen dsszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 480 001 psz. mozdony vezetdje a radioban elhangzé tolatasi engedélyt félre
értette, azt magara vette. A tévesen értelmezett kézlemény elhangzasat kdvetéen
a K7 jell fedezd jelz6 , Tilos a tolatas!” jelzése ellenére megkezdte a visszatolast.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezék

A takarito személyzet a vonat érkezését kdévetdéen mar a VI, vaganyon
megkezdte a kocsik takaritdsat annak ellenére, hogy erre csak a tarold
vaganyokon lett volna lehet6sége.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kériilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. aprilis 1.
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Rézsa Janos Szentesi Laszl6
Vb vezetdje Vb tagja
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