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SZERVEZET

ZAROJELENTES
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VASUTI BALESET

Eperjeske Atraké palyaudvar
2013. augusztus 21.

Tolatasi mozgas

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt., a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, valamint a 24/2012. (V.8) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat

birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkilldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idb6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A zardjelentés tervezethez az érintettek irasban észrevetelt nem tettek. A 2014.
szeptember 16-an megtartott zaréértekezleten a MAV Zrt. és a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CsSM A vezetballason a mozdonyvezeté egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MAV  Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Mikdédé Részvénytarsasag

PVTK PLO Palyavasuti Terlleti Kozpont Palyalétesitményi Osztaly

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

psz. Palyaszam

PU Palyavasuti Uzletag

RK. Rendérkapitanysag

Vb Vizsgalébizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Egyéb/tolatas

Az eset idépontja

2013. augusztus 21. 9 6ra 05 perc

Az eset helye

Eperjeske Atraké palyaudvar, XIX sz. darus
cserélé vagany

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tolatas
Az eset kapcsan elhunytak/ _/-
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikédteté MAV Zrt.

A siklott kocsik palyaszama

56855547, 56826415, 56853302, 56822075,
56813553, 59961524, 56822067

Erintett vonat szama

Uzembentarté

MAV Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. augusztus 21-én 9 6ra 42 perckor (az eset utan 37
perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6Uzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2013. augusztus 21-én az alabbi

Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras
tagjai Karosi Rdébert

balesetvizsgalo
balesetvizsgald
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et

4

2. abra: Az eset helyszine

Az eseményvizsqgalat attekintése :
A Vb:

— 2013. augusztus 21-én szoban, majd irasban az esemeény Kkivizsgalasat
Uzembentartoi hataskorbe utalta.

— Az esettel kapcsolatban tovabbi informacidkhoz jutott, azok mérlegelése utan
2013. augusztus 23-an az esemény vizsgalatat sajat hataskérbe vonta.

— 2013. augusztus 24-én helyszini szemlét tartott.

— A Vb az esemény helyszinén beépitett talpfak anyaga, fajtaja, szilardsaga,
beépitése soran felismerhetd betegsége, alkalmazhatésaga vonatkozasaban,
azok okainak és korulményeinek feltarasa céljabol eseti szakértét vont be.

— Az dltala szikségesnek vélt dokumentumokat (utasitasokat, vallalati
szabvanyokat, mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és allomasismereti kiegészitd
tanusitvany, mozdonyvezet6i esemény jelentés, menetiro-regisztratum) a
vasuttarsasagoktol bekérte, azokat megkapta.

— A vasuton alkalmazott faaljak atvételére, illetve minésitésére vonatkozéan felvette
a Vb a kapcsolatot a MAV Kézponti Felépitményvizsgald Kft.-vel annak
érdekében, hogy a siklas helyében korabban palyafelujitdsi munkalatot végzdék
részére a Kft. végzett-e faaljak mindségi atvételét.

Az eset rovid attekintése

2013. augusztus 21-én Eperjeske Atraké palyaudvar darus cseréld 19 sz. széles
nyomtavu vaganyan tolatas kdzben az 56855547, 56826415 psz. rakott kocsik kettd
tengellyel, az 56853302, 56822075, 5683553, 59961524, 56822067 psz. rakott kocsik
4 tengellyel siklottak. Valamennyi siklott jarmi rakomanya acélbuga volt.

A vasuti palya 96 méter hosszban megrongalddott.

A Vb a helyszini szemle soran a siklott kocsik helyszinén tobb kicserélt faaljakbdl
mintat vett és azt a Nyugat-magyarorszagi Egyetem Faanyagtumanyi Intézet Erdészeti
és Faipari Vizsgald Laboratoriumba szallitotta, és megbizta eseti szakeért6i vizsgalat
elvégzésével.
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A Vb véleménye szerint

A baleset oka palyahiba, a nem megfeleld6 mindségl talpfak leromlott
kotésszilardsagabdl fakadoé nyombévilés, ami

egy korabbi — 2008-ban - balesetet koévetd helyreadllitdsi munkak soran
beépitett talpfak minéségere vezethetd vissza, melyek nem voltak alkalmasak
a keretmerevség biztositasara.

A faaljak gyors mindségromlasa a nem megfeleld telitési eljarasra volt
visszavezethetd.

A faaljak beépités el6tti mindsitésérél szolé dokumentumok hitelességével
kapcsolatban kétely mertlt fel, a mindségi vizsgalat — amennyiben volt — a nem
megfeleld telitettséget nem tarta fel.
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1.
11

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2013. augusztus 21-én Eperjeske Rendezé palyaudvaron a reggeli
szolgalatatvétel utan a tolatoszemélyzet azt a feladatot kapta, hogy az R. XXX. sz.
vaganyan levé 17 db rakott kocsit Eperjeske Atraké XIX sz. darus cseréld
vaganyara tovabbitsa, az ott levé Ures kocsikat huzza ki, majd azok helyére a
hozott kocsikat allitsa be. Valtozd sebességgel haladva 8 éra 59 perckor allt meg
Eperjeske Atraké palyaudvar XIX sz. vaganyan a tolatémenet, mert indokolatlan
lassulast, rendellenes rangatdzast észlelt a tolatdszemélyzet. Megallas utan a
kocsisor mellett hatrafelé haladva megallapitottak, hogy a mozdony utan a 9.
kocsitél kezdve hét rakott kocsi siklott ki, dsszesen 24 tengellyel. A siklott
jarmivek a XIX. sz. vaganyon a 305 sz. kitér6 utan folydvaganyon a
vaganytengelyben, illetve a palya mellett megstllyedve voltak. A vasuti palya 96
méter hosszban megrongalédott.

R CF el

3. abra: a baleset kozelebbi helyszine

A balesetben érintett kitérén és vaganyon 2007. december 21-t6l folyamatosan 10
km/h mérték(i sebességkorlatozas volt bevezetve a palya allapota miatt.

Személyi sérilés

Utatjaro ,

Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb

Halalos - - - -

Sulyos - - - -

Konnyi - - - -

Nem sériilt - - - -

KBSZ
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1.3 Vasuti jarmiivek sériilése

Az esetben érintett vontatojarmivon sérilések nem keletkeztek.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palya az eset kovetkezményeként 96 méter hosszban megrongalddott. A
baleset bekovetkezése utan a sérllt vaganyrészt a forgalombdl kizartak, a

vaganyra vezet6 35 sz. kitéré védd allasban leszegezve, a kizart vaganyrész,
kitér6 jelz6eszkozokkel fedezve.

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A tolatbmenet mozdonyvezetdje

Kora 49 év

Neme férfi

Szakképesitése O’rszalgos K(?zforgalmu Vasuti
Jarm(vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2016. augusztus

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

1.7 A vonat jellemz6i

Vonatszam

1.8

Vonat neme

Tolatasi mozgas

Vonattovabbitas médja

Tolaté személyzet

Mozdony(motorkocsi) palyaszama

92 55 0628 505-3

Mozdony(motorkocsi) tulajdonosa

MAV-TRAKCIO Zrt.

Vonat(tolatott egység)hossz

374 m

Az infrastruktura leirasa

1.8.1 Biztositoberendezés

A balesetben érintett szakaszon biztositoberendezés nem volt telepitve, felsé
vezeték a vagany felett nincs kiépitve, a bekdvetkezett eseményre nem volt
hatasuk, ezért tovabbi ismertetés nem szikséges.

1.8.2 Palya

A balesetben érintett kitér6n és folyd vaganyon 2007. december 21 o6ta
folyamatosan 10 km/h sebességkorlatozas volt bevezetve miiszaki ok miatt.

KBSz 8/18



2013-685-5

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Allomasi adatok

Eperjeske Atraké pu. a Budapest-Szolnok-Zahony oh. févonalbdl kiagazo
Komoro-Eperjeske Atraké pu. mellék-, egyben szarnyvonal végallomasa. Normal
nyomtavon a szomszéd allomas Komord. Eperjeske Atraké palyaudvar széles
nyomtavon az atraké helyekrdl csatlakozik Eperjeske rendezd palyaudvarhoz.
Széles nyomtavon a palyaudvar atraké vaganyainak a kiszolgalasa Eperjeske
rendezd palyaudvarrél tolatasi mivelettel torténik, a két palyaudvar kozott
vonatkdzlekedés nincs.

Vasuti jarmi adatrogzitd

A tolatbmozdony TELOC rendszerd, RT-9 tipusu, 150 km/h méréshataru
készllékkel volt felszerelve. A sebességmérd készilékbe 150 km/h méréshataru
Oraszalag lett beflizve. A sebességmérd oraszalagon a regisztratumok jol
lathatoak, értékelhetbek voltak.

85
'% 80
75
70
65
60
55
50
45 Sebesség a siklaskor
40
35
30
25
20
15
10
5
0

08:35
4. abra: az alkalmazott sebesség a siklaskor

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A meteorolégiai adatok az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
ismertetésik nem szikséges.

A tulélés lehetosége

A balesetben életveszély nem alakult ki.
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1.14

1.15

1.16

Probak és kisérletek, szakértéi megbizas

A Vb els6dleges megallapitdsa szerint a kisiklas palyahiba miatt tértént. A
palyaban talalt talpfak allapota véleménylnk szerint nem felelt meg a vasuti
kozlekedés feltételeinek, kilénds tekintettel arra, hogy egy korabbi baleset miatt
2009-ben uj talpfak lettek beépitve. A kérdéses eseménnyel kapcsolatban
felmerilé kérdések megvalaszolasa specidlis szakértelmet igényel, ezért a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet az alabbi kérdésekben szakvélemény
kialakitdsara eseti szakértét rendel ki. A szakeértdi feladattal a Nyugat-
Magyarorszagi Egyetem Faanyagtudomanyi Intézet Erdészeti és Faipari Vizsgalo
Laboratérium lett megbizva. A vizsgalat elvégzéséhez a Vb a baleset helyszinén
a faaljakbdl vett, megjeldlt mintakat rendelkezésre bocsatotta.

A kévetkez6 kérdések merdltek fel:

e A vizsgalat targyat képezd talpfa anyaga, fajtaja, szilardsaga, telitettsége
alapjan alkalmas volt-e a vasuti palyaba épitésre, a terhelés elviselésére?

e Volt-e valamilyen, beépitéskor felismerhetd betegsége az anyagoknak, mely
a szilardsagot kedvezétlenul befolyasolhatta ?

e Amennyiben a talpfa nem felelt meg a vasuti palyaba épithetéség
feltételeinek, ugy ez kimutathatd lett volna-e a beépités elbtti talpfa mindsités
soran ?

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Palyavasuti Uzletag MF 7.4-02 Alvallalkozok, beszallitok foglalkoztatasa

2. Teriileti és személyi hatalya

»A folyamatleiras kiterjed a MAV Zrt. Pélyavasuti Uzletaga (tovabbiakban:PU) valamint a
2/2011. (12.01.) EVIG hatéarozat értelmében a MAV Felépitmény karbantarté és Gépjavitd
(tovéabbiakban MAV Fkg Kft.) azon termékeket és szolgéltatast beszerzé egységeire,
valamint a PU beszallitoi listajan szereplé cégekre, akik a PU részére, valamint a PU éltal
lizemeltetett vasttvonalak vonatkozasaban a 2. sz. mellékletben talalhato tevékenységgel
kapcsolatban terméket szallitanak és/vagy szolgaltatasokat nydjtanak, vagy lehetséges,
hogy a jévében szallitast véegeznek”.

MAV-ME UIC 863 MAV Rt. Vallalati Miiszaki El6iras

1. A fak minésége, eredete

1.1 Technolégiai jellemzék

(--)

»A faanyagnak egészséges, jo0 tulajdonsagu fakbol kell szarmaznia kemény, slird,
egyenes futasu erezettel és nem sok szijaccsal. Nem szabad sem faban, sem az
agcsomopontokban olyan hibanak lennie, amelyek szilardsagot, vagy tartéssagot
befolyasoljak, kilbn6sképpen nem szabad el6fordulni laza évgylriiknek, hibas
csomoknak, csavarodott fanak, bendtt kéregnek, kiilsé repedésnek, kéregrothadasnak, tal
nagy szuragasoknak, furatoknak, korhadasoknak, vagy égési helyeknek. Nem szabad az
aljon karosito, vagy eltorzité fagyléceknek, vagy hasadékoknak lenni. Megégett, vagy
villamcsapast szenvedett térzseket nem szabad felhasznalni.”

Szabalyok és szabalyzatok

Eperjeske Rendezé AVU

,Eperjeske Atraké pu.-on levé darus- és cstszdai cserélé véganycsoportokon helyszini
allitast, nem biztositott, valtéjelz6vel felszerelt valtok vannak. A darus cserélé
vaganycsoport Eperjeske Rendezé pu. feléli oldalan levé valtékérzetben, valamint a
csuszda egész teriiletén forgalmi szolgalattevé szolgalatot nem teljesit, a valtok érzés
alatt nem allnak, azokat a tolatészemélyzettel kell allitani. A kiszolgald6 menet csak
ezutan haladhat be a cserél6 vaganycsoportra, a valtéellenérzés megtartasaért a
tolatasvezetd a felel6s”
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1.17

1.18

MAYV Zrt. és a TIREFON Kft.-vel kotott P2237/2008.sz. szerzédés 7. pontja:
LA vallalkozé az altala végzett munkara Ptk. szerinti garanciat és jotallast vallalja. Kivétel ez aldl a
beépitett anyag, amelyre a gyarté altali minbsités és garancia vonatkozik, amelyet a
Véllalkozo kételes dokumentalni a Megrendelé6 felé.”

76/1994./MAV Ert. 48/Kg.F.F. sz. utasitas a MAV altal hasznalt anyagok és
eszk6zok mindségi atvételérdl 7. pont:

(...)

~Barmely gyartotol, barki altal, vasuti palyaszerkezet gyartasara beszerzett anyag csak
mindségi atvétel utan kertil felhasznalasra.”

Kiegészitdé adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6é adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

2013. augusztus 16-an 12 éra 23 perckor Zahony fehérolaj Atfejt6 telep 504/1 és
504/3 szamu kitér8i kozott tolatas kozben a 73 999 567 psz. kocsi 4 tengellyel, a
74 924 606 psz. kocsi 3 tengellyel, a 79 922 403 psz. gazolajjal rakott kocsi 1
tengellyel kisiklott. A siklott kocsik kdzvetlenll a mozdony utan voltak besorozva,
Osszesen 13 rakott és egy Ures kocsi kerult kihuzasra. Kb. 10 kocsi hosszat
mozogtak, amikor észlelték a rendellenes mozgast, azonnal megalltak és
megallapitottak, hogy 3 rakott kocsi kisiklott.

5. abra: az elhasznalédott faaljak a siklas helyén

Az esemény valds oka: palyahiba, a nem megfelel6 min6ségl talpfak leromlott
kotésszilardsagabdl fakadd nyombdvilés volt.
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2.
2.1

2.2

221

2.3

ELEMZES

A kozvetlen el6zmények

A balesetet megel6z6en, 2013. augusztus 15-én az esemény helyszinén az
illetékes Szakaszmérnokség altal kijelolt vonalgondozo elvégezte a kitérék és a
vonal ellenérzését. A kitéré és a vagany vizsgalata soran észlelte, hogy a talpfak
min&ésége, miszaki allapota nem megfeleld. Ezek a megallapitasok jelentve lettek a
felugyeleti palyamesternek. A vizsgalat ténye a vonalgondozé ellenérzési konyvébe
bejegyzésre kerllt. A felligyeleti palyamester a jelentés vétele utan a kérdéses
vaganyrészt a helyszinen felllvizsgalta, a megfeleld allapot elballitasa érdekében
intézkedett 2 db nyomtavtartorud azonnali felszerelésérél - mely az elGirt
nyomtavolsagot hivatott biztositani -, majd tovabbi intézkedésként a helyszinre
szallittatott 6 db talpfat, melynek cseréjét 2013. szeptember hénapban tervezte
elvégeztetni.

A baleset bekovetkezése

2013. augusztus 21-én kb. 8 déra 50 perckor Eperjeske Rendez6 palyaudvarrél
tolatasi mozgasként 17 rakott kocsival elindult a tolatoszemélyzet azzal a feladattal,
hogy azt Eperjeske Atraké XIX. sz darus cserélé vaganyara tovabbitsa. Tovabbi
feladatul kaptak, hogy az ott levé Ures kocsikkal cserélje be. Kb. 8 éra 59 perckor
Eperjeske Atraké palyaudvar XIX sz. vaganyan megadllt a tolatémenet, mert
indokolatlan lassulast, rendellenes rangatdzast észlelt a vonatszemélyzet. Megallas
utan megallapitottak, hogy a mozdony utan a 9. kocsitdl a 15. kocsiig 0sszesen hét
rakott kocsi siklott ki, kett6 kocsi 2 tengellyel, 5 kocsi pedig mind a négy
tengelyével. A baleset bekovetkezésekor az alkalmazhatdé sebességet kis
mértékben tullépték (4 sz. abra).

A szakvonali balesetvizsgal6 bizottsag helyszini megallapitasai

A siklott jarmivek tengelyei a vaganytengelyben, illetve a palya mellett
megsullyedve voltak. Az els6 leesési nyom a haladast tekintve a jobb sinszalon a
305 sz. kitér6 végétdl szamitott 18. aljon volt lathatd. A siklas helyén tébb helyen
lathatd volt, hogy a talpfak térmelékesre tortek, a talpfak belseje teljesen szét volt
korhadva, pudvas volt, a palya nyomtavjanak biztositasara alkalmatlan. Ezt
tdmasztja ala, hogy volt olyan siklott kocsi, melynek minden siklott kereke a két
sinszal k6zé volt esve.

A baleset helyszinéhez kapcsol6dé korabbi el6zmény

A baleset helyszinén a 305 sz. kitéré utani ivben, az Epitési Napl6 szerint 2009.
november 11-én 14 db 2,60 m-es talpfat cserélt a vallalkozé karbantartasi munkak
keretében, melyet a MAV Zrt. PVTK Debrecen PLO rendelt meg. A beépitett
anyagokra a gyarto altali minésités és garancia vonatkozik, amelyet a vallalkoz6
kételes dokumentalni a megrendel§ felé (lasd. 1.16 pont). A vallalkozo altal végzett
0sszes munkahoz harom db korabban kiadott mindségi tanudsitvanyt tanusitéd
dokumentumot nyujtottak be. A MAV Zrt. PVTK PLO Debrecen véleménye szerint —
a MAV Zrt. Kézponti Felépitményvizsgald Kft. nevében kiallitott — dokumentumok
nem voltak eredetiek. Ezeken kellett volna a garancidnak is szerepelni, a talpfak
garancialis id6szakara vonatkozéan azonban semmilyen hiteles dokumentum nem
volt.

KBSz

12/18



2013-685-5

231

2.4

241

2.5

A talpfak minéségi atvétele

A Vb az eset vizsgalata soran felkereste a MAV Kdzponti Felépitményvizsgalod Kft.-
t, mely szervezet jogosult a beépitendé talpfak minéségi atvételére. Az irant
érdeklédott, hogy a baleset helyszinén korabban felijitast végzé vallalkozé adott-e
2004 és 2009 kozott sem a vallalkozo, sem az 1.18 pontban ismertetett esemény
helyén korabban felljitast végz6 vallalkoz6 nem adott megrendelést szamukra
talpfak mingsitésére.

Szakértoi megbizatas

A szakért6i vélemény kivonatat az 1. sz. melléklet tartalmazza.

6. abra: a mintavétel anyaga

Osszefoglalas

A fentiekben az elvégzett vizsgalatok eredményei egyértelmiien arra utalnak,
hogy a vizsgalat ala vont talpfa mintak egy igen jelentés gombakarositason estek
at. A karositas mértékét altalaban a tdmegveszteséggel szoktak meghatarozni.
Mivel jelen esetben erre nincs redlis lehetéség, ezért slirlség csbdkkenésre
tdmaszkodhatunk. A slriség csokkenés a vizsgalatok szerint mintegy 30-50 %.
Azonban a szilardsagi tulajdonsagok mar egy joval nagyobb karosodasra utalnak,
amely torvényszeri is, abbdl kiindulva, hogy a slrliség és a szilardsagi jellemzék
kozott szoros Osszefliggés van. A slrliség ilyen mérték(i csdkkenése joval
nagyobb szildrdsagi csdkkenést eredményez, pl. a nyomészilardsag mintegy 50-
80 %-al esik vissza. Az eredmény egy kisebb ellenalloképesség a kulsd
mechanikai hatasokkal szemben.

Osszességében az elvégzett vizsgalatok arra utalnak, hogy a megvizsgalt
talpfa rovid élettartam, azaz a nagy mértékii szilardsag csékkenése, egy nem
megfelel6 telitési technolégia alkalmazasara vezethetd vissza.

A Vb véleménye

Az eset helyszinén egy korabbi balesetet kdvetéen végzett helyreallitas (2008)
soran a beépitett talpfakra vonatkozé mindségi bizonylatok eredete kétséges. A
felujitast végz6 és a megrendeld kdzotti szerz6dés szerint a beépitett anyagra a
gyarté altali minésités és a garancia vonatkozik, melyet a vallalkozd koételes
dokumentalni a megrendel6 felé.

A mindsitésre hivatott MAV Kdzponti Felépitményvizsgalé Kft. véleménye szerint
a beépitést végz6 Kft. részére talpfak mindsitését utoljara 2001-évben végeztek.
Véleményuk szerint a felujitast végz6 Kft. altal bemutatott minéségi tanusitvany
dokumentum nyilvantartasukban nem szerepel, az azokon szerepld iktatdszamok
alatt mas munkak voltak nyilvantartva.
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A beépités el6tt a talpfak mindségi ellenérzése nem tortént meg, csak utédlag a
beépitést kdvetden, szemrevételezéssel.

A Vb a faaljakkal kapcsolatban megallapitja, hogy megfelel§ anyaggal, de nem
megfelel6 médon végezték el a telitést. igy az esetlegesen korabban fennallé
gombas fert6zés nem lett elpusztitva. Emiatt a faalj min6sége rohamosan romlott.
Kb 5 év alatt elveszitette slriisége 30-50 %-at, nyomoszilardsaga 50-80 %-at,
hajlitd szilardsaga 60 %-at. A faalj igy rovid id6 alatt alkalmatlanna valt funkcidja
betdltésére.

Az érintett palya felugyeletét ellatd Szakaszmérndkség illetékesei a
palyafelligyeletet az utasitasoknak megfeleléen lattak el, kell6 rendszerességgel.
A viszonylag nem régen beépitett talpfak rohamosan bekdvetkezd
elhasznalédasa, nem megfelel6 miszaki allapota csak a 2013. augusztus 15-i
ellen6rzéskor kerdlt feltarasra.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

o AKkisiklas oka kbzvetlen oka a faaljak nem megfeleld allékonysaga, mely nem
biztositotta a nyomtavot, nem volt alkalmas a keretmerevség megtartasara.

e Ennek oka a faaljak roncsolddott szerkezete, avult allapota.

o A faaljak viszonylag rovid idé alatt ténkremenetelét a nem megfeleld telitési
eljaras alkalmazasa okozta.

e A nem megdfelel§ telitési eljaras alkalmazasa nem kerllt feltarasra a
mind&sités, mindségi ellenérzés soran. Az arrdl készilt dokumentacio
hitelességével kapcsolatba kétely mertilt fel.

e A palyafelugyeletet ellatdk nem vagy csak késén fedezték fel, az
intézkedések megkezdddtek, de a teljes hiba elharitasara a baleset el6tt mar
nem kerdlt sor.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefiiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tett.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezé6k

A Vb ilyen megallapitast nem tett.

KBSZ 15/18




2013-685-5

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esemény vizsgalata soran Biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja, a
hasonldé események a hatalyos eléirasok betartasaval megelézheték. A Vb felhivja a
figyelmet a beépitendd faljak minéségi atvételének fontossagara.

Budapest, 2014. szeptember 16.

Mihaly Andras Karosi Robert
Vb vezetéje Vb tag

KBSz 16/18



2013-685-5

Melléklet:
Szakértoi vélemény kivonata

Fafaj meghatarozasa

A vizsgalatra &tadott mintdkbol a nagy mértéki korhadas ellenére is
megallapithatd, hogy kemény, lombos fafaj. A bitu fellleten (a talpfa végén) jél
lathatéak a széles, voroses szinl bélsugarak, melyek az évgylri hatarnal
kiszélesednek. Az évgylrlik élesek, a pasztahatar is szabad szemmel jol
felismerhet6. A hurfellleten sok aprd orsé alaku, barna szin( bélsugar kifutas
lathaté. A faanyag mikroszkopikus vizsgalata alapjan egyértelmiien kijelenthetd,
hogy a vizsgalt talpfa mintak fafajtaja bukk (Fagus sylvatica).

A talpfa faanyaganak miiszaki tulajdonsagai

A vizsgalati anyag degradacidja szabad szemmel is feltinbéen jol lathato.
Kllonosen a talpfa kdzepébdl kivett minta (2.minta) korhadasa nagy mértékd. A
talpfa végérél vett minta (1.minta) korhadasa mar kisebb mértékd, amely a
magasabb faanyagvéddszer tartalmanak koszonheté. Ugyanennél a mintanal a
talpfa végétél kiindulva a korhadas mértéke novekszik a talpfa belseje felé
haladva.

Siirliség vizsgalat

A slrlsség vizsgalat kimutatta, hogy jelentdés slrlisség csokkenés kimutathatd
mind az 1., és a 2. mintaban egyarant, a szakirodalmi és a kontroll minta
adataihoz képest. Az 1. minta, a talpfa vége jobb allapotban van, mint a talpfa
kdzepébdl vett minta. Valdjaban itt is csak a talpfa kiulsé részeinek egyészségi
allapota mondhat6 jobbnak, amely kérbe veszi belsé korhadtabb ,magot”. A
vizsgalat szerint az 1. minta slrissége kozel 30 %-al kisebb, mint egy ép,
egészséges faanyag sdriissége. A 2. minta eltérése még ennél is nagyobb. A
korhadas tobb mint 50 %-os csOkkenést eredményezett. A mérési eredmények
szorasanak értékelése is a korhadas elérehaladt allapotara utal, 30-50 %.

Az értékelésnél a mérések eredményei a nemzetkdzi szakirodalom adataival
lettek 6sszehasonlitva, mivel Magyarorszagra beérkezd vasuti talpfak szarmazasi
helye Eurdpa kuldénboz6 orszagai.

Nyomoészilardsag vizsgalata

A nyomoészilardsag meghatarozasanal ketté modszer lett alkalmazva.
Megvizsgaltuk a mintak szilardsagat rost iranyba és rostra merélegesen is.
Mindkét vizsgalatnal hasonld eredmény sziletett, azaz a nyomdészilardsag
jelentés mértékben lecsokkent a talpfa degradacidjaval. A rostiranyu és a rostra
merdleges nyomoszilardsag csokkenés |ényegesen nagyobb, mint amilyen
valtozas kimutathato a slriisségnél. A rostiranyd mérés az |. mintanal kézel 55 %-
0s, a 2. mintanal pedig 50,52 %-os csOkkenést mutatott ki. A rostra meréleges
vizsgalatnal az 1. mintara 45,77 %, a 2. mintara 76,60 % szilardsag csokkenés
jellemzé. A vizsgalati anyag degradalédasa utal a széras érték nagysaga.
Mindegyik vizsgalatra kb. 50-80 %-os szoéras érték jellemzé.
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Hajlitészilardsag és rugalmassag vizsgalata

A hajlitészilardsag, valamint a rugalmassagi modulus vizsgalata hasonléan az
el6zd mérésekhez jelentds eltéréseket mutatott ki az irodalmi értékhez képest.
Mind a hajlitészilardsag, mind a rugalmassagi modulus a vizsgalt talpfa mintaknal
tobb mint 60 %-al csokkent. A vizsgalat szérasa is kiemelkedéen magas, messze
meghaladja egy hasonlé vizsgalat szoras értékeit, amely altalaban 10 % alatt
marad.

A kreosot olaj kimutatasa a talpfan

A vasuti talpfak, a normal talpfak és a valtétalpfak id6jaras allésaganak, azaz
id6tallosaganak ndvelésére kreosot olajjal valé telitést alkalmaznak. Az eljaras
jelentds mértékben képes megndvelni az élettartamot, amennyiben a DIN
68811:2007 sz. szabvanyban elbirt technolégiat kovetik. A szabvany utasitasainak

betartasaval bikk talpfanal a telitészer mennyisége 130kg/m3 J_rZOkg/m3- Toélgy
valtétalpfaknal a felvett telitbszer mennyisége jéval kevesebb, mivel a tolgy fafaj
telitése szovetszerkezeti tulajdonsagai miatt gyakorlatilag minimalis mértékben
lehetséges. Meg kell azonban jegyezni, hogy a tolgy fafaj természetes tartéssaga
messze meghaladja bukk tartossagat.

A vizsgalat kizardlag a kreosot kimutatasara terjedt ki a talpfa fellletén. A
mérések alapjan kijelenthet, hogy a vizsgalatra bekuldétt bukk normal talpfa
kreosottal volt kezelve.

A talpfa vizualis vizsgalataval bizonyos kdvetkeztetéseket le lehet vonni a telités
megfelelésseégérél. Mivel a bukk telitése sok kreosot felvételt jelent, ezért a telités
mélységének legalabb 10-15 mm-t meg kell haladnia. A vizsgalt talpfa telitési
mélysége ezzel szemben gyakorlatilag néhany milliméter, ami azt jelenti, hogy a
telités nem megfeleld.

Gombakarositas a talpfan

A gombakarositas mértéke vizualisan is kivaléan felismerhet6. Annak
megallapitdsa, hogy a gombafertézés mar a talpfdk beépitése elbtt is
megtalalhaté volt a talpfakban, vagy a beépitést kovetben fert6z6dtek meg,
egyértelmien nem lehetséges. Azonban a karosodas mértéke arra utal, hogy mar
a beépités elbtt is volt gombafertéz8dés a faanyagban. A talpfak telitésének, ill. az
alkalmazott technolégidnak a célja, hogy kés6bbi gombafertézést
megakadalyozza, illetve mérsékelje. A kreosottal valo telités a késébbi fert6zést
akadalyozza meg. A telitési technoldgia soran alkalmazott 110 °C, pedig a
faanyagban talalhaté gombakarositok elpusztitasat célozza meg, a megfeleld
mindségl telités létrehozasa mellett. Amennyiben a DIN 68811:2007 sz.
szabvanyban meghatarozott technologia utasitasait nem tartjak be, akkor annak
eredményeként, a fentiekben megfogalmazott elvarasok barmelyike sérulhet, s igy
egy rovidebb élettartamu termék legyartasa valosulhat meg. A vizsgalatra
bekuldétt talpfa rovid élettartamat is egy nem medfelel§ telitési folyamat
okozhatta.
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