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Vasuti baleset

Csorna
2015. julius 23.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
eés szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbsségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az érintetteket
a zard megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zaréjelentés-tervezethez az érintett szervezetek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GySEV
KBSZ
Kbvt.

MAV
psz.
Vb

Gyér-Sopron-Ebenfurthi Vasut.
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
palyaszam

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset (jelent8s)

Az eset jellege

Baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja

2015. jalius 23.11:10

Az eset helye

Csorna allomas, SR1 jell utatjaré

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak /
. o . 4/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd GySEV Zrt.
Uzembentarté GySEV Zrt.

Rongalédas mértéke

A villamos motorvonat eleje, a kézponti
kapcsolokészulék, valamint a vasuti palya
tartozékai kismértékben sérultek. A
balesetben részes személygépkocsi teljesen
Osszeroncsolodott.

Nyilvantarto allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. julius 23-an, 11:26-kor (a bekdvetkezés utan
16 perccel) jelentette a GySEV Zrt. halézati f6-Uzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2015. julius 23-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kovécs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald
tagja lllés Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. julius 23-an helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a 9912 sz. vonat mozdonyvezetdjét;

- megmeérte a ralatasi tavolsagokat;

- megvizsgalta az utatjaré kérnyezetét;

- kiértékelte a vonat sebességméré berendezésének rogzitett adatait,

- megvizsgalta a biztositoberendezés altal regisztralt, a fénysorompo
mikodésével kapcsolatos adatokat,

- A Gyb6r-Moson-Sopron Megyei Kormanyhivatal Mlszaki Engedélyezési és
Fogyasztévédelmi Féosztalyanak Utiigyi Osztalya altal augusztus 26-ra
kitlzott helyszini bejarason részt vett.

KBSZ 5/21



2015-0729-5

Az eset rovid attekintése

2015. julius 23-an 11 6ra 10 perckor Csorna allomason egy foldut fénysorompéval
fedezett utatjaréjaban személyvonat tk6zott egy, a fénysorompé tilos jelzése
ellenére a sinekre hajto személygépkocsival. A gépjarmiben utazé 4 személy a
helyszinen életét vesztette.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti gépjarmiivezetdvel kapcsolatban
felmerdlt emberi tényezére vezethetd vissza.

A Dbaleset helyszini vizsgalata soran az utatjaré6 kornyezetében olyan
figyelemelvonast eredményezé koérilményeket lehetett felfedezni, ami a baleset
bekovetkezését kozvetett mddon el6segithette, ezért a Vb azonnali intézkedést
javasolva biztonsagi ajanlas kiadasat latta szikségesnek.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYEK

Az esemény lefolyasa

2015. julius 23-an a 11 o6ra 06 perckor a Csorna allomasrdl induld 9912 sz.
személyvonat mozdonyvezet6je a vonatot korilbelil 90 km/h sebességre
gyorsitotta, amikor az allomas SR1 jell fénysorompoéval fedezett Gtatjardjahoz egy
személygépkocsit latott lassan kbzeledni.

A mozdonyvezet6 feltételezte, hogy a személygépkocsi vezetéje meg fog allni az
utsorompo fényjelzé késziléke elbtt, ezért nem csdkkentette a vonat sebességét.
A személygépkocsi vezet6je azonban valtozatlan lassu sebességgel, megallas
nélkil rahajtott az utatjarora. A mozdonyvezeté azonnali gyorsfékezést
alkalmazott, amikor érzékelte, hogy a gépkocsi behalad az utatjaroba, de a
fékezés ellenére a villamos motorvonat koérulbelil 90 km/h sebességgel
nekiltk6zott a személygépkocsinak, és a megallasig 170 méter hosszan tolta azt
maga el6étt.

A személygépkocsiban utazé két felnétt és két gyermek a helyszinen elhunyt.

Személyi sérilés

Sérilés Személyzet Utas I:Jat ::j:;% Idegen Egyéb
Halalos - - 4 - R
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sériilt 2 38 - -

Vasuti jarmivek sériilése

A 94 43 1415 505-6 palyaszamu villamos motorvonat elején az alsd burkolat
Osszetort, az Utk6z6, valamint a kdzponti kapcsoldkésziulék megrongalodott (3.
abra).

3. abra: a motorvonat sériilései
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1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palya tartozékait képezd alkatrészek (utatjaré véglemez, foldel6kabel)
kisebb mértékl sériléseket szenvedtek.

sy e

4, dbra: A megsérult utatjaré elemek

1.5  Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében a vasutvonal 13 o6ra 33 percig (143 percen at) volt a
forgalombdl kizarva. Ot személyvonat utasait vonatpétld autdbuszokkal kellett
elszallitani.

A személygépkocsi teljes mértékben 6sszeroncsolodott.
1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 9912

Kora: 27 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetéi vizsgat tett: 2009.02.09.

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2015. 07. 23. 07 ¢ra 06 perc
El6z6 szolgalat vége: 2015. 07. 22. 06 ora 18 perc

1.6.2 A személygépkocsi vezetdje

Kora: 35 év
Neme: férfi
Vezetdi engedély kategoriak: A, B, C.
Vezetdi engedély érvényessége: | érvényes

A renddrségi adatok szerint a gépkocsivezetd enyhe foku alkoholos befolyasoltsag
allapotaban volt.

A helyszini vizsgalat soran felmertlt, hogy a gépjarmi vezetdje erésen feldult
allapotban Ult be az autéba, és kezdte meg a gépjarmi vezetéseét, réviddel a
baleset el6tt.
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam: 9912
Vonatnem: személyszallité vonat
Mozdony: 94 43 1415 505-6
Utvonal: Gyér - Sopron
Hossz: 75m
Elegytomeg: 154 t
Fékezett tomeg: 356t
Tényleges fékhatas: 231%
Eldirt fékhatas: 101%
A 9912 sz. vonat Gyér — Sopron allomasok koézétt naponta kodzlekedd
személyvonat. A vonatra engedélyezett legnagyobb sebesség 120 km/h. A vonat
indulasi ideje Csorna allomasrél menetrend szerint 11 6ra 05 perc. A tényleges
indulas 11 6ra 06 perckor volt.
1.7.1 A Stadler Flirt tipusi motorvonatok jellemzéi
Tengelyelrendezés: Bo’,2,2,2,Bo’
Nyomtavolsag: 1435 mm
Hajtékeréek atmérd 860 mm
Futdkerék atméroé: 750 mm
Indité vonderé: 200 kN
Gyorsitas: 1,3 m/s?
Fékezés: 1,3 m/s?
Engedélyezett legnagyobb sebesség: 160 km/h
A motorkocsi tdmege: 154 000 Kkg.
A Flirt tipusu motorvonatok hangjelzést adé kapcsoldja a menet-fék kar mellett, az
asztalon jobbra talalhaté. A vonat gyorsfékezéssel torténd megallitasat a
mozdonyvezetd jobb kezénél 1évé menet-fékkaron kivil a kezelbasztalon talalhato,
ugynevezett ,vész Gtbgomb” alkalmazasaval is végre lehet hajtani.
Vész (itégomb .
l Hangjelzés
Menet-fékkar ‘
5. abra: A motorvonat vezetdallasa
KBSZ 9/21
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A Stadler Flirt tipusu motorvonatok EVM 120/160 tipusu vonatbefolyasold
berendezéssel rendelkeznek, amelyek — megfelelé palyakiépités esetén -
vizudlisan és a jelzési képtél fliggd gyakorisagu hangjelzéssel jelzik a
mozdonyvezetd felé a kovetkezd jelzdn lévd jelzési képet, valamint szikség
esetén vészfékezéssel beavatkoznak, ha a mozdonyvezeté nem a megengedett
sebességgel haladt el a sebességcsokkentésre utasitast add, vonatkdzlekedést
szabalyozo f6jelz6 mellett.

1.8 Az infrastruktura leirasa
A vagany jellemzéi:
Agyazat: tiszta zGzottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo
Sinek: 54 kg/fm
Palyasebesség: 120 km/h
Megengedett sebesség: 100 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

1.9  Allomasi adatok
Csorna allomas a GySEV 8 sz. vasuti févonalanak koézépallomasa. Szomszédos
allomasai Kony, valamint R&batamasi. Ezenkivul koézépallomasa a 16 sz.
Hegyeshalom — Csorna — Porpac vonalnak, valamint kezd6 allomasa a 14 sz.
Csorna — Papa vasutvonalnak is. Az allomas végponti végén a 8. sz. févonalon két
darab, jelz6vel fliggésben 1év6 sorompdkkal fedezett utatjaré talalhaté. A
balesetben érintett SR1 jelli fénysorompdval fedezett utatjaré egy foldut, mig a
nagy forgalmu SR3 jelt fénysorompodval fedezett Utatjaré a 86 sz. masodrendi
féut és a vasut keresztez6dését biztositja.

1.9.1 Az SR1 utatjaré kialakitasa
A vasutat keresztez6 foldut j6 minéségd, egyenletes fellletl. Kézvetlendl a vasuti
atjaré elétt a ravezetd szakaszt mindkét oldalon hasznalt vasuti betonaljakbdl
alakitottak ki. Az utatjaré burkolata egyenletesen betonozott fellletet biztositd
Bodan elemekbdl all.
A kozut — vasut keresztez8désének kozut feléli, KRESZ szerinti megjeldlése nem
tekinthetd kielégitdbnek. Az utatjarora figyelmet felhivé tavolsagjelzd tablak
tobbnyire rongalodottak, elhajlottak, valamint hianyosak. A ,Vasuti atjaré kezdete”
jelzétablak a fényjelzd készllékek oszlopainak tetején jél lathatéan el vannak
helyezve.
A veszélyeztetett pont fedezését a kdzut felé fényjelzést add fénysorompodk végzik.
A fényjelz6 készilékek mindkét irany fel6l a jobb oldalon vannak elhelyezve. A
Fresnel tipusu optikak fényei nappali vilagitas mellett is jol lathatéak. Kiegészitd
jelzést ado fényjelz6 készulék felszerelése az utatjard mellett a mitargy geometriai
elrendezése miatt nem volt szikséges.
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Az SR1 jelG allomasi fénysorompd a vonatkdzlekedést szabalyozo féjelzdkkel
szerkezeti fuggésben van. A fénysorompo meghibasodasa esetén az allomas
végponti végén talalhatdé f6jelz6kre (be- és Kkijarati jelz6kre egyarant) csak
Hivojelzést lehet kivezérelni.

A fényjelz6készulék oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavolsagbol a ralatas a
vasuti palyara 15 km/h sebesség esetében biztositott. A fénysorompod
meghibasodasa esetén a vonatkozlekedést szabalyoz6 f6jelzék a kivezérelhetd
jelzéseikkel ezt a sebességet a vonatok esetében nem engedik meghaladni.

1.10 A vasuti jarmivek adatrogzito6i

A motorkocsin Teloc2500 tipusu adatrogzité mikoédoétt. A menetadatok diagramjat

az 7. abra mutatja, néhany fontosabb szamszer( adat pedig az 1. tablazatban van

Osszefoglalva.

‘11;115'12 1:5;7 - 11:06:02 :01;; — 11.{%:27 — — }1:"1/:: 11*]"}_2‘
. S 143 - UTC f\:rytrrri:;woa1?;gga.fuﬂr‘.'asui51
7. abra: a rogzitett menetadadok diagramja
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Idépont (h:m:s) | Tavolsag (km) | Sebesség (km/h) Esemény
11:05:49 155 165494,1 0,000 A vonat indulasa
11.06.25 155 165928,7 77,210 [ o]
11.06.27 155165917,1 77,210 Jelzékirt
11.06.30 155166030,8 82,030
11:06:40 155166276,6 92,790 Gyorsfék
11.06.53 155166447,9 0,000 Megallas

1. tablazat: A vonat eseménnyel kapcsolatos fontosabb rogzitett adatai
Az automatikus sebességszabalyoz6 alapjele 120 km/h-ra lett beallitva, ami a
vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebesség fels6 korlatjaval volt egyenld.
1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszk6zoknek az eseményben nem volt szerepuk.

1.12 Meteoroldgiai adatok

A baleset id6épontjaban a térség idbjarasa az évszaknak megfeleléen napos,
szaraz és derllt volt, 35 °C h6meérsékletet mértek. A szélcsendes id6ben a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

A baleset idopontjaban a napsutés erGs volt, a nap 132 fok feldl (foldrajzi irany,
Eszak = 0 fok), 54 fok magasan sutott.

A gépjarmi haladasi iranya

-

Loc] 125)

R

A nap allasa

I €25 ]

8. abra: A Nap allasanak és a gépjarmii haladasi iranyanak egymashoz viszonyitott
helyzete. (http://suncalc.net)
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1.13  Atulélés lehetbésége
A vonat és a személygépkocsi Utk6zése soran a nagymértékben
Osszeroncsolodott utastér, valamint a jelentds oldaliranyu gyorsulas az emberi
élettel 6sszeegyezhetetlen sériléseket okozott, a tulélés esélyeit a mentdk rovid
idén beldli helyszinre érkezése sem tudta javitani.
1.14  Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran a Vb megvizsgalta, hogy a vészgombbal térténd fékezés milyen
hatassal lehetett volna a bekdvetkezett baleset kimenetelére. Az elemzéshez —
nem a balesettel kapcsolatban végzett kisérletek soran rogzitett — adatokat
kaptunk a Stadler Magyarorszag Vasuti Karbantarté Kft-t6l. Az 1. sz. vonalon, az
5341 043 palyaszamu motorvonattal 120 km/h sebességrél megkezdett fékezések
egymas utani mérései soran a féktavolsagokra vonatkozdéan a koévetkezd
megallapitasokat tették:
Fékezés méddja Fékut (m) 1d6 (s)
Menet-fékkar 280 13,8
270 13
Vésziutégomb 340 16,8
360 18,2
1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A vizsgalat megallapitadsa szerint munkaszervezés a bekdvetkezett eseményre
semmilyen hatast nem gyakorolt.
1.16  Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 Az 1/1975 (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 39.§
39. § Kozlekedés vasuti atjagréban
(1) A vasuti atjarot megkézeliteni csak fokozott Ovatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni a vasuti atjaro
biztositasara szolgalé kbzuti jelzéseknek.
(2) A vasuti atjarén csak folyamatosan - megallas nélkil - legalabb 5 km/6ra atlagsebességgel
szabad athaladni.
(3) A vasuti atjar6 el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas helyét
Jelzb atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmi kbzeledik,
b) a teljes sorompo6 vagy a félsorompd sorompd rudja nem teljesen nyitott helyzetben all vagy
mozog,
c) a telies sorompdt kiegészité fényjelz6 berendezés, illetleg a fénysorompd vagy
félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogé piros jelzést ad,
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1.16.2

1.16.3

1.17

1.18

Az 1/1975 (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) jarmiivel
torténé megallasra vonatkozoé lényeges szabalyai

40. § Megallas

(5) Tilos megalini:

a) ahol a jarm(i fényjelz6 késziilék vagy jelz6tabla jelzésének az észlelését akadalyozza;

g) vasuti atjiaroban és attél szamitott 30 méter tavolsagon beliil, valamint vasuti, illetéleg
villamospalyan és ezekhez olyan kbzel, hogy a jarmi a vasuti jarmd, illetbéleg a villamos
kbzlekedését akadalyozza;

MAV F.1. sz. Jelzési Utasitas:
6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:

[..]

f)y az dtatjaréjelzbnél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
sziikségessé teszi,

g) olyan utatiaréknal, ahol a vonatok menetrendjében a Menetrendi segédkdnyv 3.
tablazat 7., az 5. tablazat 2. rovataban, valamint a Szolgalati menetrend 2. rovataban
az allomas (szolgalati hely) neve utan forditott helyzetii fekete V betlit abrazolo ,N\” jel
van és adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé teszi,

[.]

K) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé
teszi,

[..]

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szikségesnek.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kézvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kovetkezményeit.
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2.
2.1
2.1.1

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény el6tti torténések

2015. julius 23-an a 9912 sz. vonatot a 94 43 1415 505-6 palyaszamu motorvonat
alkotta. Az aramiranyitd hibgja miatt a 4 vontatomotorbdl kettét a vezeérld
elektronika letiltott, ezért a motorvonat csak 2 db vontatémotorral tudott
kdzlekedni.

Ez a korulmény hatassal volt a vonat menetdinamikajara, de a baleset
bekovetkezésére hatast nem gyakorolt. Négy vontatémotor mikddése esetén az
Utkdzeési sebesség lett volna kis mértékben magasabb.

A vonat Csorna allomasrol 11 éra 06 perckor indult, a mozdonyvezet6 a vonatot a
jarma teljes képességeihez viszonyitva kissé lassabban gyorsitotta.

A balesetet kdzvetlenll megel6z6 id6pontban a személygépkocsi vezetbje és a
vele utazé harom személy az SR1 jeli fénysorompdval fedezett Gtatjaré6 melletti
vastelepen jartak, és onnan Kkiindulva hajtottak a kdzut — vasut szintbel
keresztez8désebe. A gépkocsivezetd elszamolasi vita utan, feldult idegallapotaban
indult utnak, emellett enyhe foku alkoholos befolyasoltsag allapotaban volt.

Az esemény bekovetkezése

A 9912 sz. vonat Csorna allomasra érkezését kovetéen a baleset bekdvetkezéséig
idérendi sorrendben a kodvetkez6 események torténtek, a menetadatok és az
elmondasok kiértékelése alapjan:

11.05.26: A vezetballasjelzbn  megjelent az LA  kévetkezé6 jelzbn
sebességcsOkkentés nélkiil tovabbhaladast engedélyezé jelzés van.”
jelzés. A Teloc 2500 tipusu sebességmeérd és regisztrald berendezés
altal rogzitett tavolsag ekkor 155165,4941 km volt.

11.05.49: A mozdonyvezetd meginditotta a 9912 sz. vonatot..

11.06.25: A vezetdallas jelzdn megjelent az ,A kévetkezd jelzén Megallj! jelzés
van. Felkésziilni a megallasra” jelzés, a vonat ekkor az utatjarotol
koralbelul 284 méterre lehetett.

11.06.27: A jelzés megvaltozasara figyelmeztet6, 0,737 masodpercig tartd
éberségi felhivas az utatjarétél korilbelul 280 méterre kdvetkezett be,
és kerult nyugtazasra.

11.06.30: A vonat haladasa kozben korulbelll 230 méterrel az utatjaro elétt a
jelzést ismét felvaltotta az ,A kbvetkezb jelz6n sebességcsbkkentés
nélkiil tovabbhaladast engedélyezé jelzés van.” jelzés. Ekkor a
szerelvény sebessége 82 km/h volt.

11.06.3x: A folyamatosan gyorsulé vonat mozdonyvezet6je az allomas végponti
végén lévd SR1 jell fénysorompodval fedezett utatjaréhoz kézeledve
hirtelen egy, az utatjaro felé lassan haladé személygépkocsit pillantott
meg. Elmondasa szerint biztos volt abban, hogy a gépjarmi a
fényjelz6 készllék elétt meg fog allni, ezért kisérletet sem tett a vonat
sebességeének csokkentésére, a motorvonattal a korabban elért
sebességgel kézlekedett.
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11.06.3x: Az utatjaro kozvetlen kdzelébe érkezve a mozdonyvezetd észlelte,
hogy a gépkocsi vezet6je az utastérben a mellette Ul6 személlyel
folytatott beszélgetés kdzben nem ellenérzi az utsorompd jelzési
képét, hanem a fényjelz6 készilékre egy pillantast sem vetve rahalad
a kdzut — vasut keresztez6désére.

11:06.40 A mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalmazott. Az litkdzés a korabban
elért 92 km/h sebességnél kdvetkezett be, és a gyorsfékezés az id6
rovidsége miatt az Utkdozés bekovetkezéséig mar nem tudta
szamottevéen csokkenteni a vonat mozgasi energigjat.

A vonat az Utkdzés utan a folyamatosan rongalodo, alkatrészeit
részlegesen elveszt§ és végul teljesen Osszeroncsolodo
személygépkocsit 171 méteren at tolta maga el6tt.

11.06.53 A vonat megallt.

2.1.3 Az SR1 jelii fénysorompé miikodésének vizsgalata

A baleset vizsgalata soran a Vb kulénés figyelmet forditott a balesetben érintett,
utatjarot biztositd berendezés miikddésének vizsgalatara. A vizsgalat soran
megallapitast nyert, hogy a soromp6 a baleset idépontjaban rendben miikddott, és
a biztositoberendezést kezel® forgalmi személyzet a balesetet megel6z6 néhany
napban sem regisztralt rendellenes mikodést.

A biztositéberendezés altal rdgzitett, és a baleset vizsgalata soran szoftveres uton
elemzett adatokbdl telijes bizonyossaggal megallapithaté volt az utatjarét fedezé
fénysorompod Uzemszerli mikodése. A 9912 sz. vonat kihaladasa kdzben a
sorompé a kozut felé folyamatosan tilos jelzést mutatva latta el funkcionalis
feladatat.

" PlayBack Control

2015-07-23 csitdrisk 11,0622
Csorna

Vezérlés

9. abra: A jol miik6dd fénysorompé a 9912 sz. vonat kihaladasa kézben.
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2.2 A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban
2.2.1 A mozdonyvezet6 tevékenysége
A veszélyhelyzet észlelési tavolsaganak rovidsége miatt a fékhatas az utatjaréig
mar nem alakult ki, igy a motorvonat valtozatlan, kb. 92 km/h sebességgel ttk6zott
az utatjardén atkelni kivané személygépkocsival.
A hirtelen felismerés és kis tavolsag miatt a mozdonyvezetének hangjelzés
adasara sem volt ideje, a fékezést mindennél fontosabbnak tartva cselekedett. A
baleset egy ekkor adott hangjelzéssel sem lett volna elkertlhetd.
2.2.2 A gépkocsivezet6 tevékenysége
A gépkocsivezetd figyelmere kedvezbtlen hatasu tényezék voltak:
— agépjarmi vezetdje az utasaival beszélgetett;
— enyhe foku alkoholos befolyasoltsagban volt;
— ardviddel korabbi vitas helyzet miatti feldult idegallapotban vezetett;
— aveszélyes kozlekedési helyzetbe réviddel indulas utan kerdlt, amikor még
nem alakul ki a teljes rdhangolddas a vezetési feladatra.
Mindezek valoszinlsitik, hogy az utatjaréra a fényjelz6 készulék jelzésének
megfigyelését mellézve hajtott ra.
2.2.3 Az utatjaro forgalmi kérnyezete
A Vb megvizsgalta az utatjaré6 koérnyezetét, az ott zajlé kdzuti forgalom
szempontjabol. A viszonylag szlk terllethez képest a gépjarmi forgalom
meglehetésen nagynak volt mondhaté. A foéldut mindkét oldalan jarmivek
parkoltak, amelyek mindkét irany felél eltakartak az utatjarora figyelmezteté kdzuti
jelzétablakat.
Az utétjaro északi oldalan a rendszeresen varakozé gépjarmivek miatt egy, az ut
kiszélesedését okozd kioblosddés is kialakult (10. abra) és az itt parkold
gépjarmiivek (jellemz8en kamionok) az utsorompd fényjelzé készilékének a
megfigyelését megnehezithetik. (1.16.2, 11. abra).
-
10. abra: parkolasra hasznalt teriilet az utatjaré északi oldalan
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2.25

11. abra: A tablak és a fényjelz6 késziilék kitakarasa.

A vasuti atjaréhoz vezeté j6 minéségl folduton a kdzeli rakodévaganyokon
atrakott, kozeli utépitéshez sziikséges nagy mennyiségl ké szallitasat is végzik.
Ez o6nmagaban is meglehetésen nagy gépjarmiforgalommal jar. Erre a
megndvekedett gépjarmiforgalomra terhelédik ra a féldut bal oldalan, kézvetlenl
az utatjaro el6tt 1évé oOcskavas telepre érkez6 és onnan tavozd gépjarmivek
forgalma is, ami a félduton kozleked6k részérél megnovekedett figyelmet igényel.

Ralatas

Az Ocskavas telep az elhelyezkedésénél fogva nagymeértékben befolyasolja a
vasuti palyara torténd ralatast is.

A telep takarasa miatt a ralatdas a vasuti palyara legfeliebb 140 méter, ami
altalanos esetben 28 km/h palyasebesség esetében felelne meg az eléirasoknak.
Mivel azonban az SR1 jeli allomasi fénysorompo a f6jelz6kkel fliggésben van
(azokon tovabbhaladast engedélyezd jelzés csak akkor jelenhet, meg, ha a
fénysorompon a villogo piros fények lathatéak), a sorompd meghibasodasa esetén
a vonatok csak a latasi viszonyoknak megfeleld (de legfeliebb 15 km/h)

sebességgel kdzlekedhetnek, igy ilyen esetekben a 140 méter ralatasi tavolsag
elégséges.

A Vb viszont ennek ellenére is aggalyosnak tartja a fennallé allapotokat, mert a
nagyméretli  tehergépjarmlvek  altal ~megnehezitett  megfigyelhetéségi
fénysorompd berendezés, és a megndvekedett gépjarmiforgalom mellett a révid
tavolsagu ralatas a vasuti palyara a bekdvetkezett balesethez hasonldé események
ismétlédését idézhetik elb.

A tulélés lehet6ségének elemzése

A Vb megvizsgalta a tulélés lehetbségeit arra az esetre, ha a kdzeled6 vonat
hangjelzéssel figyelmezette volna az utatjaré felé kozeledé személygépkocsi
vezetdjét.

Végsb6 konzekvenciaként megallapitast nyert, hogy a tavolsag révidsége miatt még
az sem novelte volna a tulélés esélyeit, ha a mozdonyvezetd a gyorsfékezéssel
azonos id6ben hangjelzést is ad, mivel az észlelés és az (tkdzés kozott eltelt 1-2
masodpercben a gépjarmi vezetdje részére a reakcioidét is figyelembe véve mar
nem lett volna elég a gépkocsi mozgasallapotanak befolyasolasara, igy az eset
megakadalyozasara, vagy a kdvetkezmények csdkkentésére sem.
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2.3
23.1

2.3.2

A vészitégomb alkalmazasa esetén a vontatojarmi a fékezéssel egy idében
hangjelzést is hallat, azonban a Stadler Magyarorszag Vasuti Karbantartd Kft altal
végzett mérések ebben az esetben hosszabb fékutakat rogzitettek. (1.14)

Egyéb észrevételek

Jelzok kitlizése

A baleset helyszini vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy az SR1 sorompoéra
figyelmeztetd utatjaréjelz6 helytelendl, vonat altal vezérelt sorompoéra utald
jelzétablaval van ellatva. A bekovetkezett balesetet semmilyen modon nem
befolyasolo, a GySEV halozatan azonban jellemzd kitlzések felszamolésa a
baleset vizsgalatat kdvetéen azonnal megkezdddott.

Az utatjaré sziikségessége
A baleset vizsgalata soran felmerllt az utatjaré6 szikségességének kérdése is.
Mivel az épulé 85 sz. Gyér — Nagycenk masodrendi féut épitbanyagait kirakas

utan az allomasrdl ezen az utvonalon szallitiak el, a vizsgalat idépontjaban az
utatjard fenntartasa logisztikai szempontbdl kifejezetten sziikséges.

A 85 sz. féut elkésziltét kovetben a 86 sz. Rédics — Szombathely -
Mosonmagyarévar masodrendl féut forgalma varhatéan az uUjonnan elkésziilt
szakaszra atterel6dik, és ezért Csorna allomas SR3 jeli allomasi
fénysorompojaval fedezett utatjaréjanak forgalma szamottevéen le fog csdkkenni.
Ezzel megnyilik a lehetéség a balesetben érintett foldut forgalmanak egy sokkal
jobb minéségl utvonalra torténd atterelésére, ezzel megnyilik a lehetéség a
lecsOkkent forgalmu utatjard szikségességének felllvizsgalatara.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a balesetet a kdzuti jarmU vezetdjével kapcsolatos emberi tényezére vezette
vissza, a gépjarmi vezetbje a fénysorompod tilos jelzése ellenére hajtott az
atjaréba.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhato ténybeli megallapitasok

Az uton rendszeresen tehergépkocsik parkolnak olyan helyen, ahol ezaltal részben
takarjak az utatjaréra figyelmeztet6 tablak és a fénysorompd jelzési képét.

3.3 Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

Az utatjarot a kozuat felél megjeldld tablak részben kopottak, sértiltek.
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4.

4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb megallapitdsa szerint a baleset bekdvetkezése emberi tényezbre vezethetd
vissza. Mivel azonban a baleset helyszini vizsgalata soran az utatjaré
kornyezetében olyan figyelemelvonast eredményezd korilményeket lehetett
felfedezni, ami a baleset bekdvetkezését kdzvetett mdédon elbsegithette, a Vb
azonnali intézkedést javasold biztonsagi ajanlas kiadasat latta szikségesnek.

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlas

BA2015-0729-5-01A: A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a vasuti
atjarora figyelmezteté kézuti jelz6tablak hianyosak, sériiltek, nehezen lathatéak.
Ezen tulmenben az atjar6 északi oldalan — a régzitett nyomokbdl itélhetéen —
rendszeresen varakoznak tehergépkocsik, amelyek eltakarjak a vasuti atjarora
figyelmeztet6 koézuti jelzbGtablakat és megnehezitik a fényjelz6 késziilék
medgfigyelését.
A KBSZ javasolja a Gyodér-Moson-Sopron Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Feliigyel6ségének, hogy vizsgalja meg a vasuti atjaré
kialakitasat, kornyezetét, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket
jelzétablak kijavittatasara, tovabba a fénysorompé folyamatos
lathatésaganak biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé
okbol bekbvetkezd balesetek kialakulaséanak kockazata jelentés mértékben
cs6kkentheté.

A Gydr-Moson-Sopron Megyei Kormanyhivatal Miszaki Engedeélyezési és
Fogyasztévédelmi Fdosztalyanak Utlgyi Osztalya a BA2015-0729-5-01A
biztonsagi ajanlas nyoman augusztus 26-ra helyszini bejarast hivott 6ssze.
A bejarason jelenlévék megallapitottak, hogy
— a kozuti jelz6tablak cserére, pétlésra__ szorulnak; a Kormanyhivatal ezért
hatarozatban kételezte Csorna Varos Onkormanyzatat ennek elvégzésére;

— avasuti atjardé északi oldalan teher- és személygépjarmuivek allnak meg. A
rendbérhatosag képviselbje kijelentette, hogy rendszeres ellen6rzéssel
érvényt fognak szerezni a megallasi szabalyoknak.

— A vasuti palyahalézat mikodtetbje a bejaras idejére mar kicserélte a
fényjelz6 készulék izzos optikait LED fényforrasokra.

Tovabbi biztonsagi ajanlasok

A Vb a mar kiadott BA2015-0729-5-01A biztonsagi ajanlason kivil mas biztonsagi
ajanlas kiadasat nem tartotta szikségesnek.

Budapest, 2016. aprilis 26.

Kovacs Jozsef Chikan Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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