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Varatlan vasuti esemény / Jelzomeghaladas

Domsod
2018. augusztus 24.

A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Szerz6i jogok

A zérojelentést kiadta:
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Innovécios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjdk
és a forrast pontosan megjelolik.
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Az Eurépai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalomellendrzés
Magyar Allamvasutak Zrt.
mozdony fedélzeti berendezés
palyaszam

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-1019-5

ERAIL azonosito:

HU-5993

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzomeghaladas

Az eset idépontja

2018. augusztus 24.09:05

Az eset helye

Domsod

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallitd vonat
(regionalis személyszallitd vonat)

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szaima

0/0

Pilyahal6zat miikodtet6

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 343-2 (7927)
Rongalédas mértéke (karérték) valtofelvagas

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikK (2) b.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tgyeletére az esetet 2018. augusztus 24-¢n, 09:42-kor (a bekovetkezés utan
37 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
tagja Chikén Gébor balesetvizsgalo
Demjén Péter balesetvizsgalo
Sarik Csaba balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb az eset napjan, 2018. augusztus 24-én helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta az eset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett vonat- és allomasi személyzetet;
- jelfeladasi probat végzett.

A vizsgalat sordan a Vb

- bekérte és megkapta a biztositoberendezés monitorképeit;

- megkapta és kiértékelte a vasuti jarmiivek menetird regisztratumait;

- informaciot kért a vasuti kozlekedési hatosag ellenérzési gyakorlatarol, de e sorok
irasaig valaszt nem kapott.

Zaro megbeszélés

A 2019. oktober 1-én megtartott zardo megbeszélésen az ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly, a
MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette magat.

ITM-KBSZ zardjelentés 7127
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Az eset rovid attekintése

Domsod allomason a menetrend szerint athaladd 343-2 sz. vonat engedély nélkiil
meghaladta a ,,Megallj!” jelzést ado, V3 jelii kijarati jelz6t, majd felvagta az 1. sz. valtot, és
a valto utan 62 méterrel megallt. Az allomas végponti bejarati jelz6jéhez Kunszentmiklos-
Tass fel6l kozeledé 7927 sz. vonat a bejarati jelzo elott megallt, a két vonat megallasi helye
kozott 380 méter tavolsag volt.

A Vb az eseményt a mozdonyvezetovel kapcsolatban felmeriilt emberi tényezdre vezeti
Vvissza, azonban megtéveszto, figyelem-elvono koriilményt is megallapitott.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/27
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1.

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

Domsod allomason a menetrend szerint athaladd 343-2 sz. vonat engedély nélkiil
meghaladta a ,,Megallj!” jelzést add V3 jeli kijarati jelz6t, felvagta az 1. sz. valtot és — még
a végponti bejarati jelzén belill — a 440+00 szelvényben megallt. A néhany perccel kés6bb
szembdl érkezo 7927 sz. vonat a végponti (B jell), ,,Megallj” jelzést ado bejarati jelzo elott

rendben megallt. A vonatok egymastol kb. 380 m tavolsagban alltak meg.

,/( —
Sy

Kovetkezmények

Személyi sériilés

o

>4

3. abra: a vonatok a megallas utan
(a kép a tavolsagot Kissé torzitja)

Sériilés

Személyzet

Utas

Utatjaré
hasznalo

Egyéb

Halalos

Stlyos

Konnyii

Nem sériilt

2+2

kb. 100+100

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.24

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.3

1.4

141

1.4.2

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A felvagott valtd nem sériilt, azt ellen6rzés utan a forgalomnak visszaadtak.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 5 db személyszallitoé vonat 483 percet késett, 7 db elmaradt.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A 343-2 sz. vonat mozdonya a 440+00 szelvényben, a 7927 sz. vonat eleje a 443+85
szelvényben allt meg.

A 343-2 sz. vonat utolsé kocsija rajta allt a felvagott 1 sz. valton.
Az infrastruktura leirasa

Allomasi adatok

Domsod allomas a Budapest — Kelebia — Belgrad vasutvonal kozépallomasa, harom
vonatfogadd vagannyal (4. abra). Az allomashoz kapcsolddd nyilt vonal mindkét iranybol
egyvaganyu, villamositott vasuti palya, melyen a vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas ki
van épitve.

425+23 420+27 430+50 438+32 439+38 443417

IV.1(840 m) -

B
HLE(780 m)
V3
SR1
120406 18712 m) m—
I.=(618 m)
P Ks2 KS1 ™
|
°

A214+1R

4. abra: az allomas vaganyhalozata (az AVU szerinti vaganyhosszakkal)

A vasuti palya

A vasuti palya vonalvezetése az eset helyén — az 4dllomas atmend fovaganyat is beleértve —
egyenes, az allomas teriilete utdn egy jobbra tart6 iv kezdddik.

A palyara engedélyezett sebesség 80 km/h, de 40 km/h sebességkorlatozas volt a

- 424+00 - 429+00 és a
- 443+00 - 448+00 szelvények kozott.

A vasuti palya kialakitasa, szerkezete, allapota az eseményre nem volt hatassal.

ITM-KBSZ zardjelentés 10/27
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1.4.3

144

145

1.5

Jelzo- és biztositoberendezések

Domsdd allomason D55 biztositoberendezés iizemel, a vonatfogadd vaganyok jelfeladasra
kiépitettek, a valtokorzetek nem. A biztositoberendezés kodzponti forgalomellendrzésbe
(KOFE) be van kotve, amely visszakereshetden naplézza az allomasok eseményeit (5.
abra).

C mmec ']l_ﬁ © _N_A 0 @ ik IS0 pintek [ oo | @>
=R Ry e . o i) =
WL (st reve: ooz =] I EER

St

5. abra: a jelzomeghaladas a KOFE monitorképén 9:06:23-kor

Az eseményvizsgalatban szamitasba vett kiilsétéri elemek helye az AVU szovege és az
utvonalkényv egybehangz6 adatai alapjan (zarojelben a torzitott helyszinrajz adatai, amely
az AVU melléklete, de tartalma nem egyezik az AVU szovegében irtakkal):

- A bejarati jelz6: 425+23 (425+21)

- B bejarati jelzo: 443+17 (443+18)

- V3Kkijarati jelz6: 438+32 (438+25)
- K3 kijarati jelz6: 430+50 (430+50)
- 1. valto: 439+38 (439+38)

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszkozok

Az allomasi személyzet a vonatok mozdonyvezetdivel kizardlag a kdzcéli mobiltelefon
halézaton keresztiil tud kozvetlenil kommunikalni. Az allomas felé kozeledd
mozdonyvezetd telefonszamanak informatikai rendszerbdl torténd kikeresése, €s tarcsazasa
—a Vb jelenlétében végzett proba alapjan — kb. 20 masodpercet vesz igénybe.

A vonatok jellemzdi

Az eseményben kozvetleniil érintett a 343-2 sz. vonat:

ITM-KBSZ zardjelentés 11/27
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Vonatszam: 343-2

Mozgastipus: tavolsagi személyszallitd vonat
Mozdony: 91550431 272-8

Utvonal: Budapest-Keleti - Belgrad
Kocsik: 3db

Hossz: 80m

Elegytomeg: 158t

Fékezett tomeg: 455t

Megfékezettség: megfelel6

Egyéb érintett vonatok:

Vonatszam: 7927 27939

Mozgastipus: regionalis személyszallito vonat | szerelvényvonat

Mozdony: 94 55 2415 112-9 9555 1416 010-5

Utvonal: Kelebia — Budapest-Keleti Kiskunhalas — Budapest-Keleti

151

A 343-2 sz. vonat

A vonat menetrend;jét a 6. abra mutatja.

343-2[343-2] NGy
IVO ANDRIC

Budapest-Beograd
VPE: 2017/72647/2

1

'

0.0
6.9
1.8
32
3.9
6.2
3.9
75
7.7
8.8
10.4
1.6
8.3
8.5
6.1
1.8
4.2
5.8
4.2
6.1
9.9
6.2
2.8
8.0
1.7
8.2
8.0
5.9
9.0

Budapest-Keleti Yo
Ferencvaros 0
Soroksari at v
Pesterzsébet mh.

Soroksar A0
Dunaharaszti o]
Taksony MO
Délegyhaza MO
Kiskunlachaza A0
Domsod (s}
Kunszentmiklds-Tass ls]
Bosztor elagazas

Basztar MO
Szabadszallas A0
Fulépszallas MO
Csengdd elagazas

Soltszentimre mh.

Csengdd A0
Tabdi mh.

Kiskoros A0
Soltvadkert

Pirtdl szdlok mn.

Pirtd ~
Kiskunhalas AMNO
Balotaszallas elagazas

Balotaszallas [s]
Kisszallas A0
Tompa mh.

Kelebia

*
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3
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42 43
48 438
56 59
101010411
18 18
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32 aM
43
50 51
59| 11j00
11|05 06
M"Mj1j11j#1

Menettartam: 3 6. 14 p. 162.7 km

6. abra: a 343-2 sz. vonat menetrendje

A mozdonyon Teloc RT-9 tipust mechanikus adatrogzité mikodott, melynek méréshatara
megegyezik a bele helyezett szalagéval (150 km/h). A szalag képét a 7. abra mutatja. A
mozdony MFB adatait a 8. abra szemlélteti.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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i e

7. abra: a 431 272-8 mozdony menetiré regisztratuma

Vgl (hl;fé’l‘] 420+00 425+00 430+00 435+00 440+00 % (bar)

0
42000 425+00 430+00 435+00 440+00 Szl (hm)

8. abra: a 343-2 sz. vonat MFB adatainak egy része
a lényeges pontok Vb altali jelolésével

1.5.2 A 7927 sz. személyszallité vonat

A vonat menetrendjét a 9. abra mutatja. Az MFB adatok korében 1ényeges, hogy a vonat
09:08:49-kor megallt az N47,09929 E19,08322 pontban.

ITM-KBSZ zardjelentés 13/27
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\323'7201?.’68768 1 @ 69
1 2 J|l4]15)6)71]68 9
0.0] Kelebia aXe] 6 |46
5.0 Tompamh. 516 |51 52
59] Kisszallas ol#*]|5 571 7 |00
8 0] Balotaszallas Ao |*|8]7]08 09
8.2] Balotaszallas elagazas *|7 16
1.7] Kiskunhalas Ao | ®]2 18 23
8.0} Pirto Alx]9 32 35
28] Pirtoi szdldk mh. 3 38 38
6.2] Soltvadkert Al®]8 46 47
9.9] Kiskérés ~o | * |11 58 59
6.1 Tabdi mh. 7]18])06]8 |06
4.2] Csengéd Ao |*]|5 11 12] gg
58| Soltszentimre mh. 7 19 19 a0
4.2] Csengéd elagazas |5 24
1.8] Fulopszallas ol*x]2 26 27
6.1] Szabadszallas o|*]7 34 35
8.5] Basztor Ao |#]|9 44 45
53| Bébsztor elagazas *|9 54
1.6] Kunszentmiklés-Tass ~o %] 2 56 59

10.4] Démsad Ao | # |12 9111
8.8] Kiskunlachaza ol*%]|7 18
7.7] Délegyhaza o]#]6 24
7.5] Taksony Ao |*]|6 30
3.9] Dunaharaszti Ao | *]3 33
6.2] Soroksar Ao l%k|61]19
3.9] Pesterzsébet mh. 4 46 47 [100/100
3.2| Soroksari ut vl = | 4 51
18] YFerencvaros off %] 4 55 55]80/80
6.0] YBudapest-Keleti *19|10]04

Menettartam: 3 6. 18 p. 162.7 km

9. abra: a 7927 sz. vonat menetrendje

153 A 27939 sz. szerelvényvonat

A vonat menetrendjét a 10. abra mutatja, az MFB rogzitett adatait a 11. 4bra szemlélteti.

Sv
Egzgl.::;gmB.VIll.Z&t. @ E
A felkinalt katalégus menetrendet a megrendelé nem fogadta el, azonnali
menetrend alapjan kozlekedik.
VPE: 2018/174086/0
1 2 3|14]5|6|7]|8 9
0.0| Kiskunhalas A 7130
8.0] Pirto ~Alx]|8 38
9.0] Soltvadkert Alx]9 47
9.9| Kiskérés A | k|10 57
10.3| Csengéd A% |11 8 |08
10.1| Csengéd elagazas * |11 19
1.8| Fiilopszallas k|2 21
6.1| Szabadszallas *|7 28 80
8.5| Bosztdr *|9 37 80
8.3| Bosztér elagazas *|9 46
1.6| Kunszentmiklos-Tass Alx]2 48
10.4] Dbmsbd A k|11 59
8.8| Kiskunlachaza *|7 9 |06
7.7| Délegyhaza *|7 13
7.5 Taksony Alx]|86 19
3.9] Dunaharaszti Al%x]3 22
6.2| Soroksar Al*x]|6 28 TR
7.1| Soroksari at g +16
1.8| ¥Ferencvaros I *|3 37|80/80
6.9| YBudapest-Keleti *|19]|9|46
Menettartam: 2 6. 16 p. 134.1 km

10. abra: a 27939 sz. vonat menetrendje
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11. dbra: a 27939 sz. szerelvényvonat MFB adatainak egy része
1.6 Az érintett személyek

1.6.1 A vonatok mozdonyvezetoi

Vonatszam: 343-2 7927
Kora: 31¢év 22 év
Neme: ferfi ferfi
Mozdonyvezet6i vizsgat tett: 2017-ben 2017-ben
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 02 ora 20 perc aznap 07 ora 03 perc
El6z6 szolgalat vége: 22-én 17 6ra 30 perc nem relevans
1.7 Forgalmi koriilmények

Az esemény idején az allomas II. vaganyan allt a Kiskunhalasrol Budapest-Keleti
palyaudvarra utasok nélkiil kozlekedd, egy motorkocsibol allo szerelvényvonat, mely
varakozott a 343-2 sz. vonatra, majd annak érkezése utan tovabbindult Budapest felé.

A 343-2 sz. vonat 19 perc késéssel Budapestrol Kelebia felé kozlekedett. A 7927 sz.
vonattal menetrend szerint a Doms6dot koveté Kunszentmiklos-Tass allomason kellett
volna kereszteznie, de a késés miatt a keresztet a forgalmi személyzet Domsdd allomasra
helyezte at. A vonatnak a forgalmi szolgalattevd az ellenvonat bevarasara a IIl. 4&tmend
fovaganyt jelolte ki.

A 7927 sz. személyvonat Kelebiarol Budapest felé pontosan kozlekedett. A
jelzémeghaladas id6pontjaban még Domsod allomas felé tartott.

1.8 Erintett szervezetek
A vasiiti palyahalozat mitkodtetdje a MAV Zrt. Az eseményben érintett mindharom vonatot
a MAV-START Zrt. kozlekedtette.

1.9 A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az esemény targyalasahoz érdektelen.

ITM-KBSZ zardjelentés 15/27



2018-1019-5

1.10

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

Szabalyok és szabalyzatok

A menetrend szerint az allomason athalado vonatok megallitasanak
szabalyait az F.2. Forgalmi Utasitas 15.18.7. pontja szabalyozza

»Menetrend szerint athaladd vonatot a szolgalati helyeken minden esetben meg kell allitani, ha a
vonat tovabbhaladasanak feltételei nincsenek meg, illetve a tovabbhaladast rendkiviili események
vagy mas koriilmények akadalyozzak.

Ha a szolgalati helyen kiilon eléjelzével rendelkezd kijarati jelz6, vagy pedig a kijarati jelzore
eléjelzést is ado bejarati jelzd van, akkor a kijarati jelz6t nem kell kezelni, a vonatot a kijarati jelzo
tovabbhaladast tilto jelzésével kell megallitani.

Ha nincsenek meg az el6z6 bekezdésben felsorolt feltételek, akkor a vonat személyzetét a rendkiviili
megallasrdl értesiteni kell. Ha a vonat személyzetét a rendkiviili megéllasrol nem lehetett értesiteni
(15.16.2.1.p.), akkor a vonatot a bejarati jelzével meg kell allitani, és a jelz6t csak akkor szabad
tovabbhaladast engedélyez6 allasba allitani, ha a vonat mar megallt és a mozdonyvezetd a Vonat allt
meg a bejarati jelz6 elbtt jelzést adott. A behaladd vonat felé a forgalmi szolgalattevd kézi
jelzbeszkozzel Lassan-, majd Megallj! jelzést koteles adni. Megallas utdn a mozdonyvezetot
értesiteni kell a kialakult helyzetrdl és a tovabbhaladas elérelathaté idejérdl.”

,15.18.7.2. A szolgalati helyek jelfeladasra kiépitett és ki nem épitett vaganyait az AVU-ban kell
felsorolni. Valamennyi szolgalati hely Allomési Végrehajtasi Utasitasdban szabalyozni kell a
menetrend szerint athalad6 vonatok megallitasanak modjat a 15.18.7. és 15.18.7.1. pontban eldirtak
figyelembe vételével.”

Domsod allomas Allomasi Végrehajtasi Utasitasanak a menetrend
szerint athalado vonatok megallitasara vonatkozo szabalyai

Az AVU erre vonatkozo szabalyokat nem tartalmaz.

A vonatok fogadasa
A bejarati vagany megvalasztasat az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.1. pontja szabalyozza:

»15.18.1. A vonatok bejarati vaganyat a Menetrendjegyzéken kell kijelolni. A kijel6lt bejarati
vaganyt csak indokolt esetben szabad megvaltoztatni.

A bejarati vagany kijelolésekor és annak sziikségszeri megvaltoztatasakor egyarant figyelembe kell
venni az alabbiakat:

a) athalad6 vonatot az atmend févaganyra kell fogadni. Ha ez nem lehetséges, akkor elsdsorban
olyan fovaganyra kell azt fogadni, amelyen a biztositoberendezés bejarati és a kijarati jelzd
egyidejli kezelésével teszi lehetévé a vonat athaladasat;

b) személyszallitd vonatokat az utasok be- és kiszallasara alkalmas, lehetdség szerint atmend
fovaganyra kell fogadni. A személyszallito vonatok fogadasat az utasvédelem
figyelembevételével kell szabalyozni;

€) vonattalalkozas alkalmaval a késébb bejard vonatot lehetéség szerint az el6bb érkezé vonat
mogé kell bejaratni;

d [T

A megallas helye
A személyszallitd vonatokat az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.5.1 pontja szerint a
felvételi épiilet el6tt, peron mellett kell megallitani.

,15.18.5. Erkezd vonatot az allomason tgy kell megéllitani, hogy mas vonatok kozlekedését ne
akadalyozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje mindig, vége pedig lehetdleg a
biztonsagi hatarjelzon beliil legyen.

15.18.5.1. A személyszallitd vonatokat — ha mas rendelkezés nincs — a felvételi épiilet el6tt,
illetve az utasok le- és felszallasara kiképzett vaganyrész mellett kell megallitani. [...]”
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1.10.5

1.11

1.12
1.12.1

Soron Kkiviili vasutegészségiigyi vizsgalatok

A vasuti kozlekedés biztonsagaval Osszefliggd munkakoroket betoltdé munkavallalokkal
szemben tamasztott egészségiigyi kovetelményekrol és az egészségiligyi vizsgalat rend;jérol
sz616 203/2009. (IX. 18.) Kormanyrendelet (tovabbiakban: vasutegészségiigyi rendelet) a
veszélyhelyzetet el6id6z6 munkavallaldk soron kiviili vizsgalatardl az aldbbiakat irja elo:

»13.8 (1) A munkavallalé soron kiviili vizsgalatra kotelezett, ha az egészségi alkalmassagat
kizaré vagy korlatozo koriilmény fennallasa alapos okkal feltételezhetd, kiilondsen ha:

b) a forgalom biztonsagat veszélyeztetd helyzetet idéz el6, balesetet okoz, illetve
munkakore vagy feladatkore ellatasaval dsszefliggésben munkabalesetet szenved,”

Meteorologiai adatok
A kérdéses idOpontban €s térségben eseménytelen, szdraz, napos nyari iddjaras volt.

A léghdémérséklet aznap, ott 32°C-ig emelkedett, ami az évnek ebben a szakaszaban nem
rendkiviili; masrészt az esemény kora déleldtti iddpontjaban még csak 25°C koriil tartott,
tehat szabad leveg6én, arnyékban még nem Iehetett pillanatnyi héterheltség.

Ugyanakkor ez a nyari hOség mar egy hete tartott megszakitds nélkiil, a napi
atlaghdmérsékletek végig 25°C folé estek — ami az els6foktl hdségriadd kiiszobértéke, s
harom egymast kovetd ilyen nap mar masodfokot jelent. Egy-egy napon a felmelegedés
meg is haladta a 32°C-ot, ami az emberi test kiilsé atlaghomérséklete. Tovabba a
targynapon melegfront el6tti nyomassiillyedés és a szemet banto fatyolfelhdsodés zajlott.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A 343-2 sz. vonat mozdonyvezetéje meghallgatasakor a helyszinen a kovetkezoket mondta
el:

Mozdonyvezetdi vizsgat 2017-ben tett, a tanfolyamon a forgalommal kapcsolatos targyakat
nehéznek tartotta. A vezetési gyakorlaton sok emberrel taldlkozott, sokféle stilust ismert
meg, de nehézséget okozott szamara, hogy mindig mas és mas emberrel kellett dolgozni. A
150 sz. vasutvonalon rendszeresen vezet, jol ismeri.

Aznap a 343-2 sz. vonatot Kiskunhalasig kellett volna tovabbitania, ott végzett volna.
Ennél a vonatnal altalaban azt tapasztalja, hogy — mivel 6 athalad6 — a keresztez6 vonatok
mar az allomason varjak 6t, elenyészd, hogy neki kell varakoznia, azonban a késés miatt
szamitott arra, hogy valamelyik allomason félre kell allnia.

Domsdd allomas bejarati jelzojénél emlékei szerint a vezetdallas-jelzon egy zold fény volt,
ekkor megnézte a menetrendben, hogy az allomason athalad, utina nem figyelt a jelzore,
hanem tekintetével a palya mentén a ,lassimenet eleje” jelzot kereste, mert tudta, hogy
azon a palyaszakaszon valahol 40 km/h-ra kell lassitania.

A forgalmi szolgélatevdvel kapcsolatban ugy emlékezett, hogy ,,itt kinn volt a holgy”.

Az allomasra behaladaskor észlelte, hogy volt egy vonat a II. vaganyon; intett a
mozdonyvezetd kolléganak akit felismert, és csodalkozott, hogy miért lat itt egy 1416
sorozati motorvonatot'.

Utana tovabb kereste a 40 km/h-s lassumenet kezdetét. Felgyorsitott 80 km/h-ra az
allomason, majd kifuttatott. Gyakorlata szerint késett vonatot a legnagyobb fékfokozattal
lassit; ilyen szaraz id6ében ez elegend$ akkor is, amikor meglatja a lassimenet kezdetét.
Ekozben sokadszorra jelezett a vonatbefolyasold. Mire felpillantott, latta, hogy vords a

! ezen a vasutvonalon iizemszeriien nem kozlekedik ez a jarmiitipus —a Vb
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1.12.2

1.13

1.14

1.14.1

1.14.2

1.15

kijarati jelzo, a vezetdallas jelzd is sarga, ezért azonnal fékezett. Megallas utan latta a
szemben érkezd vonatot, amely hangjelzést is adott. Utdna felhivta a forgalmi
szolgalattevét.

Forgalmi szolgalattevé
Domsddon és Délegyhazan szokott forgalmi szolgalattevoi szolgalatot ellatni, 1994 6ta.

Aznap a 343-2 sz. vonat 15 perc késéssel kozlekedett, ezért a vonaliranyité dontése alapjan
a menetrendileg Kunszentmiklds-Tass allomason 1évé keresztet Domsddre helyezték at. A
7927 sz. vonat el6tt még egy szerelvényvonat is kozlekedett (27939 sz.), amelynek szintén
Domsodon kellett félreallnia a 343-2 sz. vonat eldl. A 27939 sz. vonatot az allomas IL
vaganyara fogadta, mely 9:02-kor allt meg. A III. vaganyra a 343-2 sz. vonatnak 9:03-kor
adott bejaratot, és 9:05-kor érkezett az allomasra, és ugy tervezte, hogy a 7927 sz. vonat
majd a IV. vaganyon halad at (A vaganymegvalasztas szempontja az volt, hogy az utasitas
szerint az elobb érkezd vonatot az allomashoz kozelebb hozza.). A V3 kijarati jelz6t nem
kezelte, de nem is tudta volna a szembdl érkez6 7927 sz. vonat miatt, viszont az 1. sz.
valtot egyéni valtdallitassal allitotta a majdan érkezd 7927 sz. vonat részére kitérod allasba.

A harmas vonattalalkozas lebonyolitasat gy tervezete, hogy attél fiiggéen, mikor érkezik a
személyvonat, vagy a Il. vaganyrol még kihalad a szerelvényvonat, vagy elébb a IV.
vaganyon halad at a 7927 sz. vonat. Mivel a személyvonat a 343-2 sz. vonat érkezésekor
még messze volt, ezért ki tudta jaratni a II-rdl a szerelvényvonatot.

Fogadta a behalado 343-2 sz. gyorsvonatot, utana kezelt kijarati vaganyutat a II. vaganyrol
a 27939 sz. szerelvényvonatnak. Mire kiment, a gyorsvonatot mar nem latta, felhatalmazta
inditdsra a szerelvényvonat mozdonyvezet6jét, majd hallotta a biztositoberendezés
zavarjelzését a jelzOmeghaladas és valtofelvagas miatt.

Mentés, karelharitas

Az utasok kiszallitasaban a Katasztrofavédelem nyujtott segitséget. A Budapest iranyaba
utazokat masik vonattal szallitottdk tovabb, a Kelebia fel¢ utazokat vonatpotld autdbusszal,
a Belgrad felé tovabbutazok a vonaton maradtak, és a helyszinelést kovetéen jelentés
késéssel utazhattak tovabb.

A palyahalozat miikodtetd szakemberei a helyszinen megvizsgaltak a felvagott valtot, majd
korlatozas nélkiil visszaadtak a forgalomnak.

Probak és kisérletek

Jelfeladas

A helyszini szemle sordn sor keriilt az eseményben érintett mozdonnyal az eredeti
vaganyaton a jelfeladas probajara. A bejarati jelzd sarga fénye mellett behaladva a
vezetdallas jelz6 folyamatos fehér fénye a vonatfogadd vaganyra érve kb. 1,5 masodpercre
megsziint (sotét), majd megjelent a sarga fény.

Mozdonyvezet6 értesitése

A Vb — helyszineléskor tett — mérése alapjan a forgalmi szolgalattevd egy allomashoz
kozeledd mozdony vezetdje felé kb. 20 masodperc alatt tud hivast indatani: ennek soran az
informatikai rendszerben megkereste a telefonszamot és azt tarcsazta.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
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1.16 Osszefiiggésbe hozhato események

Az orszagos vasuti palyahalozaton a jelzémeghaladasok szama hosszu ideje évente 12-15
kozott alakul. Noha a vészhelyzet id6beni felismerése és/vagy a biztonsagi berendezések
beavatkozasa miatt iitkozésre nem keriilt sor, ennek jelentds kockdzata miatt az ilyen
események nagy figyelmet érdemelnek.

A KBSZ 2010-2018 kozott 31 ilyen eseményt vizsgalt.

Események szama

12. abra: a KBSZ-nél nyilvantartasba vett jelz6meghaladasok alakulasa
az orszagos vasuti palyahalézaton

1.17  Alkalmazott vizsgalati médszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem é€lt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa a
kovetkezok szerint allithatd 0ssze. Az idadatok eldtt jelolések azt jelzik, hogy azok mely
adatrogzitd oraja szerinti értékek. (Az ordk kozti esetleges eltérés egzakt kimérésére nem
volt méd, azonban a vélelmezheto kis kiilonbség a kovetkeztetésekre nincs hatassal.)

MFB 9:01:34-36 A 27939 sz. szerelvényvonat végpont feldl megérkezett a II. vaganyra
(1.5.3). Ekozben kozeledett még az allomashoz kezddpont feldl a 343-
2 sz. vonat, és végpont feldl a 7927 sz. vonat.

A forgalmi szolgalattevd az 1. sz. valtot kitéré iranyba allitotta, a
kés6bb a IV. vaganyra fogadando 7927. sz. vonat miatt (1.12.2).

KOFE 9:03:19 A forgalmi szolgalattevd bejarati vaganyutat allitott a 343-2 sz. vonat

szamara a IIl. vaganyra; a vonat ekkor még a masodik térkdzben jart
(13. abra) (1.4.3,1.12.2).

425+23 429427 430+50 438+32 439+38 443417

13. abra: a forgalmi helyzet 9:03-kor

MFB 9:04:53 =

KOFE 9:04:59 A 343-2 sz. vonat - sebességkorlatozas miatt - 44-45 km/h-val elhaladt
az ,,A” jelt bejarati jelz6é mellett (1.4.3, 1.5.1), a vezetballas jelzén
fehér (---) jel jelent meg.

MFB 9:05:33-:06:04 A 343-2 sz. vonat mozdonyvezet6je felgyorsitott 77-80 km/h
sebességre (1.5.1, 1.12.1).

Ekozben 9:05:42-47 kozott elhaladt a vonat a forgalmi iroda eldtt,
kdzben 57-61-r61 gyorsulva 64-67 km/h-ra (0,36 m/s®).

Fentebb, az ,,A” jelzénél becsiilt idészinkron alapjin a vonat vége KOFE
9:05:53-kor hald el a forgalmi iroda el6tt.

KOFE 9:05:46 A 343-2 sz. vonat vége lehaladt a 4. sz. valtorol (1.4.3).

KOFE 9:05:51 A forgalmi szolgalattevd kijarati vaganyutat kezelt a 27939 sz.
szerelvényvonat szamara (a tovabbhaladast engedélyezo jelzés
9:06:00-kor jelent meg), majd annak mozdonyvezetdjét felhatalmazta
inditasra (1.4.3, 1.12.2).

Ekozben a 343-2 sz. vonat mozdonyvezetéje észlelte, hogy a II.
vaganyon vonat 4all, egy azon a vonalon ritkdn kozlekedd
jarmtipussal (1.12.1). A vezetballas jelz6n eddigre sarga (0) jel jelent
meg.
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425+23 429427

430+50 438+32 439+38 443417

MFB 9:06:04

MFB 9:06:15

MFB 9:06:18 =
KOFE 9:06:22

425+23 429427

MFB 9:06:24 =
KOFE 9:06:28

MFB 9:06:33

MFB 9:08:49

14. abra: a 343-2 sz. vonat behaladasa

A 27939 sz. szerelvényvonat elindult a II. vaganyrél kezdépont felé
(1.5.3), ezzel megkozelitéleg egy idoben

a 343-2 sz. vonat elérte a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb
sebességet, a mozdonyvezeté megsziintette a vontatast. A vonat ekkor
361 méterre volt a kijarati jelz6tol (1.5.1, 1.12.1).

A felvett aram ekkor hirtelen esik, ami a vonoeré megsziintetésére utal, de a
sebesség novekedése csak az aram esése utan néhany mp-cel allt meg.

A mozdonyvezetd észlelte a ,V3” jeli kijarati jelzd ,,Megallj!”
jelzését, azonnal gyorsfékezett. A vonat ekkor 63 m-re volt a ,,vV3”
jeli kijarati jelz6 el6tt (1.5.1, 1.12.1).

A févezetéknyomas csokkenése indul meg ebben az idépontban, tehat a
tényleges észlelés 1-2 mp-cel korabban lehetett.

A 343-2 sz. vonat elhaladt a ,,Megallj!” jelzést ado ,,V3” jelii kijarati
jelz6 mellett 75 km/h-val (1.4.3, 1.5.1), a vezetballas jelz6n megjelent
a voros (e) jel.

430+50 438+32 439+38 443417

Ks1 ™™

15. abra: a jelz6meghaladas

A 343-2 sz. vonat felvagta az 1 sz. valtot 46-49 km/h-val (1.4.3,
1.5.1).

A vonat megallt, a fovezeték nyomasesés kezdetétdl szdmitva 239 m
uton (1.5.1).

A szembdl, a ,,Megallj!” jelzést ado ,,B” jelt bejarati jelzohoz kozelitd
7927 sz. vonat mozdonyvezetdje észlelte a kijarati jelzon tal allo 343-
2 sz. vonatot.

[

A 7927 sz. vonat lizemi fékezéssel megallt a bejarati jelzo elétt kb, 70
méterrel és hangjelzést adott (1.3, 1.4.3,1.5.2,1.12.1).
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z7927 (hm)
50001

460+00

440+00

420+00

400+00

2.2

2.2.1

425+23 429427 430+50 438+32 439+38 443417

16. abra: a vonatok megallasa
Az esemény soran megvalosult jarmiimozgasok menetvonalait a 17. abra mutatja.

08:56:40 08:58:20 09-00:00 09:01:40 M 20 09:05:00 09:06:40 09:08:20 09:10:00 09:11:40 09:13:20 %%—%J{hm:
JU-+-UL

480+00
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440+00

e

420+00

400+00
085640 085820  09:00.00 0901 40/09 0320  09:05:00 090640  09:0820 0910:00 091140 091320 t

17. abra: a vonatok kolcsonos helyzete az esemény lefolyasa soran
(zold: 343-2. kék: 7927, halvanyvoros: 27939)

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A mozdonyvezet6 figyelme

A 343-2 sz. vonat mozdonyvezetOje gyakorlatlansaganak szamos tiinete felismerhet6 a
magatartasaban (1.12):

- abejarati jelzohoz kdzeledve annak jelzését nem figyelte meg, csupan a vezetoallas
jelzé — bejarati jelzb elbtti — z61d jelzése tudatosult benne;

- alassumenet kezdetét kifejezetten kereste, arra forditott figyelemmel;

- a sebességcsokkentést nem alapozta a lassumenet el6jelzére, hanem ahhoz még a
lassumenet kezdete jelzot kereste, kozben még gyorsitotta is a vonatot;

- a bejarati jelzé jelzési képére nem emlékezett, ennek ellenére az allomason
athaladaskor a vezetdallas jelzot nem figyelte;

- hallotta a stiritett éberségi felhivast, de nem tudatosult benne annak {izenete.

Az a vezetési stilus, hogy nem a lassimenet eldjelzére, hanem a jo pillanatban meglatott
eleje jelzore alapozza a fékezést, kifejezetten megkivanja a figyelem aranytalan elvonasat.

Mindemellett a gyakorlottabb mozdonyvezetok magatartasat is kovette, amit késett vonattal
val6 dinamikusabb kézlekedés jelez. Ez azonban nem jelent valds gyakorlottsagot, inkabb
csak annak a szandékat.

A helyzetfelismerést nehezitette, hogy a II. vaganyon all6 27939 sz. ellenirdnyu
szerelvényvonat egy azon a vonalon szokatlan jarmiitipussal kézlekedett, ami rovid idore
elvonta a mozdonyvezet6 figyelmét (1.12.1).
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2.2.2

A bejarati jelzo

Az elébbiek ellenére a mozdonyvezetdi figyelem igazén 1ényeges kérdése a bejarati jelzd
sarga fényének megfigyelése. Ez az a pont, ahol a mozdonyvezetd megkapja azt az
informaciot, aminek alapjaiban meg kell hataroznia a kovetkezd palyaszakaszon a fontos
teendoit.

A jelen esetbdl teljesen hidnyzott ennek a jelzésnek az észlelése: ezt igazolja a vezetési
stilus is, és Gsszhangban van a mozdonyvezet6 elmondasaval is.

Megtéveszté koriilmények

Az esemény létrejottéhez hozzajarult egy jellegzetes koriilmény, ami ebben a helyzetben
megtévesztének bizonyult.

Menetrend szerint 4thaladd vonatok mas vonattal vald keresztezését iizemszerlien ugy
bonyolitjak le a vasuthaldzaton, hogy a félrealldo vonat korabban, nem atmend féovaganyra
érkezik és megall, majd az athalad6 vonat az atmend févaganyon akadalytalanul
lekozlekedhet (1.12.1).

Jelen helyzetben a mozdonyvezetd éppen ennek megfeleld képet latott: nem &tmend
fovaganyon allt egy ellenirdnyl vonat (27939 sz. szerelvényvonat), 6t pedig az 4tmend
févaganyra fogadtak (1.7).

Mindez egy hamis, feltételezésen alapuld helyzeti tudatossdgot eredményezett szamara —
ami parosult azzal, hogy a bejarati jelz6 egy sarga fényét nem figyelte meg, illetve annak
jelentése nem tudatosult szamara kelléen —, igy abban a tudatban haladt tovabb, hogy
athaladhat az allomason, a keresztathelyezésrdl, és a harmas vonattalalkozasrol nem volt
informaciodja.

A megallas helye

Mivel a mozdonyvezetd a fentiek alapjan nem szdmolt az allomason valé megallassal,
részérél nem értelmezhetd a megallas helyére vonatkozd szabaly betartasa, miszerint a
vonattal a felvételi épiilet el6tt, illetve az utasok le- és felszallasara kiképzett vaganyrész
mellett kellett volna megallni (1.10.4).

A forgalmi szolgalattevé tevékenysége

Az adatrogzitokbol lathato, hogy a 343-2 sz. vonat végének a 4. sz. valtorol valo lehaladasa
utan mar kezelik a kijarati vaganyutat az ellenirany 27939 sz. szerelvényvonat szamara, 2
masodperccel hamarabb, mint ahogy a szamitottak alapjan a 343-2 sz. vonat vége elhaladt
volna a forgalmi iroda el6tt (2.1).

Ebbdl kovetkezik, hogy a forgalmi szolgélattevd elsésorban azért nem észlelte a 343-2 sz.
vonat rendellenes (fékez6 vagy kifuttatod jellegii helyett gyorsuld) haladasat, mert nem is
fogadta azt (nyilatkozataval ellentétben). Teljes mértékben megerésiti ezt a mozdonyvezetd
elmondasa, aki egy holgyet latott a forgalmi iroda eldtt. A forgalmi szolgalattevo azonban
férfi, a latott holgy szintén vasuti dolgozo, de nem a szolgalattevo.

A forgalmi szolgalattevd ezen tevékenysége az eseménnyel akkor hozhatd Gsszefiiggésbe,
ha a szabalyos vonatfogadassal lehetdsége lett volna az esetet megakadalyozni:

a) A vonat a forgalmi iroda el6tt 60 km/h-nal gyorsabban és gyorsulva haladt
el (2.1), amelyb6l a vonatot fogadd, kozel 25 év gyakorlata forgalmi
szolgalattevd szamara bizonyosan felismerhetd, hogy a szabalyos helyen
(1.10.4) nem fog megallni, s6t, Megallj! jelzést ado jelzo felé gyorsul.

(A kijarati jelzdig hatralévo tavolsag miatt ez még nem teszi bizonyossa a
jelzomeghaladast, egy késobb, megfeleloen megkezdett intenziv fékezéssel
még biztosan megallithatd a vonat. Am ez olyannyira nem gyakorlat a
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mozdonyvezetdk korében, hogy a forgalmi szolgalattevében nem
alakulhatott ki az a tapasztalat, hogy ez tizemszer lenne.)

Ha a forgalmi szolgalattevd ezt észlelve az eldtte elhaladd vonat felé kézi
Megallj! jelzést ad, azzal az esetet aligha akadalyozhatta volna meg, mivel a
mozdonyvezetd a mogotte adott Megallj! jelzést kis valoszintiséggel vette
volna észre.

b) Az eset megakadalyozasara lehetdsége akkor lett volna, ha még a vonat
behaladasa kozben ad kézi Megallj! jelzést (ismeretes, hogy a
mozdonyvezetd figyelt a forgalmi iroda felé, helyesen latta az ott allo
személyt), ehhez azonban a feléje kozeledd vonatrol kellett volna felismerni
a szokatlan mozgasallapotot. Nagy forgalmi gyakorlattal valdszinilileg
felismerhetd, hogy a kozeledd vonat mozgéséallapota alapjdn nem fog a
peron mellett — a forgalmi iroda el6tt megallni, és ekkor még nagy
valosziniiséggel sikeresen adhato felé megallasra utasito jelzés.

fgy még ha a vonatfogadasnak nem is ez a funkcioja, ezuttal kis esély lett
volna a mozdonyvezetdi tévedés kijavitasara.

A vonatfogadé vagany megvalasztasa

A 343-2 és 7927 sz. vonatok talalkozasahoz korabban érkez6 343-2 sz. gyorsvonatnak a
forgalmi szolgalattevé dontése alapjan a II1., atmend fovaganyon kellett volna varakoznia,
amig a szembdl érkezd 7927 sz. személyvonat a IV. vaganyra behalad. A forgalmi
szolgalattevl e dontése azon alapult, hogy a késébb érkezo vonatot az elobb érkezé mogeé
fogadja (1.12).

Ez megfelelt a vonatkozo szabaly (1.10.3) szovegének, a szabaly azonban itt nem kotelezd,
hanem ajanlas jellegii (megfogalmazasaban: ,figyelembe kell venni”, ,,lehet6ség szerint™),
igy az attol valo megfontolt eltérés is lehetséges.

Ha a 343-2 sz. vonat érkezik a IV. vaganyra, akkor a vonattalalkozas lebonyolitasa
gyorsabb is lehetett volna, és nem alakul ki a fenti megtéveszt6 helyzet, s6t, tigy a helyzet a
mozdonyvezetd szamara éppen arra utal, hogy az allomason varakozni kell.

Ellene szol azonban, hogy — bar a vonatok menetrend szerint athaladok — a menetrenden
kiviil megalldé vonatokrol is lehetséges leszalld utas, igy a szabalyban foglalt utasvédelmi
szempontok nem teljesen hagyhatok figyelmen kiviil.

A 343-2 sz. vonat regisztratumanak értékelése

A jelfeladas adatait a mozdony Teloc adatrogzité berendezésének szalagja rogzitette. A
szalag értékelése alapjan (az utat szinkronizalva ahhoz a tényhez, hogy a vonat megallt a
440+00 szelvényben) a fontosabb mozzanatok szelvényszam szerint:

425+50 a vezetballas jelzon fehér (---) jel jelent meg,
431+10 a sarga (0) jelzés jelent meg,

437+60 a vonat a lassulni kezdett,

439+20 a vonatbefolyasolon a voros (e) jelent meg,
440+00 a vonat megallt.

A fentieket azzal a korlatozassal kell érteni, hogy a szalagon a vonalvastagsag kb. 50 m-
nek felel meg, tovabba nem ismert a rogzités tényleges hibaja, ami akar az 5% is lehet. Az
adatok ezért 10 m-re kerekitettek, azonban a levonhatd kovetkeztetésekre e hiba nincs
hatassal.
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2.4

A tulélés lehetosége

Az eseményben életveszély nem alakult ki, elsésorban a mozdonyvezeté még éppen idében
volt helyzetfelismerése miatt, azonban ennek esetleges hidnyaban a biztonsagi berendezés
beavatkozasa is elegendd lehetett volna a sulyos kdvetkezmények elkertilésére.

Egyéb észrevételek

Jelen helyzetben a mozdonyvezetd még a kijarati jelzd elott kezdeményezte a vonat
megallitasat. Ha ez elmaradt volna, akkor a mozdonyon 1évé EEVB berendezés a jelzd
meghaladdsa utdn teszi meg ugyanezt (technikailag megtette, de az akkor mar kialakult
fékhatason ez nem valtoztatott).

A mozdonyon 1évé biztonsagi berendezés felépitése olyan, hogy a mozdonyvezetdi
cselekvés elmaradésa esetén csak a jelz6 meghaladasa utan avatkozik be vészfékezéssel. Ez
magéval hozza, hogy ilyenkor a jelz6 utan a tényleges fékuttavolsdgon (tobb szaz méter)
beliili akadalyokra még fennall az {itkdzés kockazata.

Jelen helyzetben ez nem okozott tobblet veszélyt, mert a veszélyeztetett pont a bejarati
jelzon tali palyarész volt (a szembdl ekkor még csak kozeled6 vonat oddig haladhatott), az
addig meglévé tavolsag (485 m) elegendd volt a megallashoz. Olyan esetben azonban, ahol
a veszélyeztetett pont kozel van (a szabalyok szerint 50 m is lehet), és mas jarmi
ténylegesen ott tartdzkodik, az iitk6zés a biztonsagi berendezés 1éte és mitkddése ellenére
kozel teljes sebességnél is bekovetkezhet.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetlentil hato tényezok az alabbiak voltak:
a) a mozdonyvezeté nem figyelte meg a bejarati jelzd sarga jelzési képét, igy nem

késziilt fel annak megfeleléen a megallasra (2.2.1).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

a) a vonatforgalom szervezése, a vonatfogadd vaganyok megvalasztasa
megtévesztének bizonyult (0);

b) a mozdonyvezet6 nagy figyelemelvonast okozo vezetési stilussal kozelitette meg a
lassan bejarando palyarészt (2.2.1).

Gyokérokok

A Vb nem tart fel olyan id6ben és térben tavol 1évé okokat, amelyek a rendszer
miikddésével kapcsolatosak a szabalyozasi kornyezetben és a biztonsdgiranyitési
rendszerben.

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:
a) a forgalmi szolgalattevé nem fogadta a vonatot az el6irasok szerint (2.2.2);

b) a magyar vasuthalozaton alkalmazott EEVB vonatbefolyasold berendezés nem
alkalmas a vonatnak a ,,Megallj!” jelzést ado jelz6 elbtti megallitasara (2.4);

¢) az AVU szovegében és az AVU mellékletét képezd helyszinrajzon eltéréek a
jelzok helyei (1.4.3).

Jol mikodo eljarasok, gyakorlatok

A Vb ilyen tényez6t nem azonositott.

Tanulsagok

A jelzémeghaladasok mogott visszatérd probléma az eldjelzést ado jelzé — kellden tudatos
— megfigyelésének hianya, és a figyelem megosztasa vagy elterelddése; valamint az, hogy a
normal lizemmenettdl eltérd, Osszetett forgalmi helyzetekrdl (harmas vonattalalkozas) a
forgalomiranyité személyzet nem értesiti az érintett mozdonyvezetoket, igy az ilyen
helyzetek felismerése, helyes megoldasa csak az ¢ figyelmiikén mulik.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A vasuti kozlekedési hatosag altal megtett intézkedések nem ismertek, az Vb erre
vonatkozé kérdéseire nem adtak valaszt.

A vastti tarsasadgndl az érintett mozdonyvezetdvel szemben munkaltatoi intézkedésre kertilt
sor, valamint soron kiviili egészségiigyi vizsgalatra kotelezték, mivel a vastutegészségiigyi
rendelet (1.10.5) azt eldirja.

Felhivtak még a mozdonyvezetdk figyelmét az utasitdsok betartasara, de olyan
intézkedésr6l nem adtak tajékoztatast, ami elGsegitené, hogy a jovOben mas
mozdonyvezet6k ne essenek hasonlé hibaba.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és kell6 mozdonyvezetéi figyelemmel
elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Az ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly 3.6 fejezethez tett véleménye szerint ,,az un.
informdcio-béség  jobban  alkalmas az elvart tevékenységek  végrehajtasanal
bizonytalansdgot okozni, mint az informdciok hianya. A mozdonyvezetének nem kell
feltétleniil tudnia a forgalomiranyito személyzet dontésének okat és annak magyarazatat.
Feladata elsé sorban a jelzési parancsok és az egyéb uton kapott utasitasok végrehajtasa.”

A Vb a mozdonyvezetdék szdmara nyujtott informaciok korében nem a dontések okat és
magyarazatat, hanem a helyzeti tudatossdg kialakitasdhoz, fenntartasahoz sziikséges
informaciok atadasat tartja indokoltnak.

Budapest, 2019. oktdber 1.

Chikan Gabor Demjén Péter
Vb tagja Vb tagja
Sarik Csaba
Vb tagja
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