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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-360-5
vasuti baleset

Balatonszentgyorgy-Savoly
2012. majus 31.

8510 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak és az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6
24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Aaltalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.08.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kézbésségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szolo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zargjelentés—tervezet megkuldésével egyidejileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2013. aprilis 16-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt. és a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MFB Mozdony fedélzeti berendezés (a mozdony Uzemallapotait rogzitd,
GPS helymeghatarozassal kiegészitett berendezés)

mh. megalléhely
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2012. majus 31. 8 6ra 13 perc

Az eset helye

Balatonszentgyo6rgy-Savoly allomaskdz,
1817. szelvéeny

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Zzrt.

Rongalédas mértéke

mozdony kis mértékben,
motorkerékpar javithatatlan

Erintett vonat szama 8510
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. majus 31-én 8 ora 47 perckor (a bekOvetkezes
utan 34 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6uzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. majus 31-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. méjus 31-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

- rend6rségi tajékoztatast kért és kapott,

- amozdony fedélzeti berendezés adatait kiértékelte,

- az érintett szakszemélyzetet meghallgatta,

- vizsgalta a vasuti tarsasag munkaszervezését, a munkamegrendelések
folyamatat.

Az eset rovid attekintése

2012. majus 31-én Balatonszentgyorgy — Savoly allomaskézben nem biztositott vasuti
atjaréban személyszallitdo vonat motorkerékparral Utkozott. A motorkerékpar vezetdje a
helyszinen életét vesztette.
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A Vb megallapitotta, hogy a ralatasi haromszogben Iévé ndvényzet aktualis allapota
miatt a vonat nehezen figyelheté meg, a baleset ilyenkor csak nagyon szerencsés
forgalmi kériimények esetén kertilhetd el.

A ralatasi haromszogek tisztan tartasara a vasuti tarsasag nem rendelkezik elegendé
munkavégzési kapacitassal, és az arra kivalasztott egyetlen kilsé vallalkozas nem

képes azt a sziikséges id6ben elvégezni, a szerz6désben foglalt hataridék sem
Osztdnzik erre.

A Vb még a vizsgalat alatt biztonsagi ajanlast adott ki a ralatas felllvizsgalata
érdekében.

KBSz
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2012. majus 31-én 8 6ra 13 perckor a 8510 sz. személyvonat a
Balatonszentgyérgy — Savoly allomaskézben az 1817+50 szelvényben |évo
sorompéval nem biztositott vasuti atjaroban (3. dbra) motorkerékparral tGtkdzott. A
motorkerékpar vezetdje a helyszinen életét vesztette.
3. abra: A baleset helyszine (fot6: Rendorség)
1.2 Személyi sérilés
s ] Utatjaré ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A vonatot tovabbit6é 431 107 psz. mozdony palyakotroja megseérult.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palyaban kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A motorkerékpar javithatatlan lett.
KBSZ
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Az esemény kovetkeztében 3 személyszallito vonat 6sszesen 231, 1 tehervonat
130 perces késéssel kozlekedett.

1.6 Az mozdonyvezetd adatai
Kora 43 év
Neme ferfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. februarig
Szolgalatba lépés a baleset napjan, 3:00
A rendérségi vizsgalat ittassagot nem allapitott meg.
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 8510
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Mozdony palyaszama 9155 0431 107-6
Uzembentarté MAV-Trakcié Zrt.
Forgalmi vonathossz 122 m
Elegytomeg 184t
Eldirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 112%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes. A vagany 54 kg/fm sinekbdl all
zUzottkd agyazatban fekv® betonaljakon. A palyasebesség 90 km/h, az érintett
szakaszon sebességkorlatozas nincs.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirasa nem szlikséges.
Az utéatjarojelzdk 500 méter tavolsagban vannak kitlizve.
1.8.2 Ut
Az ut a motorkerékpar kozlekedésének iranya szerint révid szakaszon
parhuzamos a vasuti palyaval (a motorkerékpar a vonat haladasi iranyaval
szembe kozlekedett), majd jobbra tartd ivben merdlegesen rafordul a vasuti
palyara.
Az 0t természetvédelmi terlletre vezet, természetvédelmi okokbdl a kdzeli
mellékutbol vald kiagazasnal kozuti sorompdval ellatott, amit a Vb az utatjaroban
tartott mindharom szemléje alkalmaval nyitva talalt.
KBSZ
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4, abra: az ut vonalvezetése

Az utburkolat murvas, az ilyen utburkolattdl elvarhatd jo allapotu. Az utatjard
Bodan elemes, és az ut annak két oldalan betonaljakkal kirakott.

A szukséges csokkentett ralatasi haromszogek kozul harom a ndvényzet miatt a
baleset idején nem volt szabad. A balesetben érintett haromszo6g esetében a
ralatas a vasuti palyara kb. 100 méterig volt lehetséges (5. abra).

5. abra: a vonat lathatosaga a motorkerékpar érkezési iranyabaol,
a ralatasi haromszog csucsabol
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A ralatasi haromszdg hianya miatti bozotirtast a palyamesteri szakasz majus 21-
én (a baleset el6tt 10 nappal) jelezte a munka megrendelésére jogosult felettes
szerveknek, mivel a szakaszon ennek elvégzésére nem volt kapacitas.

A bozotitasra a balesetet kdvetd napon a palyamesteri szakasz sajat
kapacitasaval kerilt sor, majd julius 25-én ismét (elmondas szerint a ndvényzet
természetes ndvekedése miatt).

1.8.3 Tablak, biztositoberendezés
Az utatjaré sorompoval nem biztositott. Az atjaro elétt vasuti atjard kezdete tablak
vannak elhelyezve a vaganytengelytél 7 méterre.
Az utatjaro déli oldalan a vasuti atjaro kezdete jelz6tabla piros szinei kifakultak.
1.9  Allomasi adatok
Az allomasok kialakitasa nem hozhaté &sszefliggésbe a balesettel, tovabbi
részletezés nem szukséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzit6i
A mozdonyon Teloc RT9 adatrégzité van. A mozdonyvezetd elmondasa szerint —
feltehet6en szalag-beflizési hiba miatt — értékelhetd regisztratum nem keletkezett
(6. abra).
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6. abra: a mozdony menetiré regisztratuma
A rendelkezésre allé regisztratum ebben a helyzetben az MFB adatallomanya,
melyet az alabbi tablazat mutat be.
Helyi idé GPS ; TeIoc’ Fovezet’ek Foéldrajzi koordinata
sebesség sebesség nyomas
km/h km/h bar N, fok E, fok
08:10:15 0 0 4,8| 46,692502 17,288875
08:10:51 8 14 4,8| 46,692433 17,288818
08:11:15 68 64 4,8| 46,690353 17,286667
08:11:40 91 89 4,8| 46,686067 17,282217
08:11:40 91 89 4,8 46,686067 17,282217
08:11:43 91 89 4,8 46,685502 17,281630
KBSZ 10/ 17
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08:11:43 91 89 4,8| 46,685502 17,281630
08:11:49 90 88 4,8| 46,684393 17,280483
08:11:57 89 87 4,8| 46,682937 17,278982
08:12:02 88 87 4,8| 46,682037 17,278042
08:12:04 87 86 4,8 46,681498 17,277488
08:12:05 87 86 4,8| 46,681498 17,277488
08:12:15 85 84 2,5| 46,679727 17,275657
08:12:39 0 16 0| 46,677718 17,273585
08:13:15 0 0 0| 46,677718 17,273585

1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezert részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorologiai adatok
A baleset el6tti nap délutanjan hullott csapadéknak naplementéig mar nem volt
ideje felszaradni, igy a nyirkosodé levegében hajnalra kdodfoltok alakultak Kki.
Tovabba a kérdéses vonalszakasz pont a tavas, mocsaras Kis-Balaton keleti
szélén huzodik, kodfészkes vidék mellett, és az eset reggelén is abbdl az irdnybdl
mozgott a levegd. Ezuttal azonban az utatjarét kod nem fedte, a mozdonyvezetd,
és egy vasuti dolgozo is helyben teljesen tiszta idorél szamoltak be.
A Nap a baleset idépontjaban keletrél (90°-os iranybdl) sitétt, amivel a
motorosnak az atjarot kdzvetlen megel6z6 kanyarban egy pillanatra szembe kell
fordulni (de onnét a vasuti palyat a szerelvény érkezésének iranyabdl még bokrok
takarjak), de kézvetlen az atjard el6tt a kérllnézés iranya észak-keleti (és dél-
nyugati), tovabba a Nap akkor mar 30° magasan jart.
A léghémeérséklet a kornyéken 16-18°C kordl volt, gyenge légmozgassal; az el6zd
napi gyenge hidegfronti hatas muléban.

1.13 A tulélés lehetosége
A balesetben elhunyt sérllése olyan mértéki volt, hogy életét azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

1.15.1 Bozétirtasi munkakat végzo6 szervezetek
A ralatasi haromszdgek tisztan tartasat végzik megosztva

- a palyamesteri szakaszok sajat eszkdzeikkel, valamint
- azerre szerz6datt kulsé vallalkozas.

Az érintett palyamesteri szakasz (93 vonalkilométer, 55 Utatjard) ilyen munkakra 3
bozotvagd géppel rendelkezik. A szakasz személyzete ezt mas palyafenntartasi
munkak mellett végzi.
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1.15.2

1.16

1.17

1.18

A vasuti palyahalézat mikodtetdje a kiilsd vallalkozassal (mely a teljes halézaton
ugyanaz a tarsasag) 2012. majus 25-én szerzddott, ez idépontig — érvényes
vallalkozasi szerz6dés hianyaban —bozétirtasi munka csak sajat kapacitassal volt
végezhetd. A szerz6dés tartalmaz egy keretdsszeget, munka csak ennek
mértékeéig végeztethetd.

Kilsé6 vallalkozé6 munkavégzése

A kulsé vallalkozétdl megrendelt munkak Gtemezését a vallalkozo szervezi. Az
igény atadasat kovet6en néhany naptdl két honapig is terjedhet a munka
elvégzéséhez szikséges id6.

A vasuti palyahalézat miikédtetje a parlagfi-irtasi munkak elsébbségben
részesitését kéri a vallalkozotol, a vallalkozasi szerz6désben is rogzitetten
(birsaggal valo fenyegetettség miatt).

A szerz6dés kikotései szerint altalaban

+Amennyiben a Vallalkoz6 a munkat az irasbeli megrendelés beérkezését kévetd 30 napon
belll nem végziel [...]”

birsaggal fenyegetett esetben

~LAmennyiben a Vallalkozé hatésagi felszdlitas, hatarozat esetén (parlagfl, hulladék stb.) a
munkat az irasbeli megrendelés beérkezését kovetd 4 (négy) napon belil nem végzi el [...]"

a megrendel6 kotbért alkalmaz.

Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szélé6 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet
(KRESZz) 39.§ rogziti a vasuti atjaron valé athaladas szabalyait.

Szabad athaladni.

[.]

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a
vezetbje meggy6z6détt arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmi egyik iranybol sem
kozeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.

Kiegészité adatok

A mozdonyvezet — elmondasa szerint — a motorkerékparost mar csak akkor
észlelte, amikor az az utatjaroba ért. A mozdony jobb elejével Utkdzott a
motorkerékparnak.

A rendbrség altal felkért igazsaglgyi miszaki szakért§ véleménye szerint a
motorkerékparnak a balesettel Osszefliggésbe hozhatdé hibaja, karbantartasi
hianyossaga nem volt. A motorkerékpar vezetbjénél ittassagot nem allapitottak
meg.

A Vb altal kiadott biztonsagi ajanlas alapjan a Somogy Megyei Kormanyhivatal
Kdzlekedési Felligyelésége helyszini szemlét tartott az atjarénal junius 28-an.
Ezen szemle soran is fennalltak még a balesetkor talalt hianyossagok.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem figgenek 6ssze
kozvetlenul a jelen balesettel, azonban jél szemléltetik a hasonlé esemeények
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.

KBSz
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2 ELEMZES

2.1 A vonat haladasa

A mozdony menetird regisztratuman megfigyelhetd, hogy a regisztralé szerkezet
csak idéaranyosan (5 mm/déra) tovabbitotta a szalagot, utaranyosan nem. Emiatt a
sebesség-jelek dsszemosoddtak, nem értéklehetdk. Az ilyen esetben is lathato
csucseérték 90 km/h koérdli legnagyobb sebességre utal.

A rendelkezésre all6 MFB adatokat elemezve (lasd 1.10) a mozdony az utatjard
el6tt 116 méterrel (8:12:05) kb. 86-87 km/h sebességgel haladt (ez megfelel a
palyara itt megengedett sebességnek).

Az utatjaréba a vonat ezzel a sebességgel 5 masodperccel késdbb érkezhetett,
azaz 8:12:10-kor tortént a baleset.

A fékezés megkezdését kovetben rendelkezésre allé adat (8:12:15) 2,5 bar
févezeték nyomast rogzit 84-85 km/h sebesség mellett. Ez a févezeték nyomas
vészfékezést igazol, és eddigre a sebesség is elkezdett csokkenni. A fékezés
tényleges megkezdése ezt jonéhany masodperccel meg kellett el6zze: a reakcid
id6, a fékhatas kialakulasa és a sebesség megkezdett csdokkenése miatt.

Allithaté ezért, hogy a mozdonyvezeté a vészhelyzetre valé reagalast legkésébb
az utatjaréban megkezdte, ami 6sszhangban van az allitasaval is.

A szamitott atlagos lassulas® a megallasig 1,0 m/s?, ami megfelel a
vészfékezésnek, de nem kimagaslé érték.

2.2 A kozuti jarmi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a motorkerékpar
kozlekedésével kapcsolatban a szokasostdl eltérd kozuati forgalmi helyzetre
utalna, vagy kedvezétlenul befolyasolta volna az ut és a jelzések megfigyelését.

Mivel a motorkerékpar a mozdony jobb elejének Utkozoétt, a vasuti atjaré kezdete
tablatol kb. 6 méterre, a ralatasi haromszog csucspontjatél 7 méterre volt ekkor. A
napsutés a vonat megfigyelhetéségét nem befolyasolta, a nap iranya és
magassaga miatt (1.12).

A motorkerékpar sebességének ismeretlensége miatt arra a Vb a lathatosagi
viszonyok elemzésénél tobb lehetbséget is elemez.

2.3 A lathatésagi viszonyok

A Vb a helyszinen ellenérizte az — adott helyzetben szabadon tartand6 —
csOkkentett ralatasi haromszdgeket. Azoknal harom esetben a ndvényzet miatt
nem volt biztositva az eldirt lathatosag, kdztik a balesetben érintett sem. Ebben
ugyanis a vonat kb. 100 m tavolsagbdl lathatd, ezt az utat a vonat a palyara
engedélyezett (90 km/h) és a baleset idején alkalmazott (86-87 km/h)
sebességgel kb. 4 masodperc alatt futja be.

Ha a kozuti jarml vezetdje a vasuti atjaro kezdete tablanal megfigyeli a vasuti
palyat Balatonszentgybrgy iranyaba, és koézeled6 vonatot nem lat, akkor
legkedvezétlenebb esetben ennyi ideje van behaladni a vasuti atjaréba és el is
hagyni a vasuti Grszelvényt. Mivel a masik irdnyba, Savoly felé is el kell nézni, a

! 24 mp alatt 85 km/h
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rendelkezésre allé idé az utdbbi megfigyelés idejével, illetve az észlelési és
reakcioid6vel tovabb csokken.

A biztonsagos athaladasra ezért vonat kdzeledése esetén csak a korlilmények
nagyon kedvez6 egyuttallasaval van lehetéség.

Athaladas megallassal

Ha a motorkerékparos megall a vasuti atjaré6 kezdete tabla el6étt és nem lat
vonatot, akkor helybdl indulva el kell jutnia a vasuti Grszelvény széléig, azt
kereszteznie kell, és jarmivének hosszaval tul kell azon mennie (12 méter).
1 masodperc észlelési és reakci6 id6 esetén ehhez 2,7 m/s? atlagos gyorsulassal®
29 km/h-ig kell gyorsulni, ami nem lehetetlen, de hatara a lehetségesnek.
Biztonsagosabb az athaladas, ha a vasuti atjaré6 kezdete tabla utan all meg a
kézuati jarm, ez azonban nem felel meg a szabalyoknak, amelyeknek a betartasa
varando el a jarmivezet6tol.

Athaladas megallas nélkiil

Ha a motorkerékpar megallas nélkiil haladt, 6 km/h haladasi sebesség® esetén
teljesll, hogy — a baleset el6tt néhany masodperccel — a vonattal egy idében
legyenek a csokkentett ralatasi haromszog csucspontjaiban. Ez esetben a
hatralévé 4 masodperc és 7 méter tavolsag all rendelkezésre, hogy a
motorkerékparos a vonatot észlelje, és megalljon, ami éber, figyelmes
jarmivezetd esetén még lehetséges.

Ennél érdemben alacsonyabb sebesség a motorkerékpar stabilitdsa miatt nem
valészinl. Nagyobb sebesség esetén ez a rendelkezésre allo idd rovidebb és a
fékut hosszabb; mikdézben amikor a vonat a csucspontban van, a
motorkerékparos még nem lathatja (mert a nagyobb sebessége miatt ekkor még
tavolabb van az utatjarétol és igy a lathatdosag szempontjabél fontos ponttél). Ha a
sebesség nagyobb volt, akkor az Utkdzés nagyobb figyelemmel sem biztos, hogy
elkerilhetd.

A ralatasi haromszdg fennalld allapotaban ezért az ilyen baleset még kis méreti
és mozgeékony motorkerékparral is csak a korulmények szerencseés
egyuttallasaval kerulhetd el.

2.4 A ralatasi haromszog karbantartasa

2.4.1 A vasuti palyahalézat miikodtetéjének intézkedése

A vasuti palyahaldézat mikddtetdjének palyafelligyeletet végz6 szakemberei a
ralatasi hianyossagot észlelték (a baleset el6tt 10 nappal bejelentették a
szukséges bozétirtasi munka vallalkozoktol valé megrendelésére jogosult felettes
szervezeti egységnek, mivel sajat kapacitas nem allt rendelkezésre).

A novényzet balesetkor volt strliségebdl valoszinlsithetd, hogy a ralatasi akadaly
az észlelés és bejelentés idejénél mar korabban is fennallt.

A ralatasi haromszdg kitisztitasra sor kertilt
- abalesetet kdvetd napon sajat kapacitasok atcsoportositasaval;

- julius 25-én (a szemle utan 27 nappal) ismét sajat kapacitassal (miutan az
utatjarénal junius 28-an tartott helyszini szemle (1.17) ujra ralatasi
hianyossagokat talalt).

2 2x 12 méter / (3 masodperc)®
% 7 méter / 4 masodperc
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2.4.2

2.4.3

A sajat kapacitasok atcsoportositasaval megvaldsitott munkavégzés azt mutatja,
hogy ezt a kozlekedésbiztonsagi feladatot az erre szerz8dtetett kiilsé
vallalkozokkal nem volt lehetéség a szikséges idében elvégeztetni
(részletesebben: 2.4.3 fejezet).

Azonban az atcsoportositds azzal jar, hogy mas, a munkatervben addig
fontosabbnak itélt munkat kell elhalasztani vagy torélni. A baleset altal felt(inévé
tett probléma soron kivuli megoldasa ezért masutt jarhat veszélyekkel.

A nem tiszta (vagy ideiglenesen nem tiszta) ralatasi haromszdog esetében
fenntarthatd a biztonsagos koézlekedés alternativ intézkedésekkel is. llyen
lehetéség az is, ha a tényleges ralatasi viszonyoknak megfeleld (ideiglenes)
sebességkorlatozas bevezetésével a kdzeledd vonat kellé ideig (18 masodperc?)
valo lathatésaga megoldhaté. llyen intézkedés nem tortént.

Fontossagi sorrend

A fontosséagi sorrend tekintetében a vasuti tarsasag dontését egyértelmien jelzik
a zoldterllet karbantartasi szerzédésbe foglalt hatarid6k. Ennek alapjan a
parlagfi-irtds (4 napon belil) elsébbséget élvez mas (30 nap), koztik a vasuti
kozlekedés biztonsagat szolgalé feladatokkal szemben. Ennek alapja, hogy a
parlagfiives terlletek miatt a tarsasagot birsag fenyegeti.

Kilsé vallalkozas igénybevétele

Azzal, hogy a vallalkozétél a munkat a palyamesteri szakasz nem rendelheti meg
kdzvetlenul, hanem csak felettes szerveken keresztul, tovabba a feladatok
Utemezését a vallalkozé maga végzi (akar hdnapos csuszassal), azt eredményezi,
hogy a szilikséges munkat nem lehet a megfelel6 idében elvégezni. Ez a rendszer
magaban hordozza, hogy az ismert veszélyforras hosszu ideig megoldatlanul
fennall, mig a Vb véleménye szerint nem méltanyolhaté a megoldasig ekkora
atfutasi idé.

Fokozza a problémat, hogy a vallalkozéi szerz6dés megkdtésére is késdén (majus
vége) kerllt sor. Ennek folyomanyaként elkerllhetetlen, hogy mire ilyen munka
végezhetd lesz, addig a ndvényzet természetes novekedése a vasuti palyahalézat
szamos pontjan érjen el veszélyes szintet, és a kés6n kezdett munka csak
hosszabb atfutdssal vezet eredményre.

A szerz6déskotés elhuzddasahoz és igy a munkak elvégzésének késlekedéséhez
vezethet az esetlegesen szukséges koOzbeszerzési eljaras lefolytatasanak
id8szikséglete is.

* a ralatasi haromszdg méretére vonatkozé 5V szabalybdl kdvetkezik
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3

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A balesetben érintett utatjaréban az aktualis palyasebesség mellett a lathatosagi
viszonyok nem teszik lehetévé a biztonsagos athaladast, de az eseményben
szerepet jatszhatott a motorkerékpar vezetéjével kapcsolatban felmerilt emberi
tényezo is.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vasuti palyahalézat mikodtetdje a ralatasi haromszdgek tisztan tartasara csak
nagyon csekély sajat kapacitassal rendelkezik, a kilsé vallalkozdkkal pedig késén
kot szerzddést, és vellk sem tudja a munkakat a kell§ idében elvégeztetni.

A forgalom-biztosag érdekében szikséges ndvényzet-irtasi munkakkal szemben
els6bbséget élvez a parlagfi-irtas.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A sajat, korlatozott kapacitassal térténé munkavegzés mas kdzlekedésbiztonsagi
feladatoktdl vonja el az eréforrasokat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban a szakmai vizsgalat soran, 2012. junius 4-én
biztonsagi ajanlast adott ki a Somogy Megyei Kormanyhivatal Kodzlekedési
Felugyel6ségének, azonnali intézkedést javasolva.

BA2012-360-5-01A: A vizsgélat soran megallapitast nyert, hogy az 1817+54 sz.
szelvényben lévé utatjaronal az elbirt ralatas a vasuti palya mellett htuzodo névényzet
miatt nem szabad, a csbkkentett ralatasi haromszégek nem biztositottak, az utatjard
nem felel meg a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban
foglaltaknak. Tovabba az atjar6é déli oldalan lévé ,vasduti atjiaré kezdete” tabla szinei
kifakultak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Somogy Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Felliigyel6ségének, hogy kotelezze az
infrastruktira mikodtetét (MAV Zrt.) arra, hogy Balatonszentgydrgy és
Savoly allomasok kozott az 1817 sz. szelvényben lévé uatatjarénal
biztositsa a jogszabalyban el6irt ralatasi haromszoget, valamint az atjaré

,,,,,

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
a kedvezdbtlen lathatésag miatt bekbvetkezd balesetek kockazata jelent6s mértékben
csbkkentheté.
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4.1 Megtett intézkedések

A Somogy Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Felligyel6sége az utatjaronal
2012. junius 28-an helyszini szemlét tartott (1.17), és kotelezte a vasuti
palyahalozat mikddtetdjét a fenti hianyossagok megsziintetésére.

A vasuti palyahalézat mikodtetdje augusztus 6-an kelt levelében jelezte, hogy a
kotelezésnek julius 25-én eleget tett (7. abra).

7. abra: a ralatasi haromszog a bozét eltavolitasa utan (2013.01.01.)

Budapest, 2013. februar 25.

Chikan Gabor

Rézsa Janos
Vb vezetbje

Vb tagja

Sarkézi Szilard
Vb tagja
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