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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megdrizni és mas hatésag szamdéra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

Forgalmi vonaliranyito

Forgalomiranyité (FIR)

GYSEV Zrt.
KBSZ

Kbvt.

KOFI
KOFI-kdzpont

psz.

Ralatasi tavolsag

Vb

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositoja alatt
zaréjelben feltiintetett szam)

KOFI-kdzpontokban szolgalatot teljesité munkavallalo, aki
illetékességi terliletén gépi uton végzi a KOFI rendszerbe
bevont allomasok forgalmi allapotellenérzését, kapcsolatot tart
a vasutvallalatok kapcsolattartoival, szervezi és iranyitia a
vonatok kozlekedését, koordindlja a felUgyelete ala tartozo
forgalomiranyitok munkajat. A kozlekedés lebonyolitasa
szempontjabdl szolgalati felsébbsége a forgalmi tevékenységet
végz6 forgalomiranyitoknak, allomasi, vonat- és
palyaszemélyzetnek.

A KOFI kozpontban szolgédlatot teljesité munkavallald, aki
kozvetlenll, tavvezeérléssel vagy tavkezeléssel iranyitja a hozza
tartozé allomasokat illetve szabalyozza a hozza tartozo,
kozponti forgalomiranyitasra kiépitett vonalszakasz forgalmat.
Szolgalataval kapcsolatos rendelkezéseit a hatokorzetéhez
tartozé szolgalati helyeken, nyilt palyan és a vonatokon
valamennyi szolgalatot teljesitd, illetve munkat veégzd
munkavallalé koteles tudomasul venni és végrehajtani.
Szolgalati felsébbsége a forgalmi vonaliranyito.

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

Technolégiai és Ipari Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kdzponti Forgalom Iranyitas

Olyan munkaallomas (terminal), ahonnan egy vagy tobb
allomas tavvezérlése vagy tavkezelése végezhetd a KOFI-
rendszeren keresztul egy vagy - vonalszakaszonként
(vonalanként) elhataroltan — tobb forgalomiranyité altal.

palyaszam

Az a tavolsdg, amely a vasuti palyara engedélyezett
sebességtél fuggben a jelzbk biztonsagos megfigyeléséhez
szukséges. A féjelz6ket ugy kell elhelyezni, hogy jelzéseik a
mozdonyvezetd szamara folyamatosan lathaték legyenek a
vasuti palyara engedélyezett, km/h-ban kifejezett sebesség
tizszeresének 1/3 részével egyenld, méterben mért tavolsagbdl,
de legalabb 200 m-rél. Mas jelz6ket (pl. a ,Palyan dolgoznak!”
jelzét) ugy kell elhelyezni, hogy a mozdonyrdl, vezérlékocsirdl
legalabb 200 m-rél folyamatosan lathatok legyenek.

Vizsgalobizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

Mosonszolnok és Janossomorja allomasok kozott 2021. junius 18-an, 9 o6ra 3
perckor a 39847 sz. személyszallitd vonat egy sincsavarozd gépnek Utkozott. A
gépet kezel®6 munkasok az Utkdzés el6tti pillanatban az (rszelvényt el tudtak
hagyni, személyi sériilés nem tortént.

Az allomaskdzben valtozé munkahelyeken munkalatokat végeztek palyafenntartasi
dolgozok a forgalom alatt Iévé vaganyon. A munkatertleten a figyel66ri szolgalatot
a munkavezetd latta el a munka felligyelete mellett, aki az érkezé személyszallitd
vonatokrdl nem, csak a tehervonatokrol kért elézetes értesitést telefonon a vonal
forgalmat iranyitdé FIR-III-t6l. A baleset el6btt kb. fél éraval kapott értesitést egy
tehervonat indulasardl, amely érkezése el6tt a gépeket az (irszelvénybél
eltavolitottak, majd a vonat elhaladasa utan folytattak a munkat. A tehervonat
lekdzlekedése utan 13 perccel érkez6 személyvonatot késén észlelték, ezért a
gépek kipakolasara nem volt id6, igy a vonat a csavarozogépnek Utkdzott.

A Dbaleset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy a munkaterlletet az el6irt
jelz6eszkdzokkel nem fedezték, és a figyel66r feladatat a munkavezetd latta el, aki
egy palyaiv miatt nem latta be kell6 tavolsagra a vasuti palyat.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2021. junius 18-an, 9 6ra 13 perckor (a
bekdvetkezés utan 10 perccel) jelentette a GYSEV Zrt. Halézati Féiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti esemeényeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a pélyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az
esemeny soran bar személyi sérilés nem keletkezett, de annak nagyon magas
kockazatat hordozta. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehetéség nyilik
mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a palyafenntartasi munkalatok megtervezésének és
kivitelezésének vizsgalatara, és az érintett személyzet munkakdrilményeire.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgald

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet, a munkascsapat vezetéjét
és a FIR-IIl munkakort ellaté dolgozot.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.,
és a Technolégiai és Ipari Minisztérium Vasuti Hatosagi F&osztaly részére. A
zardjelentés tervezethez az érintettek észrevételt nem tettek, a tervezetben
foglaltakkal egyetértettek.
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2.6

2.7

2.8

2.9

Egyuttmikodés

A GYSEV Zrt. a Vb altal szikségesnek latott, és kért adatokat rendelkezésre
bocsatotta, a vizsgalat soran az egylttmikodést biztositotta.

Vizsgalati médszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. junius 18-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- aforgalomiranyitd személyzet rogzitett telefonhivasainak hanganyagat;
- a biztositdberendezés adatrégzitdjét;

- a motorvonat adatrégzitéjét;

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;

- a Vb altal végzett csavarozdgép zajszintmérés eredményeit.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilonos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmikodott a szintén helyszini szemlét végzd
Mosonmagyarévari Rendérkapitanysag munkatarsaival.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

Mosonszolnok és Janossomorja allomasok kézétt 2021. janius 18-an, 9 éra 3
perckor a 39847 sz. vonat egy sincsavarozé geépnek Utkozott. A gépet kezelb
munkasok az Utkozés elétti pillanatban az (irszelvényt el tudtak hagyni, személyi
sérilés nem tortént.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasuti baleset

Az esemény jellege: Utkozés targgyal

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. janius 18., 9 6ra 3 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
16 sz. Hegyeshalom — Porpac vasutvonal

Mosonszolnok - JAnossomorja allomaskoz
803 sz. szelvény

Neusied|
am See

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

A baleset helyén a palya egyvaganyu, villamositott, Janossomorja Kkijarati
valtokorzetétél kezdve 2500 méter sugaru, a vonat menetiranya szerint jobbos
ivben fekszik, az iv a baleset helye elétt kb. 100 méterrel ér véget, onnan az
utkozeés helyéig a palya egyenes vonalvezetésu.

A baleset idején az évszaknak megfeleld, nyari, meleg idd volt, derult égbolt
mellett a tdvolbalatas nem volt korlatozott.
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0o Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sérult 5+2 3 - - -
A palyan dolgoz6é munkascsapat 5 fébdl allt, a vonaton egy f6 mozdonyvezetd és
egy 6 vezetd jegyvizsgalo teljesitett szolgalatot.
Anyagi karok
A sincsavarozd gép javithatatlanul megrongalédott, a motorvonat palyakotrd
lemeze és a burkolata csekély mértékben sérdilt.
Koérnyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat mikodtetéje a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. A vonal
iranyitasat tavvezeérléssel végz6é FIR-Il iranyitd kezelési korzetébe 3 allomas
(Mosonszolnok, Janossomorja, Bésarkany) és két megalléhely tartozik. A baleset
idején a FIR-IIl munkakoért és a forgalmi vonaliranyitéi munkakoért ugyanazon
személy latta el. A két munkakdr munkaallomasai ugyanabban a helyiségben,
egymastol kb. 10 méter tavolsagra helyezkednek el.
Az 39847 sz. vonatot az Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. kdzlekedtette.
A munkacsapat tagjai a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. munkavallaléi.
3.1.6 A vonat
Az eseményben érintett volt a Csorna — Rajka viszonylatban kézlekedé 94 55
1415 504-9 psz. motorvonattal tovabbitott 39847 sz. regionalis személyszallitd
vonat:
hossz: 75m
elegytdmeg: 154 t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
3.1.7 Az infrastruktura
A Mosonszolnok — Janossomorja allomaskdzben a vasuti palya egyvaganyu,
villamositott, a palyasebesség 100 km/h. A vasutvonal forgalmat a Csorna
allomason 1évé KOFI kézpontbdl iranyitjdk. A vonatforgalom szabalyozasara a
forgalomiranyit6 kdézpontban ELPULT berendezés milkddik. Az ELPULT
berendezésen lehet kezelni a forgalomiranyitéhoz tartoz6 tavvezérelt allomasok
biztositoberendezéseit. Janossomorja allomason Integra Domindé 55 rendszerd,
valté és vaganyfoglaltsagot ellen6rzé biztositoberendezés mikaodik.
A balesetben érintett allomaskézben 6nmikodd térkdzbiztositd berendezés
uzemel, 4 térkozzel.
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3.1.7.1 Kommunikacios lehetéségek

A FIR-lll forgalomiranyitd6 a vonalon kozlekedd vonatok mozdonyvezetGivel
450MHz-es vonali radion létesithet beszédkapcsolatot, vagy vasuti vezetékes
telefonrdl van lehetésége barmely telefonhalézatba hivast kezdeményezni és
fogadni. A vonalon munkat végzékkel mobiltelefonon tud értekezni. Csorna
allomason digitalis hangrogzitével kerul rogzitésre az IRCS kezel6pultrol
kezdeményezett és fogadott valamennyi hivas.

A munkavezetd szolgalati mobiltelefonnal volt ellatva, melyen keresztiil k6zvetlen
kapcsolatot tudott tartani Csorna KOFI kézponttal és lehet8sége volt barmely
telefonhaldzatba hivast kezdeményezni, illetve fogadni. Az ezen a készuléken
folytatott beszélgetések nincsenek rogzitve.
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3.2 Az esemény idérendje

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

04:30 a munkavezetd és a munkascsapat tagjai munkara jelentkeztek
Csornan, a munkahoz szikséges eszkdzoket berakodtadk a gépkocsiba,
majd a Mosonszolnok — Janossomorja allomaskdzbe mentek;

5:59
6:04 . . N "
a munkavezetd Osszesen 4 alkalommal sikertelenll probalta
. mobiltelefonon hivni a FIR-1lI-at;
6:09
6:12
6:18 a munkavezeté telefonon bejelentette a szérvanyos alj-javitas
megkezdését a FIR-llI-nak, illetve kifejezetten kérte, hogy csak a
tehervonatokrodl kapjon értesitést;
7:25 a munkavezeté telefonon jelentette a FIR-lll-nak, hogy a munkat
befejezték, reggeliznek;
7:52 a munkavezetd engedélyt kért a munka folytatasara, FIR-III
megerdsitette, hogy a tehervonatoknal szélni fog;
8:25 FIR-III értesitette a munkavezet6t a tehervonat indulasarol:
mkvez.: ,Hell6!”
FIR-I: ,Szia (név) vagyok. Csornarél most indult egy tehervonat arra
felétek, majd figyeljetek.”
mkvez.: ,Az kb. egy j6 20 perc.”
FIR-III: ,Igen, igen.”
mkvez.: ,Jo, 0ké, akkor kipakolunk.”
FIR-III: ,Oké, rendben.”
mkvez.: ,Utana csak a személy, ugye?”
FIR-III: ,Utana csak a személy lesz, igen.”
mkvez.: ,Oké, rendben, kbszi!”
8:26 a 44288-1 sz. tehervonat mozdonyvezetéje telefonon bejelentkezett az
iranyiténal (a palyan folyé munkavégzésrél nem esett sz0);
8:38 a 39847 sz. vonat elindult Csorna allomasral;
8:47 a 44288-1sz. tehervonat elindult Janossomorja allomasrél, majd

elhaladt a munkavégzés helye mellett, a tehervonat elhaladasa utan
munkascsapat folytatta a munkavégzést.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

8:59:32 a 39847 sz. vonat elindult Janossomorja allomasrél, a vonat 100 km/h
sebességre gyorsult;

9:00:23 a mozdonyvezet6 gyorsfékezést alkalmazott;
majd a 803 sz. szelvényben Utk6zott a csavarozogeppel;

9:00:38 a vonat megallt 50 méterrel az Utkdzés utan.
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3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Az utkozést kovetben a Vb kiérkezéseéig a baleseti helyszin valtozatlan
maradt, az érintettek a balesetek esetén el6irt jelentési
kotelezettségeiknek eleget tettek.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

Személyek és szervezetek feladatai

A GYSEV Zrt. palyafenntartasi szervezetének feladata a vallalat vasutvonalainak
Uzembiztos allapotban tartdsa, ennek érdekében 2021. augusztusban a
balesetben érintett Csorna — Hegyeshalom vonalszakaszon vaganyzarban végzett
vaganyszabalyozasi munkakat terveztek végezni, emiatt Janossomorja és
Mosonszolnok allomasok kdzott még a munkdk megkezdése elétt szorvanyosan
alj-javitasi munkakat kellett végrehajtani. A munkat a palyamester szabadsagolasa
miatt a szakaszmérndk rendelte el a munkavezetének. A feladat szorvanyos
tiplicsere, és a csavarok meghuzasa volt az allomaskozben, valtozo
munkahelyeken. A munkak végrehajtasanak mddjara vonatkozéan a
palyafenntartasi szervezet kilon technoldgiai leirassal nem rendelkezik.

A palyakarbantartdsi munkak megszervezésekor a lassumenetet vagy a
vaganyzarat a palyamester kérheti meg. Amennyiben a munkateriletek az
allomaskdzben elszértan helyezkednek el, valtozé6 munkahelyre nem szoktak
lassumenetet kérni, mert a lassumenet szabalyos kitlizése tobb id6t vesz igénybe,
mint a munka elvégzése.

A munka megtervezése soran a munkaterlletet nem vizsgaltak meg belathatésagi
szempontbol, igy nem késziltek fel arra, hogy a kell6 szamu figyel66r
rendelkezésre alljon. Figyel66rok hidanyaban az el6zetes felmérés alapjan
lassumenet elrendelésére is sor kerulhetett volna.

A munkék elvégzésére Uzemviteli Utasitas (vaganyzari utasitds) nem késziilt,
azokat az F.2. Forgalmi Utasitas alapjan a vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar
keretében, az elsodrasi hataron belul végzett munkak szabalyai szerint tervezték
elvégezni. A munkaterlletre lassumenet nem Kkerllt bevezetésre, mert azt a
munkavezetd nem tartotta indokoltnak. Ezen dontése nem volt megalapozott,
mivel a munkaterilet ives palyarészen volt, ahol az altalanos fékuttavolsagra
(1000 m-re) valo ellatas nem volt biztosithaté a rendelkezésre alld létszammal.

A jarmivek és a miiszaki berendezések

A ,zajos gép” fogalma a vasuti utasitasrendszerben nincs egyértelmiien definialva,
azonban biztonsag-kdézpontu szemlélet alapjan azokat a gépeket tekinthetjuk
zajosnak, melyek haszndlata kozben a kozeledd vonatot, vagy annak
hangjelzését, valamint a jelz66r hangjelzését nem lehet észlelni. Ennek alapjan a
balesetkor hasznalt sincsavarozé gép egyértelmien zajos gépnek tekinthet6. A
gépet kezeld munkas figyelmeztetése ez esetben csak fizikai kontaktussal
valosithaté meg, akusztikus moédon nem kivitelezhetd.

A vonat az Utk6zés el6tt kb. 145 méterrel kezdte meg a gyorsfékezést 100 km/h
sebességrol, és 15 masodperc alatt 205 méter fékuaton allt meg. A helyszinen
tapasztalt kb. 350 méteres lathatdésagot figyelembe véve a munkavezetének a
vonat fékezése nélkil 13 masodperc, fékezési idével egyutt 20 masodperc allt
rendelkezésére az (rszelvényben munkat végz6k figyelmeztetésére és a
munkasoknak a csavarozogép eltavolitdsara. Ez a kritikusan révid idé csak arra
volt elegendd, hogy a munkasok az Urszelvényt elhagyjak, a gép kiemelésére
kevésnek bizonyult.
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4.3
43.1

2. abra Geismar tipusu sincsavarozoé gép (illusztracio)

Emberi tényezék

Munkavezeto

A munka elvégzéséhez minimum 4 ember volt szikséges, a munkavezetd volt az
otodik a csapatban, 6 latta el a figyel66r feladatat is. Fizikai munkat nem kellett
végeznie, de a munkasok iranyitasa, és a munka felligyelete megosztotta a
figyelmét, ezért nem volt lehetbésége arra, hogy a palya megfigyelésére forditsa
minden figyelmét. (A 4.2 fejezetben irtak alapjan azonban az aktualis kérilmények
kozott még teljes értéki figyelemmel sem lett volna elkerilhet6é a baleset.) A palya
folyamatos, megfelel6 tavolsagra torténd figyelése helyett az eldzetes telefonos
eértesitésben, és a személyvonati menetrend ismeretében bizott. A csapat
biztonsagat tovabb ndvelte volna, ha az eldirt tavolsagban kitlizésre kertlt volna a
-Palyan dolgoznak” jelz8, ami a mozdonyvezetét hangjelzés adasara utasitja.

A munkavezet6 a munka telefonos bejelentésekor csak a tehervonatokrél kért
értesitést, mert ismerte a személyvonati menetrendet. A forgalmi szolgalattal
kapcsolatos korabbi rossz tapasztalatai miatt nem szokott értesitést kérni minden
vonatrol, most is kifejezetten kérte, hogy csak a tehervonatokrdl szdljon neki az
iranyito. A tehervonatrél az értesitést idbben megkapta, annak értelmében a vonat
erkezése el6tt a palyardl le is vonult a munkacsapat. Ezen értesitéssel egyidében
nyomatékositasra kerilt, hogy a személyvonat menetrend szerint fog érkezni.

A tehervonat és a személyvonat kdzétti id6ablakban végrehajtani tervezett
munkamennyiség nem volt elvégezhetd a rendelkezésre all6 id6 alatt, ezért a
munkavezet§ a munka megszakitdsa mellett dontott. Ekkor, a csavarozégép
lepakolasara vonatkozé felszélitasaval egyidében latta meg kb. 350 méterre a
100 km/h sebességgel érkez6 vonatot, ezért a gép lepakolasara nem volt realis
lehet6ség.

A személyvonati menetrend ismerete hamis biztonsagérzetet adott a
munkavezetének, hiszen hidba tudta, hogy jonni fog a személyvonat, mégsem
tudtak idében elpakolni el6le, a tulzott onbizalom és a teljesitménykényszer
egyuttes hatasara a munkavezeté nem kalkulalt az elpakolashoz elegend§
biztonsagi (tartalék) idével, és késén szdlitotta fel a brigadot az elpakolasra.
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4.3.2

4.3.3

4.4

A Vb véleménye szerint a menetrend ismeretére hagyatkozni rendkivil
kockazatos, hiszen az ember emlékezhet rosszul a menetrendre, valamint semmi
nem garantalja, hogy az adott idében éppen nem fogja semmi elvonni a figyelmét,
és amikor kell, valoban eszébe is fog jutni, hogy egy vonatnak érkezési ideje van.

Forgalomiranyité

A baleset napjan a vonal forgalmat iranyitd FIR-IIl munkahely feladatait a forgalmi
vonaliranyitéval ésszevontan egy dolgozé végezte. (Ennek okat a 4.3.3 fejezet
ismerteti.) A vonaliranyitéi munkakor tobb feladattal jar, ezért munkaidejének nagy
részét ezen a munkaallomason toltétte.

A balesetet megel6z6en a munkavezetd csak a tehervonatokrol kért telefonos
értesitést, amit a FIR-IlIl tudomasul vett. EImondasa szerint abban az esetben, ha
csak a sajat munkaallomasan dolgozik, akkor a személyvonatokrdl is szolni
szokott. Vaganyzari Utasitas hianyaban a mozdonyvezetéket nem kellett értesiteni
a munkavégzésrél, igy aznap a vonaliranyitoi tevékenység végzésére forditotta a
nagyobb figyelmet.

Leterheltségét alatamasztja, hogy a munkavezetd a munka megkezdésének
bejelentése el6tt 4 alkalommal prébalta sikertelendl hivni telefonon a FIR-III
munkaallomast, aki a baleset bekévetkezése utan is csak a vonaliranyitdéi szamon
volt elérhetd.

A forgalomiranyité tevékenysége nem hozhatd 06sszefiggésbe a baleset
bekovetkezésével, de a két munkakor dsszevonasa biztonsagi kockazatot hordoz
magaban abban a tekintetben, hogy a vonalon eléfordulé rendkivili helyzetek (pl.
sorompoézavar) kezelése késedelmet szenvedhet.

Szervezeti tényezok és feladatok

Munkaerd gazdalkodasi okok miatt a baleset napjan a FIR-Ill, és a forgalmi
vonaliranyitéi tevékenységet ugyanaz a dolgozo latta el. Az dsszevont forgalmi
vonaliranyitdi, és FIR-IIl munkakor ellatasa egy munkaallomasrol nem lehetséges,
mert a telefonpultba programozott cimjegyzék, a vasutvallalatokkal torténd
kapcsolattartas, a vonaliranyité levelezései, egyéb adminisztrativ tevékenységek
végzése miszakilag nem megoldott ugyanazon a munkaallomason. A két
munkaallomas ugyanazon helyiségben egymastol kb. 10 méterre helyezkedik el.

Rendkivili esemény bekdvetkezésekor mind a FIR, mind a vonaliranyité
leterheltsége megndvekszik. Baleset, vagy miszaki meghibasodas esetén a
forgalom atszervezése mindkét munkahelyen dolgozénak nagyobb munkaterhelést
okoz. Amennyiben ugyanaz a személy latja el mindkét munkakért, két kildn
munkaallomason, akkor a megndvekedett feladatok végrehajtdsa nehézségekbe
utkozik.

Biztonsagi eljarasok

A forgalom alatt lévé vasuti palyan dolgozok védelme érdekében tébb biztonsagi
eljaras van, amelyek egyuttesen biztositjak a megfelel§ értesités—eészlelés—
cselekvés lancolatat. Ezek kozul az intézkedések kozul jelen esetben valamennyi
sérult bizonyos modon és mértékben, igy a kidolgozott biztonsagi eljarasok nem
tudtak betolteni szerepiket, és a munkat végzék élete kodzvetlenul veszélybe
kerUlt.
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44.1

4.4.2

4.4.3

A munkateriilet fedezése

Elsodrasi hataron bellul végzett munkak esetén a munkateruletet mindkét iranyban
altalanos fékuttavolsagra kitizott ,A palyan dolgoznak!” jelzével kell fedezni. Jelen
balesetet megelézden a jelzé kitlizése elmaradt, mert azoknak mindkét iranyba, a
kell6 tavolsagra torténd eljuttatasa a munkavezeté megitélése szerint tul sok idét
vett volna igénybe, ami veszélyeztette volna a munkanak a hataridére torténd
elvégzéseét. A jelzbeszkdzt nem is vitték magukkal a munkatertletre, amibdl az a
kovetkeztetés vonhatd le, hogy a munka tervezésénél a szabalyos Kkitlizés
idészikségletével nem is szamoltak, ami a biztonsagi kultdra alacsony szintjére
utal.

A figyel66rok szerepe

A hatalyos szabalyok szerint a munkascsapat fedezésére mindkét iranybdl annyi
figyel&6ért kell alkalmazni, hogy a vasutvonalon érvényes altalanos fékuttavolsagrol
az érkez6 vonat észlelése biztositott legyen, ezaltal a munkat végzék a figyel66r
jelzésére az (rszelvényt a vonat érkezése elbtt el tudjak hagyni, illetve a gépeket
Urszelvényen Kkivul tudjak helyezni. Ezen biztonsagkritikus munkajuk vegzése
koézben a figyel66rok mas tevékenységgel még atmenetileg sem bizhatdék meg.

A vizsgalt baleset soran a munkavezet6 latta el az egyszemélyi figyel66r feladatat
is, ezaltal

— nem volt biztositott az altalanos fékuttavolsagrél az érkezé vonatok
észlelhetdsége, és

— afigyelésen tul mas tevékenysége is volt.

A lathatésag hatarara (a munkavégzéstél kb. 350 m) allitott tovabbi figyel66r
novelte volna a belathatd palyaszakasz hosszat, igy elég id6t biztositva az érkezé
vonat észleléséhez. Mivel a baleset idején tovabbi figyel6éri szolgalatra
beoszthaté dolgozé nem volt, igy a munkat lassumenet bevezetésével, vagy
vaganyzarban kellett volna végezni.

A rendelkezésre allé eszkdzok és a human eréforras optimalis felhasznalasaval, a
vonatforgalom minél kisebb zavartatasa érdekében a masodik figyel66rt kivantak
kivaltani a FIR-lll és a munkavezet6 kozotti telefonos kommunikacidval. A
telefonos értesités elénye, hogy a munkavezetd kell6 idében értestil minden
érkez6 vonatrol, valamint hogy a munka jobban tervezhet6. Amennyiben az
iranyité nem tudja kell6 id6ben az értesitést megtenni, abban az esetben
lehetdség van a vonat feltartéztatasara is. Ezen gyakorlat alkalmazasa esetén
azonban igen jelent8s az emberi tényezd szerepe, ugyanis az értesitések
mindenkor idében térténd megtétele kritikus.

A mozdonyvezetod értesitése

A konkrét munkara vonatkozé Vaganyzari Utasitas hianyaban az allomaskdzben
kozleked6 vonatok mozdonyvezet6it a munkavegzésrél nem kellett értesiteni. A
39847 sz. vonat mozdonyvezetdje részére Csorna allomason kézbesitésre kertilt a
napi ,Kimutatdas a lassumenetekrél”. Ezen kimutatas tartalmazta, hogy
Janossomorja — Mosonszolnok allomasok kozott a 800+00 és a 861+50 sz.
szelvények kozott 6:30 és 14:30 kozott ,Lassumenet néelkdli valtakozé szelvényben
vonalgondozéi, palyafelligyeleti tevékenységet végeznek”. Ezzel a bejegyzéssel
jellemzéen a vonalbejard tevékenységét szoktak jeldlni. A baleset napjan a
vonalgondozd egyéb hivatalos Ugy miatt a vonalbejarast nem végezte el, a
lassumenet kimutatasbol azonban a bejegyzést nem tordlték, ezaltal a
mozdonyvezetd egy véletlen miatt értesitést kapott arrdl, hogy az allomaskodzben
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talalkozhat a palyan dolgozokkal. Ez szamara kozvetlenul semmilyen rendkivili
tevékenység elvégzését nem jelentette, az informacié dnmagaban nem jelentett

sebességkorlatozast sem, de ennek kd&szdnhetéen nagyobb figyelemmel
kozlekedett.

4.5 Korabbi hasonlé események

Korabbi hasonlé esemény ismertetését a Vb nem latja szikségesnek.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a figyel66ri tevékenységet ellatd munkavezeté nem észlelte megfeleld
tavolsagbdl az érkezd vonatot, ezért nem szdlitotta fol kell6 idében a
munkasokat az Urszelveny elhagyasara és a gépek eltavolitasara;

b) a belathatd palyaszakasz hossza kb. harmada volt az altalanos
fékuttavolsagnak;

c) a munkaterllet fedezése nem felelt meg a szabalyoknak (a figyel66rnek a
figyelésen tul mas tevékenysége is volt, valamint ,A palyan dolgoznak!”
jelz6 kitlizése elmaradt).

Hozzajarulo tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezeését:

a) a munka megtervezése soran nem merték fel elézetesen a munkatertletet
belathatésagi szempontbdl;

b) a munkavezetd a munka telefonos bejelentésekor csak a tehervonatokrol
kért értesitést, mert a személyvonatok esetében a sajat
menetrendismeretére hagyatkozott.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényezbket, amelyek a jov6ben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlo és kapcsolédé eseményekre a Vb nem tart fel.

Tanulsagok

A baleset tanulsagul szolgal arra, hogy a valtozé6 munkatertleteken, forgalom alatt
lévé palyan végzett munkak esetében a munkavégzés idésziukségletét ugy kell
elézetesen meghatarozni, hogy a munkaterulet szabalyos fedezéséhez szikséges
jelz6eszkozok kitlzésére is legyen elegend6 id6, valamint hogy a vonatok
kdzlekedése soran nem szabad pusztdn a menetrend ismeretére hagyatkozni,
mert az sulyos kockazatokat rejt magaban.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a munkaterilet fedezesére vonatkozé szabalyok betartasaval és a
személyzettél elvarhaté figyelemmel elkeriilhetok, ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kilénveéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. oktober 4.

/ / J/ / ,/ / J

bl ./ /A
Demjén Péter Mokri Istvan
Vb vezetdje 4 Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

F.1. Jelzési Utasitas

5.17. Munkateriiletek fedezése a szolgalati helyeken és a nyilt
palyan

5.17.1. Nyilt palyan a munkatertiletet, annak elejétél szamitott
altalanos fékuttavolsagban mindkét irany felél a Palyan dolgoznak!
Jelz6vel (224. abra) kell fedezni.

5.17.1.1. A jelzé fehér-vorés savos oszlopon, alaveré emberalakot
abrazolo tabla.

5.17.1.2. A jelzb fényvisszaverds kialakitasu.

5.17.1.3. A jelz6 kitlizését és eltavolitasat a munka vezetdje koteles
elrendelni és ellenérizni.

5.17.1.5. Ha a szolgalati hely legklilsé valtéja és a nyiltvonali
munkatertilet kbzétti tavolsag az altalanos fékuttavolsagnal kisebb,
akkor a jelz6t kbzvetleniil az utolso kijarati valté utan kell kitdizni.

=)

F.2. Forgalmi Utasitas

18.3. A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron
beliil végzett munkak

18.3.1. A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron
beliil végzett munkak (palyas, biztositoberendezési, felsbvezetéki) biztositasa
érdekében a kbzlekedb vonatok kbzott rendelkezésre allo szabad idézonakat kell
felhasznalni.

18.3.1.1. Az ilyen id6zbnaban veégzett munkaknal a vasuti palyahéalozat mikédteté
szervezeli egységének munkavezetbje, vagy az adott munkatertiletre belépési- és
a munka végzésére irasbeli engedéllyel, tovabba érvényes vasuti szakvizsgakkal
és képesitéssel rendelkezé kiilsé vallalkozo kételes az allomason vagy az
allomaskézben a munka megkezdése el6tt az adott allomas, vagy az egyik
szomszédos forgalomszabalyozé allomas Fejrovatos elbjegyzési napldojaba a
munka megkezdésének és varhatd befejezésének idejét, pontos helyét és targyat,
valamint az esetleg sziikségessé valo és bevezetésre kertilS technolbgiai és/vagy
munkabiztonsagi sebességkorlatozas mértékét elGjegyezni és alairni, majd ezt
kévetbéen valamennyi palyas, felsévezetéki és kiilsé vallalkozo éaltal végzett
biztositoberendezési munkat bejelenteni az illetékes palyavasuti diszpécsernek. A
forgalmi szolgalattevd a fent emlitettek elbjeqgyzéséhez csak akkor jarulhat hozza
(engedélyezheti az elGjegyzést), ha a vasuti palyahalozat mikédtetd szervezeti
egységének munkavezetdje, vagy az adott munkateriiletre belépési- és a munka
végzésére irasbeli engedéllyel, tovabba érvényes vasuti szakvizsgakkal és
képesitéssel rendelkezé kiilsé vallalkozé hitelt érdemiben igazolta jogosultsagat. A
forgalmi szolgalat altal bejelentett hiba elharitasara kiérkez6 palyahaldzat
mUkbdtetsé hibaelharitd személyzet tavkdzI6 berendezésen is engedélyt kérhet a
munkavégzés megkezdésére, ilyen esetben a forgalmi szolgalattevének kell a
munkavezetd nevét, elérhetéségét, a munkavégzés helyét, kezdetének és varhato
befejezésének idépontjat a bejelentett hiba diszpécsernaplo-sorszamara torténd
hivatkozassal a Fejrovatos el6jegyzési naploban elbjegyeznie. A munkavégzéssel
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kapcsolatban a Fejrovatos elGjegyzési naploba tett el6jegyzés szbvegét a forgalmi
szolgalattevé koteles alairni.

A munkahely hossza maximum 500 méter lehet.

(...

Az elbjegyzés alapjan a forgalmi szolgalattevé kételes a masik
forgalomszabalyoz6é allomas forgalmi szolgalattevdjét értesiteni, aki a vett
kézleményt kételes a Fejrovatos elbjegyzési naplojaba elGjegyezni. A
jelz6eszkbzbk kitlizéséért és a figyel6bri biztositasaért a munkavezetd a felelbs.

18.3.1.2. A munkéat végzbk biztonsaga érdekében a munkavégzés helyét az
F.1.sz. Jelzési Utasitasban elbirt jelzbeszkbzzel fedezni kell és a munkavégzés
tartama alatt folyamatos figyel66ri szolgalatot is biztositani kell.

18.3.1.3. A szabad id6zénaban csak olyan munka végezhets, amely nem zarja ki a
vonatkbzlekedést.

Abban az esetben, ha a munkavégzés technoldgiai és/vagy munkabiztonsagi
sebességkorlatozassal jar egyltt, akkor a munkavegzés idétartama alatt
kézlekedb valamennyi vonat személyzetét Irasbeli rendelkezésen értesiteni kell

arrol, hogy:.................. — s allomasok kézétt ......... sz. szelvényben
(e sz. szelvénytél ......... sz. szelvényig) a palyan az elsodrasi hataron beliil
munkat végeznek, ezért a ......... sz. szelvényben (......... sz. szelvénytdl ......... sz.
szelvényig) legfeljebb........... km/h sebességgel kbézlekedhet. A munkavégzés

idétartama alatt kbzleked6 valamennyi vonat értesitésérél a munkavégzés helye
felé vonatot indit6 két szomszédos forgalomszabalyozé allomas forgalmi
szolgalattevdje koteles gondoskodni.

18.3.1.7. Tavolbalatas, szabadlatas korlatozottsaga esetén az elsodrasi hataron
beliil nem vaganyzar keretében munka nem végezheto.

18.3.3. Ha a munkavégzés korilményei munkabiztonsagi szempontbdl indokoljak,
(pl.: zajos gép hasznalata, be nem lathatd munkateriilet, az (rszelvénybdl 5 s alatt
nem eltavolithaté témegli vagy méretii eszkbz alkalmazasa, 10 méternél hosszabb
hidon végzett munka stb. amelyet az érdekelt munkat végzd szervezet
munkavezetbje kételes megitélni) valamint munkascsapat esetén 120 km/h
legnagyobb sebesség felett, az elsodrasi hataron beliil munkéat végzdék biztonséaga
érdekében a munka, csak vaganyzar keretében végezhetd (15.1.10.pont).

D.1. Utasitas

4.4.4 Figyel6ér

Munkascsapat fedezésére jelzést ado figyel66r(6k) kiallitasa kételezd:

- minden két- vagy tbbbvaganyu palyan végzett munka soran,

- tébb parhuzamos egyvaganyu palyan végzett munka soran,

- valamennyi egyvaganyu févonalon végzett munka soran,

- 60 km/h-nal nagyobb sebességgel kbzlekedb vonatok altal jart palyan,

- rendezd palyaudvarokon, tovabba minden olyan allomason, ahol rendszeres
guritast, tolatast végeznek,

- zajos munkagépekkel dolgozé6 munkahelyen, fliggetleniil a munkaslétszamtol,

- tavolbalatas korlatozottsaga esetén, at nem tekintheté ives, bevagasos palyan,
ha altalanos fékuttavolsagra nem lehet ellatni,
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- ha a munkavezetd megitélése szerint jelzést add figyel66rok kiallitasa
szlikséges.

A figyel66rok szamat ugy kell meghatarozni, hogy az altalanos fékuttavolsagra a
ralatas mindkét iranyba biztositott legyen.

Minden olyan vasutépitési és palyafenntartasi munkanal, amely soran a vonatok,
Jjarmiivek kézlekedése, mozgasa, tolatasa, guritdsa miatt a veszély fokozott, a
munkat iranyitd vezeté kételes radioval, illetve jelz6eszkbzbkkel (jelzbkiirt,
jelz6duda, jelzbsip) ellatott figyel6drt (6roket) — a helyi kbriilmények figyelembe vé-
telével — kiallitani olyan helyre, ahonnan a figyel66r a kbzeled6 vonatok, jarmiivek
mozgasat, munkahelyre valo érkezését megfelelé tavolsagrol meg tudja figyelni.
Ezzel egy id6ben a munkascsapat valamennyi tagjat allandéan figyelemmel tudja
tartani, 6ket megfelel6 idében adott ,Vonat kbzeledik” riasztéjelzéssel — hang-
Jelzéssel (egy hosszu, harom révid hang) — az (rszelvény elhagyasara tudja
felszélitani. Nagy zajjal jar6 munkaknal (szegecselés, gépi agyazatrostalas, gépi
vaganyszabalyozas, egyéb gépi munkak) a figyel6ér lathato jelzést is kbteles adni,
nappal kibontott kézi jelz6zaszlot, sbtétben sarga fényl jelzblampat magasba tart-
va, a munkahely felé fordulva, félkérivben mozgatva. Az adott lathaté jelzést a
munkavezetd sététben a jelzés megismétlésével nyugtazza a figyel66rnek. A
riasztojelzést meg kell ismételni mindaddig, amig valamennyi munkavallalé az
lirszelvényt el nem hagyta.

A munkascsapat biztonsagi feliigyeletével megbizott figyeldért (6roket) a figyelS6ri
szolgalaton kiviil mas feladattal, munkavégzéssel megbizni még ideiglenesen sem
szabad. A figyel66r altal adott ,Vonat kbzeledik” riasztd jelzést a munkascsapat
vezetbje kezének magasban tartasaval nyugtazni kételes.

A figyel66r altal adott riasztdjelzés hallatara minden munkavallalé kételes azonnal
szerszamait, munkaeszkézeit, az altala kezelt kisgépeket (rszelvényen Kkiviil
biztonsagosan elhelyezni, és az elsodrasi hataron kivil elhelyezkedni. Erre a
munkavallalokat a munkascsapat vezetdje is kbteles haladéktalanul utasitani.

Ha a figyel66r megallapitasa szerint a jelzés adasat a munkavallalok nem észlelték
vagy félreértették, a jelzésadastjelzésadast meg kell ismételni. Ha a jelzésadast
ismétlés utan sem észlelték, vagy a figyel66r megitélése szerint a vagany idében
nem lrithetd ki, jelzésadassal azonnal meg kell kisérelni a kbzeledé jarmdii
megallitasat.
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2. melléklet Prébak a helyszini szemle soran

A helyszini szemle soran a Vb a renddérséggel, és a GYSEV Zrt.
balesetvizsgaldjaval kozodsen, a balesetben érintett 94 55 1415 504-9 psz. FLIRT
motorvonat vezet6allasardl lathatosagi prébat végezett.

A prébarol a figyel66r és a mozdonyvezetd szemszdgébdl is videodfelvételek
készlltek. Rogzitésre kerllt, hogy mindkét szemszogbél kb. 350 méter tavolsagbdl
volt lehetséges észlelni egymast.

3. abra A vonat a lathatésag hataran (350 m)
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