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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unids jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei barmely formdaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0736-5
ERAIL azonosito: HU-5708

Az eset kategoriaja Vastti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2018. junius 23., 00 ora 10 perc

Az eset helye

Ivancsa allomas

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa vonat / teher
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MMV Magyar Maganvasut Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonat szima 95817

Rongalédas mértéke (karérték) 73,2 MFt

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK TIranyelv 19. cikk (2) a. pontja

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google Map)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. junius 23-4n, 00:26-kor (a bekdvetkezés utan 16
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Bogar Laszlo balesti helyszinel6

Bogar Laszld kormanyzati kdzszolgalati jogviszonya a vizsgalat alatt megsziint, helyére
masik tag nem keriilt kijelolésre.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. junius 23-an, a baleset helyszinén szemlét tartott, amelynek soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- fényképfelvételeket készitett;

- méréseket végzett;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a forgalmi Fejrovatos eldjegyzési naplokat;

- Pusztaszabolcs allomas hangrégzitdé berendezése altal rogzitett kommunikaciot
meghallgatta.

ITM-KBSZ zardjelentés 7124
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A vizsgalat soran a Vb

- probékat végzett az eseményben érintett valton annak helyreallitasa utén;

- akitéré mérésére vonatkoz6 adatokat bekérte és azokat elemezte;

- bekérte ¢és megkapta az eseményben érintett vontatdjarmivek menetird
berendezései altal rogzitett adatokat, majd a kapott adatokat elemezte;

- részt vett a siklott mozdony miihelyi vizsgalatan.

Zaro megbeszélés

A kikiildott zarojelentés-tervezetekre az eseménnyel és annak vizsgalataval kapcsolatosan
lényegi észrevétel nem érkezett, ezért zaré megbeszélés megtartasara nem kertilt sor.

Az eset rovid attekintése

2018. junius 23-an 0 ora 10 perckor az Ivancsa allomasra szabalyos jelzokezelés mellett,
lezart vaganyaton behaladd 95817 sz. tehervonat mozdonya és 3 {ires tartalykocsija
Kisiklott a 9. sz. valton.

A Vb az eseményt a valtokezeldvel kapcsolatos emberi tényezore vezette vissza, aki nem
gy6z6dott meg a valtd hasznalhatosagarol probaallitassal, ezért nem ismerte fel, hogy az
el6z6 mozgas soran a 9. sz. valtot felvagtak.

Hozz4jaruld tényezoként elemezte az MRN-2 sz. vonat kozlekedtetését, amelynek soran a
9. sz. valtot felvagtak.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de az esettel kapcsolatos tanulsagokat a 3.6
pontban targyalja.
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1.
1.1

1.2

121

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2018. junius 23-an az Ivancsa allomasra szabalyos jelzokezelés mellett, lezart vaganyaton
behalado, 95817 sz. MMV tehervonat mozdonya és 4 iires tartalykocsija kKisiklott a
csuicesal szemben érintett 9. sz. valton.

Kovetkezmények
A baleset kovetkeztében Osszesen 73,2 MFt kar keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0
Stlyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 1 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoméanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A MAV Zrt.-t6] kapott tajékoztatas szerint a siklott jarmiivekben Gsszesen 62,8 MFt kar
keletkezett, ebbdl a vontatdjarmiiben keletkezett kar 37,7 MFt volt forint. A vontatott
jarmiivekben keletkezett kar nagysagat nem tudta beszerezni a Vb.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Az esemény sordn a kisiklott vonat elhuzta a vaganyokat eredeti helyiikrél és jelentOs
karokat is okozott. Emiatt 100 alj cseréje (vegyesen betonalj, talpfa, kitér6 aljak), az
elhuzott vagany iranyhibainak kijavitasa érdekében kitérd-alaverd gép altali szabalyozas
valt sziikségessé.

Ugyancsak sziikségessé valt a kidontott kijarati jelz6 és a megszakadt kabelkapcsolatok
helyreallitasa.

A palyaval kapcsolatos kar 6sszesen 11 milli6 Ft volt

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasutvonal 240 percig volt elzarva, a végleges helyreallitas
2018. julius végéig elhuzodott, amely alatt az allomas IV. és V. sz. vaganya nem volt
hasznalhato.

A vonatpotld autdbuszok koltsége 100.000 Ft volt.

Kornyezeti karok
Koryezeti kar nem keletkezett.
Egyéb kar

Vasutiizemmel nem érintett szervezetnél, teriileten kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/24



2018-0736-5

1.3 A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a tehervonat az esemény utani allapotiban volt, a
biztositoberendezésen relevans kezelést nem végeztek, az is a baleseti allapotaban volt.

A helyszinen a MAV Zrt. TVBO képviseldi végeztek helyszini szemlét. A Vb a TVBO és a
Renddrség késébb a helyszinre kiérkezé képviseldivel a helyszini szemle soran
egyiittmikodott.

3. abra: a Kkisiklott vonat

14 Az infrastruktuara leirasa

14.1 Palyahalozati adatok

Ivancsa allomas a Budapest Kelenfold — Pusztaszabolcs — Gyékényes oh. villamos
vontatasra kiépitett 40. szamt fOvonalon a 416+10 és 433+40 szelvények kozott
fekszik Ercsi és Pusztaszabolcs allomésok kozott. A vonal Pusztaszabolcs allomasig
kétvaganyu.

Ercs

Pusztaszabolcs

(Sztkesfehérvar) 44 42 Dunatjvéros)

4. abra: Az érintett allomasok elhelyezkedése

14.2 Allomasi adatok

Ivancsa allomas 6tvaganyos, a harmadik €s a negyedik vagany az atmend fovagany, az
elsé vagany rakodo vagany. A felvételi épiiletben van elhelyezve a forgalmi iroda, a
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1.4.3

144

vonatkozlekedés €s a tolatds lebonyolitdsdban ezen kiviil az 1. sz. valtoallitdo kdzpont,
és a II. sz. valtoallité kdzpont valtokezeldi vesznek részt.

12 mesom 0™

.........................................

2350 m)

(600 m)

PUSZTASZABOLCS >

L (371 m) s

Ivincsa o[7]

Joia 12 Ths2

4. abra: az allomas vaganyhal6zata, a 9. sz. valté nyillal jelolve

A vasuti palya

A vagany jellemzo6i:
Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo
Sinek: 54,0 kg/fm
Illesztések: hézagnélkiili
Megengedett sebesség: 100 km/6

A 9. sz. kitér6é B54 XI-s, jobbos, allitasa vonovezetékkel torténik. Betonaljakon nyugszik,
az agyazat tiszta, a valtd és alkatrészei jo allapotban voltak. A csucssin rogzitését
zarnyelves szerkezet biztositja.

A Vb a kitéré mérésérdl vezetett konyvet a palyafenntartastol bekérte, annak adatai nem
mutattak izembiztonsagi veszélyeket, tiiréshataron beliil voltak.

A vasuti palya az esemény kovetkeztében olyan mértékben megrongalodott, hogy azon
méréseket végezni indokolatlan volt.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az esemény idején az allomason Siemens-Halske tipust biztositoberendezés lizemelt. Az
allomas fényjelzokkel felszerelt, valamennyi csatlakoz6 nyilt palya feldl biztositott bejarati
jelzok fedezték, a vonatindité vaganyok mellett egyéni kijarati jelzok voltak.

A valtok allitasa vonovezetékkel tortént, egyes valtok reteszelhetok voltak. A
biztositoberendezes a valtok végallasat nem ellendrizte.

A Hibaelgjegyzési konyvek nem tartalmaztak olyan bejegyzést, amelybdl a
biztositoberendezés barmely elemének hibajara lehetett volna kdvetkeztetni.

A forgalmi irodai berendezésen a IV. sz. vaganyra volt bejarati vaganyut kijelolve
Pusztaszabolcs fel6l, a jobb vaganyrol. A jelz6 blokkmez6 fehér, oldott allapotban, a
vaganyuti blokkmez6 fehér, lezart allapotban volt

A valtokezel6i 6rhelyen valamennyi érintett blokkmez6 fehér volt, a szigeteltsin jelfogd
pedig voros.

A 9. sz. valto allitéemeltylije, alsé egyenes allasban, a retesz emeltylije als6é egyenes
allasban reteszelt allapotban volt.

A kiiltéren a 9. sz. valté valtojelzoje feles allast mutatott, a siklott jarmiivek ala benézve a
valto baloldali csticssine 18 mm tavolsagra, a jobb oldali csucssin 86 mm tavolsagra volt a
tosint6l. A 14. aljnal kdzéesési nyom volt lathato.
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6. abra: A valtéjelzé félallasaban 7. abra: A félallasi csticssinek

A helyszini szemle soran a 9. sz. valté allitomiive a lehetéségekhez mérten megvizsgalasra
keriilt. A fedél leszerelése utan lathatova valt, hogy az Un. felvagasi 6lom elszakadt, az
allitomt nem volt végallasban, az ellenérz6 rad hattyanyaki része meggorbiilt, azonban
torés nem volt lathatd egyetlen alkatrészen sem.

8. dbra: Az elszakadt 6lomzar 9. abra: Az elgorbiilt hattyinyak

A megrongalodott vagonok visszaemelése €s elvontatisa utidn lehetdség nyilt a valtd
szerkezetének megvizsgalasara mar nappali vilagossagnal. A valto kitér6 iranyba tereld
csucssinjének hegyén jol lathato {itési nyom volt, amelyet a Vb feltételezése szerint a
mozdony kerekének nyomkarimaja okozott. A nyomot hagyd kereket azonositani nem
lehetett, mert az agyazatban valo haladas miatt a nyom megsemmisiilt.

c s AR g 5 S U
R i) I

10. abra: Utési nyom a csticssin hegyén

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.
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1.4.6 Kommunikacios eszkozok

A forgalmi szolgalat tagjai egymassal az allomasi és allomaskozi telefonon tartottak a
kapcsolatot.

A forgalmi szolgélattevd, a munkavonat vonali tolatdsvezetdje és mozdonyvezetdje kozott
radiokésziilékkel tortént a kommunikacio.
A tehervonat mozdonyvezetdje mobiltelefonnal tartotta a kapcsolatot a személyzettel.

1.5 A jarmiuvek jellemzoi

151 A tehervonat

Vonatszam: 95817

Mozgastipus: tehervonat

Mozdony: 92 55 0609 0007-3

Utvonal: Zalaegerszeg-Dunai Finomito
Kocsik: 18 db

Hossz: 304 m

Elegytomeg: 643 t

Megfékezettség: megfeleld

15.2 A munkavonat

A munkavonat jelen esetben egy olyan szerelvény volt, amelynek feladata, tobbek kozott,
felsovezetek tartd oszlopok betongyamjainak betonozdsa. Ehhez sziikséges anyagszallito,
keverd, személyzeti és egyéb kocsikbol kertilt sszeallitasra.

A szerelvény mozgatasat a MAV Nosztalgia Kft. 439-es fosorozati mozdonya végezte. A
tolt vonatként kozlekedd szerelvény elsé kocsija egy daruval felszerelt pbre kocsi volt,
amelynek homlokfalan nem volt olyan hely, ahol hosszi tavon tartozkodni lehetett volna
(pl. fékallas). Az elsé ilyen hely a Vb megitélése szerint a daru mogott volt. A szerelvény
haladési iranyat tekintve negyedik kocsi egy kéttengelyes, személyszallitasra is alkalmas

vagon volt.
D 4
s = 1
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11. abra: A munkavonat szerelvénye
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12. abra: A személyek tartézkodasara
alkalmas vagon

13. abra: A tolt vonat elsé kocsijanak
homlokfala

A vonat jarmiivei

A 95817 sz. vonat mozdonya egy hattengelyes, 609-es fésorozati roman dizelmozdony
volt. Azon a mithelyi mérések soran a balesettel Gsszefiiggd hianyossag, méreteltérés nem
volt tapasztalhato.

A tehervonat szerelvény tires, kiilfoldi tulajdonban 1€v6 tartalykocsikbol volt 6sszeallitva.

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A tehervonat mozdonya IVMS tipusi elektronikus sebességméré és adatrogzitd
berendezéssel és EVM120 tipusu vonatbefolyasoloval volt felszerelve. Az adatrdgzito altal
rogzitett adatok kiolvashatok €s értékelhetdk voltak.

A rogzitett adatokbol megallapithatd, hogy a vonat Pusztaszabolcsrol 0 6ra 01 perckor
indult el, és Ivancsa allomas bejarati jelzdjére 40 km/6 sebességre vonatkozo eldjelzést
kapott a vonatbefolyasold berendezéstdl. Ivancsa allomdas bejarati jelz6je mellett 35 km/6
sebességgel haladt el és a 9. sz. valtdra is ezzel a sebességgel haladt ra.

FEW@® 000 C0C R A @AY e NES
"

'\_‘
i

14. abra: a mozdony menetird regisztratuma
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A munkavonatot tovabbité mozdony menetir6 regisztraloja szalagos volt. A vontatdjarmi
iizembentartdja a szalag fénymasolt képét kiildte meg. Errdl leolvashato, hogy a tolatési
mozgasok és a kitolas kozben nem lépte tl a 25 km/6 sebességet.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 95817

Kora: 41 év

Neme: férfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 2001-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Szolgalat megkezdése: 22-¢én 18 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 21-én 17 6ra 00 perc

A valtokezelo

Kora: 54 év

Neme: férfi

Valtokezel6i vizsgat tett: 1998-ban
Alapvizsga: érvényes

Szolgalat megkezdése: 22-én 17 ora 25 perc
El6z6 szolgalat vége: 21-én 18 ora 00 perc

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején Ivancsa és Pusztaszabolcs allomasok kozott, a 1114-028/2018 sz.
Vaganyzari Utasitas 4. pontjanak megfelelden, a bal vagany palyafelqjitasi munkalatok
miatt 21 ora 30 perctdl ki volt zarva a forgalombol, igy a két allomas kozott csak a jobb
vagany volt hasznalhato.

Az esemény ¢jszakajan az elzart vaganyra egy munkavonat kozlekedtetése tortént,
amelynek feladata a felsdvezetéktartd oszlopok betonalapjanak elkészitése volt. Ehhez a
munkavonat kiilonbozé egységeivel tolatasokat végeztek az allomason, azonban a
kiilonb6z6 szolgalati helyek Fejrovatos eléjegyzési naploi a tolatasokkal kapcsolatosan
ellentmondasokat tartalmaztak, igy azok pontosan nem voltak visszakovethetok.

Valamennyi szolgalati hely adata és a személyzet elmondasa is meger6siti, hogy a
munkavonat végil az 0Otodik vaganyrdl, tolt menetben haladt ki az allomasrdl a
vaganyzarolt bal vaganyra. Ehhez a 9. sz. valtonak kitéré allasban kellett allnia. A
munkavonat az allomasrdl 21 6ra 48 perckor haladt ki.

A kihaladé munkavonat részére nem kezelték a kijarati jelzot, irasbeli rendelkezés szerint
»Szabad az elhaladas”-jelzés lett volna a mérvado.

A 9. sz. valton 21 ora 15 perc és 21 ora 37 perc kdzott harom vonat is kozlekedett csuicesal
szemben, a legutols6 a 14883 sz. mozdonyvonat volt. Mindharom vonat rendben athaladt a
valton.

A munkavonat kitolasa és az eseményben érintett tehervonat kozlekedése kozott a 9. sz.
valtoét nem érintette mozgas.
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A forgalmi szolgalattevé az allomas végpont fel6li végén tervezte a 95817 sz. vonatot a
helytelen jobb vaganyrol, a helyes bal atmend févaganyra jaratni és athaladtatni.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahdlozat mitkodtetéséért felelSs
palyavasuti szerepl6. A vallalat vasutbiztonsagi engedéllyel és a tevékenységéhez
sziikséges tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

Az eseményben érintett palyahasznald vasuti tarsasag az MMV Zrt. volt, amely orszagos,
kozforgalmil vasuti aruszallitast és vasiti vontatasi szolgaltatast végzo tarsasag. A vallalat
vasutbiztonsagi tanusitvannyal, valamint a tevékenységéhez sziikséges tovabbi
engedélyekkel rendelkezett.

A munkavonatot t5bb alvallalkoz6 bevonasaval végiil a MAV Nosztalgia Kft. mozdonya és
mozdonyvezetdje és a Jelz6or Kft. tolatasvezetdje tovabbitotta.

A munkaszervezés jellemzése

Kiilonleges munkaszervezési intézkedéseket nem tapasztalt a Vb.
Szabalyok és szabalyzatok

F. 2. sz. Forgalmi Utasitas
Feles allas

2.1.4. Feles allasban van a valto, ha barmely ok miatt mind a két csticssin tavol van a tsint6l, illetve
a csucssinrogzitd szerkezet nem keriilt végallasba.

Teend6k a vaganyut bedllitisanak elrendelése utan

2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:
c.) meg kell gy6z6dni a vaganyutban fekvé valtok hasznalhatosagarol,

A hasznalhatosag ellendrzése a vaganyut beallitasakor

2.85. A vaganyut bedllitasakor az atallitandé valtok hasznalhatosagarol ugyantgy kell
meggy6z4dni, mint valtoallitas kozben.

A vaganyut bedllitasakor az 4t nem allitando valtok hasznalhatdsagardl az alabbiak szerint kell
meggy6z6dni:

b) a vonovezetékes kdzponti allitast valtoknal probaallitassal kell meggy6zddni a hasznalhatosagrol.
Az allitdbemeltylit legalabb félallasig ki kell mozditani, majd eredeti helyére vissza kell csappantani.
Ha az allitdemeltyli a megszokott erdvel legalabb félallasig elmozdul, akkor a valté hasznalhato.

Viltéfelvagas

2.9.4. A valtofelvagas a helyteleniil allo valtonak gyokkel szemben halado jarmu kerekeivel torténd
atallitasa. A valtofelvagas tiltott cselekmény, balesetnek mindsiil.

Vonatkisérok tovabba a vonali tolatiasvezet6, vonali kocsirendezé szama és helye a
vonatoknal

12.6.6. Tolt vonatnal menet kdzben a vezetd jegyvizsgald, a vonali tolatasvezetd a haladas iranyanak
megfeleld elsé jarmii biztonsagos tartdzkodasra és jelzésadasra alkalmas helyén koteles szolgalatot
végezni és a sziikséges jelzéseket adni.
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Munkavonatok

15.21.2.8. Onmiikodd térkdzbiztositd berendezéssel felszerelt palyara kivonulé munkavonat részére
a kijarati jelzo6t kezelni kell. A visszatéré menetet a nem kezelt helyhez kotott jelzokrdl (6nmitkodo
térkoz, bejarati) €s a mellettiik torténd kozlekedés modjarol értesiteni kell (15.21.2.7.p.).

15.21.2.15. A vonali tolatasvezetd illetve a vonat muiszaki iranyitdja koteles:

a) menet kdzben a vonat els6 fékallasos kocsijan vagy a mozdonyon tartézkodni;

Figyelési kotelezettség

16.2.2. Menet kozben a vonat elején 1év6 mozdonyvezetd és a mozdonyvezetd mellett tartdzkodo
masodik dolgozd, tolt vonatnal pedig az elsé jarmivon tartdzkodd vonatkiséré elére és hatra
tekintéssel koteles figyelni:

— a palyat és a szomszédos vaganyokat,

— a valtora torténd rahaladas el6tt pedig a lehetdségekhez képest a valtd allasat, a vaganyutat és a
biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

Ivancsa Allomas Végrehajtasi Utasitasa

,»2.7.1. Valtokezel6(K) részletes munkabeosztasa.

Vonatkozlekedés, tolatasok alkalmaval allitja az érintett és véddvaltokat, valto és vaganyut
ellendrzést tart, allitja a helyhez kotott jelzoket.

2

Ivancsa allomas Biztositoberendezés Kezelési Szabalyzata

,,2.2.1 Valtoallito- és reteszel§ szerkezetek

A valtofelvagaskor a csucssinek feldl érkezo erd az allitorudat az allitokorong elforditasa
nélkiil eltolja, mire a rugd dsszenyomadik, és az €k a horonybol kiugrik. A valtod felvagasa
utan 0jboli bekapcsolasaig a kozpontilag nem allithatd, mert az allitas megkisérlésekor az
allitokorong elviteli csapja a felvagas kovetkeztében az eltolt allitoéradnak iitkozik. A
berendezés a valtofelvagast kozvetleniil nem jelzi. A vaganyutnak kallantyaval vald
elzarasa elott, a valtokezeld koteles a vaganyutban érdekelt at nem allitando valtd és
védovalto emeltytijét kisérletképpen a helyébdl, kozépallason tul kimozditani ellendrzésiil,
hogy a valté nincs-e felvagva! A felvagott valtod allitoemeltyiije csak csekély mértékben
mozdul ki a helyébdl, ezutan megakad.”

Meteorologiai adatok

A baleset idején deriilt, csendes id6 volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott. Az id6jarasi
koriilmények az eseményre nem voltak hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

Az ¢rintettek nyilatkozataibol a Vb csak a nyilvanossagra hozhato, relevans adatokat
ismerteti
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A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd elmondta, hogy rendszeresen jar az eseményben érintett vonalon, és a
mozdonyt is jol ismeri. Szolgalatat 22-én 18 orakor Nagykanizsan kezdte, ott valtotta le az
el6z6 mozdonyvezet6t. Innentdl 6 tovabbitotta a tehervonatot, amelynek Dunai Finomitd
volt a célallomasa. Utkozben Kiscséripusztan segélygépként kellet egy meghibasodott
mozdonnyal all6 vonatot behtiznia az allomasra. A segélynyujtas utan visszazart a vonatara
és K-fékproba megtartasa utan folytatta menetét. Esemény nélkiil haladt Ivancsa allomasig.

Ivancsa bejarati jelz6jének eldjelz6jén egy sarga fény volt. Mivel 65-70 km/6 sebességgel
haladt, a megallasra késziilve rafékezett, de kézben megjelent a 40-es felirat a vezetdallas
jelzon. Tovabb csokkentette a sebességet mar csak azért is, mert az EVM120 ezt
Kikényszeriti. A bejarati jelzon két sarga fény volt, amellett elhaladt és kb. 33 km/6 volt a
valtokorzetben a sebessége.

Ugy latta, hogy a valtok az 5. sz. vaganyra terel® allasban vannak. Tudta, hogy Ivancsa és
Ercsi kozott a bal vaganyon folyamatos vaganyzar van, ezért azt gondolta, hogy félreteszik,
mert szembejové vonatot kell megvarnia. Mivel az 5. sz. vaganyon lassujel nincs, igy
valtozatlan 33km/6 sebességgel haladt be.

A 9. sz. valtohoz érve fémes iitkdzés zajat érzékelte, majd por és kavics szallt fel.
Gyorsfékezést alkalmazva megallitotta a vonatat. Megallas utan leszallt és megallapitotta,
hogy kisiklott a vonata.

Elmondta tovabba, hogy a térvilagitas lizemelt az allomas valtokorzetében.

A vonali tolatasvezeto

Az MRN2-es munkavonat vonali tolatasvezetdje elmondta, hogy a Jelz66r Kft. dolgozdja
2012-t6l, és a palyafelujitasi munkak kezdete ota itt dolgozik a vaganyzarban. Az esemény
¢éjszakajan soderrakodas volt az elsd feladat az allomas masodik vdganyan, majd 4talltak a
szerelvénnyel az 6todik vaganyra. 21 o6ra 30 perckor lett a vaganyzar megkezdése beirva.
El6szor behaladt Pusztaszabolcs feldl egy ,,Szergej” (M62-es sorozatu dizelmozdony—VD),
majd ezt kdvetden radion, éldszoban kapott engedélyt a jelzbdig valo kozlekedésig, azzal,
hogy a valtokezeld fogja engedélyezni a kihaladast. A valtokezeld kézijelzést adott, a
valtok megfelelden alltak, igy kihaladtak az elzart bal vaganyra. Haladas kozben az utolso
kocsin tartozkodott és kézilampat hasznalva vilagitotta meg a vaganyt.

Az allomastdl a kijelolt munkahelyig kb. 4 kilométert kellett haladni, itt dolgoztak, amikor
Ivancsa allomas forgalmi szolgalattevdje felhivta és rakérdezett, hogy a 9. sz. valto helyes
allasban volt-e. Azt valaszolta, hogy meggy6z0dése szerint igen.

A valtokezelo

Az 1. sz. valtokezel6i orhelyen szolgalatot teljesitd valtokezeld elmondta, hogy 17 o6ra 25
perckor vette at a szolgalatot. A forgalmi szolgalattevo tajékoztatta, hogy FErcsi és
Pusztaszabolcs kozott is lesz vaganyzar a bal vaganyon.

21 o6ra koriil mondta a forgalmi szolgalattevd, hogy a munkavonat szerelvénye az allomas
masik végén atallt a mésodik vaganyrol az 6tddikre és majd onnan fog kimenni a lezart bal
vaganyra. Altalaban az 6tr6l szokott kimenni a bal vaganyra a munkavonat.

21 ora 44-kor szolt a forgalmi szolgalattevd a munkavonat tolatasvezetdjének, hogy
»csurogjanak le” (lassan haladjanak—Vb) a jelzéig. A valtokezeldnek azt mondta, hogy
,,}dobja meg a valtot” (dllitsa at a valtét helyes iranyba—Vb), és zarja le kézzel a sorompot.

A valtokezeld elGszor a sorompdt zarta le, majd ,,megdobta” a valtot, és kézijelzést adott. A
mozdonyvezetd dudalt egy rovidet és kihaladtak az allomasrol. A tolatdsvezetot nem latta,
szerinte bent volt valahol a fiilkében, amikor valaki intett. Kihaladas utan visszavette a 9.
sz. valtot egyenes allasba.
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A tehervonattal kapcsolatban azt mondta a fogalmi szolgalattevd, hogy a jobb vaganyrol
»tegye be” (haladtassa be—Vb) a negyedikre és az utolso el6tti személyvonat utan majd
tovabbmegy.

Jelzokezelés utan elfoglalta a vonatfogadasra kijeldlt helyet. A vonat jart be az alloméasra €s
a 9. sz. valto kornyékén jart, amikor nyikorgast, csikorgast hallott és észlelte, hogy a vonat
gyorsfékezéssel megall.

Lement a toronybdl ¢és latta, hogy kisiklott a vonat.

Mentés, karelharitas

A Dbaleset soran a mozdony a mozdonyszekrényig besiillyedt az agyazatba, emiatt
kiemeléséhez két darura volt sziikség, és az allomds felsGvezetéki halozatat is meg kellett
részben bontani. A daruzasra az eseményt kovetd este és éjszaka keriilt sor. A mentési
munkalatok koltsége kb. 6,5 MFt volt.

A palya helyreallitdsara, tekintettel a nagymértékii rongalodasra, csak kb. 1 héttel az
esemény utan kertilt sor.

Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn 2018. augusztus 22-én a Vb a MAV Zrt. munkatarsaival és a Rendérség
altal felkért szakértdvel kdzosen probat végzett.

A proba soran a helyredllitott valtoba beszerelésre keriilt az az ellenérzé rad, amely a
balesetkor is benne volt a valtoban.

A proba célja az volt, hogy megallapitsa: probaallitassal felismerhetd lehetett-e a
valtofelvagas, a reteszrudazat megrongalodasa?

A vizsgalat megallapitotta, probaallitassal felismerhet6 lett volna a valtofelvagas.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

1994. december 2-an Szajol allomason egy elézetesen felvagott valton az athaladtatni
kivant, Nyiregyhaza-Budapest kozott kozlekedd gyorsvonat kisiklott. A siklast kovetden a
felboruld szerelvény az allomasépiiletébe rohant. A baleset kovetkeztében 31 személy,
koztiik sok fiatal hunyt el.

Az esemény a KBSZ megalakulasa el6tt kovetkezett be, igy azt értelemszeriien
Szervezetlink nem vizsgalta.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

2018. junius 22-én 21 o6ra a 1114-028/2018 sz. Vaganyzari Utasitds 4. pontjanak
megfelelden, Ivancsa és Pusztaszabolcs dllomdsok kozott a bal vagany kizarasra keriilt a
forgalombol

A betonozd szerelvény soderrakodast végzett az allomas II. sz. vaganyan, majd tolatési
miiveletek utan az allomas V. sz. vaganyra, munkavégzésre készen bealltak.

Behaladt az allomas IV. sz. vaganyara a 14883 sz. mozdonyvonat, amely a 9. sz. valtot
csuccsal szemben érintette.

A mozdonyvonat behaladdsa utdn a forgalmi szolgalattevd kozolte a II. sz. orhely
valtokezeldjével, hogy allitson valtdt, zarja le a sorompot, mert az V. vaganyrol az elzart
bal vaganyra kihalad a munkavonat. Ezutan engedélyezte a jelzdig valo haladast a
munkavonat részére.

A valtokezeld az allomasi sorompot kézi kezeléssel lezarta, azonban a 9. sz. valtot nem
allitotta at, majd ,,Kozeled; felém!”-kézijelzéssel engedélyezte a vonat kihaladasat az V. sz.
vaganyra.

A munkavonat vonali tolatdsvezetdje a tolt menet elsd kocsijan, vagy az els6 személyek
tartozkodasara kijelolt kocsiban volt és radion engedélyezte a kihaladast. A munkavonat
részére a biztositoberendezés és a kijarati jelzé nem lett kezelve. A munkavonat kb. 25
km/6 sebességgel gyok feldl rahaladt a helyteleniil 4ll6 9. sz. valtora és azt felvagta, majd
kihaladt az allomasrol.

A felvagott 9. sz. valtonak elgorbiilt az ellendrz6 rudja, az allitomii felvagasi allapotba
keriilt, a csucssinek pedig mindkét t6sintdl eltavolodva keriiltek nyugalmi allapotba.

0 o6ra 03 perckor a 95817 sz. vonat athaladt Pusztaszabolcs allomason. A forgalmi
szolgalattevd Ivancsa allomason elrendelte a vonat bejaratasat a IV. sz. vaganyra, a
biztositoberendezés forgalmi irodai rendelkez6 késziilékét ennek megfelelden kezelte.

A 1. sz. 6rhelyen a valtokezeld a 3. és 5. sz. valtokat kitér6 allasba allitotta. A 9. sz. valto
allito- és reteszemeltylii egyenes és reteszelt allasban voltak, ezért azokat allitania nem
kellett. Ekkor a valtoellenérzés részeként a probaallitast nem végezte el.

A biztositoberendezés kezelésével a vaganyut beallitasat jelentette, majd a bejarati jelzore
kivezérelte a szabad-jelzést.

Az esemény lefolyasa

A 95817 sz. vonat 35 km/6 sebességgel haladt be Ivancsa allomasra. A 9. sz. valto baloldali
cstcssinjét a mozdony kerekének nyomkarimaja megiitotte, a jarmii mindkét kereke a
tosineken gordiilt a kitérében 1évo 14. aljig ahol megtortént a kozéesés.

A kisiklott vonat még haladt 90 métert, ennek soran mind a jarmiivekben, mind a palyaban
sulyos karokat okozott.

A vonat az agyazatba firodva a mozdonyvezetd gyorsfékezése és a palya ellenallas miatt
megallt.
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Az eseményt koveto torténések

Az eseményt kovetden a mozdonyvezetd ¢és az allomasi személyzet a sziikséges
értesitéseket végrehajtotta.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A balesetet két, idoben elkiiloniild, de egymassal Osszefiiggésben 1év6 esemény idézte elo:
a valto felvagasa, majd a felvagott valtora torténd vonatfogadas.

A 9. sz. valto felvagasa

A valto felvagasat megeldzhette volna, ha a Forgalmi Utasitas el6irdsainak megfelelden,
szabalyos jelzOkezeléssel jaratjak ki a munkavonatot. Ebben az esetben a
biztositoberendezés kikényszeritette volna a valtok helyes allasba allitasat. A
jelzokezeléssel torténd kijaratast a személyzet egyetlen tagja sem rendelte el, javasolta
vagy kérte volna. Ennek oka a szabalyok helytelen ismerete volt.

A valtokezeld a tolatasi mozgas el6tt sem tartotta meg a valtdellendrzést és a munkavonat
mozgasa eldtt sem.

A helyszini szemle megallapitasai szerint a valto felvagasra keriilt, de a felvagas
megtorténtét nem ismerte fel sem a munkavonat tolatasvezetdje, sem a valtokezeld.

A vonali tolatasvezetd a 9. sz. valto allasat nem ismerte fel, a valtéfelvagas megtorténtét
nem észlelte. Ennek oka volt, hogy a Vb megitélése szerint nem az elsé vagon
homlokfalanal tartozkodott, mert annak kialakitasa olyan, hogy hosszabb idén keresztiil
val6 biztonsagos és kényelmes tartozkodasra nem alkalmas, a Vb megitélése szerint erre az
elso alkalmas hely a daru kornyéke.

A tolatasvezetének a térvilagitassal megvilagitott valtokorzetben a helyteleniil allo valtd
felismerésére lehetdsége lett volna, a tolt menet sebessége mellett pedig elegend6 ideje is
lett volna a helytelentil all6 valto felismerésére,

Emellett a valtokezel6 nem latta a kitolo6 munkavonat elején a tolatasvezet6t, hanem
valahol a vonat kdzepén vélte felfedezni.

A Forgalmi Utasitas elGirdsai szerint a valtok helyes allasarol a lehet6ségekhez mérten kell
meggy0zddnie a vonat személyzetének. Erre itt nem volt lehet6sége a vonali
tolatasvezetonek, mert akar az els6¢ jarmiivon a daru mellett allt, akar a személyek
tartdzkodasara alkalmas vagonban a vonat kdzepén, nem volt lehetGsége a vaganyutban
fekvo valtok alapos megfigyelésére.

A tehervonat kozlekedése

A biztositoberendezés sajatossaga, hogy mechanikus tton a kezel6szervek egymashoz vald
viszonyat vizsgalja, és semmilyen visszajelentést nem ad a kezeld, ellen6rzé személyzet
részére.

A mechanikus rendszer ellendrzésére a forgalmi utasitds mechanikus ellendrzési
tevékenységet ir eld: probaallitast kell végezni a valtonal a valtokezelonek.

Altalanos tapasztalat azonban, hogy ezt a probaallitast nem tartjdk meg a valtokezeldk,
mert

a) tobb valto esetén egy 12 oOras szolgalat tekintetében komoly fizikai munkat general,

b) mert tapasztalatuk alapjan arra a téves és veszélyes kovetkeztetésre jutnak, hogy
folosleges is ez a tevékenység, hiszen eddig sem tortént semmi baj abbdl, hogy
elmulasztottak.
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2.3

2.4

A két fenti ok egy un. rutinalapt hibat general, azaz a hibas tevékenység valik rutinna. Az
ilyen jellegli mulasztasokat ellendrzésekkel és a biztonsagtudatos tevékenység erdsitésével
lehet megeldzni.

A mozdonyvezetd figyelte a vasiti palyat és a valtokat behaladas kozben, és a
vezetdallasbol ugy észlelte, hogy a 9. sz. valtd kitérd alldsban van. Mivel a térvilagitas
fényeinél, és tobb mint 30 km/6 sebességgel vald haladas kozben kellett megfigyelnie a
valtot, a cstcssinek legfeljebb 2 cm mértékii megnyilasat nem volt lehetdsége észlelni. Az
észlelést nehezitette, hogy rovid ideig, és csak a valtdé kozelében haladt azzal szemben,
mert kitérd iranyt valtokon jart be az allomasra.

A tulélés lehetosége

A Dbaleset soran a koriilmények szerencsés Osszejatszdsa miatt nem tortént sériilés és
kozvetlen életveszély sem alakult ki.

Azonban a szajoli baleset kovetkezményei is mutatjak, hogy egy eldzetesen felvagott
valton, csticesal szemben torténd kozlekedés tragikus kovetkezményekkel jarhat.

Egyéb észrevételek

A Vb egyéb észrevételt nem tesz.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) Ivancsa allomas 9. sz. kitéréjének csucssinjei mindkét tésintél tavol voltak, amire
réhaladva a 95817 sz. vonat Kisiklott.

b) A valtokezel6 a valtd hasznalhatosagarol nem gy6zodott meg a vaganyut
beallitasakor, igy nem ismerte fel a valto felvagott helyzetét.

€) A mozdonyvezet6 a haladd vonatbol nem észlelhette kell6 id6ben a feles allasban
1év6 valtot.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) Az MRN-2 sz. vonat az allomasrol torténd kihaladas kozben felvagta a helytelentil
allo 9. sz. valtot.

b) Az allomasi személyzet nem jelzOkezeléssel, lezart vaganyaton jaratta ki a
munkavonatot, igy a 9. sz. valtd helytelen allasban maradhatott.

C) A valtokezeld igy engedélyezte a vonat kihaladast tolatasok soran alkalmazhato
kézijelzéssel, hogy eldtte nem tartott valtdellendrzést.

d) A munkavonat vonali tolatasvezetdje nem észlelte a helyteleniil allé valtot.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) A személyzet nem rendelkezett megfelel6 utasitasismerettel a munkavonatok
kozlekedtetésére vonatkozoan.

b) A tolt menet elsé kocsijanak kialakitisa nem tette lehet6vé, hogy a vonali
tolatasvezetd olyan helyen tartozkodjon, ahonnan megfeleld tavolsagbol
figyelemmel kisérhette volna a vaganyutat, akar tobb kilométeren at tart6 uton is.

C) A valtokezel6 megszokas miatt nem tartott hasznalhatosagi probat a 9. sz. valton.

d) E rutinalapu hibat az ellendrzések nem tartak fel, illetve nem orvosoltak kelld
hatékonysaggal.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Ilyen tényez6t a Vb nem talalt a vizsgélat soran.
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3.6 Tanulsagok

A mechanikus berendezések funkcioinak korlatozottsagat sok esetben emberi
tevékenységgel kell podtolni. A vondvezetékes valtok csucssinjeinek  végallas
ellenérzéséhez mar léteznek olyan berendezések, amelyek villamos uton ellentrzik a
csticssinek végallasat, és ennek eredménye beépithetd a biztositoberendezés fliggdségi
rendszerébe.

Egy ilyen végallas ellendrzés jelent6sen csokkentené a felvagott valton valo kozlekedésbol
adddé balesetek kockazatat. A folyamatos feltjitasok, atépitések és a tervezett fejlesztések
tilkrében a palyavasati tarsasagnak kell dontést hoznia arrol, hogy egy ilyen rendszer
bevezetése mely allomasokon lenne optimalis.

4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb-nek nem jutott tudomaésara az eseménnyel kapcsolatosan tett intézkedés.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzett6l elvarhato figyelemmel
elkeriilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. december 10.
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