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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szold 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagar6l valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv moédositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a stulyos vasuti balesetet ki kell vizsgélnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.
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Szerzoi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabilyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL
KBSZ
Kbvt.

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.

MFB

psz.
Vb

Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START  Vasuti  Személyszallito  Zartkoriien — miikodd
Részvénytarsasag

Mozdony  Fedélzeti  Berendezés  (vonatkovetd,  adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellatd berendezés)

palyaszam
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-1273-5

ERAIL azonosito:

Az eset kategoriaja

Viératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Egyéb/Foglalt vaganyra jaratas

Az eset idépontja

2018. szeptember 18. 16 ora 05 perc

Az eset helye

Berettyoujfalu

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 6433
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

Az esemény nem keriilt bejelentésre a személyzet részérdl az illetékes vasuti szerveknek,
igy értelemszeriien a KBSZ-nek sem.

Az eseményr6l a KBSZ mas, kiils6 forrasbol értesiilt.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb — tekintettel arra, hogy az esemény nem lett bejelentve — nem tarthatott helyszini
szemlét.

A vizsgalat sordan a Vb

- bekérte és megkapta az eseményben érintett személyszallito vonatok MFB-adatait,

- az adatokat elemezte és dontétt a vizsgalat meginditasarol,

- utdlagos szemlét tartott Berettyoujfalu allomason,

- meghallgatta az eseményben érintett forgalmi és vonatszemélyzetet,

- bekérte a forgalmi személyzet altal vezetett dokumentumokat majd elemezte az
azokban rogzitett adatokat,

- bekérte a forgalmi személyzet rogzitett telefonbeszélgetéseit.

Az érintettek részére megkiildott zardjelentés-tervezethez irasos észrevétel nem érkezett.

Az eset rovid attekintése

2018. szeptember 18-an, Berettyoujfalu allomason a 6433 sz. vonatot eldzetes értesités
nélkiil foglalt vaganyra jarattak be. Az utasok leszallasa és felszallasa utan a vonatot egy
szabad vaganyra atallitottak és tovabb folytatta utjat.

Az esemény kovetkeztében személyi sériilés, anyagi kar nem keletkezett.

Az eseményben érintett allomasi- és vonatszemélyzet a rendkiviili eseményt eltitkolta, nem
jelentette be az eléirasoknak megfelelGen.

ITM-KBSZ zardjelentés 6/24
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Az esemény bekovetkezését a Vb. a forgalmi személyzettel kapcsolatos emberi tényezokre
vezette vissza.

Az ilyen események a szabalyok betartasaval megeldzhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem javasolta, de az eseménnyel kapcsolatos tanulsagokat, kiilonosen a biztonsagi
kultiraval és a csapatmunkéval kapcsolatosan, kiilén pontban ismerteti.
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1.
1.1

1.2
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1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

Az esemény leirasa

TENYBELI INFORMACIOK

2018. szeptember 18-an délutan 15 ora 50 perckor a 47488-1 sz. tehervonat Berettyoujfalu
allomas IV. sz. vaganyan megallt, mert varta az ellenirdnyt személyvonat beérkezését és a

6433 sz. vonat elOre haladasat.

A 6426. sz. vonat IIl. sz. vaganyra torténd behaladasa utan, 16 6ra 05 perckor, a 6433. sz.
vonatot eldzetes értesités nélkiil a47488-1 sz. vonattal elfoglalt, IV. sz. vaganyra jarattak
be. A vonat részére a vaganyut le volt zarva, a bejarati jelzére tovabbhaladast engedélyezd
jelzés volt kivezérelve.

Az utasok le és felszallasa és az elleniranyu 6426 sz. Mezopeterd felé valo kihaladasa utan
a vonatot atallitottdk a szabad III. sz. vaganyra, amelyrdl a vonat megéllas nélkiil kihaladva

folytatta utjat Sap allomas felé.

Az eseményt nem jelentette be a személyzet, a helyszint megvaltoztattak engedély nélkiil,
azaz az eseményt eltitkoltak.

Kovetkezmények

Az esemény kovetkeztében nem keletkezett kar.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘gl 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2 kb. 30 6 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

Egyéb vasuti kar

A vonat 17 perc késéssel folytatta utjat, egyéb vasiti kar, forgalmi fennakadas nem

keletkezett.

Kornyezeti karok

Koryezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.3

1.4

141

1.4.2

A baleseti helyszin

Az eseményt kovetden, annak eltitkolasa miatt, értelemszerien nem keriilt sor azonnali
helyszini szemlére.

A Vb a helyszinen tajékozodott 2018. oktober 19-én az allomasi szolgalati helyek
elhelyezkedésérol és megfigyelte az ott folyd munkavégzést.

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Berettyoujfalu allomas a 101. sz. Piispokladany—Biharkeresztes oh. vasuti fovonalon
fekvo kozépallomas. A vonal egyvaganyu, villamos vontatasra nem kiépitett, a kovetési
rend allomastavolsagu.

Berettyoujfalu allomas Sap és MezOpeterd dllomasok kozott helyezkedik el:

Biharkeresztes Piispokladany

- >
<% =0

3. abra: az eseményben érintett Allomasok elhelyezkedése

Allomasi adatok

Berettyoujfalu allomas 6tvaganyos. Az elsé vagany két rakodo vaganyra van bontva az
allomas két vége felé. Emiatt az allomas felvételi épiilete el6tt a masodik vagany fut. Innen
folytatodik tovabb a vaganyok szamozasa. Az eseményben szerepet jatszo IV. sz. vagany
893 méter hosszu.

Rakodévaganyok és egy iparvagany kiagazas is van az allomason.
Az allomason az utasforgalom lebonyolitasahoz peronok vannak kiépitve a II. és a IIL.,

illetve a II1. és IV. vagany kozott

Az allomason a forgalmi szolgalat lebonyolitasat egy idében harom f6 latja el: egy fo
forgalmi szolgélattevd és két fo valtokezeld az allomas két végén 1évo valtokezeldi
szolgalati helyen.

Hojditej R ip.vg.
——
Y A
121

/

47. Debrecen-Szeaed

122
N\ Chemikal Sheed Rt ip
\heikdl o

3 o "ol
oo 7 BERETTYOUJFALU %4 04To
s e Bizt. ber.: S-H fényjeiz. mech
/ Felvételi épilet Vonaliranyito: 06-1-513-1333
& - (804 m) & Tel.: 06.1:513-6166 124 m) Lill.kp.
; \ "E]~ / g [F]  mezopeters>
<sip 4 _Seokz 1. (882 m) P ] i P
AR L ]
V2.5898 b d é o
| - S Sooxs Bk I.rmsrmd%, B N aY | Sesis BF
Elanese g [5] ) 1 Il Il B
N\ SBecKe V. (893 m) V. /361m/ S Lt ¥
] N vaosse 3 s
= N\ BeoKs V. (852 m) il 4 SR ™

V50059

4. abra: az allomas vaganyhalozata
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1.4.3

144

145

1.4.6

A vasuti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason Siemens-Halske rendszeri mechanikus, fényjelzds biztositoberendezés van
kiépitve. A biztositoberendezés lehetévé teszi, hogy a forgalmi szolgalattevé a vonatok
kozlekedéséhez a vaganyutakat kijelolje, és ellenérzi, hogy azok beallitdsa ennek
megfeleléen tortént-e meg. Az allomasi jelzok fény fojelzdk, a bejarati jelzdk kiilon
eléjelzével rendelkeznek, és valamennyi vonatfogad6 vagany mellet egyéni kijarati jelzé
van.

A biztositoberendezés a vaganyok foglaltsagat nem ellendrzi, nem jelzi vissza.

A szomszédos allomasok iranyaba ellenmenet kizards nincs. Vonatbefolyasolasra nincs
kiépitve a palya.

A valtok vonovezetékkel allithatok a valtokezeloi orhelyekrdl, és kitérd iranyban 40 km/h
sebességgel jarhatok.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszk6zok

Az allomason egy helyi tavbeszélé korzet van kialakitva, amelyben a forgalmi
szolgalattevo, és a két valtokezeld van bekapcsolva. A vaganyutbeallitas elrendelése ennek
hasznalataval torténik. Az ezen a tdvbeszélo korzetben folytatott beszélgetések nincsenek
rogzitve.

Mindkét szomszédos allomasok felé allomaskdzi tavbeszéld kapcsolat van kiépitve. Ebbe
bekapcsolasra kertilt a két érintett forgalmi szolgalattevén kiviil a két allomas egymashoz
kozel 1évo valtokezeld is az engedélykérések — és azok bizonyitdsa érdekében. Az
allomaskozi tavbeszélok rogzitésre keriiltek, azonban annak mindsége sok esetben nem
megfeleld.

A forgalmi szolgélattevd a fOmenetiranyitoval CB-telefonon keresztiil tartotta a
kapcsolatot. A fdmenetiranyité két telefonvonalon érhet6 el (hivoszamuk: 13-33; 13-34),
azonban ezek koziil csak az egyik keril rogzitésre (13-33). Szintén hivhaté a
féiizemiranyité mobiltelefonon, amely szintén rogzitésre keriil.

Egyéb tavkozlo berendezések nem jatszottak szerepet az eseményben.

A Vb visszahallgatta a hangrogzité berendezések altal rogzitett beszélgetéseket. A forgalmi
szolgalattevo és a teriileti folizemiranyitd kozott a 13-33 hivoszamu, régzitett vonalon a
kovetkez6 beszélgetés folyt 16 ora 20 perckor kezd6déen:

3y eee

Fdiizemiranyito (FI): — Mondd a kérdést!

Forgalmi szolgadlattevé (FSZT): — Nem hallod a mdsikon?

Fl: — A, s**r az a telefon, régi 70-es 80-as évekbeli
telefon, mondjuk ez se fiatalabb egyébként attol
fiiggetleniil.

FSZT: — De jobb lenne, azon beszélnénk.

FI: — O, mondjad nyugodtan, ne foglalkozz vele!

FSZT: — De muszdj vagyok foglalkozni vele. Az egyik

hogyhivjdak valtonal nem tudom mi tortént valami
nem akar bekampozodni nincsen semmi baja...
Fl (kozbevigva): — Hivlak.”
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1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 6433 6426
Mozgastipus: regionalis személyszallitd vonat regionalis személyszallitd vonat
Mozdony: 95 55 1416 009-7 95 55 1416 026-7
Utvonal: Biharkeresztes-Piispokladany Piispokladany- Biharkeresztes
Kocsik: 2db 2db
Hossz: 46 m 46 m
Elegytomeg: 92t 92t
Megfékezettség: | megfeleld megfeleld

151 A vonatok jarmiivei
A 6433 sz. és a 6426 sz. vonatot 1416 fésorozatl, orosz gyartmanyu motorvonatok

tovabbitottak.

Az eseményben kozvetetten érintett volt a Magyar Maganvasut Zrt. 47488-1 szami
tehervonata, amely a IV. sz. vaganyon allt. E tehervonat hossza 352 méter volt és 665-6s
fésorozath, Oniiritds teherkocsikbol volt dsszeallitva.

1.5.2 A vasuti jarmivek adatrogzitoi

Mindkét motorkocsi MFB-vel volt felszerelve, amelyek adatait a Vb az esemény vizsgalata
soran felhasznalta Az adatokat masodperces bontdsban kapta meg a jarmiivek
tizembentartdjatol (5. abra, 6. abra).

¥6Vg [km/h 16:05:00
123

16:06:40 16:08:20 16:10:00

16:11:40 16:13:20
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20

16:05:00

\
13Vg [kmy/! 16:08:40
ot WZH 9“

16:06:40 16:08:20 16:10:00

16:11:40 16:13:20

5. abra: a 6426 sz. vonat MFB sebességadatai
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40
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21539
21538
21537
21536
21535

21534

21533
20 21532
/\\ 21.531
21,53
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1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

Az érintett személyek'

A vonatok mozdonyvezetodi

Mindkét személyszallitd vonaton nagy tapasztalattal rendelkezd, a vonalat rendszeresen
jar6 mozdonyvezeto teljesitett szolgalatot. Vonal- és tipusiSmeretiik rendben volt.

A 6433 sz. vonat vezeto jegyvizsgaléja

A 6433 sz. vonat vezetd jegyvizsgaloja nagy tapasztalattal rendelkezd, a vonalat ismerd
munkavallalé volt.

A forgalmi szolgalattevo

Az eseményben érintett forgalmi szolgélattevd tappénzen 1évo dolgozd helyettesitésére lett
Berettyoujfalu allomasra atvezényelve szeptember elejétél. Tobb mint 23 év vasiti szakmai
tapasztalattal és 20 év forgalmi szolgalattevoi gyakorlattal rendelkezett.

A valtokezelok

Az egyik Orhelyen szolgalatot teljesitd valtokezel6 négy honap 0Onalldo gyakorlattal
rendelkezett és végig Berettyoujfalun dolgozott.

A masik valtokezeld tartalékosként szolgalt Berettyoujfalun, és 1 év 6nallé gyakorlattal
rendelkezett.

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején a 47488-1 sz. tehervonat Mezopeterd feldl kozeledett Berettyoujfalu
allomas felé. Tovabbhaladasanak akadalya volt, hogy a 6426 sz. vonat menetrend szerint
kozeledett Sap allomdas fel6l. A személyvonat megkésleltetésének elkeriilése érdekében a
tehervonatot megallitottak Berettyoujfalu allomas IV. vaganyan, és a két személyszallitd
vonat talalkozasa utan kozlekedett volna tovabb.

Az allomas V. sz. vaganya rakodasra varo teherkocsikkal volt foglalt.

Erintett szervezetek

A palyahéalozat miikodtetdje a MAV Zrt. volt, amely az eseményben érintett szolgalati
helyen felelés volt a palya és a biztositoberendezés megfeleld mikodéséért, és a
forgalomiranyitd személyzet biztositasaért. A MAV Zrt. vasitbiztonsagi engedéllyel
rendelkezett.

Az eseményben érintett véllalkozé vasuti tarsasig a MAV-Start Zrt. volt, amely az
eseményben érintett jarmiiveket lizemeltette €s a vonatszemélyzetet biztositotta. A MAV-
START Zrt. vasutbiztonsagi tanusitvannyal rendelkezik.

A munkaszervezés jellemzése

A kialakult létszamhelyzetre tekintettel mar nem tarthatdo az a régi gyakorlat, amikor a
végrehajto szolgalatban hossz(i idén keresztiil ugyanazok a munkavallalok dolgoztak
egyiitt ugyanabban a tarban. Napjainkban ugyanannak a munkavallalénak tobb szolgalati
helyre és tobb munkakdrre is vannak vizsgdi, ez azonban magaval hozza, hogy a
csoportokban megszokott kohézid, az egymas szokasainak, gondolatanak ismerte
megsziinik.

1 A Vb a szokasos formétol eltéré modon ismerteti a személyzet adatait
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1.10

1.10.1

Az eseményben érintett allomasi személyzet is els6 alkalommal dolgozott ebben az
Osszeallitdsban egyiitt.

A vonal menetiranyitoi feladatait a debreceni teriileti folizemiranyito latta el.
Szabalyok és szabalyzatok

F2. sz. Forgalmi Utasitas
Utasitas a vonat vaganyutjanak beallitasara

»2.7.1. A forgalmi szolgalattevo vonat érkezése, indulasa illetve athaladasa elott koteles az
allomas két végén, tovabba az AVU-ban kijelolt kozbeesd valtokezelsi és sorompokezel5i
szolgalati helyiségben dolgozokat, utsorompd hasznalhatatlansaga esetén — ha azt jelz66r
fedezi — a jelzoort (jelz6Oroket) utasitani a vonat vaganyutjanak beallitasara.”

»Teendok a vaganyut beallitasanak elrendelése utan

2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:

a) meg kell sziintetni a vonatkozlekedés kozben meg nem engedett tolatasokat,

b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijelolt vaganyut szabad-e, a
sarukat (féksaru, rogzitdsaru) a vaganyrol eltavolitottak-e,

¢) meg kell gy6z6dni a vaganyutban fekvo valtok hasznalhatosagarol,

d) a valtokat a kijeldlt vaganyra vezeto allasba (helyes allasba), a vaganyuthoz tartozo
védévaltokat védoallasba kell allitani, a lezarando valtokat le kell zarni,”

»A vaganyut ellendrzése

2.7.4. A vaganyut bedllitasakor meg kell gy6zddni arrol, hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b) a vaganyutban nincsenek-e jarmivek,

¢) a vaganyuttal kozvetleniil szomszédos két vaganyon 1évé jarmilivek biztonsagi
hatarjelzon beliil allnak-e.

A vaganyut beallitasara utasitott dolgozok a vaganyut beallitasa alkalmaval mindezekrél a
vaganyut attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem Ilehetséges, akkor a
vaganyut tényleges bejarasaval kotelesek meggy6zodni.”

»Teend6k a szabad vaganyt biztositasara

2.7.5. A vonatokat altalaban szabad vaganyuton at kell kozlekedtetni. Foglalt vaganyra
csak indokolt esetben szabad vonatot fogadni (15.18.4.1. — 15.18.4.6. p.).

2.7.5.1. Szolgalat ellatasa kozben a szabad vaganyutat az alabbiak megtartasaval kell
biztositani:

a) a forgalmi szolgalattevoknek, a valtokezel6i szolgalati helyiségekben dolgozdknak, a
kocsimestereknek (forgalmi) és a tolatasvezetdknek tudniuk kell, hogy melyik févagany
szabad illetve foglalt, és hogy a foglalt viginyon milyen vonat vagy elegy all. A
vaganyhelyzet nyilvantartasa céljabol a palyahalozat miikodteto teriileti forgalmi szolgalati
felsébbsége altal a KH-ban kijel6lt allomasokon Vaganyfoglaltsagi naplot kell vezetni,

b) a fovagany elfoglaldsara a forgalmi szolgalattev6tdl engedélyt kell kérni. A valtokezeloi
szolgalati helyiségben dolgozok a fovagany tényleges elfoglalasarol, felszabaditasarol
kotelesek egymast és a forgalmi szolgalattevot értesiteni. A vagany felszabaditasrél kapott
értesités vétele utan a mindenkori helyzetnek megfeleléen attekintéssel, bejarassal kell
meggy0zOodni arrdl, hogy a vagany valoban felszabadult-e. Indulé és athalad6 vonat
kihaladasardl a vonat zarjelzéjének megtekintésével kell meggy6z6dni és errél egymast
tajékoztatni”
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1.10.2

»Jelentés a vaganyut beallitasarol

2.13.1. A vaganyut bedllitasara utasitott dolgozok a vaganyut beallitasat, tovabba a
vaganyut- és valtdellendrzés megtartdsat, valamint a rogzitdsaruk feliigyelet alatti tartasat

tavbeszélon, annak hasznalhatatlansaga esetén az AVU-ban elgirtak szerint: LA.......... SZ.
vonat bejarata (kijarata) szabad a...... sz. vaganyra (vaganyrdl)” szoveggel kotelesek a
forgalmi szolgalattevonek bejelenteni.

[...]

2.13.2. Nem kell a vaganyut beallitasarol jelentést tenni, ha a forgalmi szolgalattevo
személyesen, vagy a berendezés utjan részt vesz a valtoellendrzésben.”

»Vonatfogadas foglalt vaganyra

15.18.4. Foglaltnak kell mingsiteni a bejarati vaganyt akkor, ha:

— a vagany két végén 1évo valto csucsa kozott, illetve

— az ltkozobakkal végzdddé rendszeres vonatfogadédsra hasznalt vaganyok esetében a
vagany bejarati oldalan 1évo valto és az iitkozébak kozott jarmi van vagy jarmiivek vannak
(kivéve a fojelzével megosztott vaganyokat).

Foglaltnak kell mindsiteni a bejarati vaganyt akkor is, ha a vagany szabad, de valamely
mas ok (pl. vaganyhiba, tal hosszi vonat stb.) miatt csak részben jarhato.

15.18.4.1. Foglalt vaganyra bejarathato:

a) a Szolgalati menetrend ,,A bejarat” c. rovataban ,,F” betiivel megjelolt vonat, illetve

b) indokolt esetben az a vonat, melynek személyzetét értesitették (15.16.2.1. p.), ha elfér a
20 méterrel csokkentett jarhato vaganyhosszon.”

Balesetvizsgalati Utasitas

»4.9. A rendkiviilli esemény bejelentése és intézkedés a tovabbi veszély
megsziintetésére

4.9.1. A rendkiviili esemény bejelentésnek altalanos szabalyai

[...]

4.9.1.5. Az a vasutas munkavallalo, aki a bekovetkezett rendkiviili eseményrdl legkorabban
tudomast szerzett, koteles a tovabbi veszély elharitasa irant intézkedni és az eseményt
azonnal a legkdzelebbi allomas forgalmi vezetdjének (megbizottjanak) a rendelkezésére
allo értekezd berendezésen (tavbeszéldon vagy palyatelefonon, vagy mozdonyradion vagy
mobiltelefonon) vagy személyesen vagy kiildonc ttjan jelenteni.

[...]
4.9.2. A szolgalati helyek jelentési és intézkedési kotelezettségei

4.9.2.1. A MAV Csoportba tartozo vasuti tarsasag, illetve a MAV Csoportba tartozo vasiti
tarsasagot érintden az idegen vasut tarsasag teriiletén tortént minden rendkiviili eseményt a
teriiletileg illetékes szolgalati hely forgalmi vezet6je (megbizottja), koteles az 1. sz.
mellékletben foglaltaknak megfeleléen a teriileti félizemiranyitonak jelenteni, illetve a
MAV Csoportba tartozé vasiti tarsasig palyahalozatan tortént rendkiviili esemény
bekovetkezésekor a szolgalati hely vezet6je (megbizottja) koteles a tovabbi veszélyek
megel6zésére, valamint a mentés és segélynytjtas érdekében az intézkedéseket megtenni, a
hatosagokat, valamint mas szervezeteket — a teriileti folizemiranyitoval egyeztetettek
szerint — értesiteni. Az els6dleges intézkedéseket azon szolgalati hely forgalmi vezetdjének
(megbizottjanak) kell megtenni, akinek a vezetése alatt allo szolgalati helyen a vasuti
baleset bekovetkezett.”
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1.11

1.12

1.12.1

1.13

1.14

»4.10. A helyszin megvaltoztatasa

4.10.1. A helyszint megvaltoztatni a helyszini vizsgalat befejezéséig csak akkor szabad, ha
a személy(ek) mentése vagy a tovabbi veszélyek megelzése érdekében a ment6k vagy a
katasztrofavédelmi egységek ezt igénylik.”

Meteorologiai adatok

A baleset idején borult, hiivos, csendes 1d6 volt. Az eseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

Az eset jellegére tekintettel a Vb nem részletezi, hogy melyik meghallgatott személytol
szarmazik az informacid, csak feltiinteti azt; illetve az ellentmondédsos nyilatkozatoknal
valamennyi nyilatkozatot szintén forras nélkiil feltiinteti és az Elemzés c. fejezetben
kisérletet tesz azok feloldéasara.

Az érintettek nyilatkozatainak osszefoglalasa

A meghallgatott személyzet gy nyilatkozott, hogy a vonat foglalt viganyra jaratasa nem
tortént meg. Az altaluk eldadottakban apro eltérések voltak, amelyek lényegesen nem
befolyasoltak az egységesen elmondottakat.

Valamennyi meghallgatott személy egyontetiien elmondta, hogy
e azallomas IV. sz. vaganya foglalt volt a 47488-1 sz. tehervonattal,

e a két személyvonat részére a forgalmi szolgalattevd egyszerre rendelte el a
vaganyut beallitasat, a 6426 sz. vonatnak a IIl. vaganyra, majd annak behaladésa
utan a 6433. sz. vonatnak a II. sz. vaganyra, és ezzel egy idében a vonatok kijarati
vaganyutjanak beallitasat is elrendelte,

e a 6426 sz. vonat behaladt a 1. sz. vAganyra, majd a 6433 sz. vonat a II. vaganyra,
e a 6426 sz. vonat kihaladt a I1l. sz. vaganyrol,

e a 6433 sz. vonat nem tudott kihaladni a II. sz. vaganyrdl, ezért atallt a III. sz.
vaganyra ¢és onnan haladt ki.

A 6433. sz. vonat kihaladdsanak akadalyaként a 4. sz. kitéro allitasi nehézségét hataroztak
meg. Elmondasuk szerint a valtokezeld a probaallitas soran nem tudta végallasba allitani a
valtot és ezért azt hasznalhatatlannak mindsitették, majd a 6433. sz. vonat kihaladasa utan a
valtokezelo kitakaritotta a valtot. Ezutan azt ismét lehetett allitani.

A teriileti félizemiranyit6 elmondta, hogy nem emlékszik ra, hogy mit kellett megbeszélnie
a forgalmi szolgalattevovel a nem rogzitett vonalon, de ha tudomasa lett volna a
vonatveszélyeztetésrol, azt azonnal jelenti.

Valamennyi meghallgatott személy részére a Vb bemutatta a vonatok mozgasanak MFB-
alapu rekonstrualasat (2.4 pont). Valamennyien fenntartottak korabbi nyilatkozatukat, mely
szerint nem tortént foglalt vaganyra jaratas.

Mentés, karelharitas

Mentésre, karelharitasra nem volt.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.
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1.15

1.16

1.16.1

1.17

Kiegészito adatok

A 4. sz. valtd meghibasodasat a forgalmi szolgalattevd altal vezetett Hibael6jegyzési
Konyvben 16 ora 20 perces idOponttal jegyezték eld, majd 16 éra 25 perckor a valtd jol
miikddésérdl szolo bejegyzést tettek. A valtokezeldi Orhelyen a 4. sz. valtdo meghibasodasa
nem kertiilt elojegyzésre.

Az allomas 1. sz. 6rhelyérol kezelik a 47. sz. fouti utatjarot fedezo fény- és félsorompot. A
bejarati jelz6t csak akkor lehet tovdbbhaladast engedélyezd allasba Aéllitani, ha ez a
sorompoé le van zarva. Tekintettel a fout nagy forgalmara, a helyi gyakorlat az, hogy a
valtokezel6 a vaganyut beallitasa utan, az 6rhely ablakan kihajolva, a nyilt palya felé nézve
varja a vonatot. Amikor a vonat felttinik, csak akkor zarja le a sorompot.

b4y

7. abra: A nyilt palyat takaré novényzet

Osszefiiggésbe hozhat6 események

Hasonl6 eseményt mar vizsgalt korabban a KBSZ:

2015. julius 03., Uzsa allomas (2015-659-5)

2015. jalius 3-an 16 ora 06 perckor Uzsa allomason a 19603 sz. vonat (95 55 0117 252-7) a
szabad II. vagany helyett a 9616 sz. vonattal (95 55 0117 339-2) elfoglalt 1. vaganyra jart
be. A behalad6 vonat a vaganyon allo szerelvény el6tt mintegy 230 méterre allt meg. Az
esemény kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Az eset vizsgalata sordn a Vb arra a kovetkezetésre jutott, hogy annak bekdvetkezése
emberi tényezore vezethetd vissza. Helyben kialakult helytelen gyakorlat keretében a
beallitott vaganyut telefonon torténd bejelentése elmaradt, igy egy elkovetett tévedés nem
kertilt felfedezésre.

Biztonsagi ajanlas nem kertilt kiadasra.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran, az elemzési fazishan a Vb felhasznalta a biztonsagi kultarat
ottényezOs rendszerként leird6 modszert, amelyet a jobb kdvethetdség érdekében a
zardjelentés Elemzés c. fejezetében mutat be.
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2.
2.1

2.11

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

Az esemény napjan a vonatkozlekedés lebonyolitasat végzo forgalmi szolgalattevo és két
valtokezel6 megkezdte a szolgalatat Berettyoujfalu allomason. Ebben az Osszetételben
most eldszor dolgoztak egyiitt. A forgalmi szolgalattevd tobb évtizedes gyakorlattal, az
egyik valtokezeld kb. egy év, a masik valtokezeld kb. 3 honap gyakorlattal rendelkezett. Az
egyik valtokezeld ¢és a forgalmi szolgalattevd nem végzett rendszeresen munkat
Berettyoujfalu allomason, csak helyettesités miatt voltak ide vezényelve.

A szolgalatuk eseményteleniil telt. 15 ora 50 perckor a 47488-1 sz. tehervonat érkezett az
allomas V. sz. vaganyara, és a kezd6pont feldli, K4-jelti kijarati jelz6nél megallt.
Tekintettel arra, hogy szemben menetrend szerint kozelitett a 6426 sz. személyvonat, a
tehervonatot csak a 6433 sz. vonat utan tervezték tovabb kiildeni.
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8. abra: az allomas a tehervonat érkezése utan

Az esemény lefolyasa

A forgalmi szolgalattevé 16 ora 01 perckor telefonon elrendelte a vaganyuat beallitasat
azzal, hogy el0szor a 6426 sz. vonat jar be az allomas III. sz. vaganyara, majd ezt kdvetden
a 6433 sz. vonat a Il. sz. vaganyra. Ezutan mar nem volt szobeli kommunikacid az allomasi
személyzet tagjai kozott.

A biztositoberendezést ennek megfelelden kezelték, és bejarattak szabalyos jelz6kezeléssel
a 6426 sz. vonatot a Ill. sz., atmend fovaganyra. A vonat megallt az allomason 16 6ra 05
perckor. A személyzet elmondasa és a 6426 sz. vonat MFB-adatai alapjan ez igazolt.

A 6426. sz. vonat behaladdsa utdn a forgalmi szolgélattevd kijelolte a 6433. sz. vonat
bejarati vaganyutjat a biztositoberendezési forgalmi irodaban 1évo késziilékén, de a IL.
vagany helyett a IV. vaganyra allitotta a tologombot, és a IV. sz. vaganyt jelolte ki
(csongette ki) bejarati vaganynak az 1. drhely valtokezel6jének.

A Vb megitélése szerint az 1. Orhely valtokezeldje tévesen abban a feltételezésben volt,
hogy a IV. vaganyrdl kijart a tehervonat Sap allomas felé. Erre vonatkozéan nem kért
tajékoztatast vagy megerdsitést a forgalmi szolgalattevotol €s a szobeli vaganyut beallitas
elrendeléséhez képest eltérden, a IV. sz. vaganyra allitotta be a valtokat, majd a vaganyut
lezarasat kovetden a bejarati jelzét tovabbhaladast engedélyezo allasba allitotta.
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9. dbra: a 6433 sz. vonat bejarati vaganyutja

A 6433, sz. vonat ezt kdvetden jelzOkezeléssel behaladt a foglalt IV. sz. vaganyra, a vonat a
forgalmi irodaval egyvonalban allt meg 16 o6ra 08 perckor. Megallas utan a személyvonat
eleje kb. 250 méter tavolsagra volt a tehervonat végétol.
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10. abra: a 6433 sz. voant megallasa

A személyzet elmondasa szerint a Il. sz. vaganyra jart be a 6433. sz. vonat, azonban a Vb
2.4 pontban leirtak alapjan fenntartja véleményét, hogy a vonat a foglalt IV. sz. vaganyra
haladt be. Az allomasi személyzet, ekkor azonositotta a problémat.

2.1.3 Az eseményt koveto torténések

A helyzet megoldasa érdekében az utascserét kovetéen a 6426. sz. vonatot kijaratta a
személyzet az allomas III. sz. vaganyardl, a vonat elindult 16 6ra 11 perckor.

Ezutan 6433. sz. vonatot a IV. sz. vaganyroél, az 1. 6rhelynél atallitottak a III. sz. vaganyra,
majd ezen a vaganyon végighaladva, megallas nélkiil kijart Sap allomas felé 16 ora 18
perckor (11. abra).
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11. abra: a vonatok mozgasai (zold: 6426. sz. vonat, piros: 6433 sz. vonat)

Ezt kovetden a forgalmi szolgalattevo felhivta a teriileti folizemirdnyitot, aki 6t visszahivta.
A rogzitett beszélgetés soran nem hangzik el az eseménnyel kapcsolatosan semmilyen
informacio, azonban jol hallhatoan a forgalmi szolgalattevd azt szeretné elérni, hogy a nem
rogzitett vonalon beszéljenek egymassal.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A Vb az eseményt az allomasi személyzettel kapcsolatos emberi tényezokre vezette vissza.
Ebben szerepet jatszott a forgalmi szolgalattevé helytelen vagany-kijelolése, a helytelen
kijelolés valtokezeld részérd torténd feltétlen elfogadasa, és végiil, hogy a valtokezeld nem
észlelte a kijelolt IV. sz. vagany foglaltsagat.

Az allomasi személyzet tévedése

A Vb az eseményt megel6z6 10 nap tekintetében vizsgalta, hogy személyszallité vonatok
talalkozasa esetén milyen gyakran torténik meg, hogy a III. vaganyra érkezik a paros, a IV.
vaganyra a paratlan személyszallité vonat. A vizsgalt id6szakban 77 vonattalalkozas volt az
allomason, és ebbdl 53 alkalommal (kb. 75%) bonyolitottak le azt a leirtak szerint.

Ez egyrészrél magyarazza a forgalmi szolgalattevd megszokasbdl torténd bejarati vagany
kijelolését, illetve azt hogy a valtokezeld fenntartas nélkiil elfogadta a IV. vaganyt, mint
bejarati vaganyt.

Alacsony szintii biztonsagkritikus kommunikaciora utal, hogy a valtokezel6 annak ellenére,

hogy elbizonytalanodott a megvaltozott bejarati vagany helyességével kapcsolatosan, nem
tisztazta a helyzetet a forgalmi szolgalattevovel.

12. abra: Jellemz6 vonattalalkozas (paros szamu vonat a IIl. sz. viganyon, paratlan a
IV.-en)
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2.2.2

2.3

2.4

24.1

A vagany foglaltsaganak ellenérzése

A valtokezeld az . 6érhelyen a Vb véleménye szerint feltételezte a tehervonat kihaladasat és
elfogadta a szokasos rendben torténd vonattalalkozas lebonyolitasat. A IV. vaganyon, a
47488-1 sz. tehervonat a K4-jelt kijarati jelzonél allt meg. A vonat hossza 353 méter volt.
A VDb szamitasai szerint a vonat vége az 1. 6rhelyt6l kb. 620 méterre, a forgalmi irodatol kb.
220 méterre volt. Az 1. érhelyrdl, ilyen tavolsagbol csak akkor észlelhetd, ha a valtokezeld
tudatosan keresi a vonat végét a tavolban. A forgalmi iroda el6tti térrél azonban mar jol
lathato lett volna a tehervonat.

Az esemény soran az a szokas, hogy a valtokezeld az 6rhely ablakan kihajolva, a nyilt
vonal felé figyelve varja a kozeled6 vonatot nehezitette, hogy a helytelen vaganyut
beallitast esetlegesen felfedezze a IV. vaganyon 4ll6 tehervonat észlelésével.

A tuilélés lehetosége

Ezen esemény soran kozvetlen ¢letveszély nem keletkezett, azonban kedvezbtlen
koriilmények esetén (pl. tavolbalatas korlatozott, kedvezdtlen iv viszonyok, jarhatd hossz
hianya a foglalt vaganyon stb.) sulyos sériilésekkel jaro titkdzeés is bekovetkezhet.

Egyéb észrevételek

Az esemény megtorténtének vizsgalata

A Vb elsoé 1épésként azt vizsgalta meg, hogy tudomasara jutott esemény ténylegesen
megtortént-e? Ehhez felhasznalta a két vonat MFB-je altal GPS-alapon rogzitett adatokat.

A két azonos tipusii motorkocsi (mindkettd MAV-START Zrt. iizemeltetésében 16v6 jarmii
volt) ugyanolyan helymeghatarozo berendezésekkel és szoftverrel volt felszerelve, amelyek
valamennyi jelet azonos forrasbol veszik, és azonos modon rogzitik. Ez alapjan a Vb
alkalmasnak taldlta az adatokat Osszehasonlité elemzésre, mégpedig a két jarmi
egymashoz valé viszonyanak és mozgasanak tekintetében.

Felhasznalta tovabba viszonyitasi pontnak az allomas felvételi épiiletét, mint fix pontot.

Az utélagos helyszin bejaras alkalmaval a Vb GPS-es eszkozzel megkereste a 6426 és a
6433 sz. vonatok 4ll6 helyzeti jelének megfeleld pontot. Megallapithatd, hogy a 6426 sz.
vonat megallasi helye a IIl. vaganyon az allomas épiiletnek hattal allva a gyalogos atjarotol
jobbra, mig a 6433 sz. vonat megallasi helye a V. vdganyon az 4tjar6tol balra talalhato.

13. abra: A 6426 sz. vonat megallasi helye 14, sbra: A 6433 sz. vonat megallasi helye
GPS koordinita alapjan a 11. sz. GPS koordinata alapjan a 1V. sz.
vaganyon vaganyon
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A fenti adatok és eljaras szerint a két vonat mozgasa egymashoz viszonyitva az alabbiak
szerint irhato le.

A meghallgatdsok sordn egyetértés volt abban (és a Fejrovatos eldjegyzési naplok adatai is
megegyeztek abban), hogy a 6426 sz. vonat a harmadik vaganyra érkezett. Ezt tényként
fogadta el a Vb. A 6433 sz. vonat érkezési vaganyat a Vb ehhez viszonyitva vizsgalta. A
GPS koordinatakat térképre helyezve az volt lathatd, hogy a 6433 sz. vonat az allomas
épiilettdl tavolabb volt, azaz a negyedik vaganyra érkezett.

A személyzet elmondasa szerinti allapot: A valosagos allapot:

121 121 n

a2
1212 - 1212 -
BERETTYOUJFALU BERETTYOUJFALU
12 12

] y—\i Vil.— (] Vi Vil.=

,.-l K2 \|3 I = 9\ ,.-l K2 \|3 I 1/ ’ :
& K3 -~ : vz "a V2 I-a
s A =3 = 3
'@ — —
K5 4 q
1 v V5 @ V5 @

]
vs2

103
Z : ]
o |

o

15. 4dbra: a vonatok megallasi helye és a GPS altal meghatarozott koordinatak kapcsolata

Egyetértés volt a személyzet részér6l a meghallgatasok soran, hogy a 6433 sz. vonat az
allomas masodik vaganyardl a harmadik vaganyra atallva tudott kihaladni. A Vb a
harmadik vaganyrol valo kihaladast tényként elfogadta, mert a vonat kb. 70 km/h
sebességgel haladt ki az allomésrol. Berettyoujfalu allomason 1évo valtok kitérd iranyban
40 km/h sebességgel jarhatok, ebbdl a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a vonat
ténylegesen az &tmend fovaganyrol, egyenes allasu valtokon haladt ki.

Azonban ahhoz, hogy a masodik vaganyon 4ll6 vonat a harmadik vaganyon haladjon ki,
értelemszeriien tavolodnia kellett volna az allomas épiiletét6l. Azonban a GPS-adatait
térképre helyezve megallapithatd, hogy visszatolas és a kihaladas folyaman a vonat a
korabbi helyzetébdl az allomasépiilethez kdzelebbi vagany felé mozdult el. Ez csak ugy
lehetséges, ha a 6433 sz. vonat a foglalt negyedik vaganyon allt a mozgas megkezdése
elott.

A vonat MFB-ben rogzitett foldrajzi helyzetét elemezve (16. abra) az a délkelet —
északnyugat iranyu utvonalatol balra tért el, majd mozdult visszafelé, mig ha a Il.
vaganyon kozlekedett volna, akkor jobbra kellet volna kitérnie.
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16. abra: a 6433 sz. vonat mozgasanak utvonala

Kozismert, hogy a GPS a mitkddése soran valtozoé mértékii hibaval dolgozik, igy akar ezzel
is magyarazhat6 lenne, hogy a Vb a személyzet elmondasatol eltérd kovetkeztetésre jutott.
Azonban:

— A GPS mérést meghatarozo lényeges hibak a vevokon kiviiliek, igy a két vonat
vevojét azonos mddon torzitotta volna. Ha tehat a II. vaganyra érkezé vonat mérési
hiba miatt latszédna a IV. vaganyon, akkor a IIl. viganyon 4ll6 vonatot az V.
vaganyra kellett volna mérni.

— Az 1. sz. valtéig a 6433 sz. vonat mérése a nyiltvonali vaganyon van.
Valoszinttlen, hogy éppen itt jelent meg mérési hiba, éppen két vaganytengelynyi
mértékben, és e hibapont a visszatolas soran, ugyanitt sziint volna meg.

A 4. sz. valto meghibasodasa

Az allomasi személyzet az 4tallas indokaul azt hozta fel, hogy a 4 sz. valtét nem lehetett
allitani egyenes allasba, egy a csticssin és a tosin koz¢é keriilt ismeretlen anyag miatt.

A valtokezeld ezt ,trutyi”-ként irta le. A késObbiekben emlegetett z(zottkorél a
meghallgatasok soran nem esett szo, az csak a félizemiranyitd és a biztositoberendezési
diszpécser beszélgetése soran kertil eld, a valtoallitasi akadaly megjeloléseként.

A Vb nem talalt magyarazatot arra, hogy hogyan keriilhetett zuzott k6 egy valto cstcssinje
és tdsinje kozé, illetve milyen mas anyag lehetett, amely olyan nagy mennyiségben volt
jelen, hogy megakadalyozta a valto beallitasat.

A bejelentés elmaradasa

A menetiranyité és a forgalmi szolgalattevé kozott, a nem rogzitett vonalon folytatott
beszélgetés soran valamilyen informacié elhangzott az eseménnyel kapcsolatosan. A
menetiranyité aktiv kdozremiikodésével 1étrejott beszélgetést nyilvanvaldéan szandékosan a
nem rogzitett vonalon tették meg. A KBSZ vizsgalatai soran tobbszor talalkozott olyan
helyzettel, amikor a rogzitett vonalak mellett van egy nem rogzitett vonal is, amelyen
lehetéség van ,titkos”-beszélgetéseket folytatni. A rogzitett beszélgetések nem csak az
utdlagos ellendrzés, balesetvizsgalatok esetén hasznosak, hanem a személyzetet is
motivalja az utasitasszeri munkavégzésre és a helyes biztonsagkritikus kommunikéciora.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

A Vb-nek nem sikertilt tisztaznia, hogy a valtd meghibasodasat miért egy nem rogzitett
telefonvonalon tette meg a forgalmi szolgalattevo.

Ugyanakkor a vallalati kultaranak része kellene, hogy legyen a ,,just culture” azaz a
méltanyossag kulturaja. A biztonsag kulturajanak ezen eleme arrdl szol, hogy abban az
esetben, ha a kovetkezményekkel nem jard veszélyes eseményeket a személyzet bejelenti,
akkor a biintetést nem szabjak ki. Ezzel tudja biztositani a vasuttarsasag, hogy a biztonsag
fejlesztéséhez sziikséges informaciokhoz hozz4 jut.

A meghallgatasok soran a személyzet tobb esetben is célzott r4, hogy ha meg is tortént
volna az esemény, azt lehet6leg eltitkoltak volna, mert féltik a munkahelyiiket.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a) a valtokezeld nem tartott vaganyut ellendrzést
b) a forgalmi szolgalattevé tévesen jelolte ki a biztositoberendezésen a bejarati

vaganyt.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a csapatmunka soran hianyos volt a pontos kommunikacio

b) a csapat nem volt Gsszeszokott, ezért valtokezeld nem kérdezett vissza, amikor
nem oda csengette ki a bejaratot a forgalmi szolgalattevd, ahova elészor elrendelte
azt.

Gyokérokok

Idoben és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a biztonsagi kultira gyenge, nem batoritja a rendkiviili események bejelentését.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

a) az elavult biztositoberendezés nem ellenérzi a vaganyfoglaltsagot.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Ilyen tényezo6t nem talalt a Vb.

Tanulsagok

A Vb véleménye szerint az eseménnyel kapcsolatosan harom f6 teriileten vonhatok le
tanulsagok.

Az els6, hogy az egyre korszerlibb berendezések és az azok altal rdgzitett adatok
elemzésével egyre konnyebb feltarni (és ezzel egyiitt egyre nehezebb eltitkolni) egy
rendkiviili eseményt. Ezekre az alapvetden informatikai alapt eszkdzokre egyre jobban
lehet és kell tamaszkodni a balesetvizsgalatok soran.

A masodik teriilet a biztonsag kulturajanak kérdése. Olyan esetben, amikor tanulni lehet és
kell az eseménybdl fontos, hogy a kijelolt szervezetek tudomast szerezzenek arrol, azonban
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ezt a biintetéstdl vald félelem megakadalyozza. A méltanyossag kulturajanak felépitése
segithet a biztonsag javitasaban.

A harmadik teriilet a biztonsagkritikus kommunikacié csatorna elemének fontosséaga.

4. MEGTETT INTEZKEDESEK

Az eseménnyel kapcsolatosan megtett intézkedésrdl a Vb-nek nincs tudomasa.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek Forgalmi Utasitas, vaganyut beallitasara és ellendrzésére vonatkozd
szabalyainak betartisaval és a személyzettél elvarhatd figyelemmel elkeriilhetok, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg

Budapest, 2020. marcius 10.

Yt foh A Oy
\J Gulaﬁ:lériz’m Demj G/

Vb vezetoje Vb tagja
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