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MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

2019-0305-5
Vasuti baleset / Kisiklas

Soroksari at rendezo (418. valto)
2019. marcius 21.

A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vasati események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VII.
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A KBSZ
foigazgatoja értesitette az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.

ITM-KBSZ zardjelentés 2/24



2019-0305-5

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

vtk vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-0305-5
ERAIL azonosito: HU-5949

Az eset kategoriaja Vastti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2019. marcius 21. 20:20

Az eset helye

Soroksari ut rendezo (418. valtd)

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté Metrans-Danubia Kft.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 42201-2

Rongalédas mértéke (karérték) csekély

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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Budabérs

DISTRICT XIX

2. abra: az esemény kozelebbi helye (hat-térkép: GoogleEarth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. marcius 21-én, 20:39-kor (a bekovetkezés utan 19
perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati foiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikén Gabor balesetvizsgalo
tagjai Mokri Istvan balesetvizsgald

Demjén Péter balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. marcius 21-én helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett mozdonyvezetot;
- megmérte a vagany adatait.

A vizsgalat soran a Vb

- részt vett a kisiklott teherkocsi kimérésén;

- megkapta és kiértékelte a vasati jorm{i menetir6 regisztratumat;

- informacidkat kért a vastti palyahalozat miikodtetd biztonsagi szervezetétol
(kérok, helyreallitas, intézkedések);

- megbeszélést folytatott a fenntartast iranyitd vezetokkel.

Zaro megbeszélés
A zéarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- ITM Vasuti Kozlekedési Hatosag,
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

Azok részben kisebb pontositasokat tartalmaztak, az el nem fogadott észrevételeket a Vb a
zard megbeszélésen egyeztette az érintettekkel.
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A 2020. julius 14-én megtartott zaré megbeszélésen az

- ITM Vastti Kozlekedési Hatosag
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

2019. marcius 21-én egy Soroksari ut rendezdbe behaladd, konténereket tovabbitd
tehervonatba hetedikként besorozott, iires teherkocsi az allomas 418. valtojan a masodik
forgdvaza mindkét tengelyével kisiklott.

A kisiklas helyén a kitérében a Vb nyomtavvaltozasi hibat allapitott meg (gyors nyomtav-
csokkenés), amit a palyafeliigyeleti rendszer nem tud kisziirni; a jarmiinél futasbiztonsagi
hiba nem volt.

A vizsgalat soran felmeriilt, hogy egy roviddel korabbi 5 km/h sebességkorlatozas betartasa
miatt a mozdony vezérlése hossziranyu rangatasokat okozott, azonban valdszinitlen, hogy
ez a kisiklashoz hozzajarult volna.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolta, de megerdsiti a targyban korabban, mas
esemény kapcsan kiadott ajanlast.
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1.
1.1

1.2
121

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2019. marcius 21-én a Komarombol Soroksari Gt rendezbébe tartd, 42201-2 sz.,
konténereket tovabbito tehervonat Soroksari ut rendez6 allomas XVIII. vaganyara vald
behaladas kozben — a bejarati vadganyutban fekvd sintérés miatt — 5 km/h sebességgel
haladt be. A vonat vége még nem haladt le a lassan bejarando palyarészrdl, amikor a 418.
valton (mely nem azonos a sintorés helyével) a hetedikként besorozott, 3354 5663 228-3
psz., iires, Sggnss sorozatu teherkocsi masodik forgévaza mindkét tengelyével kisiklott.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E:sgl 2:,:;2 Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A kisiklott kocsi beemelési koltsége mintegy 250 eFt volt.

Két kocsi (33 54 4576 321-2 és 33 54 4663 228-3 psz.) helyreallitasi koltsége kb.
1400 EUR volt, mindkét jarmii esetében az litkdzotanyérok betétjeinek cseréjére volt
sziikség.

Vasiiti infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palyaban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Soroksari it rendezd pu. a Kisiklott jarmii beemeléséig (0 6ra 05 percig) le volt zarva, de
ennek vonatforgalmi kihatdsa nem volt. A vasuti lizemvitelben akadaly, vonatkésés nem
keletkezett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.3 A baleseti helyszin

A helyszini szemle megkezdésekor a vonat a 3. abra szerint allt az allomason: a hetedik
kocsi egy forgdvazzal kisiklottan, koordinatdk alapjdn mérve 46 méterrel a 418. kitérd
keresztezési része utan.

Zsiros vagany s /4“ 3
— _// - N
Szereld vg. XX,

/426

422

< Soroksan Ut

SR 4

KIV.

\415 XL

= WS

3. abra: a vonat az allomason megallas utan, vorossel jelolve a kisiklott kocsi

1.4 Az infrastruktura leirasa

141  Allomasi adatok

Soroksari Ut rendezé kizarolag teherforgalmat bonyolit, a Csepel-szigeten 1évo vasuti
célpontok (kikotd, konténerterminal, ipari felhasznalok) aruforgalmanak vonatinditd és
érkeztetd allomdsa. Vaganyai részlegesen villamositottak.

Az 3allomas 22 vaganyos, vaganyhalozatat — a vonatot tovabbitd vasti tarsasag
utvonalkdnyvében — a 4. abra mutatja.

Szelvényezése Soroksari ut allomas 22. valtéjanal kezdddik (0+00). A kisiklas helyét
jelentd 418 sz. valtd a 4+65 szelvényben van.

Soroksari Ut rendezd
Tel: +36-1-511-62-15

™

10 Lesyaios

(131 glou sedepng

4

4. abra: Soroksari ut rendezé allomas vaganyhalozata a vasuti tarsasag utvonalkonyvében
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1.4.2

1421

vagany)
Soroksdri it - Budapest-
Soroksari ot rendezé

Budapest-Soroksar Ut rendezd
(402, (24.) sz. kiterd)
Budapest-Soroksdri it rendezé
{404. sz, kitérd)

Budapest-Soroksarn (ot rendezd
(406, sz, kiterd)

Budapest-Soroksar ot rendezd
(410, az, kitera)

Budapest-Soroksarn it rendezd
(¥V. sz. vagany)

Budapest-Soroksan ot rendezd
(412, sz, kitérs)

Budapest-Sorcksarn Ot rendezd
(414. sz, kitérd)

Budapest-Soroksar Ot rendezd
(¥ sz. vagdny)

Budapest-Soroksar ot randezd
(#IV. sz. vagdny (412-403 sz.
kitértk kizdtt))

Budapesi-Soroksar 0t rendezd
(XM, sz, vagany)

Budapest-Soroksarl 0t rendezd
(418, sz, kitérd)

Budapest-Soroksdr it rendezd
(416, sz kitérd)

Budapest-Soroksan ot rendezd

A vaganyok koziil egy fovagany, és tovabbi 13 vagany részben
forgalombol ki van zarva. Az allomas 51 valtojabol 13 ki van szogelve.

1+30
1481
3+59
3+83
4+10
4+11
l A+35
4+37

4+39
4+63
4465

4465

4+78

Pt

1450

2421

3+89

4413

4440

13468

4465

4467

13468

14+44

14+11

4+85

5+08

LR

5. abra: lassumenet kimutatas részlete

10

10

Soroksari ut €s Soroksari ut rendezé kozott az eset napjan egy — utatjaroban 1évo sintdrés
miatt — rovid, 5 km/h sebességkorlatozas volt érvényben. Soroksari ut rendezé allomason a
lassimenet kimutatasban (5. abra) két oldalon at 41 tételben felsorolt valtokon és
vaganyokon 10 km/h sebességkorlatozas volt érvényben.

JOm4

A felsorolas alapjan a IX-XIX. vaganyokra és az azokat Osszekapcsold Osszes kitérdre
terjed ki a 10 km/h korlatozas.

et ] B T PR

vagy egészben a

A vasuti palya

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: tiszta z0zottkd
Aljak: talpfa
Sinleerosités: geo

Sinek: 48 kg/fm
Megengedett sebesség: 10 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 200 kN

Magassagi vonalvezetése

A vonat altal befutott vagany emelkedési viszonyai:

A palyafenntartasi szervezettol kapott
adatok szerint

Az AVU szerint

Soroksari Ut I. vagany

0%o | Soroksari ut I/2. vagany

1,5%o

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1422

1.4.2.3

nyt [mgw

(15+80 — 24+00)

(290 m hosszban; az eset
szempontjabdl érdektelen tovabbi
I/1 részén 530 m hosszban 0%o)

3%o)

Soroksari Ut rendez6 0+00-tol -5%o | Lejaro vagany -6,5%o -6,5%o
(= Soroksari ut 22+40, 22. sz. (310 m hosszban)

kitér6tél, 3+20-ig)

Soroksari Gt rendez6 3+20-t6l 0%o | XVIII. vagany -3%o
(1300 m hosszban) (kezdé- és végpont feldl egyarant - +3%o

Soroksari Ut rendezd esetében a mozdonyvezetdk (elmonddsuk szerint, egy korabbi
esemény mozdonyvezetdjét is beleértve) a két irdnybdl lejtds geometriat ismerik.

60

50

40
30
20

6. abra: a vagany Vb jelenlétében mért adatai, aljanként abrazolva

(voros: nyomtav, zold: fekszint, jelolés: felkapas helye, adathiany: keresztezés)

Vizszintes vonalvezetés
A vonat altal bejart ivek adatai a palyafenntartasi szervezett6l kapott adatok szerint:
Soroksari ut 22 B54 XII1 jobb 192 m
palyaiv jobb 600 m
palyaiv jobb 300 m
Soroksari ut rendezd 404 48 X1V 200 m
406 48 XIII bal 192 m
410 48 XIII eg. 497 m
418 48 X111 jobb 192 m
Vaganymérés
A kisiklas helyét jelentd kitéroben az eseményt megelézéen — a kitérdvizsgalati konyv
szerint — 2015-2019 kozott 15 aljat cseréltek ki. A helyszineléskor a Vb szemrevételezés
alapjan jo allapotu aljakat, 2016-os gyartasu sincsavarokat talalt a kitéroben.
A vagany mért adatait a 6. abra mutatja be.
0 5 10 15 20 25 30 35 40 fsz (mm)
70
/\ /,\ 60
—_— . 50
30
20
\/A—/—/_/ S
0 5 10 15 20 25 30 35 40 E
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60 100
55 95
50 \l 90
45 85
40 80
35 —— —~_ / S~
30 70
2015.01.23. 2015.09.11. 2016.04.29. 2016.12.17. 2017.08.05. 2018.03.25. 2018.11.11. adat
7. abra: a kitéromérési adatok 2015 o6ta
(voros: nyomtav a Keresztezés elején, kék: vezetéstav a keresztezésnél,
jelolés: a balesetvizsgalok mérése)
1424 Vaganyjavitas

A MAV Zrt. a kisiklassal kapcsolatba hozott, 1.4.1 fejezetben irt 5 km/h
sebességkorlatozas vonatkozasaban a kovetkezo intézkedéseket tette:

1. 2018. oktober STRAIL elemek rendelése (tervezték az utatjaro atépitést)

2. 2019.01.31. elsd sintorés

3. 2019.01.31. 5 km/h lassujel bevezetése

4, 2019.02.06. STRAIL elemek ismételt megrendelése (siirgetés)

5. 2019.04.17. STRAIL elemek érkezése

6. 2019.05.06. Masodik sintorés

7. 2019.05.06. Vaganyzari kérelem benytjtasa (STRAIL elemek érkezésének
¢és a megfelel6 munkagép megrendelésének volt a fiiggvénye)

8. 2019.05.07. Harmadik sintorés (felhevederezve)

9. 2019.05.14. munkagép megrendelés

10. 2019.06.01-03. Vaganyzar, utatjaré felujitas

11. 2019.06.04. ideiglenes lasstijel lemondas

143 Kommunikacios eszkozok
Az eseményben a kommunikécios eszk6zoknek nem volt jelentdsége.
1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 42201-2
Mozgastipus: tehervonat
Mozdony: 9154 7386 006-1
Utvonal: Komarom — Soroksari it rendez6
Kocsik: 24 db (a hetedik: 3354 4663 228-3)
Hossz: 609 m
Elegytomeg: 1222 t
Fékezett tomeg: 1267t
Megfékezettség: megfeleld
151 A vonat jarmiivei

A kisiklott 3354 4663 228-3 psz. kocsi 2018. juniusdban 0j gyartasu kocsiként allt
forgalomba.

A kocsi forgovaza Y25 tipusu, tengelytavolsaga 1,80 m.
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1.5.2
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Kimérésére marcius 25-én keriilt sor Ferencvarosban. A kocsi mért adatai a megengedett
hatarértékeken beliil voltak, és még szdmottevd elhasznalodast sem mutattak.

A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdony adatrogzit6jének kiolvasasat az iizembentartd végezte. A regisztratum
utaranyos képét a 8. abra mutatja be. Az adatrogzité idéadatai 58 perccel kevesebbet
mutattak a valds idonél.
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8. abra: a mozdony menetiro regisztratuma
(voros: sebesség, kék: vonoderd)

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 42201-2

Kora: 36 év

Neme: férfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 2006-ban
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 16 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 4 nappal korabban

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején volt forgalmi helyzet nem igényel bemutatast, az esemény azzal nem
fligg Ossze.

Erintett szervezetek

Az eset helyén a vasuti palyahalézat miikodtetdje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt, a
palyafenntartasi munkakra kizarolagos alvallalkozéja a MAV-FKG Kft. A vonatot —
vallalkozé vasuti tarsasagként — a Metrans-Danubia Kft. k6zlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

A vasiti palya hibaelharitasat a MAV Zrt. Ferencvaros rendezd pélyafenntartasi szakasza
végzi, a fenntartasra — 3 éves terv és keretszerz6dés alapjan — a MAV-FKG Kft-t veszik
igénybe.
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1.10

1.10.1

1.10.2

1.11

1.12

1.12.1

A MAV Zrt-nek a zarojelentés tervezetéhez fiizott észrevétele alapjan a MAV-FKG Kft.
feladata megrendelés esetén keretszerzOdésben foglaltak szerint karbantartas és felujitas, ez
a fenntartasnak csak egy része.

Szabalyok és szabalyzatok

Nyomtavolsag-valtozas

A D.54. sz. utasitas 51.1. tablazatai meghatarozzak a nyomtavolsag-valtozas mérethatarait.

1 m-es bazison
Sebesség Al A2
B C1 C2 C3
W hasznalt
(km/h) (mm)
<40 3 3 4 5 5 5
41-100 2 2 3 4 4 4
101 - 200 2 2 3 3 3 4
A tablazat értékel harmonizalnak az MSZ EN 13848-5 szabvanyban és az
AME-ben [2011/275/EU] szereplé hatarértékkel.

9. abra: Nyomtavolsag-valtozas paraméter mérethatarai

A D.54. sz. utasitas 130. tablazata aljanként tartalmazza a kitérék nyomtavolsagat, ebben a
48 XIII kitér6 nyomtavolsagai az 5-31. aljakon 1441 mm, utana rendre 39-37-35 mm, majd
a 46. aljig folyamatosan 35 mm.

['Jtvonalkiinyv

Az utvonalkonyv készitésére €s tartalmara az Eurdpai Unid vastti rendszerének forgalmi
szolgalat és forgalomiranyitas alrendszerére vonatkozo atjarhatdsagi miiszaki eldirasokrol
sz016 2012/757/EU bizottsagi hatarozat 1. mellékletének 4.2.1.2.2. pontja ad eldirasokat.

A vallalkozo vasuti tarsasag az abban meghatarozottakon tul tovabbi tartalmat nem irt elG.

Meteorologiai adatok

A baleset idején csapadékmenetes, kb. 10 °C-os iddjaras volt. Természetes ¢jszakai
fényviszonyok voltak, miikodo térvilagitassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezeté meghallgatisa soran beszamolt a vonat kozlekedésérdl, tutja soran
fennakadast, problémat nem jelzett.

Soroksari ut rendezébe vald behaladaskor nmiikddo sebességszabalyozast alkalmazott. A
kisiklast nem észlelte, telefonon hivtak, hogy alljon meg, de addigra mar egy kozelben
tartozkodo kocsivizsgald a 1égfék elzard valtd megnyitasaval megallitotta a vonatot.
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1.12.2

1.13

1.14

1.15

Ismeretei szerint a vonatfogadd vagany mindkét vége annak kozepe fele lejt, 2,5%o-€t
meghalado mértékben.

A palyafenntartasi vezetok

A ferencvérosi palyafenntartasi fonokségen beliil 6 palyamesteri szakasz van, az érintett,
4 rendez6palyaudvart feliigyeld fOpalyamesteri szakasz teriilete 3 palyamesterre van
felosztva.

A hibaelharitast jellemz6en azonnal, néha 1-2 nap csuszassal tudjak megoldani. Kis
szerszamgépek alig allnak rendelkezésre, azok egy része hasznalhatatlan.

A fenntartast 3 évre elore tervezik meg. A megtervezett munkakbol a felsébb vezetoi
szintek torélnek munkakat, vagy attesznek késobbi évekre. Ezt nem minden esetben
egyeztetik a palyafenntartasi szakasszal, fonokséggel. A mar megtervezett fenntartasbol is
kés6bb pénziigyi megfontolasbol torélnek munkakat.

A fenntartast a MAV-FKG Kft. végzi, de nem minden feladatot vallal vagy végez el. A
korabbi kisiklasban érintett Soroksari ut rendezé X. vagany (lasd 1.16.3) 20109.
decemberében még nem volt helyredllitva, noha meg lett rendelve.

A Soroksari Ut rendezé utatjaréjanak felujitasat (egyben a sintorések helyreallitasat, lasd
még: 1.4.2.4) a palyamesteri szakasz végezte, azonban a megkért 10 db helyett csak fele
mennyiségl Strail mezodt kaptak meg, ezért csak részben lehetett a munkat elvégezni, ujabb
megrendelés utan fogjak tudni befejezni.

A biztonsagiranyitasi rendszer feliilvizsgalataval kapcsolatban a palyamesterek nem kaptak
semmilyen felhivast, nincs errél tudomasuk.

Mentés, karelharitas

A Kisiklott jarm{i beemelését a MAV-START Zrt. JBI. Budapest Ferencvaros telephelyii
segélymenete végezte; a palya bevizsgalasat a MAV Zrt. PTI Budapest Pft. Fénokség
Ferencvaros, Kelenfold székhelyii készenléti szolgalata végezte, helyreallitast a palyan nem
végeztek. Kiilonleges helyreallitasi technoldgiara nem volt sziikség.

Probak és kisérletek

A vizsgéalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok

A vasiti palyahalézat mikodtetéjének balesetvizsgaloi az esemény okat az alabbiakban
jelolték meg:

,»A baleset bekovetkezését, a (foképpen iires) kocsik torlodasat az okozta, hogy a 6,5 ezrelék
esésben 1év6 vaganyzaton a sintérés miatt bevezetett 5 km/h lassimenet miatt a tehervonatok
mozdonyvezetdi allando (fokozatos) fékezésre kényszeriilnek, hogy a sebességet tartani tudjak.
Ez menetdinamikai szempontb6l rendkiviil kedvezdtlen. Ezért inditvanyoztuk a
Pélyafenntartasi szakszolgalatnal a lassumenet miel6bbi felszamolasat. Amit a fentiek alapjan
junius 4-re meg is tettek.”

Ezzel 6sszefiiggésben felhivtak a palyafenntartasi fénokség vezetdjének figyelmét, hogy a
hasonléan kritikus helyeken a helyreallitdsi, zavar elharitasi idoket lehetOség szerint
roviditsék le.
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1.16 Osszefiiggésbe hozhato események
1.16.1 2017. december 14. Kelebia (2017-1620-5)

2017. december 14-én Kelebidn, az allomasra behaladd tehervonat 8., 9. és 10. lires
kocsijai kisiklottak.

A Vb megallapitotta, hogy a vonatba besorozott iires és konnyli kocsik eldtt-utan rakott,
nehéz kocsik voltak a vonatban. A mozdonyvezetd intenziv fékezést alkalmazott éppen
akkor, amikor a kocsik egy kedvezdtlen geometriaji, mérethatarokon til leromlott
palyaivben haladtak.

Mivel a hatalyos kitérOmérési szabalyok szerint az el6fordult geometriai hiba nem
ismerhetd fel, a Vb biztonsagi ajanlast adott ki a kitérémérési eljarasok feliilvizsgalatara.

1.16.2 2017. december 21. Ferencvaros (2017-1657-5)

A Ferencvaros allomasra behaladd 98909 sz. tehervonat 11-nek besorozott 2 tengelyes
kocsija 1 tengellyel kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a vonatba besorozott iires és konnyl kocsi el6tt-utan rakott,
nehéz kocsik voltak a vonatban. A mozdonyvezeto a kisiklas el6tt intenziv fékezést hajtott
végre, ennek kdvetkeztében a kisiklott kocsira a mogottes vonatrész ratorlodott.

1.16.3  2018. marcius 18. Soroksari ut rendezo6 (2018-0317-5)

A Soroksari uti rendezo allomas X. vaganyara behaladd tehervonat mozdonya egy
tengellyel Kisiklott.

A Vb az esemény bekovetkezését a vastti palya avult allapotara vezette vissza. Emellett a
mozdony tengelyterhelése a vasuti palyara megengedettet kis mértékben tallépte, ami a
balesettel kozvetlen Osszefiiggésbe nem hozhatd, de a biztonsagi kockazatot ndveld
tényezo.

1.16.4 2019. szeptember 10. Budapest-Nyugati (2019-0984-5) és
2019. szeptember 18. Miskolc-Tiszai (2019-1026-5)

Budapest-Nyugati palyaudvaron a XIII. vaganyra bejarod szerelvényvonat elsé kocsijanak
masodik forgdvaza kisiklott a 19/a valton. A valtdban a csucssin eltort.

Miskolcon az allomasra bejaré tehervonat mozdonya 2, az azt kovetd iires kocsi 4
tengellyel kisiklott és az utdobbi megddlt, a felsdvezetéktartd oszlopot megrongalta. A
valtoban a cstcsin-6sszekotd rad kapcesolat szétesett.

E két kisiklas kapcsan — Osszevonva a jelen eseménnyel is — a Vb a MAV Zrt.
palyafenntartasi rendszerének részletesebb vizsgalatat kezdte meg.

1.17 Alkalmazott vizsgalati modszerek

A Vb a behalad6é vonat iitkoz6in keletkezd erOhatasokat sajat fejlesztési szoftverrel
szimulalta. A szimulacioban szakirodalmi forrasok® és kisérletezés alapjan a kovetkezd
kozelitd képleteket hasznalta fel:

ivellenallés: W, = e [N/KN]

villamosmozdony alapellenallasa: w, = 2,5+ 0,00067v2 [N/KN]

! a hasznalt képletek alapja Araté Karoly: Vasuti rendszertechnikai ismeretek; 4m megjegyezzilk, hogy a

kozelitd képletek a forrasoktdl fliggden jelentdsen eltérdek is lehetnek, és a kisérletek alapjan a korszeribb
jarmiivekre nem alkalmazhatok, ezért a Vb a paramétereket a szamitas soran pontositotta.
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teherkocsi alapellenallasa: w, = 1,6 + 0,02v + 0,000125v2 [N/KN]

A szimulacidhoz

A szami

a virtualis vonat a valos kocsihosszakbol és -tomegekbdl volt Osszeallitva (vtk
alapjan),

a menetellenallasokat valamennyi jarmiinél egységesen a fenti képletek hataroztak
meg,

az Uitkozo-karakterisztikdkat minden jarmiinél egységesen, azonos becsiilt gorbe
adta meg,

a palyaellenallasokat az ismert iv- és lejtviszonyok jelentették.

tasok soran a mozdony adatrogzitébdl ismert vonoerejét felhasznalva szimulaltuk a

vonat haladasat, és ugy tortént az alapellenallasok beallitasa, a vonoerd korrigalasa, hogy
az ismert, tényleges sebességgorbét a lehetd legjobban megkdzelitse a szimulalt (10. abra).

Vsz [km/h] 1+50 2+00 2+50 3+00 3+50 4+00 4+50 5+00 5+50 6+00 6+50  Vt[km/h]

10

————

10

1+50 2+

0
00 2+50 3+00 3+50 4+00 4+50 5+00 5+50 6+00 6+50 S

10. abra: a valds (voros) és a szimulalt (zold) sebességgorbe
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2.
2.1

2.11

2.1.2

2.1.3

2.2

2.2.1

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok, mint a vonat adatrogzitdje és a személyzet
elmondasai alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak szerint allithatd dssze:

Az esemény elotti torténések

januar 31. sintorés az allomas el6tti  atatjaroban, amelyen ezért 5 km/h
sebességkorlatozast vezettek be

A vonat Szlovakiabol érkezett Komarom hataratmenetben, majd tartott a
Metrans-Danubia Kft. csepeli konténerterminaljara.
Az esemény lefolyasa

marcius 21.

20:06 Ferencvaros allomasrol koriiljaras utan tovabbindult Soroksari Gt allomasra.

20:10 Soroksari 1t bejarati jelzé elétt 3 km/h-ig lassult, majd ujra felgyorsulva
37 km/h sebességre, behaladt az allomasra.

20:13 A Soroksari ut rendezé allomasra vezetd vaganyon 1évé tutatjard 5 km/h
sebességkorlatozasara lelassitott, és ezt a sebességet onmitkddden tartva haladt
tovabb.

Az automatika a villamos vonod-és fékerd szabalyozasaval néhany tized km/h
ingadozassal tartotta a sebességet, 1égfékezésre nem kertilt sor.

20:19 A vonatba hetedikként besorozott {ires teherkocsi masodik forgovaza a 418 sz.
kitérd keresztezési részén kisiklott.

20:20 Egy kocsivizsgalo észlelte a kisiklast, egy 1égfék elzaro valtd megnyitasaval a
vonatot megallitotta. A kisiklas és megallas kozott megtett Gt kb. 46 m.

Az esemény utani torténések

majus 6.  Ujabb sintorés az allomas eldtti utatjaroban, felhevederezve az el6z6 sintorés is

majus 7.  @jabb (harmadik) sintérés az allomas el6tti utatjaroban, felhevederezve

junius 1-3. az atatjaro feltjitasa
Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A vagany allapota

A kisiklas soran a vagany (418. kitér6) nem szenvedett olyan karosodast, ami annak
geometrigjat megvaltoztatta volna, ezért a kisiklas utan mért adatok (1.4.2.3)
felhasznalhatok a vagany allapotanak értékelésére.

Siktorzulas

A mért adatok alapjan a forgovaz tengelytavjan a talemelések eltérése 8 mm, A siktorzulés
alapu kisiklés ezért nem valoszini.
Nyomtav-valtozas

A kitér6é ivsugara 192 m (1.4.2.2), amelyhez a D.54. sz. utasitas 130. tablazata (1.10.1)
szerint 1441 mm nyomtav az alkalmazand6 érték, és a 31-34. aljak kozott 2 mm-enként
csokken 1435 mm-re.
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2.2.2
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Az eset helyén a felkapas helye el6tt az aljanként 2 mm helyett 2-4-6 mm-t csdkken a
nyomtav, ami 3-9 mm/m-t jelent. Ez mar tallépi a D.54. sz. utasitisban megadott
hatarértéket (tn. C3 kategoridban legfeljebb 5 mm/m), alkalmas arra, hogy jelentds
mértékben fokozza a kocsi terelderd-igényét.

Ezzel kapcsolatban a 2017-1620-5 szamon nyilvantartott esemény (1.16.1) zardjelentése
részletesebb magyarazatot tartalmaz.

Vezetéstav

A keresztezési cstuicsnal az eldirt 1394 mm vezetéstav helyett a Vb a helyszinen 1388 mm-t
mért. A megengedett eltérés csak -2 mm lett volna. Ez az esettel nem hozhatod
Osszefiiggésbe, mert

— a kisiklas mar e pontot megelézéen megtortént;

— a vezetéstav okozta kisiklas soran a keresztezési csucson iitésnyomnak kellene
keletkeznie.

Egyéb észrevételek

A kitérévizsgalati konyv adatai szerint a kitérd altalanos allapota jonak mondhat6, és ez
fedésben van a Vb tapasztalataival is (1.4.2.3), azonban a 2016. évben volt méréseknél a
keresztezési csucsnal mért nyomtavadatok az elétte-utana idészakhoz képest kiugroak, 6-
9 mm-rel nagyobbak. Ezutén a kitérében volt aljcsere.

A palyafenntartas

A kisiklas idején fennallt a vaganyzatban egy sintorés (nem a kisiklas helyén), ami a
kozlekedés biztonsagat alapvetdéen befolyasold palyahiba. Ennek megfeleléen megtortént
egy 5 km/h sebességkorlatozas bevezetése. A kijavitas azonban elhuzodott, arra mintegy
4 honap multan keriilt sor. A kisiklas ez iddszak alatt kovetkezett be.

Kétségbe kell vonni a tarsasag palyafenntartasi rendszerének megfeleldségét, ha
— egy ilyen hiba ennyire hosszu ideig kijavitatlanul fennall;

— kiiléndsen ugy, hogy az a vasuti palyahalézat miikddtetdjének véleménye szerint a
baleset oka (1.15).

Ez utdbbi észrevétel arnyalhatdo azzal, hogy a 2.2.4 fejezetben elemzettek szerint
val6szinlileg nem all fenn, hogy a baleset a sintdréssel és a miatta volt lassumenettel
Osszefiiggésbe hozhato lenne (és a fennallasanak hosszh ideje alatt mas vonatokban nem is
okozott kisiklast). Azonban a dontéshozok tudataban — a sajat vizsgald szervezetiiktol
kapott adatok alapjan — annak az informacionak kellett lennie, hogy a palyahiba
kozvetetten balesetet okoz, és ezen tudat ellenére nem tortént eredményes intézkedés annak
ellenére, hogy az allomasnak kiemelt forgalmi jelentdsége van.

A MAV Zrt. a zardjelentés tervezetéhez tett észrevételében tobb okot felsorolt, ami az
elhuzodast indokolja: az utatjaréban a probléma csak teljes atépitéssel oldhatdé meg, az elsé
sintorés még hideg id6ben tortént, a vaganyzarat a kezdete el6tt 150 nappal kell
megigényelni, az anyagokat nem a MAV palyafenntartasi szervezete szerzi be.

Ezek az észrevételek azonban éppen arra mutatnak ra, hogy a vallalat szervezete a kritikus
helyen 1év6 kritikus hibakat nem képes iddben elharitani, és ezt az allapotot vallalat el is
fogadja.

A palyafenntartas rendszere

A Vb — mas palyahibas események miatt is — részletesen vizsgalta a palyafenntartas
szervezeti rendjét, dontési folyamatait. Mivel jelen esemény kdzvetleniil nem vezethetd
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2.2.3

224

2.3

vissza a palyafenntartas folyamataira, a vizsgalatot és a beldle levonhato kovetkeztetéseket
a Vb mas események (1.16.4) késobb kiadando zarojelentéseiben ismerteti.

7o

A jarmu allapota

A jarmi vizsgalata sordn az eseménnyel Osszefiiggésbe hozhato hibat a vizsgalok nem
talaltak (1.5.1).

Mivel azonban a kocsi {ires volt, alacsony sulypontja miatt a felkapast ellenstlyozo
kerékterhelés-eltolodas is kicsi volt (lasd még a 2017-1620-5 esemény (1.16.1)
vizsgalatanak szamitasait).

A vonat menetdinamikaja

A vonat az adatrogzitd (1.5.2) szerint néhany tized km/h eltéréssel egyenletes, 5 km/h
sebességgel haladt be a vaganyra, ami megfelel a kisiklas helye elotti
sebességkorlatozasnak (1.4.1).

Az egyenletesség jol mutatja, hogy a mozdony Onmikédé vonderd- illetve
sebességszabalyozassal haladt be a vaganyra.

Mivel a palya lejtése valtozo, a vonoerd is sziikségszeriien ingadozik, ezért a vizsgalat
soran felvet6dott, hogy a mozdony vezérlésének — a kézi vezetéshez képest — gyorsabb
reakcioideje miatt a gyorsan ingadozd vonderd karos hossziranyl rangatdsokat okoz a
vonatban. A MAV Zrt. vizsgaléi az eset okaként is ezt jelolték meg (1.15). A Vb ezért
szamitogépes szimulacioval modellezte a vonat menetdinamikajat.

A modellezés azt a megallapitast adta, hogy a kisiklott kocsin szadmitott iitk6z6-vonderd
ugyan ingadozik, de csak £10 kN sziik tartomanyban, ami béven alatta marad a mas
mozgashelyzetben is lizemszeriinek (11. abra), ezért nem valdszind, hogy ez a koriilmény
kisiklassal 6sszefiiggésbe hozhat6 lenne.
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11. 4bra: valés vonoeré alapjan szimulalt sebesség (zold) és iitkozé-erd a hetedik kocsin (kék)

A modell egyik gyengesége, hogy a vonatba sorozott jarmiivek litk6z6inek kimérésére nem
keriilt sor, ezért egy esetleges litk6z0-hiba okozta eltérés rejtve maradhatott.

Kapcsoloddo megallapitds a szimuldci6 alapjan, hogy a valdsdgoshoz hasonld
sebességgorbét csak a palyafenntartdsi szervezettdl kapott lejtésadatokkal —sikeriilt
eléallitani.

A tuilélés lehetosége

Az eseményben kozvetlen életveszély nem alakult ki. Az ilyen kis sebességgel torténo
kisiklasok ritkan jelentenek szamottevo veszElyt, a kisiklas felfedezetlensége miatt azonban
a hosszan tovabb kozlekedé vonat nagyobb karokat okoz a palyaban, és tovabbi jarmiivek
kisiklasahoz vezethet.
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2.4
24.1

2.4.2

2.4.3

Egyéb észrevételek

Utvonalkényv

A vasuti tarsasag utvonalkonyvében taldlhatd vagadnyhaldzatok (1.4.1) nem tartalmazzak a
vaganyok és valtok szamozasat.

Mivel a palyaelemekre ezen azonositokkal hivatkoznak (pl. irasbeli rendelkezésen egy
lassimenet esetén), ez az utvonalkdonyv nem alkalmas a tajékozodas eldsegitésére.

Ez azonban nem sérti az utvonalkdnyv tartalmara vonatkozo6 szabalyokat, mivel az nem irja
el6 a valto- és vaganyszamok feltiintetését (0).

Lassumenet kimutatas

Az allomas teriiletén érvényes lassumenetek kimutatasat a mozdonyvezetd két oldalas
listaban, a valté- és vaganyszamozasokkal azonositva kapta meg; abban egyenként — és
nem sorrendben — felsorolva az Osszes érintett valtot és vaganyt (1.4.1).

Az ilyen szerkezetli kimutatasnak nehézkes a kovetése, a mozdonyvezetd nem tudhatja
biztosan merre jar a vaganyhalozaton és ott mekkora a megengedett sebesség.

Emelkedési viszonyok

A palyafenntartasi szervezettl kapott, és az AVU-ban szerepld lejtviszony adatok
egymastol eltérnek (1.4.2). A Vb elballitotta a két adatforras alapjan a vagany hossz-
szelvényét, melyeket a 12. dbra mutat be. Az AVU adatai esetében annyiban becslésre volt
sziikség, hogy a vagany volgyszerli alakzatanak hatarpontjai nincsenek az utasitasban
megadva.

bp [} 200 0400 2400 4400 6+00 8400 10400 12400 ha

2 — 2

1 1

0 0

V#IE

-1 1
2 2
3 3
200 0400 2400 4400 6+00 8400 10400 12400 8

12. abra: Soroksari ut rendezé szamitott hossz-szelvénye
zo6ld: palyafenntartas adatai alapjan, voros: AVU adatai alapjan
az utskala Soroksari 1it rendezo szelvényezését koveti, nullpont Soroksari ut 22. sz. valto

Az eltérés érinti a forgalmi szabalyokat is, a kétféle adatforras alapjan pl. a jarmi
megfutamodas elleni védekezés terén eltérden kellene eljarni.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

Az esemény bekdvetkezésére kozvetlentiil hatd tényezé volt a kisiklas helyén a vaganyban
1év6 gyors nyomtav-csokkenés (2.2.1). Ez mas, fel nem tart okokkal egyiitt vezetetett a
jarmi kisiklasahoz.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

a) A palyafeliigyeleti rendszer nem tudja feltarni a kitérékben jelenlévd kritikus
nyomtavvaltozasokat (2.2.1);

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a palyafenntartasi rendszer nem volt képes a palyaban el6fordulo sulyos hiba rovid
id6n beliili kijavitasara (2.2.2).
Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) a vasuti tarsasag Utvonalkbnyve nem tartalmazza a palyaelemek azonositasat
(2.4.2);

b) a lassumenet kimutatas alkalmatlan arra, hogy az alapjan a mozdonyvezetd
pontosan tisztaban legyen a lassan bejarando palyarészekkel (2.4.2);

C) a vasuti palyahalozat miikodtet6jének kiilonboz6 dokumentumaiban eltérd
adatokkal szerepelnek a lejtviszonyok (2.4.3);

d) az érintett kitér6ben a vezetéstav hibaja jelentésen meghaladta az elfogadhat6t
(2.2.2).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

a) a teriileten tartdzkodd kocsivizsgalo intézkedett a Kisiklott vonat megallitasara
(2.2).

Tanulsagok

A konkrét esemény alapjan a Vb tanulsagokat nem fogalmaz meg.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A MAV Zrt. biztonsagi szervezete felhivta a figyelmét a MAV Zrt. PTI Budapest
Pélyafenntartdsi Fonokség Ferencvaros szolgalati fonokségnek a biztonsdgirdnyitési
rendszer feliilvizsgdlatdra. Nem kivéanatos, hogy kritikus helyeken vis major palyahiba
miatt huzamosabb id6n keresztiil drasztikus sebességkorlatozas legyen.

A fonokség a palyahiba felszamolasat elvégezte, biztonsagiranyitasi rendszerrel
kapcsolatban nem tudott tajékoztatast adni.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esemény kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja, de megerdsiti a
korabban kiadott BA2017-1620-5-01 sz. ajanlasat:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovdcios és Technologiai Minisztérium
Vasuti Hatosagi Foosztalyanak, hogy a vasuti palyahalozat miikodtetok vasutbiztonsagi
engedélyének részét képezdé palyafeliigyeleti eljarasokban koveteljen meg olyan kitérd
és/vagy vaganymérési technologiat, amely biztositja, hogy a nyomtdv mérése és
kiértékelése a kitérdokon is — a folyovaganyokhoz hasonloan — folyamatos legyen.”

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltéré vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. julius 14.

Chikan Gabor Mokri Istvan
Vb vezet6je Vb tagja

Demjén Péter
Vb tagja
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