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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VII.
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A KBSZ
foigazgatoja értesitette az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, €s arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-0697-5

ERAIL azonosito:

HU-6006

Az eset kategoriaja

Vératlan vastti esemény

Az eset jellege

Egyéb

Az eset idépontja

2019. junius 28.17:34

Az eset helye

Budapest-Déli

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallitd vonatok

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonatok szdma 247, 18608, 958
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

St Polten Vienna

Zagreb

2020 ESRI - Map data ©2020 ArcGIS Osijek

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

Mukacheve

Hunedoar

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. junius 28-an, 17:59-kor (a bekovetkezés utin
25 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Gula Flérian balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. janius 28-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta az eset helyszinét;
- megvizsgalta a forgalmi folyamatok naplézasat.

Az esetben érintett forgalmi személyzet levaltasar6l a vastti tarsasag nem
gondoskodott, a Vb munkijuk végzése kozben kezdte meg mellettiik a helyszini
szemlét. Strli forgalmi feladataik miatt azonban érdemi helyszini kikérdezésiikre nem
volt mod, abban a munkakdrnyezetben és feladataik kozott a Vb a sajat jelenlétét is —a
zavar6 hatas miatt — stlyos biztonsagi kockazatnak latta.

A vizsgalat soran a Vb

- utolag meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megkapta az érintett 3 vonat menetird regisztratumat, és azokat kiértékelte;

- megbeszélést folytatott a forgalmi utasitasok szerkesztGivel, a forduldtervezokkel
¢és operativ iranyitokkal, a palyahalozat miikodtetd fejlesztési vezetdivel;

- informacidkat kért az allomas vezetdségétol;

- megtekintette a hasonl6 jellegii Budapest-Nyugati palyaudvar forgalmi folyamatait.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/45
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Zaro megbeszélés

A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az ITM Vasiti Hatosagi Foosztaly,
melyek kisebb pontositasokat tartalmazott, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették, a biztonsdgi ajanlassal egyetértettek.

A 2020. jalius 14-én megtartott zaré megbeszélésen az

- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly,
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.
-  MAV-Start Zrt.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

2019. janius 28-an, Budapest-Déli palyaudvaron el6zetes értesités nélkiil a foglalt III.
vaganyra jarattak be a 247 sz. vonatot, mely megallt az indulasra elokészitett 18608 sz.
vonat el6tt, igy nem litkoztek.

A Vb megallapitotta, hogy az eset a forgalmi szolgalattevékkel kapcsolatos emberi
tényezore és a biztositoberendezés elavultsagara vezethet6 vissza. Az esethez hozzajarult,
hogy az allomas kapacitasai erdsen terheltek, a motorvonatok és iitemes menetrend elonye
az allomason nem érzékelhetok.

Az allomas tényleges forgalmahoz megfeleld kapacitasok és biztositoberendezés
kialakitasat hatraltatja, hogy még nincs elfogadott jovokép az allomas szerepét, jelentOségét
illetden.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja a technologia tervezésével kapcsolatban.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/45
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1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

Budapest Déli palyaudvar cs3 vaganyara elokészitették az induld 18608 és 958 sz. vonatok
szerelvényét. Miutan a 958 sz. vonat 17:31-kor kihaladt a vaganyrol, az allomas
személyzete az éppen érkez6 247 sz. vonatot annak helyére fogadta, megfeledkezve arrdl,
hogy a vagany még foglalt a 18608 sz. vonat indulasra elékészitett szerelvényével. A
behalad6 vonat mozdonyvezetdje a vészhelyzetet idében felismerte, az akadaly el6tt lizemi
fékezéssel megallt.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘gl 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 3 kb. 2-300 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 2 személyszallitd vonat dsszesen 134 percet késett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

Az esemény helyszinét az allomasi személyzet az eset utan kb. 6-8 percen beliil engedély
nélkiil megvaltoztatta, még a KBSZ-hez torténé bejelentés eldtt. A helyszin
megvaltoztatasat a forgalmi fennakadas elkeriilésével indokoltak, tekintettel az aznapi
(balatoni nyari id6szak, péntek délutan) jelentés utasforgalomra is.

ITM-KBSZ zardjelentés 10/ 45
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1.4

141

1.4.2

1.4.3

144

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Budapest-Déli  palyaudvar a kezd6ponti allomasa a Budapest — Székesfehérvar —
Murakeresztur orszaghatar vasttvonalnak. Forgalmi jelent6ségét azonban az adja, hogy a
dunantili tavolsagi vonatok tobbsége mdas vasutvonalakrol is ide fut be, tovabba
Pusztaszabolcs, Székesfehérvar és Tatabanya irdnyaban az elOvarosi forgalomnak is
kiindul6 allomasa.

A kiszolgalt elovarosi viszonylatok Osszekotd vonalai (Komarom — Székesfehérvar —
Pusztaszabolcs) nincsenek villamositva.

Allomasi adatok

Az allomas soros elrendezésti, két részbdl all. A személyforgalmi l1étesitmények, az indulo
és érkezO vonatok vaganyai (csarnok) a Krisztina korat és a Marvany utca altal hatarolt
teriileten vannak. A tarolo-, elokészité vaganyok és az egyéb szolgalati agak telephelyei a
Marvany utca €s az Alagut kozotti teriileten talalhatok.

A vonatok csarnoki vaganyokrol torténd inditasa és érkezése a tarold vaganycsoport T1 és
T2 vaganyain at torténik.

A cs3 vagany litkozobakja a 0+50 szelvényben van.

3. abra: az allomas vaganyhalézata

A vasuti palya
A vasuti palya szerkezete az eseményben érdektelen.

A vonatfogado vaganyokon a vonatok altal alkalmazhat6 legnagyobb sebesség 20 km/h.

Jelzo- és biztositoberendezések
Allomasi biztositéberendezés

Az allomas tobbszorosen atalakitott Siemens-Halske tipusu fényjelzds, vonodvezetékes
valto és reteszallitasn, fényjelz6s mechanikus biztositoberendezéssel van felszerelve.

Ez a biztositoberendezés alapesetben vaganyfoglaltsagot nem ellendriz, tolatasi alavaltas
ellen nem nyujt védelmet. A cs5, cs6 és cs7 vaganyokban azonban 1999. novemberében
tengelyszamlalos foglaltsag-érzékelés lett beépitve. A foglaltsagérzékelés kialakitasanak
oka az ugyanekkor atadott, cs4 és Ccs5 vaganyok kozotti perontetd épitése volt, mivel az
akkori szakemberek gy itélték meg, hogy a megépitendd peronteté akadalyozni fogja a
foérendelkez6t a perontet6tdl feljebb 1évé vaganyok szabad vagy foglalt voltardl torténd
meggy6z6désében.

Az eseményben érintett €S3 vagany sem jelfeladasra sem pedig foglaltsag-érzékelésre nincs
kiépitve.
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A rendelkezOkésziilék tartozékai még nyomogombra helyezhetd kupakok. Ezek
meggatoljak a veliik lefedett nyom6gomb kezelését.

KOFE

Budapest Déli palyaudvarra is ki van épitve a Budapest — Hegyeshalom vasutvonal KOFE
rendszere. Ezen keresztiil nyomon kovethetok a vonalon kézlekedd vonatok.
Kommunikacios eszkozok

Az érkezd 247 sz. vonat mozdonyvezetdje behaladas kozben radion kommunikdlt a
forgalmi szolgalattevdvel.

A C orhely valtokezeloje kézi radion, az Gin. gépkisérdi csatornan jelezte a foglalt vaganyra
behaladast, a forgalmi szolgalattevok felé.

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 247 18608 958

Mozgastipus: nemzetkdzi Szv. tavolsagi szv. tavolsagi szv.
Mozdony: 9155 0431 177-9 9155 0433 288-2 9155 0431 188-6
Utvonal: Ljubljana — Bp. Bp. - Keszthely Bp. — Zalaegerszeg
Kocsik: 8 db 6 db 2db

Hossz: 224 m 173 m 65m

Elegytomeg: 384t 276 t 98 t
Megfékezettség: megfeleld megfeleld megfeleld

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

Mindharom érintett vonat rendelkezett jol mikodé MFB adatrogzitovel (4. abra), melynek
adatait a Vb felhasznalta. Ezekbdl koordinata és térképi mérés alapjan:

— A 247 sz. vonat mozdonyanak GPS antenngja a 2+85 szelvényben allt meg;
— A 18608 sz. vonat mozdonyanak GPS antennaja a 2+20 szelvénybd6l indult;
— 2958 sz. vonat mozdonyanak GPS antennaja a 3+05 szelvénybdl indult.

172640 17:28:20 17-30:00 17:31:40 17-33:20 17-35:00 17:36:40 8 [kmjh]
8
70
)
~
/ 5\ 60
| 50
_ AL
ra = ‘“‘\J—m—"’\\ 40
J N f, ¥ \
j = J 30
[ \\‘\ i
| VA
/ U B 10
(1
| 1 0
17:26:40 17:258:20 17:30:00 17:31:40 17:33:20 17:35:00 17:36:40 t

4. abra: a 247 sz. vonat MFB adatai
Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje
| Vonatszam: | 247

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.6.2

1.7
1.71

1.7.2

Kora: 42 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2001-ban

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 14 ora 29 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z0 nap 18 o6ra 23 perc

A forgalmi szolgalattevok

Rendelkez6 I1. torony
Kora: 23 év 29 év
Neme: férfi férfi
Forgalmi szolgalattevoi 2015-ben 2018-ban (el6tte 2012-t61
vizsgalt tett: valtokezeld)
Szolgalat megkezdése: 17:00 17:00
El6z6 szolgalat vége: 26-an 17:30 24-én 6:30

Forgalmi koriilmények

Forgalmi feladatok

Az allomas kozlése alapjan a vaganyut-beallitasok becsiilt szama a II. allitokdzpontban a
2019. évi menetrend egy pénteki munkanapjan:

Nyar Osz
Vonat 350 290
Tolatas 280 160
Napi valtoallitasok szama 4100 3300

Az utébbi 10 évben 2012 volt a legterheltebb év, ekkor 380 vonat/nap volt a csucsnapi
teljesitmény.

A vonatok részére egy vaganyut beallitas — probaallitdsokkal egyiitt — kb. 16 db valto
allitasat (érintett és védd egyarant) teszi sziikségessé. A tolatas részére allitando valtok
szama ennél 1ényegesebben kevesebb, kb. 3-5 valto allitasa sziikséges.

Az allomason a személyszallité vonatok atrendezése is feladat, részben szerelvényfordulo
szerint elére tervezetten, részben utdlagos, eseti megrendelés alapjan.

2019. junius honapban a MAV-START &sszesen 635 vonatra (napi atlag 21 db) adott be
szolgaltatas-pontositast, ami a tervezetthez képest tobblet tolatasi feladatot jelentett.

Naplok
Az allomason vezetett fontosabb naplok képét az aldbbi dbrak mutatjak:
— forgalmi iroda, fejrovatos eléjegyzési napld (5. dbra),
— forgalmi iroda vaganyfoglaltsagi naplo (6. abra),
— 1l. torony, fejrovatos el8jegyzési naplo (7. abra),
— I torony, vaganyfoglaltsagi naplo (8. abra).
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5. abra: forgalmi iroda, fejrovatos eléjegyzési naplo
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8. abra: II. torony, vaganyfoglaltsagi naplo

A tolatasi mozgasokat kiilon technoldgiai terv tartalmazza, melyhez tovabbi eseti

9. abra: a tolatasi feladatok részlete az eset napjan
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1.8

1.9

1.10

1.10.1

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat miikodtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. Mindharom érintett
vonatot a MAV-Start Zrt. kozlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

Budapest Déli palyaudvaron szinte csak a MAV-Start Zrt. kozlekedtet vonatokat, mas
vasutvallalat csak ritkan, eseti jelleggel igényel menetvonalat.

A MAV-Start Zrt. az allomason végzendé feladatokat eredendden a menetrendben,
szerelvény- ¢és mozdonyfordulokban hatarozza meg, de elére nem latott feladatok
elvégzésére is ad megrendelést.

— A szerelvények operativ irdnyitoi (MAV-Start Zrt.) az informatikai rendszerbe
feltoltve kapjak meg a szerelvényfordulot. Ezt 3 napra elére készitik el palyaszam
szerint megtervezve, de a megvalosulasig még kb. az 50%-at modositjak, részben

azért, mert a targynapot megel6z6 nap reggel kapjak meg, hogy melyik jarmi
megy karbantartasra.

— a MAV-Start Zrt. igényei a palyaudvar iizemmérnokéhez (vagy helyettesitdjéhez)
keriilnek, aki ebbdl elkésziti a forgalmi személyzetnek atadott listat az egy napra
elore érvényes teendokrol;

—  emellett a MAV-Start Zrt. késébb érkez, operativ igényeket is ad at, ezek mér az
tizemmérnok nélkiil keriilnek a férendelkezohdz.

Az allomas forgalmat a forgalmi irodaban tartozkodd rendelkezd forgalmi szolgalattevo
irdnyitja, az 1. és II. toronyban dolgoz6 tovabbi forgalmi szolgalattevok és valtokezelok
kozremitkodésével.

A motorvonatok karbantartasat az istvantelki és a pusztaszabolcsi javitobazis végzi.
Budapest-Déli palyaudvaron mindkét javitobazis jarmiivei kozlekednek, de nagyobb
részben az utobbiak. A pusztaszabolcsi javitobazis az éjszakai oOrakban nem fogad
szerelvényeket.

Szabalyok és szabalyzatok

Szabad vaganyut biztositasa
A szabad vaganyut biztositasa érdekében az F.2. sz. Forgalmi utasitas az alabbiakat irja el6:

»2.7.5.1. Szolgalat ellatasa kozben a szabad vaganyutat az alabbiak megtartasaval kell biztositani:

a) a forgalmi szolgalattevOknek, a valtokezel6i szolgalati helyiségekben dolgozoknak, a
kocsimestereknek (forgalmi) és a tolatasvezetOknek tudniuk kell, hogy melyik fovagany szabad
illetve foglalt, és hogy a foglalt vaganyon milyen vonat vagy elegy all. A vaganyhelyzet
nyilvantartasa céljabol a palyahaldzat miikodteto teriileti forgalmi szolgalati felsGbbsége altal a
KH-ban kijel6lt allomasokon Vaganyfoglaltsagi naplot kell vezetni,

b) a fovagany elfoglalasira a forgalmi szolgalattev6tél engedélyt kell kérni. A valtokezel6i
szolgalati helyiségben dolgozok a fovagany tényleges elfoglalasardl, felszabaditasarol kotelesek
egymast és a forgalmi szolgalattevét értesiteni. A vagany felszabaditasrol kapott értesités vétele
utan a mindenkori helyzetnek megfeleléen attekintéssel, bejarassal kell meggy6z6dni arrol,
hogy a vagany valoban felszabadult-e. Indulé és athaladé vonat kihaladasardl a vonat
zarjelz6jének megtekintésével kell meggy6z6dni és err6l egymast tajékoztatni,

c) az induld, tovabba megallas utan induld vonatok kijarati vaganyutjara még atmenetileg sem
szabad a vonathoz nem tartoz6 jarmiivet helyezni, illetve ilyen vonat vaganyutjara hatulrol
tolatasi mozgast végezni,

d) a tolatds befejezése utan a viganyon maradt jarmiiveket a biztonsigi hatarjelz6n beliil
biztositani kell megfutamodés ellen és annak megtorténtét a tolatdsvezetd valamint a helyi
feliigyelettel megbizottak kotelesek ellendrizni,
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[..]
Az AVU az attekintés segité kamerat is rogziti:

,»1.7. Ertekezési lehetoségek, radiés és térhangos kirzetek, allomasi tavbeszélé kapcesolatok, vasiti
tavbeszél6é rendszer, hangrogzité berendezések. Az egy-egy tavbeszéld, radios korzethez tartozo
szolgalati helyek, a tavbeszélé hivdjelek, valamint a hangrogzitével kiegészitett tavbeszélo és radios
kapcsolatok, szolgalati helyek részletes felsorolasa. Iranyitoi elérhetéségek. Technolégiai kamerak
elhelyezése:

2. Technologiai kamera-Kiilsétéri optikai egysége a vizhaz emeleti részén van felszerelve a csarnoki
vagany-csoport iranyaba. A monitor a II. érhelyen és a forgalmi irodaban (férendelkez6) van elhelyezve.
Rendeltetése: a II. drhely forgalmi szolgalattevé és a forendelkezdé vizualis tajékoztatasa a csarnoki
vaganyok végpont feloli részének és a valtokorzet egy részének (beleértve a Kuny Domokos utcai tamfal
altal takarasaban 1év6 51, 52, 53 sz. kitéroket is) foglaltsagarol.”

1.10.2 Szolgalatatadas

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 1.4.14 pontja szabalyozza a szolgalatatadaskori teenddket.

,1.4.14. Folytatolagos szolgalat esetén a szolgilatot az AVU-ban meghatirozott munkakérokben
személyesen szoban ¢s irasban kell atadni illetve atvenni. A szolgalatdtadas-atvétel szovegének
tartalmaznia kell a szolgdlatatadas-atvétel idépontjat, tovabba a szolgélat zavartalan és biztonsagos
folytatasahoz sziikséges tudnivalokat. K6zolni kell a mar megtett intézkedéseket, és fel kell hivni a
figyelmet a még megteendd intézkedésekre.

frasban és ténylegesen 4t kell adni:

—  azutasitds-, a segédkonyv- és rendelkezések gylijteményét,

— azérvényes rendelkezéseket, elektronikus tizeneteket,

— aHibael6jegyzési konyvet,

— a lassujelekre és palyamiikodtetdi kapacitasigény felhaszndlasra vonatkozd nyilvantartast
rendkiviili kiilldemények, el6jegyzését,

— az 6rzott fokulcsokat, valtozar-, vaganyzaré sorompo-, kisiklasztd saru- és egyéb kulcsokat,
valamint

—  a rogzitésaruk, biztonsagi betétek, kulccsal lezarhatd kocsifogd alatétek darab- és sorszamat,
felhasznalési helyét, ha azok felhasznalasra kertiltek.

Ko6z61ni kell a hianyzé kulcsok hollétét, tovabba a forgalmi-, vagany- és elegyhelyzetet, az allomasi és
nyiltvonali valtok, jelzdk, figyelmezteté jelek, utsorompok, valamint mdas forgalmi eszkdzok és
berendezések hidnyossagait, a biztositoberendezés szamlalokésziilékének allasat.

[L..]
Az AVU szerint:

»2.4. Szolgalatatadas-atvétel folytatélagos szolgalat esetén az egyes munkakorokrokre vonatkozé
részletes helyi szabalyozas.

Foérendelkez6 forgalmi szolgalattevé: Fejrovatos elGjegyzési naploban, Villamos ilizemi naploban,
Hibael6jegyzési kdnyvekben irdsban torténé atadassal valamint él6szoban torténik. frasban és ténylegesen
at kell adni:- az utasitas-, a segédkonyv- és rendelkezések gyiijteményét,- a leltari targyakat,- az érvényes
taviratokat,- a Hibael§jegyzési konyveket,- napi munkavégzéshez sziikséges technologiai anyagokkal
kapcsolatos valtozasokat, folyamatban 1évé munkafolyamatokat,-vaganyhelyzetet

Koz61ni kell a forgalmi helyzetet, illetve az allomas tevékenységét befolyasold rendkiviili eseményeket, a
zavart okoz6 technologiai akadélyoztatdsokat, kapacitaskorlatozasokat, az ezekkel kapcsolatos
rendelkezéseket, kialakult forgalmi helyzetet, vagy a zavar megsziinésének varhato idejét. Az irdsbeli
szolgalatatadas-atvétel rendszeresen ismétlédd szovegrészt az eldjegyzési napld feddlapjanak belséd
oldalan kell el6jegyezni, erre a szolgalatatadas szovegében utalni kell. Az irasban atadott véltozasokat
szoban is at kell adni. Meg kell gy6z6z6dni a kiilsé forgalmi szolgalattevé utjan a foldelé rudak
meglétérél, melyet a Villamosiizemi napld kiilon soraba el kell jegyezni. A szolgalatatadas-atvétel
iddpontjat a Kollektiv Szerzédés Helyi Fiiggeléke tartalmazza.

L. és II. allitokdzpont forgalmi szolgalattevok: A Fejrovatos el6jegyzési naploban és a Hibaeldjegyzési
konyvben irasban torténd atadassal valamint él3szoban torténik. frasban kell atadni:-Ervényes rendeletek,
fedvények, taviratok,-Hibaeldjegyzési konyvek (az esetleges bejegyzésekkel),-1 db paros féksaru, 2 db
rogzitésaru (a helyzetnek megfelelden),2 db lezart biztonsagi betét szekrény,-leltari targyak jegyzék
szerint atadva,”
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1.10.3

Az allomasi személyzet 1étszama

A forgalomiranyito személyzet az eset idején érvényes, és a 2010-ben érvényes AVU
szerint (a tablazatot az AVU-k tartalma alapjan a Vb allitotta Gssze):

2010-ben érvényes AVU szerint

2019-ben érvényes AVU szerint

Alaptechnologia

Minimalis technoldgiai 1étszam

iigyeletes tiszt
férendelkez6

forgalmi tigyeletes
forendelkezd forgalmi szt.

forendelkezd forgalmi szt.

= 3
% B | hangos bemondd hangosbemondé
S = utastdj. tiamogato tigyeletes
- kiils6 forgalmi szt. I, I1. 2 16 kiils6 forgalmi szolgalattevd | 1 f6 kiilsé forgalmi szolgalattevo
csarnoki tolatasvezetok 2 6 tolatasvezetd (gépkiséro) 1 6 tolatasvezetd (gépkisérd)
3‘ forgalmi szolgalattevé
S | vezetd valtokezeld forgalmi szolgalattevd forgalmi szolgalattevd
:T_': valtokezeld vezet valtokezeld
- valtokezeld valtokezeld
=
o
?g
2 . , B . . A
£ forrg:alml s%olgalattevo fqrgfilml sgolgalattevo forgalmi szolgdlattevs
5 | véltokezeld valtokezeld
-
> - .
T | kocsimester kocs[mester ) N kocs[mester ] B
£ | tolatasvezetd tolatocsapatok az allomasi tolatocsapatok az allomasi
; Kocsirendezd tolatdbmozdonyokra (1-1 6 tolatomozdonyokra (1-1£6
tolatasvezet, 1 f6 kocsirendez8) | tolatasvezetd)
2z
£ ltokezeld
&5 | valtokezeld v
Q

1.10.4 Az allomasi személyzet és feladatai

1.10.5

A forgalomiranyito személyzet — jelen esetben relevans — feladatai az AVU-ban:

»2.5 A forgalmi szolgalattevo(k), térfonok részletes munkabeosztisa. A szolgalati helyen szolgalatot
teljesitd valamennyi forgalmi szolgalattevé részletes munkabeosztisa, teendéik és hataskoriik
elhatarolasaval.

Férendelkezé [...] Erkezé vonatok részére ratekintéssel vaganyit ellenérzést tart a szolgalati helyérél. Az
5, 6. és a 7. vaganyon a vaganyut ellenérzést tengelyszamlalo beépitése miatt a kezelési szabalyzatban
foglaltak szerint kell végezni. Rendelkezik az allomasi technologiai folyamatban résztvevd valamennyi
munkavallald munkakorébe tartozé feladatainak utasitasszerii és biztonsdgos végrehajtasara. Rendkiviili
esetekben intézkedik a tarolon keresztiil torténd vonatkozlekedés bevezetésére.

Sziikség esetén operativan intézkedik a felallitdsi rend mddositasardl. Vezeti a Fejrovatos el6jegyzési
naplot, a Vaganyfoglaltsagi naplot, a HibaelGjegyzési konyveket (FOR, bizt.ber.), a Villamos {izemi
naplét, a személyszallitdo vonatokkal kapcsolatos nehézmények konyvét.

II. sz. allitokozpont forgalmi szolgalattevd Valto- és vaganyut ellendrzést tart a vezetd valtokezeld
feliigyelete ala tartozo (vezetd valtokezeld hianyaban valamennyi) valtd vonatkozasaban a vonatok és a
tolatasi mozgasok részére

Vezeti a Fejrovatos el6jegyzési naplot, a Vaganyfoglaltsagi naplot (csarnoki és T3-T11 vaganyokrol), a
Hibael6jegyzési konyvet.”

A vaganyut beallitasanak ideje

Az F.2. sz. Forgalmi utasitas 2.7.2 pontja rendelkezik a vaganytt beallitdsdnak idejérol:
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»2.7.2. A vonat vaganyutjanak beallitasara olyan idében kell utasitast adni, illetve a forgalmi
szolgalattevé olyan id6ben koteles a vaganyutat beallitani, hogy a 2.7.3. pontban felsorolt munkéak a vonat
visszatartasa, sebességének csokkentése, megallitasa nélkiil elvégezhetdk legyenek. Az allomasfondk
pontos mérésekkel koteles vaganyutanként illetve vaganycsoportonként megallapitani a vaganyut
beallitasaval kapcsolatos munkak (2.7.3. p.) elvégzéséhez sziikséges idot. Ezt az id6t a szolgalati hely
biztositoberendezésének jellegétdl és a vaganyutban fekvé valtok allitasi modjatol fiiggden:

a) villamos tuton allitott kozponti allitdsu valtoknal az egy allitokdzpontos, illetve a tobb
allitokodzpontos biztositoberendezéssel rendelkez6 szolgalati helyeken 1 perccel,

b) vonodvezetékes kozponti allitdsu valtdknal a tobb allitokozpontos, illetve az egy allitokdzpontos
biztositoberendezéssel rendelkez6 szolgalati helyeken 2 perccel,

€) helyszini allitasu valtokkal rendelkezd szolgélati helyeken 3 perccel

megnovelve kell az AVU-ban rogziteni. Ha a vaganyutban fekvé valtok allitasi modja eltérd, akkor
mindig a kedvezodtlenebb allitasi modra eldirt idével kell szamolni. Amennyiben a folyamatban 1évé
tolatas besziintetése sziikséges, akkor az AVU-ban rogzitett idét a forgalmi szolgélattevének tovabbi 3
perccel meg kell novelnie. A biztositoberendezés hasznalhatatlansdga esetén az AVU-ban kell
meghatarozni a vaganyut beallitasahoz sziikséges idéket.”

Az AVU 2.20. pontja tartalmazza a fenti idéket:

»2.20. A vaganyut beallitasahoz sziikséges id6k vaganyutankénti meghatarozasa, valamint a
berendezés hasznalhatatlansiga esetén a vaganyutanként sziikséges idok meghatarozasa.

A vaganyut beallitasahoz sziikséges id6 a vaganyut bedllitasanak elrendelésétdl a vonatfogadasra kijelolt
hely elfoglalasaig tart. Vaganyut beallitasdhoz sziikséges idok:

Tavolbalatas
Ha a vaganyut korlatozottsaga és a
S, . ellenérzés berendezés meghibdsod:dsa
L sz. allitokézpontnal . . . L
attekintéssel esetén, ha a vaganyut
torténik (perc) ellendrzés tényleges
bejaraissal torténik
Taroldé  vaganyokra  térténé
o - 5 10
bejaras
Tarolé  vaganyokrdl — térténd 5 7
kijaras -
II. sz. allitokozpontnal
Bejarat esetén 4 9
Kijarat esetén 4 9

1.10.6 A vaganyit ellendrzése, attekintése

Az F.2. sz. Forgalmi utasitas 2.6.2 pontja rendelkezik a vaganyut ellenérzésérol:
»2.1.4. A vaganyut beallitasakor meg kell gy6z6dni arrdl, hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b) avaganyatban nincsenek-e jarmiivek,

€) avaganyuttal kozvetleniil szomszédos két vaganyon 1évé jarmiivek biztonsagi hatarjelzén beliil
allnak-e.

A vaganyut beallitasara utasitott dolgozok a vaganyut beallitasa alkalmaval mindezekrél a vaganyut
attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem lehetséges, akkor a vaganyut tényleges bejarasaval
kotelesek meggy6zodni. A vaganyut ellendrzésére vonatkozd részletes helyi rendelkezéseket és a
forgalmi szolgalattevd vaganyut ellendrzésre vonatkozo feladatit az AVU-ban, illetve tavkezelt,
tavvezérelt, KOFI szolgdlati helyek esetében a forgalomszabalyozé és vonatszemélyzet feladatat a
vonatkoz6 (Vonali) Végrehajtasi Utasitasban kell szabalyozni.”

Az AVU 2.21.2. pontja szabalyozza a vaganyut attekintését:

»2.21.2. Forgalmi szolgalattevé(k) vaganyut attekintési kotelezettségének szabalyozasa
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1.10.7

A forendelkez6 forgalmi szolgélattevd a vaganyut attekintési kotelezettsége a csarnoki vaganyok kijarati
jelzéi és az itkozébakok kozotti teriiletre terjed ki. Amennyiben ez nem lehetséges a "C" Orhely
valtokezeldje vagy a kiilsé forgalmi szolgalattevo utjan kell a vaganyut ellendrzését végezni. Ezt mindkét
fejrovatos el6jegyzési naploban kiilon sorban eld kell jegyezni.-Az 5., 6. és 7. sz. vaganyon
tengelyszamlalo lett beépitve. Ezen vaganyok esetében a P3822/99. sz. alatt kiadott kezelési szabalyzat
kiegészitésben foglaltak szerint kell eljarni.-Tavolbalatas korlatozottsaga 2.21.1. pontja szerint kell
eljarni.

A TI. sz. allitokdzpontban forgalmi szolgalattevd vaganyut attekintési kotelezettsége T1, T2 sz. vaganyon
az els6 és masodik kijarati jelzok kozotti teriiletre, a cs1-12 sz. vaganyok {itk6z6bakok és kijarati jelz6k
kozotti teriiletre, T3-T11 sz. vaganyokra terjed ki. A 2. technoldgiai kamera iizemképtelensége esetén a
cs1-3. vaganyok szabad voltardl az erre alkalmas helyen (pl. II. allitokdzpont ajtaja el6tti teriilet) kell
meggy6z6dni.”

Praobaallitas

A valtok hasznalhatosagarol az at nem allitandé valtdoknal is meg kell gydzddni,
probaallitassal, amelyet az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.8.5. pontja szabalyoz.

»2.8.5. [...] A vaganyt beallitasakor az 4t nem allitando valtok hasznalhatosagarol az alabbiak szerint
kell meggy6zddni:

[...]

b) a vonovezetékes kozponti allitasu valtoknal probaallitassal kell meggy6z6dni a hasznalhatosagrol. Az
allitdemeltylit legalabb félallasig ki kell mozditani, majd eredeti helyére vissza kell csappantani. Ha az
allitoemeltyli a megszokott erével legalabb félallasig elmozdul, akkor a valté hasznalhato. A probaallitast
a vaganyut beallitasa szempontjabol érdekelt véddvaltoknal is el kell végezni akkor, ha a valtok nincsenek
lezarva vagy jarmiivekkel elfoglalva,

[..]”

1.10.8 A mozdonyvezeto6 helye

1.11

1.12

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 4.1.17. és 8.2. pontjai szabalyozzak a mozdonyvezet6 helyét
a mozgasok soran:
,4.1.17. Tobb Osszekapcsolt mozdonnyal torténd tolatds esetén a mozdonyvezetd a tolatds irdnyat
tekintve az elsd mozdony vezet6allasarol koteles a mozdonyt vezetni. Ha ez barmely ok miatt nem

lehetséges, akkor a tolatdsi mozgés csak tolatdsvezetd jelenléte és iranyitasa mellett végezhetd, melynek
végrehajtasat az AVU-ban kell szabalyozni.”

»3.2. Két vezetdallassal rendelkez6 mozdonyon a mozdonyvezetd a menetirany szerinti els6
vezetdallasrol koteles a mozdonyt vezetni. Ett6l eltérni csak miiszaki hiba miatt illetve akkor szabad, ha a
mozdonnyal kocsisort tolnak. Miiszaki hiba miatt a mozdonyt a nyilt vonalrol az els6 allomasig — a tolt
vonatokra eléirt moédon — a hatsé vezetdallasrol is lehet vezetni.”

Meteorologiai adatok

Az idGjaras az eset idOpontjaban napos, deriilt volt, kifejezetten meleg, 36 °C koriili
csucshomérséklettel. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatds nem volt
korlatozott.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb a helyszinen meghallgatta 247 sz. vonat mozdonyvezetdjét, majd késobb a két
érintett  forgalmi  szolgalattevét. Utdlagos helyszini szemlén mas forgalmi
szolgalattevokkel, valtokezelokkel beszélt, meghallgatta a forduldtervezoket, operativ
iranyitokat, toélik irott tajékoztatast is kapott, megbeszélést folytatott allomasi és
vasuttarsasagi vezetokkel.

Az elmondottakat a Vb részben beépitette a tobbi tematikus fejezetbe, részben a
kovetkezokben foglalhatok 6ssze:
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Az esettel kozvetlen dsszefiiggésben

a)

b)

c)

d)

€)
f)

9)

h)

)

Az eset napjan sok vonat érkezett késve, a 247 sz. vonat kb. 8 perc késést gytijtott
Székestehérvar utan.

A 958-as vonatot a nappalos szolgalat allitotta Gssze a foglalt c¢s3 vaganyra;
kiilonben a 16:59-kor érkezd tapolcai vonatnak nem lett volna szabad vaganya.

A személyzetvaltds soran a forgalmi szolgdlattevok az egyik szolgélati helyen
megbeszélték a nappalossal, hogy mi hol van, vaganyrol vaganyra, a cs és T
vaganyokon egyarant; a masik szolgalati helyen ez nem keriilt szoba, mert a
foglaltsdgok be vannak irva. Viszont ha egy vdganyon két vonat van, akkor a
KOFE képén csak az egyiknek a szdma latszik, csak kihaladasa utan jelenik meg a
masik vonatszam.

Az 1978 sz. vonatot a cs7 vaganyra allitottak ssze, bizonytalansagot okozott, hogy
a vonat mozdonyara lesz-e mozdonyvezetd, ezzel a II. torony forgalmi
szolgalattevdje el is volt foglalva.

A bejarati jelzén (az alagut elott) a 247 sz. vonat szamara két sarga fény volt.

Ahogy a 958 sz. vonat kihaladt cs3-r6l a T2 vaganyra, a 247 sz. vonat mar a T1-en
jart, azonnal fogadtak a helyére. Régi rutin, hogy a kihalado vonat helyére jon az
érkez6, hogy kevesebb valtot kelljen atallitani. A FOR-ban ellendrizték, hogy a
247 sz. vonat 8 kocsival jon, igy a cs3 vaganyra — tekintettel annak hosszara —
fogadhato.

A 247 sz. vonat mozdonyvezetdjével behaladas kdzben, amikor kb. a II. torony
kozelében jart, radion egyeztették a mozdony forduldjat. Ekdzben észlelte a
mozdonyvezetd, hogy foglalt viganyra jar be, de az alacsony sebesség miatt nem
volt sziikség vészfékezésre sem, igy is kb. két kocsihosszra allt meg a masik
szerelvény el6tt. Az els6 kocsi elsé ajtaja mar peron mellett volt.

Eléz6leg mar a C orhely valtokezeldje — amikor hallotta a hangosbemondon a
vonatot — visszakérdezett radion, hogy az a foglalt cs3 vaganyra jon, ekkor
radobbent a személyzet, hogy az a vagany foglalt: az egyik forgalmi szolgalattevo
ugy nyilatkozott, hogy tudott a vonatrdl, csak pillanatnyi kihagyas volt részérdl, a
masik nem is tudott rola.

Az utasok elkezdtek leszallni az elsé ajton. A foérendelkezé rendelkezett a
visszatolasrdl, de ezt csak akkor tették meg, amikor az utasokat mar visszatartottak,
atalltak a cs4 vaganyra.

Az eset utan kb. 2 perccel a f6iranyité mar tudott réla, noha azt nem az allomasi
személyzet jelentette be szamara.

Az allomasi technolégidaval kapcsolatos altalanos informaciok

a)

b)

c)

d)

Oranként akér tobb alkalommal is fogadnak vonatot foglalt vaganyra, dontéen
motorvonatokat. Az esetek 90%-aban mobil telefonon vagy radion értesitik a
mozdonyvezetét. Ha tervezhetden fogadnak foglaltra, akkor felkérik az inditd
allomast az értesitésre.

A vaganyfoglaltsagi naplot nem vezetik pontosan: nincs ra idé sem, és a rovatozasa
sem megfeleld, sokszor csak utdlag toltik ki.

A II. orhelyen egy nyari nappali szolgalatban kb. 1000 valtoallitas torténik, mas
forras alapjan egy egész nyari lizemnapon 4100. Ez utdbbi forras a probaallitasokra
is kifejezetten hivatkozott.

A Vb helyszini szemléi soran volt valtokezel6, aki kovetkezetesen elvégezte a
probaallitasokat, volt aki még a Vb jelenlétében sem.
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€)

f)

9)

h)

A technologiatervezésben szamos tervezési szempont van, de az nincs kozottiik,
hogy az érkezd vonatot az el6zdleg induld vaganyara fogadjak.

Elényds az ilitemes menetrend abban, hogy a csticsidd végén/elején kevesebb a
szerelvény kihtizas/beallités, és a dolgozoknak is konnyebben megjegyezhetd. Mas
meghallgatott szerint, ha pl. délelétt is fél oOras iitem lenne, azzal jelentGsen
egyszerlisddne a palyaudvar élete, mert nem kell tarolni a jarmiiveket.

a forendelkezd esetében lehetdség szerint terveznek létszamot kozbevaltasra, de
nincs minden nap. A II. érhelyen nincs kozbevaltas.

A mozdonyvontatasu szerelvények kocsi ki-besorozasai az dsszes operativ tolatasi
mozgas kb. 20%-at teszik ki.

Szerelvényfordulok tervezése

a)

b)

d)

€)

f)

9)

h)

b)

A mozdony-, szerelvény-, személyzetfordulok tervezdi egymassal egyiittmiitkodve
dolgoznak, munkéjuk részben egymasra is ¢épiil. Eldéfordul, hogy az egyik
fordulonal kedvez6tlenebb megoldast vallalnak fel, ha igy egy masiknal nagyobb
elény érhet6 el.

srers

A fordulok jok, ha a végrehajtas soran kovetik az iitemes menetrend technologiajat,
de alapvetden nem lehet erre tervezni mas szempontok miatt (takaritas,
karbantartas, munkakozi sziinetek, stb.).

Cstcsidon  kiviil az utasmennyiséghez igazodva rdvidebb motorvonatok
kozlekednek, ami a szerelvények megosztasa, majd kiegészitése folytan tolatési
mozgassal jar.

Az allomasi kapacitasokat a tervezOk a tapasztalataik alapjdn igyekeznek
figyelembe venni, de mire a forduldterv az allomasi technologushoz eljut, mar nem
nagyon van idé a modositasokra.

Motorvonatok atrendezését nem, vagy nem nagyon tervezik bele a forduldba.
Esetileg lehetséges ilyen, ha eleve nem a megtervezett dsszeallitasban érkeznek a
szerelvények Budapest-Déli palyaudvarra. Ezt a technologiai fegyelem hidnya
vagy zavarok okozzak.

A fordulotervezok szerint a zavarok, vagy pl. javitohelyek altal nem idében kiadott
szerelvények okozzak a tobblet tolatasok 80-90%-at.

Iranyitasi szinten dolgoz6 meghallgatottak szerint Budapest-Délit a motorvonatok
megjelenése mar nagyon sok tolatastol tehermentesitette.

Pusztaszabolcson az sszeallitas sok id6 lenne, ha pl. hivojelzéssel valo foglaltra
jarassal dolgoznanak, a leggyorsabb, ha a mar eldkésztett szerelvény ratolat a
végére, még ha igy késobb at is kell rendezni.

A pusztaszabolcsi karbantartobazisra Ugy kiildenek jarmiiveket, hogy a
Dunatjvarosba tarté vonat utolsd egységeként kozlekedik, és ott leakad, ez is
tobblet tolatasi igényként jelenik meg Budapest-Déli palyaudvaron.

A motorvonatokon a WC hibak a leggyakoribbak. A hibak nagyrészt utasokra
vezethetOk vissza, a tdvolsagi vonatoknal tobb a probléma. Emellett nagyon rosszul
megoldott a WC {irités: csak kevés vaganyon, kevés helyen oldhatoé meg.

Az EU tamogatasbol megvalosult jarmiibeszerzésekben meg van hatarozva, hogy
melyik szerelvénynek mely vonal(ak)on kell koézlekednie. Ezt be is tartjak,
figyelnek ra, viszont nagyon megneheziti az iranyitast.

A 2010 ota tortént 163 eseményt attekintve volt kisiklas, tobb aldvaltas,
valtofelvagas. A biztositoberendezés hibdjabol veszélyeztetés nem tortént, az
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1.13

1.14

1.15

1.15.1

1.15.2

1.16

1.16.1

esetek mindig emberi mulasztasra voltak visszavezethet6k. A berendezés ugyan
régi, de megbizhatd, koriiltekintd kezeléssel még mindig hozza azt a biztonsagi
szintet, amit az lizembe helyezéskor tudnia kellett, és amit ma is hoznia kell.

d) A palyahalozat mikodtetd fejlesztési vezetdéi nem tudtak olyanrdl, hogy a
biztositoberendezes tipushoz meghatarozott forgalmi kapacitaskorlatozas tartozna.

Mentés, karelharitas

Az esemény bekovetkezése utdn az allomési személyzet visszatartotta a peron elején
leszallasba kezd6 utasokat, majd atallitottak a vonatot a cs4 vaganyra.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.
Kiegészité adatok

Budapest Nyugati palyaudvar

Budapest-Nyugati palyaudvar forgalmi irodajaban — mely egyben allitokézpont is — 7-8 £6
vesz részt a forgalomszabalyozasban. 12 valto D55 biztositoberendezésbe van bekotve (az
I-VIIL. vaganyokra terjed ki, ezt egy f0 kezeli), 19 valté vonovezetékes (ezt 4-5 valtokezeld
kezeli).

Naponta kb. 570 vonatot kozlekedtetnek, egy wvaltokezeld 1500-ra becsiili a napi
valtoallitasok szamat a vonovezetékes berendezésen.

A tolatdsi mozgasok jellemzden a tarolovaganyokra vald ki-beallast jelentik, a
szerelvények atrendezése a vonatfogado vaganyokon ritka.

A vaganyfoglaltsag-ellendrzés az I-VIII. vaganyokon gépi, a IX-XVII. vaganyoknal
ratekintéssel torténik.

Jovékeép
A MAV Zrt. arra var, hogy a budapesti vasiti stratégia véglegesitése megtorténjen, ami a
kozeljovében varhatd. Ez az Gsszes fejpalyaudvart és az agglomeraciot érinti. Ebbél lehet

majd meghatarozni, hogy milyen sziikségletei lesznek Budapest-Délinek. A MAV Zrt.
tagokat delegal ennek a kialakitasaba.

Ha tudhato lesz, hogy a palyaudvar milyen kapacitast kivan, mekkora eszkozpark, milyen
jarmtivek jarnak majd oda, akkor lehet fejlesztéseket tervezni.

Az lizemi palyaudvarok elhelyezése is fiigg a stratégiatol, pl. atmend vonatok esetében a
kiilsd veégallomasokon kell az lizemi palyaudvarokat megoldani. De ezt a kerdest a MAV
Zrt. a MAV-Startra haritja.

Osszefiiggésbe hozhato események

2011. november 4. Budapest-Déli (2011-0553-5)

A T2 sz. vaganyrol lezart vaganytton, tovabbhaladast engedélyezé jelzéssel behaladd 4317
sz. vonatot elézetes értesités nélkill a €S2 vaganyra jarattak be, amelyen egy mozdony
tartdzkodott. A 4317 sz. vonat a vaganyon all06 mozdony el6tt mintegy 80 méter
tavolsagban allt meg.

A MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosig TVBO Budapest a K-1335/2011 sz. alatt
nyilvantartott Véleményes Jelentésében megallapitotta, hogy az esemény azért kdvetkezett
be, mert az érintett személyzet megfeledkezett arrdl, hogy a II. vagany foglalt maradt.
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A MAV Zrt altal lefolytatott vizsgalat megallapitotta, hogy behaladd vonat vaganyttjat a
tamfal takarasa miatt a vonatforgalom szabalyozisaban részt vevd allomasi személyzet
nem volt képes teljes mértékben attekinteni.

1.16.2  2012. julius 5. Budapest-Déli (2012-0443-5)

A Cs3 sz. vaganyarol kihaladé 4320 sz. vonat Osszelitkozott a Csl vagany biztonsagi
hatarjelz6jén kivil allo tartalékmozdonnyal. Az eset kdvetkeztében a személyvonat
mozdonya és elsé harom kocsija kis mértékben megrongéalédott. Személyi sériilés nem
tortént.

Az eset a szolgalatvaltas id6szakaban kdvetkezett be, roviddel valtas utan. A Vb az eset
vizsgalata soran megallapitotta, hogy a vaganyut ellen6rzés nem tortént meg, amely — az
épitett kornyezet szabadlatast jelentds mértékben korlatozo volta miatt — eleve is nehezen
attekintheto.

A Vb a hasonl6 esetek megel6zése és a vagany attekintéséhez sziikséges iddsziikséglet
minimalizalasa érdekében javasolta a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy vizsgilja
felil Budapest-Déli palyaudvar vonatkozasaban a forgalmi szolgalattevok vaganytt
attekintési kotelezettségének Allomasi Végrehajtasi Utasitasaban lefektetett szabélyait, és
ezzel segitse eld a vonatforgalom lebonyolitasaban részt vevo allomasi személyzet részére
a Cs1-Cs3 sz. vaganyok felé esd valtokorzet folyamatos attekinthetdségét valamely
technikai fejlesztés vagy munkaszervezési intézkedés megtételével.

Az esetet kovetden intézkedés tortént a II. sz. 6rhely térségében a szabadlatast korlatozo
novényzet gyéritésére, melynek kdvetkeztében az érintett teriilet belathatésaga javult. A
MAV Zrt. a biztonsagi ajanlassal kapcsolatosan az alabbi valaszt adta: ,.4 vdgdnyiit
korlatozott attekinthetosegének megsziintetésére, a baleseti kockdzat csokkentésére az
érintett teriiletre hdarom darab forgathato, zoomolhato, nagy felbontisu kamera
felszerelését tervezziik. A kamerdk képe a rendelkezé forgalmi szolgalattevd és a Il sz.
allitokozpont forgalmi szolgalattevdje részére keriil kozvetitésre. A fejlesztést soron kiviili
forras biztositasaval 2012. év végéig tervezziik megvalositani.”

A MAV Zrt. a Zarojelentés kiadasa el6tt azt a tajékoztatast adta, hogy forrashiany miatt
6nallé kameras megfigyelés helyett, a kritikus helyen jelenleg is lizemelé vagyonvédelmi
térfigyeld rendszer képének atadasaval tervezik biztositani a vaganyut ellendrzését a
forgalmi szolgalattevok és a valtokezelok szamara.

1.16.3  2018. julius 10. Budapest-Déli (2018-0821-5)

A Posta III. vaganyrél a X. vg-ra 4tallo tolatasi mozgast végzo szerelvénynek a 38. valtoval
alavaltottak. A szerelvény kisiklott, raddlt a felsévezeték oszlopara. A felsOvezeték is
megsériilt.

Az eseményt a KBSZ nem vizsgalta.

1.17 Alkalmazott vizsgalati modszerek

A Vb egyes megallapitasaihoz felhasznalta a Kozlekedéstudomanyi szemlében 2007-ben
megjelent Borza Viktor - Istvan Gydrgy - Kormdnyos Laszlo - Vincze Béla Gydrgy:
Integrdlt iitemes menetrend c. szakcikk megallapitasait, amely elérhetd az itf.hu oldalon is.*

! http://itf.hu/index.php/cikk/36-itf/49-integralt-uetemes-menetrend-i
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

A cs3 vaganyon Osszeallitottak a 18608 és a 958 sz. vonatokat (1.12) (10. abra).

10. abra: a vonatok a cs3 vagianyon
kb. 17:00 Személyzetvaltas tortént a forgalmi szolgalattevoknél (1.6.2, 1.12)

17:31 (MFB 17:32:19) A 958 sz. vonat elindult a cs3 vaganyrol a T2 vaganyon at (1.5.1, 1.7, 1.12)
(11. abra)

m—
[5H b-./"'
11. abra: a 958 sz. vonat kihaladasa

17:31 A forendelkezé forgalmi szolgalattevd — a kihaladd 958 sz. vonat utan szabadnak
feltételezve a cs3 vaganyt — elrendelte a vaganyut beallitdsat a 247 sz. vonat szamara a T1
vaganyrol a cs3 vaganyra (1.7, 1.12).

A I torony forgalmi szolgalattevdje sem ismerte fel, hogy cs3 vagany foglalt, a vaganyut
beallitasat a toronyban végrehajtottak.

A 247 sz. vonat behaladt a cs3 vaganyra 20-22 km/h sebességgel (1.5.1, 1.12).

A C orhely valtokezel6je az utastajékoztatasbol értesiilt a 247-es vonatrol, ezt radion
jelezte a forgalmi szolgalattevoknek, de a vonat ekkor mar haladt be a vaganyra (1.12).

17:34 (MFB 17:35:14) A mozdonyvezeté észlelte a vagany foglaltsagat, lizemi fékezést vezérelt ki a
3+40 szelvényben (1.12).

Az MFB adatok szerint ekkor kezdett esni a fovezeték nyomasa kb. 4,1 barra (1.5.1). Tekintettel
a fékberendezés (és igy a rogzitett adatok) miikodési késedelmére, a mozdonyvezetd 1-2
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masodperccel ez elott észlelhette az akadalyt. A nyomasesés igazolja, hogy a fékezés csak
tizemi szintli, és tigy sem a teljes fékhatas volt.

17:34 (MFB 17:35:28) A 247 sz. vonat megallt a cs3 vaganyon, az ott allo 18608 sz. vonat el6tt a

2+85 szelvényben (1.5.1, 1.12) (12. abra).

Az utasok elkezdtek leszallni az els6 ajton, biztositasuk utan a szerelvénnyel atalltak a IV.
vaganyra (1.12).

e ™

Vi 15
V7 |'r
4
V6 H
V5 H !
Vi @ 4
V3 @
12. abra: a vonatok megallasa
Sz 17:30:00 17:30:50 17:31:40 17:32:30 X320 /173410 17:35.00 17:35:50 17.36:40 17:37.308z21
9+00 9+00
8+00 8+00
7+00 7+00
6+00 6+00
5+00 5+00
4+00 / \ 4+00
3+00 - 3+00
Soindul 247megall
2+00 18608 2+00
1+00 1+00
17:30:00 17:30.50 17:31:40 17:32:30 17:33.20 17:34:10 17:35.00 17:3550 17.36:40 17:37:30
13. abra: a vonatok helyzete az esemény soran
14 o oo L r . 14
2.2 Az esemény okozati o6sszefiiggéseinek elemzése
2.2.1 A hiba létrejotte

Az esemény alapja, hogy a nappalos forgalmi személyzet a cs3 vaganyt két induld vonat
szerelvényével foglalta el (958 és 18608), amelyrél a levalté forgalmi személyzet nem
tudott és maga sem gy6z6dott meg.

Az egyik vonat (958) kihaladasa utan ezért az a tévhit allt eld, hogy a vagany szabadda
valt, ebben a tudatban — tényleges meggy6z6dés nélkiill — fogadtak oda az érkezd 247 sz.
vonatot (2.2.2).

Noha a vasuti biztositoberendezésekben mar évtizedek oOta alapképesség a vaganyfoglaltsag
ellenérzése és igy a foglalt vaganyra vald behaladas elleni védelem, az itt mikddo
berendezés a mai napig nem nyujt ilyen védelmet (2.2.5).
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14. abra: a kozvetlen okok

2.2.2 A téves helyzetkép hattere

Az ilyen eset elkeriilésének kulcsa a vaganyok foglaltsaganak pontos ismerete (valamint az
azzal kapcsolatos védelmek). Erre az eset helyén tobb eljaras és eszkdz is rendelkezésre all,
ami a vaganyok foglaltsagarol informaciot adhat:

a) a folyamatok figyelemmel kisérése,

b) a vaganyok attekintése,

c) vaganyfoglaltsagi naplo,

d) arendelkezékésziilékre helyezett kupakok,

e) KOFE adatbazis (monitorkép),

f) tengelyszamlalos foglaltsag-ellenérz6 berendezés (csak a cs5-cs7 vaganyokon).

2.2.21 Informaciok a vaganyok foglaltsagardol

A folyamatok figyelése
Elvi hattér: egy doboz mindenkori tartalmat meg lehet mondani ugy, hogy

1. egy kiindul¢ allapotban abba belenéziink, megjegyezziik a tartalmat, majd
2. atovabbiakban mar csak azt figyeljiik, hogy mi kertil bele, mit vesziink ki bel6le.

(Ezen az elven miikodik a tengelyszamlalo is.)

A tartalom mindenkori helyes ismeretének az alapja, hogy a kiindulo éllapotot és a valtozasokat is
pontosan ismerjiik. Azaz egy ismert multbéli allapoton és az azota megtett cselekvéseken alapul a jelenre
vonatkoz6 tudat.

A cs3 vagany esetében éppen ezt a folyamatot kdvette az éjszakas
forgalmi személyzet, azonban a személyzetvaltas miatt nyilvanvaloan
nem emlékezhetett azon multbéli cselekvésekre, amelyeket nem 6
) hajtott végre. A személyzetvaltaskor nem sikeriilt atadni a fennallo
az alapallapot . ” rs . .
pontatlan ismerete vaganyhelyzetrél azokat az adatoka.t., amelyek az ejs_zakas személyzet
¢és pillanatnyi szamara a pontos mentalis kép kiindulasanak tekinthetéek, igy az
feledés miatt ¢éjszakas személyzet a valtaskori allapotot tekintve tévedésbe keriilt.
A meghallgatasok (1.12) alapjan az egyik forgalmi szolgalattevé a
958 sz. vonat kihaladasa utan tévesen gondolta a vaganyt szabadnak; a masik ugyan tudott
a tovabbra is fennalldo foglaltsagrol, de ez az informacié a rovid tava un.
munkamemoridban mar feliilirddott, ezért annak felidézése nem tortént meg.

Téves
helyzetkép
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Ezt az eljarast egyébként a szabalyok, hivatalos eljardsok nem tartalmazzak, am a
munkavégzés természetes velejardja, hogy a cselekvései folytan a személyzet ismerni fogja
a mindenkori helyzetet, az ismereteire pedig épit. Nagy allomasok esetében azonban ez
hamis magabiztossagot is kelthet, mert sok vagany és sok vonat fejben nyomon kovetése
nehéz. Fontos szerepet kapnak ezek a gondolati folyamatok a jovébeni munka
megtervezése soran.

A személyzetvaltds soran a szabalyok (1.10.2) szerint meg kell ismertetni az qj
személyzetet a vaganyok elegyhelyzetével, és — az ellenkez6 bizonyitasa hidanyaban — a Vb
elfogadja a személyzet azon nyilatkozatat (1.12), hogy ez meg is tortént. Azonban csak az
egyik szolgalati helyen tortént meg (szoban), a masik helyen nem tértek ra ki a valtaskor,
elfogadva azt, hogy a naplok, informatikai rendszerek tartalmazzak a foglaltsagi adatokat.

Az, hogy az egyik forgalmi szolgalattevd egyaltalan nem tudott réla, mutatja, hogy nem
valésult meg az informacidatadasnak az a célja, hogy a levaltd személyzet is teljeskoriien
ismerje az allomasi forgalmi helyzetet.

A vaganyok dttekintése

Az elvi hatteret tekintve a dobozos hasonlat szerint ez az, amikor a tartalomrol ugy gy6z6diink meg, hogy
minden esetben belenéziink abba. (Ezen az elven mitkodik a szigeteltsin is.)

Gepi vaganyfoglaltsag-ellendrzeés hianyaban (1.4.4) a szemelyzet attekintessel ellendrizheti
a vaganyok foglaltsagat. Az AVU mind a rendelkez6, mind a II. torony forgalmi
szolgalattevoje szamara eldirja e kotelezettséget a cSl-cs12 vaganyok vonatkozasaban
(1.10.6).

Valo6jaban azonban

— acsl-cs4 vaganyok esetében a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé ezt a munkahelye
elrendezése miatt nehézkesen ugyan, de meg tudja tenni, mig a II. toronybdl a
takarasok miatt ez nem is lehetséges;

— a cs8-cs12 vaganyok esetében ezt a II. toronybol konnyen meg lehet tenni, a
rendelkez6 forgalmi szolgalattevé irodajabol viszont mar a takarasok miatt nem;

— a koztiik 1év6 cs5-cs7 vaganyokon egyik helyrdl sem lehetséges megbizhatoan
(lasd késébb, a gépi foglaltsag-ellenérzésnél).

A szabaly tehat a maga leirt formajaban eleve betarthatatlan. Ezt a

Nem problémat kényszeriiségb6l a személyzet szokasai kezelik: a
tekintették at | nyilatkozatok alapjan a feladatokat a realitisoknak megfelelden
megosztjak egymassal, Vviszont ezen eseménykor ezt mégsem

nagyfoldi hajtottak végre.

munkaterhelés miatt

A valdsagban azonban ez a megosztott vagany attekintés sem
mikddik: a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd ugyanis az irdasztalatol
nem latja a vaganyokat, ehhez onnan fel kell allnia, és az ablakhoz menni. Ez a latszdlag
egyszerii miivelet is munkaterhelési akadalyokba iitkdzik a strti feladatainak ellatasa
kozben. A Vb a helyszinelés sordn maga is tapasztalta a rendkivil nagy mértéki
munkaterhelést.

Emellett ha meg is teszi, az esetek donté tobbségében azt tapasztalja, hogy a latottak
megfelelnek az altala eleve tudott vaganyfoglaltsagnak, vagyis a mivelettel nem jut Uj
informacidhoz. Késobb ezért, idésziikében konnyebben elhagyja ezt a 1épést.

Itt kell megjegyezni, hogy egy korabbi, litkdzéssel is jaro baleset utdn az attekintést segitd
kamerarendszer felszerelését is tervezték, ami azonban nem valdsult meg, pedig jelentésen
megkdnnyitené a vaganyfoglaltsag ellenérzését.
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Vaganyfoglaltsagi naplo

Kupakok

KOFE

A vaganyfoglaltsagi napldé a forgalmi szabalyok szerint (1.10.1) is
csak egy kiegészitd lehetdség, amit egyedi dontés szerint hasznalnak
egy-egy allomason (Budapest-Déliben is), 1ényegében a személyzet
helyzettudatanak tdmogatasara.

Nem
hasznaljak

1(11“’“ idfiigényes ‘??1 Megallapithato azonban, hogy a vaganyfoglaltsigi naplo vezetése
adattartalma nem ot 1o i fyii] hianyos (6. abra, 8. abra), azt a forgalmi szolgalattevék nem

hasznalhato . R, . S )
vezetik pontosan. Ebbdl kovetkezéen a benne 1évo adatok nem is

alkalmasak az eredendd céljanak szolgalatara, a vaganyfoglaltsag
figyelemmel kisérésére igy nem is hasznalhatd. A forgalmi szolgalattevoknek
nyilvanvaldan nincs is belsé indittatasuk arra, hogy a benne 1év6 adatokat hasznaljak, ezért
sem vezetik azt kell¢ pontossaggal, ugyanakkor stressz-szintjiiket néveli az elvaras, hogy
vezetni kellene.

Ezt a korfolyamatot erdsitik, hajtjak azok a kiils6 tényezok, hogy

— van mas eszkoz is a vaganyfoglaltsig nyomon kovetésére, ezért hasznalata nem
sziikséges,

— amas tennivalok mellett nincs idé sem a vezetésére,

— havezetik is, az csak részleges, hianyos,

— rovatozasa nem alkalmas arra, hogy egy vaganyon rovid id6n beliil tobb vonatot
naplozzon.

Hogy nincs ideje a forgalmi szolgélattevoknek a szabalyos naplozasra, azt jol szemlélteti az
is, hogy feladatuk alapdokumentuma, a fejrovatos eljegyzési naplé is hianyos. A forgalmi
irodai naplé egyaltalan nem is tartalmazza éppen a €S3 vagany eseményben részes vonatait
sem (5. abra).

A rendelkezokésziilékre helyezett kupakok (melyek akadalyozzik,
Hamis szabad | hogy a foglalt vaganyra vezeté vaganyut nyomdgombja megnyomhato

informacio legyen) miikodése — a pillanatnyi helyzet ismerete szempontjabol —
nagyon hasonlatos a vaganyfoglaltsagi naplohoz; annak mintegy

mert nem alkalmas | mechanikus leképezése.

tobbszoros . ., .
foglaltsag jelzésére | Nagy hatranya azonban, hogy az informacidtartalma csak 1 bit: a

foglaltsdgon beliil nem lehet megkiilonboztetni, hogy csak egy, vagy

tobb egység foglalja a vaganyt. Igy pedig egy vonat kihaladasa utan — ha a kezeld mas
forrasbol nem tud a vagany maradék foglaltsagardl — hamisan lesz szabadnak jeldlve a
vagany azaltal, hogy a vonat kihalad4sa utan a kupakot automatikusan leveszi a forgalmi
szolgalattevo.

A kupakok alkalmazasa igy ugyancsak egy gyenge megbizhatdésagi eredményt ado, de
tobblet feladat.

A KOFE nem biztonsagi funkciéju berendezés, igy a vaganyfoglaltsag kdvetésére nem
vehetd alapul, de adattartalma tdmogatd lehet, a monitorképe alapjan részben nyomon
kdvethetd a vaganyok foglaltsaga:

— avaganyfoglaltsag-ellendrzéssel ellatott vaganyok tényleges foglaltsaga;
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— a vonatfogadd vaganyokon — a vaganyfoglaltsag-ellenérzéssel fel nem szerelt
vaganyok esetében is — az ott tartozkodd / haladé vonatok szama (miutan a
személyzet mar felvette a vonatszamot a KOFE rendszerébe).

Az eset idején ez alkalmas lehetett volna arra, hogy a 958 sz. vonat

kihaladasa utan a vaganyon maradt 18608 sz. vonatot megjelenitse.
Nem nézték

Mivel azonban egyszerre a vaganyon csak egy vonatszam lathatd, a
meg

vagany foglaltsdga csak akkor allapithaté meg réla, ha a 958 sz. vonat
kihaladésa utan a forgalmi szolgélattevé arra kiilon ratekint, mivel
akkorra masik vonatszam jelenik meg a helyén. A 958 sz. vonat
kihaladasa utan 0jra mar nem figyelte meg, hanem eleve intézkedett a

mert nem ez a
funkcidja

247 sz. vonat fogadasara.

Amig az el6z6 pontokban leirt eszkozoket, folyamatokat utasitasok (forgalmi, kezelési
vagy végrehajtasi utasitds) tartalmazzdk, a KOFE-monitor csak kiegészitd eszkoz,
amelynek hasznalatat nem irja eld és nem irja le egyetlen utasitds sem.

Gépi foglaltsag-ellendrzés

2.2.2.2

Az allomas harom, az eseményben nem érintett vaganya fel van
szerelve gépi, tengelyszamlalos foglaltsag-ellenérzéssel. Ez lett volna
Nem adott a legalkalmasabb arra, hogy az eseményt megakadalyozza, mivel a
informaciot rendelkezokésziiléken lathatd visszajelentéssel felhivja a rendelkezo
- figyelmét a foglaltsagra, tovabba — ha ennek ellenére megkisérelnék a
mert nincs kiépitve | yonatot oda fogadni — biztositoberendezési  fiiggései miatt

megakadalyozza a bejarati jelzd tovabbhaladéast engedélyezo allasba

allitasat.
Az eseményben érintett vagany ezzel nincs felszerelve, sot, az ezzel felszerelt vaganyok

esetében is csak korlatozottan hasznalhatd, mivel a szabad vaganyutbol kizardlag a
vonatfogadd vaganyt ellenorzi, a vaganyttnak szintén részét képezo valtokorzetet nem.

Sok intézkedés kozott elvész a biztonsag

Az el6zbek alapjan ugy tlinhet, hogy hatféleképpen is meg van oldva a vaganyfoglaltsag
ellenérzése. Ennek ellenére ezuttal nem mikodott a rendszer, az Osszes lehetOség
csiitortokot mondott, amint fentebb a keretes megjegyzések dsszefoglaljak.

Mégis nem egy ritka, szerencsétlen véletlenrdl van szo, sokkal inkdbb a kdvetkezetlen
félmegoldasok és a nem atgondolt tilbiztositas karos hatasairol:

— Ahol nagyon sok oldalrél van a biztonsag megtamogatva, ott egy-egy tam
eltavolitasa vagy gyengitése még nem okoz kozvetlen veszEélyt. Ezt a személyzet
maga is megtapasztalja, amikor kihagy egy-egy biztonsagi intézkedést, vagy csak
korlatozottan valositja meg, am mégis zavartalan marad az iizemvitel (lasd pl.
vaganyfoglaltsagi naplo vezetésének elhagyasa, vagany attekintésének elhagyasa).
Emiatt nem lesz meg az a belsé indittatds, hogy a biztonsagi intézkedéseket
maradéktalanul teljesitse, kiilonosen ha az az egyéb teenddi mellett aranytalanul
nagy feladat lenne szamara. Ilyen helyzetben az ember dontése el6tt mindig
mérlegeli, hogy a befektetett tobblet energia ardnyban all-e annak hozamaval,
hasznaval. Ha erre az a valasz, hogy nem, akkor elveti a tevékenységet.

Ezzel visszajut a rendszer abba az allapotba, ahol csak kevés tdm van, azonban
nem egy elére tudatosan tervezett modon, hanem viszonylag Onkényesen,
kovetkezetlentil.

— A megmaradt tamok is eleve gyengék. Az alkalmazott megoldasok egyike sem
teljes értéki, vagy legalabbis messze nem megbizhato. Ezaltal a vaganyfoglaltsag
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2.2.3

ellendrzése nem egy-két egymast erdsitd és jol miikodo megoldassal van
megvalositva, hanem egymast atfedé részmegoldasok sszességével (15. abra).

csl cs2 cs3 cs4 | ocsS cs6 cs7 cs8 cs9 cs10  csll esl2

Folyamatoké
ﬁgyelései

Végényé
ttekintése! i

Véganyfoglaltsagi;
napla!

Kupakoké

KOFE!

TenEEIVSZémIéIdI _
- miikédd megoldas emberi tényezd miatt gyenge kialakitdsanal fogva gyenge

15. abra: biztonsagi intézkedések, mint részmegoldasok Osszessége

Mindezeket osszefoglalva a meglévé megoldasok ellenére kijelenthetd, hogy nincs
megbizhato, tamogatd eszkoz vagy eljaras a vaganyfoglaltsag ellendrzésére (16. abra).

Ty
> Téves helyzetkép
Megbizhatatlan a A biztosito-
— foglaltsag- berendezés

nem ad védelmet

»[: r -

16. abra: eszkozok, eljarasok, mint kozvetett ok

Munkahelyi leterheltség

Az allomas nagy forgalmat bonyolit le, ami a személyzettél folyamatosan nagy figyelmet
kivan meg. Kiilon ki kell emelni a tolatasi mozgasokat, mert a vonatok kozlekedését a
biztositoberendezés — a maga korlatain beliil — védi, a tolatasoknal teljesen a személyzet
figyelmén mulik a valtofelvagasok, alavaltasok, téves vaganyra kozlekedés elkeriilése.

A munkaterhelés 9sszetevoi:

— afizikai terhelés a valtok allitasaval és probaallitasaval kapcsolatos fizikai munka,
— a mentalis terhelés a folyamatos és gyors dontéshozatali igények és a folyamatos
kommunikacié miatt.
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2.2.3.2

2.2.3.3

A személyzet altalanos munkaterhelése is magas, azonban megelézés szempontjabol csak
az egyedi, munkakoronkénti terhelés megismerése hasznos. Egy pontos munkanap felvétel,
munkaterhelési grafikon tdmogatna egy létszam, illetve munkafolyamatok valtoztatisara
vonatkoz6 vezetdi dontést.

A biztositoberendezés a 2.2.5 pontban bévebben elemzettek szerint nagyban hozzajarul a
személyzet leterheltségéhez; vagy mas megkdzelitésben, nem konnyit a forgalom (2.2.3.2)
okozta munkaterhelésen.

Létszam

Az eset idején a kezel6i 1étszam megfelelt az allomasi technoldgiaban el6irtnak (1.10.4), és
a személyzet sem szamolt be arrdl, hogy az utobbi években barmikor csokkentett
létszammal kellett volna az allomast kiszolgalni (1.12). A létszamsziikséglet 10 évre
visszamendleg valtozatlan. (Ugyanezen években a cstics vonatforgalom ingadozodan 320-
380 vonat/nap kozott alakult, az esemény idején 350 vonat/nap volt (1.7.1))

A technologiai létszam azonban eleve azzal szamol, hogy a forgalmi szolgalattevoi
feladatokat a rendelkezd forgalmi szolgalattevd és a két torony forgalmi szolgalatevoi
egymaguk latjak el. A mas allomasokon eléforduld kiilonallé naplozoi tevékenység itt
nincs kiilon munkatarsra kiosztva, még a kiemelten forgalmas nyari idészakban sem. A
forendelkezd esetében a kozbevaltas tobbnyire megoldott, a tobbi munkatars esetén nem
(1.12).

Forgalom

Napjaink kozosségi kozlekedése igényli a strtin kozlekedd vonatokra épiilé szolgaltatast,
ami sziikségszeriien nagy vonatforgalmat jelent. Ennek az elvardsnak igyekszik megfelelni
a hazai vasuti szolgaltatas is, az utobbi évtizedekben — idészakosan is valtozé mértékben —
tobb vasutvonalon is boviil a vonatkinalat, litemes menetrend lett bevezetve, kiilondsen
Budapest eldvarosi forgalmaban. Emellett a nyari idészakban (mint az eseménykor is) a
Balaton megkdzelitését is kiemelten siirii vonatkdzlekedés szolgalja.

Mivel a szolgaltatas-fejlesztés egyben a palyaudvar (beleértve a személyzete)
teljesitoképességének tulterhelését is okozhatja, a 2.2.4 fejezet attekinti, hogy a
szolgaltatasok bOvitése hogyan viszonyul a mdogottes miszaki adottsagokhoz,
kapacitasokhoz.

Valtokezelés

A nyari id6szakban naponta 350 vonat- és 280 tolatovaganyutat kell beallitani (1.7.1), az
allomas becslése szerint ez napi 4000 valtoallitassal jar.

A konkrét esetben a 247 sz. vonat fogadasahoz — mivel az indulé 958 sz. vonat vaganyara
fogadtak — csak két valtot kellett ténylegesen atallitani. Ez a technologia kiméletes lehet a
valtokezel6i munkaval. Ha azonban a prébaallitasokat is figyelembe vesszik (és a
személyzet el is végzi — 1.12), akkor tovabbi 11 valtot kell még miikddtetni (17. abra), ami
mar nem kevesebb, mintha barmilyen mas vaganyra érkezne a vonat.
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17. 4bra: a 247 sz. vonat behaladasahoz sziikséges valtoallitasok
voros/kék: vaganyutban/védovalto, teli/iires: allitand6/prébaallitas

A megkérdezettek nem nyilatkoztak egybehangzdéan a tekintetben, hogy ez a
vaganyvalasztasi gyakorlat kifejezetten szokas, vagy nem szempont (1.12).

A tolatasok részére valo valtoallitas annyiban nagyobb stresszt jelent, hogy itt nincs lezart
vaganyut, tehat nagyobb eséllyel lehetséges helytelen valtoallitas, valtofelvagas vagy
alavaltas is (1.16.3). A parhuzamosan folyd tolatasok és vonatkozlekedés miatt akdr egy
vonatvaganyuthoz sziikséges véddvalto probadllitdsa is alavalthat a folyo tolatasnak. (Ezt a
kockazatot a probaallitasok elhagyasaval éppen lehet kezelni — de ez a probaallitasra alapot
ad6 mas kockazatokat fokozza — mélyebb kockazatelemzéssel dontetd el, melyiknek a
vallalasa indokolt.)

Természetesen ennek tudataban van a személyzet, ami egy szintig fokozza az éberségét,
masrészrdl viszont olyan pszichikai nyomast is ad, ami egy szint folott éppen ronthatja a
figyelmét, teljesitoképességét.

A jelentds mennyiségli valtoallitds miatt alacsony elemi hibavaloszinliség esetén is nagy az esélye, hogy a
személyzet a szolgalatai soran hibazni fog, valtofelvagas, alavaltas torténik. Matematikailag megfogalmazva,

ha a valtokezeld egy valtoallitas soran p valosziniiséggel kovet el veszélyes hibat, akkor annak valdsziniisége,
hogy n valtéallitas alatt lesz legalabb egy veszélyes hiba:

P=1-(1-p)"

A fenti napi kb. 4000 valtéallitasbol (évente 1,5 millio) kiindulva 10°® hibavalészinliség esetén (értsd: 1 millio
valtokezel6i cselekvésbdl atlagosan 1 hibds) 77% az esélye, hogy egy évben lesz veszélyes helyzet. Tehat még
nagyon jo, figyelmes személyzet mellett is gyakoriak a vészhelyzetek.

Mindezeket osszefoglalva a sz(ikos 1étszam, a nagy forgalom és a biztositoberendezés
kezelése jelentos leterhelést okoz a személyzetnek, ndvelve ezzel a tévedések esélyét.
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- leterhelt Téves helyzetkép
Megbizhatatlan a A biztosito-
foglaltsag-
’-:} ellenérzes nem ad védelmet

berendezés

18. abra: a személyzet terheltsége, mint kozvetett ok

2.2.4 Az allomasi kapacitasok terheltsége

A személyzet terheltsége szorosan Osszefligg az allomasi kapacitasok terheltségével, ezért
lényeges kérdés, hogy a forgalom dsszhangban van-e az allomas lehetdségeivel.

2.24.1 A rendszerben rejlé lehetéségek

Utemes menetrend:

Motorvonatok:

Az itemes menetrend technoldgiai elényei kozé tartozik a jobb
kapacitds kihasznalds, vagyis a sziikséges vonali és allomasi
kapacitasok a korabbi menetrendi megoldasokhoz képest kisebbek
lehetnek; illetve a jelen helyzetben az a fontos, hogy a valtozatlan
kapacitdsok mellett nagyobb forgalom bonyolithatdé le vele
(részletesebben lasd az 1.17 fejezetben hivatkozott szakanyagot).

A motorvonatok alkalmazasa egy masik olyan fejlesztése a vasuti
rendszernek, amely képes arra, hogy a kordbbinal nagyobb
forgalmat kisebb kapacitdsok mellett bonyolitson le. Ennek alapja,
hogy a mozdony-koriljarasok esetiikben elmaradnak, a
szerelvények egyesitése, megosztasa is egyszeriibb.

Az itemes menetrenddel és a motorvonatok alkalmazasaval tehat elérhet6, hogy a
korabbiakhoz képest nagyobb vonatforgalom nem feltétlentil terheli til a palyaudvart, igy
nem jelent nagyobb biztonsagi kockazatot sem.

2.24.2 A valés helyzet

A motorvonatok elényei a gyakorlatban nincsenek kihasznalva, sot, egy-egy szervezési
intézkedés éppen az elényokkel ellentétes hatast érhet el:

Tolatasok:

Rendszeresen kell a palyaudvaron a vonatokat atrendezni, koztiik a
tobb motorvonat-egységb6l Osszeallitott szerelvényeket is (1.7,
1.12). Sokszor csak a motorvonat-egységek sorrendjét forditjak
meg.

A tolatasok ideje miatt nem lehet rovid forduloidoket tervezni,
azok meghosszabbitjdk a szerelvények fordulas idejét, a
vonatfogadd-vaganyok hosszabb elfoglalasaval, de igénybe veszik
a tarolovaganyokat is, mozgasaik soran foglaljak a valtokorzetet.
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A személyzet is tapasztalja (1.12), hogy a motorvonatokkal vald
tolatds még koriilményesebb is, mint a hagyomanyos
szerelvényeké, mivel egy iranyvaltds a sziikséges vezetdallas-
valtas (benne 100-200 m gyaloglas) iddsziikségletével is
meghosszabbodik (1.10.8).

Szerelvény- és mozdonyfordulék: Az el6z6vel rokon probléma a mozdonyvontatasu
szerelvényeknél, hogy a szerelvény-Osszeallitasok modositasa
gyakran esik Budapest-Déli palyaudvarra, igy a gyors (csak
mozdony-koriiljarast, vagy mozdonyvaltas igényld) visszaforditas
helyett hossza vadganyfoglaltsagot okoz, és sok tolatast kivan.

Utemesség megtorése: Az iitemes rendszerbdl egy-egy vonat kihagyésa a valoban leterhelt
cstcsidei idészakban nem megoldhato, de azon kiviil is azonnal
tobblet tolatasi igényt és tarolasi kapacitds-lekotést igényel. A
kapott személyzeti visszajelzések szerint a valdban {itemes
menetrend kezelése nem latvanyos mértékben, de konnyebb (1.12).

A tolatasok okai

A tolatasi mozgasok sziikségessége nagyban fiigg a megtervezett mozdony-, motorvonat-
és kocsiforduloktol (jarmiifordulok), valamint annak betartasatol, a jarmiivekkel
kapcsolatos kiilonleges feladatoktol.

A vizsgalat soran folytatott beszélgetésekbol (1.9, 1.12) kitlinik, hogy
— aszerelvényfordulokban eleve sok tolatasi mozgas van az allomasra tervezve,

— tovabbi operativ igények miatt a terven feliil is jelentds tobblet tolatasi mozgas van
(1.7.1, 9. abra) (rdaadasul egy elére nem tervezett tolatasra altalaban kevésbé is van
felkésziilve az allomas, idésziikséglete sincs megfelelen biztositva).

Ezeknek a vizsgalat soran elétérbe kertilt okai:
— A karbantartasi rendszer, lasd kiilon a 2.2.4.4 fejezetben.

— Kiemelten sok gondot okoz a zart rendszeri WC-k kezelése. Ez vonatel6készitd
palyaudvarok hianyaban (az utasforgalomra megnyitott!) peronokon valoésul meg
mobil szennyvizszippant6 jarmiivekkel, de nincs rd minden allomason lehetdség,
és nem is tud 1épését tartani a telitddéssel. Nagyon gyakoriak a meghibasodasok.

— A jarmiiveken idészakosan sziikséges vizfeltoltés, a tartdsan vonatba nem sorozott
kocsiknal sziikséges kiils6 energiaellatas, ami csak néhany vaganyon végezhetd. Ez
tovabbi tolatasi igényt jelent, ha a vonat nem fogadhaté az ennek megfeleld
vaganyra, vagy a sziikséglet késon dertil ki.

— A motorvonat-egységek sorrendjét nem tudjak barmely allomason (jellemzéen az

induld allomason) megvaltoztatni — és mar eleve a megfeleld sorrendben
tovabbitani Budapest-Déli palyaudvarra, mert nincs mod barmely allomason ilyen
tolatasokra.

— Az optimalis vonategyesitéseket (pl. késébb érkezd egység foglalt vaganyra
fogadasaval) nehezitik a forgalmi szabalyok €s a biztositoberendezési adottsagok.

— Egyes motorvonatok esetében a beszerzési tamogatasi szerzodés folytan kotott,
hogy mely vonalon kozlekedhetnek, és ez is csokkenti az iranyitok tervezési
lehetdségeit.

A menetrend- és szerelvényfordulok gyakorlati megvaldosuldsa tehat nem hasznalja ki a
motorvonatok elényeit (2.2.4.1), s6t, kifejezetten megterheli veliik a palyakapacitasokat. A
szabalyozas ¢és a fejlesztések sem kovették az ilyen jarmiivek igényeit.
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2.2.4.6

2.24.7

Zavarok

A fordulok meg nem valdsulasanak okaként a meghallgatottak gyakran jeldltek meg
jarmihibakat (1.12). Bar ez gy jelenik meg, mint egy személyzeten és tervezékon kiviil
allo kiils6 hatas, valojaban a hazai vasuti halozat zavarai elég gyakoriak ahhoz, hogy az a
tervezésben mar figyelembe vehet6 legyen, figyelembe kellene venni. Lehetséges
zavartlirébb technologiatervezés (az ehhez sziikséges tobblet-eréforrasok biztositasaval),
eképp a fordulotervezés mindenképpen egy gyenge pont.

A tartalékok biztositasa/hianya gazdasagi kérdés is, ily moédon a gazdasagi szempontok
itkdznek a kozvetett biztonsdgival, bar arnyalja a képet, hogy a zavarokbol gazdasagi
karok is erednek.

Karbantartas

Az ¢éjszakai orakban a pusztaszabolcsi karbantarté bazis nem fogad szerelvényeket, ezért
pont a kis forgalmu (¢éjszakai) iddszak nem hasznalhaté ki a karbantartasi menetek
szamara.

A karbantartdsok nem szerelvényforduld szerint eldre tervezetten torténnek, csak egy
nappal eldre ismeri meg az iranyitds, hogy ténylegesen mely szerelvényeket kell
karbantartasra beallitani (1.12). Ez mar onmagaban elég ahhoz, hogy elére tervezett
szerelvényfordulé ne legyen betarthat6, illetve allandé feladat legyen a valtoztatas. Az
iranyitok megterhelése mellett ez az allomason is kizarja a technoldgia pontos elére
tervezhet6ségét, ami tovabbi tolatasi sziikségletet general.

A Pusztaszabolcsra kiildendé jarmiivek csak Budapest-Déli palyaudvaron keresztiil
juthatnak el oda, mivel az oda vezetd mas iranyok nincsenek villamositva. Ez a koriilmény
is Budapest-Déli palyaudvarra terheli a technoldgiai forgalmat.

Mas iizemszervezési mod

Létez6 példa a hazai vastthalozaton, hogy akar 5 perces vonatgyakorisag visszaforditasa
mind6ssze két-harom vaganyos fejallomason toérténik (MAV-HEV Zrt. fejallomasai).
Ennek alapja az alabbi feltételek fennallasa:

— avonatforgalom valdban iitemesen valosul meg,

— nincsenek a budapesti fejallomasokon félreallitott szerelvények,

— nincsenek tolatasi mozgasok,

— amotorvonatok eldnyeit a technologia kihasznalja,

— jO menetrendszeriség miatt nincs szilkség nagy idotartalékokkal tervezett

forduloiddkre.

Ez igazolja, hogy léteznek olyan forgalom- és iizemszervezési megoldasok, amelyekkel a
nagy forgalom lebonyolitasa nem okoz veszélyes tulterhelést.

Kapacitasok elosztasa

A palyakapacitasok sziikdsségére tekintettel indokolt lehet a palyahasznalok Osztonzése
arra, hogy kapacitastakarékosabb technoldgiaval dolgozzanak, illetve a palyahaldzat
mikodtetdi szolgaltatasokat a kevésbé terhelt idoszakokban vegyék igénybe.

Uzemi feladatok helye

Visszatéré €s megoldatlan kérdés a hazai vasuthalozaton az {izemi teendok elvégzésének
helye, mint pl. tarolas, karbantartas, tisztitas, szennyviz-iirités. Budapest-Déli palyaudvaron
ez kiillondsen erés probléma, itt szamos tizemi feladatot (tarolas, energiaellatas, szennyviz-
irités) a peronokon végeznek. Ez tobblet vaganyfoglaltsagot okoz, és mivel nem minden
vaganyon végezhetdk, igy a vonatfogadd vaganyok kozti tolatasokat is generaljak.
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Mindezeket osszefoglalva a palyaudvaron nagy vonatforgalom bonyolddik iitemes
menetrendi strukturat alapul véve, amely természeténél fogva kapacitastakarékos lenne, és
részben motorvonatokkal, amelyek szintén konnyen kezelhetdk lennének; azonban a
menetrend tényleges megvalositasa, a megvalosult jarmifordulok a lehetséges elényoket
nem hasznaljak ki, vagy kifejezetten hatrannya forditjak azokat.

Tulterhelt A szemelyzet . )
o kapacitasok Al leterhelt Téves helyzetkép

Megbizhatatlan a A biztosito-
foglaltsag- berendezés

’-[2 | ellendrzés nem ad védelmet

19. abra: az iizemszervezés, mint kapacitas-tilterhelést eredményezé gyokérok

Biztositoberendezés

Az allomas mechanikus, vondvezetékes biztositoberendezése ma mar nagyon elavult,
kialakitasabol adodoan nagy kezel6i 1étszam mellett is csak intenziv figyelemmel lehet
biztonsagosan miikddtetni.

A biztositoberendezésnek tobb olyan gyenge pontja is van, ami hozzajarul a személyzet
tévedéseihez:

— nines vaganyfoglaltsag-ellendrzés: a csb-cs7 vaganyok utdlag kiépitett
ellendrzését kivéve nem ellenérzi a vaganyok foglaltsagat, ami a fentebb irtak
szerint kozvetleniil is hozzajarult az esemény bekovetkezéséhez;

— nincs tolatévaganyut: az alloméson folyd nagy mennyiségi tolatidst semmilyen
formaban nem tamogatja és biztositja a biztositoberendezés, igy egy tolatas
biztonsagos lebonyolitasa — tekintettel a parhuzamos vonatforgalomra is — nagyon
nagy figyelmet kivan, nagyon nagy mértékben vonja el a személyzet mentalis
kapacitasait;

— nincs kozvetlen alavaltas védelem: vonatvaganyitban a lezaras altal kozvetetten
megvaldsul, de tolatasok esetén nincs, fokozva az e€l6z6 bekezdésben irtakat;

— lassu miiveletek: a kezelések nagy technologiai id6t igényelnek, az utasitasban
meghatarozott vonatvaganyutanként 4 perces idok (1.10.5) pedig el sem férnének a
menetrendben.

A kezelés lassusaga szintén hozzajarult az eseményhez: a személyzet kialakult gyakorlata,
hogy id6- és munkateher megtakaritds érdekében egy vaganyut beallitisdhoz minél
kevesebb valtot kelljen atallitani (1.12). Ez az oka, hogy ha lehet, az érkez6 vonatot arra a
vaganyra fogadjak, ahonnan az el6z6 vonat kihaladt: ilyenkor csak két valtot kell atallitani.
Most a 247 sz. vonatot a kihaladdé 958 sz. vonat helyére fogadtak, ami ebben az esetben
foglalt volt.
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Szerelvény-
fordulék
szervezése

Elékészitd
palyaudvar hianya

Karbantartas
szervezése

Hozza kell tenni, hogy e szempont hianyaban is lehetséges hasonlé esemény, csak késdbbi
vonattal, ha a vaganyfoglaltsagrol a személyzetnek tovabbra sincs tudomasa.

A szemelyzet
leterhelt

Téves helyzetkép

Talterhelt
kapacitasok

Elavult biztosito-
berendezés

A biztosito-
berendezés
nem ad védelmet

Megbizhatatlan a
foglaltsag-
ellendrzés

>

20. abra: a biztositoberendezés elavultsaganak helye az okok kozott

Biztositoberendezés fejlesztése

Ezen az alloméson a forgalom — napjaink igényeinek megfelelni igyekvo — boviilése eddig
nem hozta magaval a technoldgiai fejlesztést, a biztositoberendezés cseréjét, igy Budapest-
Déli palyaudvar Dbiztositoberendezése jelenleg a legnagyobb forgalmat kiszolgald
vondvezetékes berendezés a magyar vasuthaldzaton.

A Vb szamitdsa alapjan hasonld biztositoberendezés mellet a masodik legnagyobb

forgalmat Budapest-Nyugati palyaudvar bonyolitja. A két biztositoberendezés
terheltségének 6sszehasonlitasa:
Bp. Déli Bp. Nyugati
Valtok: 27 db 19.db
Létszam: 1+3 16 7-8 6
(forgalmi iroda és II. torony) (forgalmi iroda, egyben
allitokozpont)
Forgalom: 290-350 vonat / nap 570 vonat / nap
(ennek tobb mint fele a targyalt
biztositéberendezést nem érinti)
Valtoallitas: 3300-4100 allitas / nap 1500 allitas / nap
Tolatas: a szerelvények rendezését csaknem | jellemzden csak a tarolovaganyokra
teljes egészében a targyalt valo ki-beallasok vannak, a
biztositoberendezés és személyzet | szerelvények atrendezése a
veégzi vonatfogadd vaganyokon ritka
Egyéb egy helyr6l, és jobban attekinthetd
az 0sszes érintett vagany
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A tablazat jol mutatja, hogy Budapest-Déli palyaudvar forgalma, a személyzet terheltsége
valdban kimagaslé az ilyen biztositoberendezések mellett.

A fejlesztésnek akadalyat nem csak a forrasok hianya allasa jelenti, hanem ezattal a
palyaudvar hosszabb tavu szerepének kérdése is. Visszatérd vita, hogy a palyaudvar jelen
formajaban, vagy csokkentett méretben (a tarold jelent6s részének felhagyasaval)
iizemeljen-e tovabb, esetleg teljesen felszamoljak.

Ezt a kérdést rendezheti a Budapesti Vasut Stratégia®, mely egyelére készités alatt van
(1.15.2). Ennek hianya egyelére akadalya annak, hogy meg lehessen tervezni mekkora és
milyen szolgaltatdsu biztositoberendezés sziikséges ra. Hasonld jelenség allt fenn a
budapesti, fogaskerekii hajtdssal miikod6é 60-as villamos vonaldn a fogaslécek cseréje
kapcsan (lasd a 2015-1160-5 szamon vizsgalt eseményt).

Szerelvény-
fordulék —
szervezése
El6készitd I Talterhelt ’ | A szemeélyzet a .
palyaudvar hianya kapacitasok leterhelt JE=sliel v2EtheE
. Megbizhatatlan a A biztosito-
KsazTravr;tzaér;is —_— foglaltsag- berendezes
ellenérzes nem ad védelmet
. Elavult biztosito-
berendezés

21. abra: a fejlesztési (nem) dontések, mint gyokérok

2.3 A tulélés lehetosége

Az eseményben kozvetlen életveszély nem alakult ki, a mozdonyvezetd sem kényszeriilt
vészfekezést alkalmazni az {itkozés elkertilésére.

Rosszabb lathatdsag, vagy nagyobb alkalmazott sebesség esetén azonban — ha az iitkozés
létrejon — kifejezetten nagy az esélye sulyos kovetkezményeknek. Az indulasra elokészitett,
de méginkabb az érkezé vonaton tartdzkodd sok utas van veszélyben. Az utdbbiak
leszallashoz késziilddve nagyrész mar allnak a kocsikban, {itkdzéskor tomegesen
eleshetnek és megsériilhetnek.

2.4 Egyéb észrevételek

24.1 Biztositoberendezés fejlesztés

Erdekes, biztonsagot meghatarozé szemléletet latott a Vb a vezetok meghallgatésa soran,
példaul:

— A meglévé biztositoberendezés elhasznalodott elemeinek cseréjét jelentOs
fejlesztésként mutattak be (4.). A Vb véleménye szerint nagyon szitk mozgastérrél
tantskodik, ha mar fejlesztésként kell megélni azt, ami valojaban csak felgjitas,
kiilondsen gy, hogy egy 1800-as évek végén kifejlesztett biztositoberendezést
ujitottak fel olyanra, amilyennek az 1800-as évek végén kellett lennie. A f6

2 http://bvs.hu/bemutatkozas/#projekt
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problémat itt nem is az jelenti, hogy mas korban vagyunk, hanem az, hogy a
kiszolgalt forgalom az 1800-as évekkel mar nem 6sszehasonlithato.

— A vezetdk a biztositoberendezés elavultsiga ellenében fontosnak tartottak
kiemelni, hogy az utdbbi évek szdmos eseménye nem a biztositoberendezés
hib3jabol, hanem emberi mulasztasbol kovetkeztek be (1.12). Ez a Vb szerint azért
helytelen megkozelités, mert a biztositoberendezés célja éppen az emberi hibdk
kikiiszobolése, tehat ha sok az emberi hiba, akkor az mindenképpen a
biztositoberendezés gyengesége — még ha nem is meghibasodas, hanem az
alacsony szolgaltatasi szint miatt.

Vallalatiranyitas

Az, hogy a forduldtervezésben nincsenek szamottevd tartalékok, arra utal, hogy a
vallalatiranyitds egy kiszamithatd, jol miikodd, ennek folyomdnyaként kevés zavarral
terhelt vasuti tarsasag elvei szerint hatarozta meg az erdforras-gazdalkodast. (Hasonlo
jelenség figyelhetd meg a MAV Zrt. palyafenntartasi rendszerében is, amely kevés forrast
ad a hibaelharitasokra, tobbet a tavlatban tervezhetd elhasznalodasok kezelésére.)

A vallalatiranyitas nem vesz tudomast réla, hogy a valdsagban egy hibakkal, zavarokkal
erdsen terhelt rendszert miikddtet.

A kiilonb6z6 vezet6i szintekkel folytatott megbeszéléseken kitiint, hogy szamos — az adott
helyzetben fontos — részletben nincs 0sszhang a vezeték ismereteiben, dontéseiben (pl.
lesz/mem lesz vaganyfoglaltsag-ellendrzés az 0Osszes vonatfogadd vaganyon; a
motorvonatok novelték/csokkentették a tolatasi feladatokat, stb.), ami a vallalaton beliili
kapcsolatok, informécioaramlas gyenge miikddésére utal.

Megfigyelhetd volt ugyanakkor, hogy a végrehajtasért felelds személyzet mar beletanult
ennek a szinte sztochasztikus rendszernek az tizemeltetésébe.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Kozvetlen okok

Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a forgalmi szolgalattevOk elfeledkeztek arrdl, hogy a cs3 vaganyon két vonat
szerelvénye van indulasra el6készitve (2.2.1);

b) a személyzet nem tartott vaganyut-ellenérzést (2.2.1);

C) a biztositoberendezés nem nytjtott védelmet a foglalt vaganyra vald vonatfogadas
ellen (2.2.1, 2.2.5).

3.2 Kozvetett okok

Azok a kompetencidkra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) nincs megbizhato, teljes értékli eszk6z vagy eljaras a vaganyfoglaltsig nyomon
kovetésére (2.2.2.2);

b) ameglévd eszkdzok és eljarasok egyike sem miikodott jol az eset idején (2.2.2.2);

C) az allomasi személyzet munkaterhelése jelentds (2.2.3);

d) az allomas biztositoberendezésével mar nem lehet jol kezelni az allomas tényleges
forgalmat (2.2.5).

3.3 Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a megvaldosuld technoldogia nem hasznalja ki a motorvonatok el6nyeit, ezzel
tulterheli a kapacitasokat (2.2.4);

b) a jarmifordulé-tervezéshez nincsenek biztositva az el6forduld iizemzavarokkal
aranyos tartalékok (2.4.2);

c) akarbantarto bazis az éjszakai orakban nem fogad szerelvényeket (2.2.4.4);

d) nincs vonatel6készitd palyaudvar (2.2.4.7);

e) a palyaudvar fejlesztésére nincs kész koncepcio (2.2.5.1).

Megbizhatatlan a A biztosito-
berendezés
nem ad védelmet

foglaltsag-

| ellendrzés
Elavult biztosito-
berendezés

- ‘ Talterhelt I )
- Kapacitasol Ieterhe“ Teves helyzstice

22. abra: a targyalt okok és osszefiiggéseik
kék: vallalatiranyitasi, kozlekedéspolitikai szint; narancs: dllomasi, személyzeti szint
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3.4

3.5

3.6

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) a palyahalozat mikodtetd nem gondoskodott az eseményben érintett személyzet
levaltasarol (lasd: Az eseményvizsgalat attekintése);

b) a vezetok nem kotik az emberi hibakbol bekovetkezett eseményeket a
biztositoberendezés képességeihez (2.4).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
a vonat alacsony sebességgel haladt be a vonatfogadd vaganyra, igy a mozdonyvezetd
észlelve a vészhelyzetet, lizemi fékezéssel is idoben meg tudta allitani a vonatot.

Tanulsagok

Az ilyen események elkeriilésének kozvetlen alapja a munkatarsak figyelmes
munkavégzése, &m a vallalatiranyitasnak jelent0s része van abban, hogyan alakitja ki a
figyelmiiket nagyban befolyasolé munkaterhelést, tovabba milyen technikai tamogatast ad
hozza (2.2.1, 2.2.3, 2.2.5).
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

Kozvetleniil az esemény utan a vasuti palyahalozat miikodtetdje a kovetkezo
intézkedéseket tette (julius 10-én kapott tdjékoztatds szerint):

»~Budapest-Déli palyaudvaron 2019.06.28-an bekovetkezett rendkiviili eseménnyel Osszefliggésben - a
hasonld esetek megeldzése érdekében - a forgalmi csomoponti féndkség vezetdje az alabbi intézkedéseket
hozta:

— Az ellendrzésre kotelezett munkavallalok részére elrendelte, hogy a bekovetkezett rendkiviili
esemény koriilményeit, tanulsagait (az elsédleges vizsgalati megallapitasok alapjan) ismertessék
az ellendrzott szolgalati helyeken,

— A rendkiviili esemény bekdvetkezésében kozvetleniil érintett munkavallalok részére rendkiviili
helyszini gyakorlati forgalmi oktatast rendelt el, amely a 27. héten megtorténik,

— A rendkiviili esemény bekovetkezésével Osszefiiggésben, a Forgalmi Utasitds vonatkozo
elbirasait, illetve altalanos szabalyait a soron kovetkezd (2019. évi masodik féléves) helyszini
gyakorlati forgalmi oktatas tematikajaba felvetette.”

A biztositoberendezésben tobb — a tarsasag vezetdi szerint — 1ényegi felujitas tortént, pl. 20-
30 Soulavy dobot, vondvezeték elemeket, jelfogdkat cseréltek, kabeleket, aramellatast
javitottak. A kezelOpult kopasallo festést kapott.

Az allomas tajékoztatasa szerint 2020-ra megvaldsult, hogy valamennyi vaganyon lehet
vizet tolteni és WC-t {iriteni, igy kevesebb lehet az emiatt sziikséges tolatas és késés. Az
allomas vezet6i szerint napirenden van az Osszes vagany foglaltsag-érzékelésbe valo
bevonasa, de ezt a tarsasag fejlesztési vezetdsége nem erdsitette meg.
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5.

5.1

5.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettdl elvarhato figyelemmel
elkeriilhet6k, ami tdmogathatd az allomas fejlesztésével, a 8 évvel korabbi iitkozéses
esemény nyoman mar tervezett kamerarendszer megvalositdsdval is. A kapacitdsok
észszerl elosztasa, ¢s kapacitastakarékos technoldgia kapcsan a Vb az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

A vizsgéalat soran biztonsagi ajanlas kiad4sara nem keriilt sor.

Tovabbi biztonsagi ajanlasok

BA2019-0697-5-01: A vizsgdlat megdllapitasa szerint a bekdvetkezett emberi tévedést megalapozta a
palyaudvar leterheltsége, aminek az egyik oka, hogy a motorvonatok és az iitemes menetrend elényei
nincsenek kihasznalva.

A Kaozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a MAV-Start Zrt-nek, hogy — sziikség
esetén a MAV Zrt. bevonasaval — vizsgalja feliil a motorvonati technologiat
(karbantartas szervezése, iitemes kozlekedés paraméterei, stb.) annak érdekében,
hogy a motorvonati kiozlekedés elonyei kihasznalhatok legyenek, igy csokkenthetd
legyen a veliik végzendo fejpalyaudvari tolatas.

Az ajanlas elfogaddsa és vegrehajtasa esetén csokkentheté a palyaudvari tolatds, ami kevesebb
hibalehetdséget ad, és a személyzet hibdzasahoz vezetd mentalis terheltséget is csokkenti.

6.

ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltéré vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. julius 14.

Chikan Gabor Kapocsi Jozsef
Vb vezet6je Vb tagja

Gula Flérian
Vb tagja
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