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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasiti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tandcsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott silyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket
a zard megbeszélés idopontjardl, €s arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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Magyar Allamvasutak Zrt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-0911-5

ERAIL azonosito:

HU-6050

Az eset kategoriaja

Viératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jarmimegfutamodas

Az eset idépontja

2019. augusztus 18.04:36

Az eset helye

Szazhalombatta (V. vagany)

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa jarmimegfutamodas
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahalozat miikodteto

MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-FKG Kft.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Erintett vonat szama

Rongalédas mértéke (karérték)

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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L

Az esetinelyey, szazhalombatta

&

2. abra: az esemény kozelebbi helye (térkép: GoogleEarth)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ ugyeletére az esetet 2019. augusztus 18-an, 05:08-kor (a bekdvetkezés utan 32
perccel) jelentette a MAV halozati féiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Sarik Csaba balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. augusztus 18-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

A vizsgalat soran a Vb

- konzultalt a jarmi karbantartasi szervezetével,;

- Dbeszerezte a munkagép adatrogzitd korongjat, valamint egy érintett személyvonat
MFB adatait;

- beszerezte a vonat vonatterhelési kimutatasat;

- bekérte és elemezte az esemény szempontjabol relevans, rendelkezésre allo
térfigyeld videofelvételeket;

- beszerezte a jarmii személyzetének vizsgaeredményeit.

Zaro megbeszélés

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

melyek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették, a biztonsdgi ajanlassal egyetértettek.
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A 2020. november 3-an megtartott zard megbeszélésen az

- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
-  MAV-FKG Kift.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

2019.08.17-¢én a Piispokladanybol Szazhalombattara érkezd, két munkagépbdl allo vonatot
az V. csonkavaganyra fogadtak 03:32-kor. A vonatot a személyzet roviddel ezutan
elhagyta, ami — egy személyszallitd vonat kihaladasa kézben — 04:32-kor megfutamodott.
A két munkagép a K5 kijarati jelzot meghaladva a biztonsagi hatarjelzén tal kb. fél
géphosszal magatdl megallt, ahol az eseményt észleld forgalmi szolgélattevd biztositotta a
tovabbi jarmiimegfutamodas ellen.

A Vb megallapitotta, hogy a jarmli nem volt megfutamodas ellen biztositva, amely
elsésorban a jarmiivezet6 hianyos szakismeretére vezethetd vissza.

Emellett a jarmii rogzitéfékje hosszabb ideje hasznalhatatlan volt, amirdl a jarmivezetd
tudott, de a jarmii karbantartasi rendszerébe nem jutott el ez az informacio.

A KBSZ ezért biztonsagi ajanlast ad ki a karbantartasi rendszer feliilvizsgalatara.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/25
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1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2019.08.16-an Piispokladany — Ujszasz allomasok kozott a 14643 vonatszami szerelveény
harom munkagépbdl allt, amelybdl egy gép Ujszasz allomason maradt. A vonat két
munkagéppel folytatta tjat Szazhalombatta allomasra.

2019.08.17-¢én a Piispokladanybol Szazhalombattara érkezd, két munkagépbdl allo vonatot
az V. csonkavaganyra fogadtak 03:32-kor. A vonatot a személyzet roviddel ezutan
elhagyta, ami — a 4219 sz. személyszallito vonat kihaladasa idején — 04:32-kor
megfutamodott. A két munkagép a K5 jeli kijarati jelz6t meghaladva a biztonsagi
hatarjelzon tal kb. fél géphosszal magatdol megallt, ahol az eseményt észleld forgalmi
szolgalattevo rogzité saruval biztositotta a tovabbi jarmiimegfutamodas ellen.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Utatjaro

Sériilés Személyzet Utas .
hasznalo

Idegen Egyéb

Halalos - - - - -

Stlyos - - - - -

Konnyt - - - - -

Nem sériilt - - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A vonat nem szallitott rakomanyt.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Az esetbdl kovetkezden nem keletkezett anyagi kar.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Az esetbdl kovetkezoen nem keletkezett anyagi kar, vagy valtofelvagas sem.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 3 vonat 5 percet késett.

Kornyezeti karok

Kormyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A megfutamodott gépek a kijarati jelz0 és a biztonsagi hatarjelzd mellett alltak, az
alaver6gép bal hatso kereke alatt egy rogzité saru volt elhelyezve.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/25



2019-0911-5

3. abra: a megallas helye

A helyszini szemle soran az alaverégép fovezeték- és fékhengernyomasa 0 bar volt.
14 Az infrastruktura leirasa

14.1 Allomasi adatok

Az allomas Budapest — Pécs vasutvonal kozépallomasa, amely az eset idején atépités alatt
allt. Ennek keretében elagazo allomassa épitették at. Az atépitési munkalatok miatt érkezett
a helyszinre a két munkagépbdl all6 vonat.

4. abra: az allomas vaganyhalozata és
a jarmimegfutamodas idején fennallt vonatvaganyut

ITM-KBSZ zardjelentés 10/25
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5. abra: az allomas vaganyhalézata a vasiiti tarsasag utvonalkonyve alapjan;
ami nem azonos a valés vaganyhalézattal
(elforgatva az el6zd abraval azonos nézetbe)
14.2 A vasiti palya

A vagany szerkezete, allapota az eseményre nem volt hatassal.

A vagany lejtviszonyai a jarmiimegfutamodas irdnyaban (végponttdl kezddpont felé):

Kezdo szelvény Esés
240+85 (litkozébak) 2,5%o
239+30 1,6%0

239+15 (KS5 jelzd, 300 m sugaru iv mellett)
238+58 (30. valto)

238+30 2,5%o

237+90 7,8%o

234+55 10,6%o

230+65 7,0%o0
Az éllomasnak az eseményben nem érintett része is jellemzden 2,5%o esésében fekszik
(kezddpont felg).

6. abra: a helyszinrajz részletén az V. vagany

14.3 Jelzo- és biztositoberendezések

Sz4dzhalombatta allomason az atépités alatt ideiglenes D55 tipust biztositd berendezés
tizemelt, amely egyéni kijarati jelzokkel felszerelt. Az V. vagany foglaltsag-érzékelése két
szakaszban valosult meg.

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Mozgastipus: jarmiimegfutamodas
o 9955 9425 315-6 (aljkéz-tSméritd gép)
Jarmivek: 9955 9422 862-0 (aldverdgép)
Hossz: 17,74 +14,93=33m
Elegytomeg: 56 t

A két gép elézbleg az allomasra 14643 sz. vonatként érkezetett, a fenti psz. alaverdgéppel
vontatva.

ITM-KBSZ zardjelentés 11/25
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151 A vonat jarmiivei

Az alaverdgép kezel6je a Vb. kérdésére elmondta, hogy a gép kialakitasabol adodoan, a
rogzitd sarut nem lehet minden iranybol a kerekek ald helyezni, az iizemszerlien belogod
alkatrészek miatt. A jarmiimegfutamodés utan a forgalmi szolgélattevd a rdgzité sarut a
kerék belsd oldala feldl helyezte el.

15.2 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A jarmii Continental Brasil (szdma:1318.27.09.) tipust adatrogzit6vel volt felszerelve,
a benne volt korong képét az 7. abra mutatja be. A korongot a munkagép személyzete
vette ki megallas utan, mivel az szamukra elszamolasi dokumentum.

s

AR T TR

7. abra: a munkagép menetiré regisztratuma
1.6 Az érintett személyek

16.1 A vonat személyzete

Feladat: mozdonyvezetd gépkezel6*

Kora: 56 év 57 év

Neme: férfi ferfi
}[\;[t(;:zdonyvezetm vizsgat 1982-ben 1980-ban
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes
Szolgalat megkezdése: 08.17. 21:30 Piispokladany 08.17. 19:00 Kaba
El6z6 szolgalat vége: 08.16 13:00-14:00 kozott, Kaba | 08.16. 07:00

* a vontatott aljkoztomoritd gépen egy gépkezeld teljesitett szolgalatot

ITM-KBSZ zardjelentés 12/25
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A mozdonyvezetd vizsgaeredményei ,Infrastruktira:
palyahalézaton munkavégzés, karbantartds, épités és tolatds (MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi

Utasitas és kapcsolodo szabalyozasai)” ismeretanyagbol:

Vastti jarmiivezetd orszagos

Alapvizsga (2013.évi eltérések) 2013.05. Megfelelt
Id6szakos vizsga 2013.12. Megfelelt
Alapvizsga e eAA 2015.09. Nem felelt meg
Alapvizsga Javito1 (2015.&vi eltérésel) 2015.10. Megfelelt
Idészakos vizsga 2016.10. Megfelelt 86%
Alapvizsga (o e 2017.12. Nem felelt meg
Alapvizsea Javito] (E.101. sz. Utasitas 2017 évi eltérések) 2018.0L. Megfelelt
Id6szakos vizsga 2019.09. Megfelelt 93%
A gépkezeld vizsgaeredményei:

Alapvizsga e 2013.05. Nem felelt meg
Alapvizsga Javito1 (2013.&vi eltérések) 2013.06. Megfelelt
Id6szakos vizsga 2013.12. Nem felelt meg
Id6északos vizsga Javitdl 2014.01. Nem felelt meg
Idészakos soron kiviili vizsga 2014.03. Nem felelt meg
Id6szakos soron kiviili vizsga Javitd1 2014.05. Megfelelt
Alapvizsga e 2015.09. Nem felelt meg
Alapvizsga Javito1 (2015.évi eltérésck) 2015.10. Megfelelt
Id6északos vizsga 2016.10. Megfelelt 97%
Alapvizsga (E.101. sz. Utasitas 2017 2017.12. Nem felelt meg
Alapvizsga Javitdl évi eltérések) 2018.01. Megfelelt
Idészakos vizsga 2019.09. Megfelelt 100%

1.6.2 A forgalmi szolgalattevo

Kora: 55 év

Neme: férfi

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 1991-ban
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 17 ora 25 perc
El6z6 szolgalat vége: 7 nap szabadsag

1.7 Forgalmi koriilmények

Az esemény idején Szazhalombatta dllomdson a munkagépek az V. vaganyon alltak. A
jarmimegfutamodas kezdetének idején érkezett az allomasra a 4219 sz. személyvonat,
mely az utascsere lebonyolitas utan indult Budapest-Déli palyaudvarra. A személyvonat
kihaladasa kozben érkezett a kezddpont fel6l egy tehervonat is. A személyvonat azon a
vaganyon haladt, mely felé a megfutamodott munkagépek haladtak (8. abra).

. i
mmm  SZAZHALOMBATTA

]
2 H “\ " :
6 K2
< Erdmil [ |
=

Dunai Finomitd >
I

8. abra: a forgalmi helyzet a jarmimegfutamodaskor
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1.8

1.9

1.10
1.10.1

1.10.2

Erintett szervezetek
A palyahalozat mitkodtetdje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

A munkagépekkel kozlekedd vasiti tarsasig a MAV-FKG Kft. volt, aki egyben a
munkagépei esetében a karbantartasért felelds szervezet is.

A munkaszervezés jellemzése

A MAV-FKG Kft. jarmiikarbantartasi rendszerében a Jaszkisér telephelyen kiviil
jelentkezd hibak elhdritasat, 3 mobil szervizegység végzi gépkocsival. A munkagépet
kezel6 személyzet, ha hibat észlel, akkor ezt az egység vezetdjének jelzi, aki a
hibaelharitasara a mozgoszerviz vezet6jét értesiti. A szervizegység gépkocsival kimegy a
munkagéphez. Ha a hiba a helyszinen nem elharithatd, akkor a munkagép bemegy

Jaszkisér telephelyre javitasra.

A Kkarbantartasi rendszerben a hibabejelentéseket rogzitik, de az elvégzett javitasok
nincsenek kelléen dokumentalva, ezaltal a kisebb javitasok nem kovethetéek nyomon.

A tervszerl vizsgalatok, karbantartasok a D3 utasitasban meghatarozott iizemorak szerint
torténnek. Az elvégzett karbantartas, nagyjavitas a gépkonyvben dokumentalasra keriil. A
munkagépek fékvizsgalatat a MEO végzi, a mérdlapokat a gépkonyv melléleteként fiizik
le.

Szabalyok és szabalyzatok

Védekezés jarmimegfutamodas ellen (F.2. sz. Forgalmi Utasitas)

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 5. fejezete rendelkezik a megfutamodas elleni védekezésrol:
»3.1. Védekezés kozleked6 vonatoknal

Koézlekedd vonatok szerelvényeinek, valamint a végallomasra vagy feloszlato allomasra érkezett vonatok
allva tartasat az E.2. sz. Fékutasitas alapjan kell biztositani.”

»3.5. Felelosség a megfutamodas elleni biztositasért

5.5.1. A megfutamodas elleni biztositasért az a munkavallalo felelds, aki a stiritett levegd utantaplalast
megsziintette. Ez a vontatéjarmiivet lekapcsolé munkavallald vagy a stritett levegd utantdplalast
megsziintetdé mozdonyvezeté (nem személyes valtas esetén). Uzemben 1évé (miikodd) és hidegen
tovabbitott mozdonyok, motorvonatok (motorkocsik), munkagépek allva tartasanak biztositasaért minden
esetben a mozdonyvezet6 illetve a munkagépvezet6 a felelds.”

5.5.3 A megfutamodas elleni biztositasért a tolatbszemélyzeten kiviil felelosek:

a) allomasokon a valtokezel6k, vezetd valtokezeldk, forgalmi szolgélattevék és jelenlétesek,
raktari vagy rakodoévaganyokon pedig a rakodast végzo és ellendrzd dolgozok is

[...]

5.5.4. A forgalmi szolgalattevé személyesen vagy érdeklédés utjan, az allomasféndk pedig ellendrzés
alkalmaval koteles meggy6z6dni a megfutamodas elleni védekezés végrehajtasarol.”

Védekezés jarmimegfutamodas ellen (Fékutasitas)

Az E.2. sz. Fékutasitas 6. fejezete is rendelkezik a megfutamodas elleni védekezésrol:
5.4.2. A mozdonyvezetd feladatai és értesitési kotelezettsége a szolgalat befejezésekor

[...] A szolgalatat befejez6 mozdonyvezetd a mozdonyt koteles megfutamodas ellen biztositani. A
mozdony elhagyasa el6tt a jarmiivet, illetve a vonatot 1égfékkel is be kell fékezni. Ehhez az 6nmiikddo
fékkel gyorsfékezni kell, a kiegészitd fékezdszeleppel pedig teljes fékhatast kell 1étrehozni. Ezek utan a
fékezOszelepeket tizemen kiviil kell helyezni. A vonat allva tartasarol a 6. fejezet szerint kell
gondoskodni.

,,6. ALLVATARTAS, VEDEKEZES JARMUMEGFUTAMODASOK ELLEN
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6.1. Védekezés kozlekedé vonatoknal, valamint végallomasra, vagy feloszlaté allomasra érkezett
vonatoknal

6.1.1. Ha a levegd ellatas biztositott

[...]
6.1.2. Ha a siiritettlevegd-termelést és/vagy utantaplalast 30 percnél hosszabb ideig sziineteltetik

A jarmiiveket a fovezeték nyomasanak a névleges érték ala csokkenésétél szamitott 30 percig 1égfékkel
lehet allva tartani. Ezt meghalad6 idétartam esetén kézifékkel, rogzitéfékkel, rugberd tarolos fékkel,
rogzité saruval, vagy ezek vegyes alkalmazasaval, az allvatartasi féksulyszazalék megszabta mértékben
kell a vonatot, mozdony nélkiili szerelvényt, kocsicsoportot, jarmiivet allva tartani.

Kézifékkel, rogzitoéfékkel, rugoerd tarolos fékkel kell elsdsorban allva tartani.

Kézifék, rogzit6fék, rugoerd tarolds fék és rogzitd saru vegyes alkalmazasaval kell allva tartani, ha nem
all rendelkezésre — az allvatartasi fékstlyszazalék megszabta mértékben — kézifék (rogzitofék, rugderd
tarolos fék). El6szor mindig a rendelkezésre allo kéziféket (rogzit6féket, rugderd tarolds féket) kell
szamitasba venni (vagy hasznalni), a saru figyelembe vétele, hasznalata csak ezt kdvetden torténhet.

Rogzitd saruval kell allva tartani, ha egyaltalan nem all rendelkezésre kézifék (rogzitdfék, rugoderd tarolos
fek).

A 10gzit6 saruk elhelyezésekor iigyelni kell arra, hogy azok iitk6zzenek a kerék futofeliiletéhez. A rogzitd
sarukat a vonat, szerelvény, kocsicsoport legnagyobb tengelyterhelésii kerekeihez kell a lejté fel6li
oldalon elhelyezni tigy, hogy egy kocsi ala csak egy saru keriiljon. Ha a lejtés iranya nem donthetd el,
akkor mindkét iranybol kell sarut elhelyezni.”

6.5. A jarmiimegfutamodas elleni védekezés tovabbi szabalyai

— A megfutamodas elleni biztositds mindig annak a feladata, aki a siritett levegdé utantaplalast/termelést
megsziintette. Ez a jarmiivek szétkapcsolasat végz6 munkavallald, vagy a siritett levegd
utantaplalast/termelést megsziintetd mozdonyvezetd. Nem tervezett levegdtermelés vagy utantaplalas
megsziinésekor, illetve vonatszakadaskor a megfutamodas elleni biztositasra annak a munkavallalonak
kell intézkednie, aki ezt az allapotot el6szor észlelte.

[...]

— Személyzetvaltas illetve egyéb ok miatt a szolgédlati helyen ledllitott vonat mozdonyvezetdje a
mozdonyrdl torténd tavozaskor k6zolni koteles a forgalomszabalyozoval (forgalmi szolgalattevd, KOFI
iranyit6) a megfutamodas elleni biztositas modjat.

1.10.3  Allvatartas feltételei

Az E.2. sz. Fékutasitas 3.8. fejezete is rendelkezik az allvatartashoz sziikséges feltételek
ellendérzéséral:

»3.8. Az dllva tartashoz sziikséges feltételek ellendrzése
3.8.1. Az ellenbrzés tartalma

A vontatd- és vontatott jarmiivek kozlekedtetését meg kell, hogy elézze az allva tartashoz sziikséges
fékek és eszk6zok hatasossaganak, miikodésének és rendelkezésre allasanak vizsgalata. Ezen fékek,
eszk6zok:

—  kézifék (a jarmi padloszintjén allva, menet kdzben is miikddtethetd mechanikus fék),
—  r0gzit6fék (a jarml melll, csak allo helyzetben kezelheté mechanikus fék),

—  rugoer6tarolos fék,

—  r0gzitd saru.

3.8.2. Az ellen6rzés esedékessége
Személyszallité vagy szerelvényvonatok [...]

Mas vonatok indulasa el6tt meg kell gy6zédni arrdl, hogy az allva tartashoz figyelembe vett kézifék,
rogzit6fék jol mikodik-e, és/vagy a kellé szami r6gzitd saru rendelkezésre all-e.”
1.10.4 A vonat elhagyasa
Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 16.4.1 pontja rendelkezik a vonat elhagyasarol:

,Alloméason tartozkodd vonat mozdony- és vonatkiséré személyzete valamint a vonali tolatisvezetSje
csak a forgalmi szolgalattevo engedélyével tavozhat el a vonattol.”
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1.10.5

1.11

1.12

Biztonsagiranyitasi kézikonyv
A vaslti tarsasag biztonsagiranyitasi kézikonyvét 2019. februar 14-én adtak ki. A ,,B”
fejezetének az esemény szempontjabol fontos részletei:

»B. A karbantartasi szolgaltatasok nyujtasahoz és az anyagok szallitasahoz kapcsolodoé kockazatok
kezelése

A MAV FKG Kft. karbantartas iranyitasi rendszere biztositja a folyamatok allando figyelemmel kisérését,
ezek megfelelden dokumentalva vannak, folyamatosan ellendrzik, a hibak kijavitdsara a rendszer
megoldast ad.

[...]

A MAV FKG Kft. karbantartasi rendszere lehetévé teszi a karbantartasi adatalloméany fejlesztését,
frissitését, amelynek alapjan egyes jarmiivek karbantartdsi okmanyai alapjan mindenkor
megbizonyosodhat a jarmiivek fenntartasi allapotarol a hatalyos karbantartasi utasitasok, kovetelmények
betartasarol.

[..]”

Meteorologiai adatok

A baleset idején borult, hiivos, csendes 1d6 volt. Az eseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb meghallgatta a jarmiivezet6t, gépkezel6t, forgalmi szolgalattev6t, majd kés6bb a
vasuti tarsasagnal a karbantartast iranyit6 vezetoket, akik a kovetkez6ket mondtak el:

— A munkagépekkel Puspokladanybdl kozlekedtek Szazhalombattara, harom géppel
indultak és utkdzben Ujszaszon kisorozasra keriilt egy gép.

— Elhangzott, hogy a vonatszemélyzetnek milyen feladatai vannak ut kozben. A
hats6, vontatott gépen szolgalatot teljesitd gépkezelé miszaki kiséréként, illetve
fékezésben résztvevokeént tartdozkodik a szerelvényen.

— A vonat Szazhalombattdn az V. vaganyra érkezett, a bejarati jelzon ,.két sarga”
fény mellett.

— Megallaskor a mozdonyvezeté a ZBR fékezészelepet hasznalta, majd a D2-essel is
befékezte a jarmiiveket.

— Az alaver6gép rogzitéfékje nem hasznalhatd, honapok ota. A jarmiivezetd ezzel
kapcsolatban aggalyt nem fejezett ki, a karbantartasi rendszert nem hibaztatta el
nem végzett javitas miatt.

— Ellentmondéak voltak a nyilatkozatok abban, hogy a jarmiimegfutamodas elleni
sarut a jarmiivezetének, vagy a hats6 gépen szolgalatot teljesité gépkezel6nek kell
elhelyeznie tekintettel arra is, hogy a gépek az titk6zébak el6tt alltak meg. Nem
voltak egybehangzdak az elmondasok abban a tekintetben sem, hogy a
jarmiivezetd utasitotta-e a hatsod egység vezetdjét, hogy tegyen a vonat ala sarut.

— Mivel a forgalmi szolgalattevd nem jelentkezett, hogy adjon rogzité sarut, nem
gondoltak, hogy sziikséges.

— A forgalmi szolgalattevd a biztositoberendezés kezelokésziilékén a foglaltsag
visszajelentésbol észlelte a jarmiimegfutamodast, ezért a térre sietett egy saruval.
Mire a gépekhez ért, azok megalltak, a sarut az all6 jarmiivek ala tette.

— A vezetett munkagép 1égfékjének 1égvesztesége nem jelentOs, egy perc alatt nem
éri el a 0,5 bar-t.

— A szézhalombattai allomas vaganyainak lejtviszonyait a munkagépek személyzete
nem ismeri.
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1.14

1.15

1.15.1

1.15.2

— Az eset utan 6t nappal (augusztus 23-an) sem volt ismert a karbantartasi vezetoség
részére, hogy a megfutamodott jarmiivon a rogzitéfék nem mitkodott.

— A helyredllitas sordn — az V. vaganyra visszadllds utan — a jarmiivezetd a
vizsgalokat kérdezte arrdl, hogy a jarmiimegfutamodds elleni védekezésben
hogyan jarjon el.

— A jarmiivezetd pozitivan szamolt be az oktatdsokrol, a tesztes vizsgat kdnnyen
gyakorolhatonak tartja, j6 eredményeket szokott elérni.
Mentés, karelharitas

Mentésre, karelharitasra nem volt sziikség, a mozdonyvezeté a Vb engedélye utan
visszaallt a munkagépekkel az V. csonkavaganyra.

Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran kiprobalasra keriilt az alaverd gép rogzit6fékje, amely nem volt
hasznalhato, a rogzitéfék kereke nem volt elfordithato.

Kiegészité adatok

Kameraképek

Egy kamerarendszer két térfigyeld kamerajanak képén a kovetkez6 események lathatok (a
kameraképen jelzett iddpontokkal). A sziirke hatter(i idoszak hianyzik a felvételekbol.

02 csatorna | 03 csatorna Lathat6 esemény
3:30:08-
3:31:14 3:30:12 megjelennek a munkagépek a képen
3:31:15 mar lathaté a behaladd két munkagép a képen
3:31:55 3:31:05 megall
4:39:53 4:39:02 két F 1,1rt rpotorvonatbol allo paratlan személyszallito
vonat érkezik
4:39:30 A munkagépek megmozdulnak
4:41:00 4:40:08 paratlan személyszallité vonat indul
a személyszallitd vonat kihalad4sa kdzben megjelenik a
4:41:22 4:40:33 képen egy paros tehervonat, mely fokozatosan kitakarja a
személyszallitd vonatot
4:42:20 4:41:32 a tehervonat taky:arasabol 'elotumk a két munkagép, lassan
mozognak kezd6pont felé
4:42-06-25 A’ masodlk munkagép egy azonosithatdé pont mellett
végighalad
4:43:09- 2fj§fgi'
4:44:09 o
Légfék

Az esemény utani tolataskor (1.13) a félégvezeték nyomasa 5 bar volt. Ezt kdvetéen a Vb a
jarmiivon vette fel a személyzet nyilatkozatait, aminek idétartama megkozelitéleg 30 perc
volt. Ezen 1d0 alatt a folégvezeték nyomasa 2 barra esett vissza.
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1.15.3

1.16

1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.17

Javitas

A tarsasag 2020. januar 29-én kelt levelében jelezte, hogy az érintett munkagép fékjavitasat
elvégezték. A mellékelt javitasi naplolap szerint erre 2019. augusztus 27-¢én kertilt sor.

A naplélap ezen feliill évente egy-egy bejegyzést tartalmaz, janudr-februar hatdran ,, Téli
javitas” cimmel.

Osszefiiggésbe hozhaté események

2018.06.11. Majlath (2018-0679-5)

2018. junius 11-én hajnalban Miskolcon, a lillafiiredi kisvastut Majlath dllomaséan el6z6 este
leallitott két személykocsi megfutamodott, majd 2,4 km haladas utan Dorottya u.
fejallomas {itkdzobakjat attorték. Az iitkozobak utan kihaladtak a villamosvagany felé,
keresztezték a kozutat, majd oldalrél az éppen akkor ott kozlekedd villamos kdzepének
iitkoztek. A villamos kisiklott, 1 utasa kdnnyebben megsériilt.

Az eset azért kovetkezett be, mert a kocsik kézifékjét nem huztak be, illetve a kerekek ala
nem helyeztek rogzitd sarut.

2016.09.17. Ferencvaros — Soroksari ut (2016-1027-5)

Ferencvaros allomas VI. csonkavaganyan 4ll6, kitizemelt SIEMENS Vectron X4 tipusu
mozdony megfutamodott. A 78 sz. valtot felvagva az alloméas VI. vaganyan keresztiil,
Soroksari Ut allomas iranyaba, a jobb vaganyra kihaladt, majd mintegy 4,5 km megtétele
utan Soroksari ut allomds III. csonka vaganyara terelték, melynek végén 1évo foldkupon 4
tengellyel kisiklott, és kidontotte a C jelil bejarati jelzot.

A  mozdony Aallvatartasaért felelés rugoerétarolos fék kormanyszelepébe jutott
szennyezOdés miatt a fékberendezés fel tudott oldani és igy megsziint a jarmi fékezettsége.

2009.12.09. Devecser — Tiiskevar (2009-0627-5)

2009. december 9-én az Ostravabol Ajka-Bauxitrakodéra szenet fuvarozo, két cseh 740
sorozati mozdonnyal tovabbitott tehervonatot Devecser allomason — a tovabbi titvonaldnak
emelkedése miatt — megosztottak. Az elsd 12 kocsi tovabbitasa utan a két mozdony
visszatért a Devecserben leallitott masik 12 kocsira.

Mikozben a szerelvény indulasra varakozott, személyzete — a mozdonyok leallitasa és
lezarasa nélkiil — azt elhagyta és a forgalmi iroddba ment. A szerelvény ekdzben az allomas
lejtése miatt megfutamodott és az 1.sz. valtot felvagva Tiiskevar allomas felé gordiilt.

Személyzete a szerelvényt sem Devecser allomas teriiletén, sem a nyiltvonalon megallitani
nem tudta, csak Tiiskevar forgalmi szolgalattevéje allitotta meg — a kapott értesités nyoman
— két darab paros féksaruval, miutan intézkedett a kozeledd 905. sz. vonat szomszédos
allomason vald megallitasarol.

A vonat nem megfeleléen volt befékezve, valamint a vonatot a személyzet nem az
el6irasok szerint hagyta el.
Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati médszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1

2.11

2.1.2

2.1.3

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

A személyvonat MFB adatai és a kameraképek (03 csatorna) alapjan a kamera draja 3 perc
46 masodperccel kevesebbet mutat, mint az MFB ideje. A kovetkezd idéadatok ez alapjan
az MFB idejére vannak atszamitva.

Az esemény elotti torténések

2019.08.17. 20:30 A 14643 sz. vonatban kozlekedve harom osszekapcsolt munkagép
elindult Pispdkladany allomasrol (1.5, 1.5.1, 1.12).

Ujszasz alloméason egy aljkoz tomorité gépet kisoroztak, az utat két
munkagép folytatta (1.12)

2019.08.18. 03:35 A 14643 sz. vonat megérkezett Szazhalombatta allomasra (1.5.2)

A szerelvényt elhagyta a személyzet, miutan azt 1égfekkel befékezték,
de a rogzitéféket — tekintettel annak miikodésképtelenségére — nem
huztak be, sarut nem tettek ala (1.12, 1.14).

Az esemény lefolyasa

A folégvezeték nyomasa idovel oly mértékben lecsokkent, hogy a
jarmi allvatartasat mar nem tudta biztositani.

A Vb a helyszini szemle soran 0 bar fékhengernyomast talalt (1.3), tovabba
tapasztalta, hogy a fékhenger 1égnyomasa viszonylag gyorsan esik (1.15.2).

04:42:48 A 4219 sz. személyvonat megallt az allomason (1.7, 1.14).

04:43:16 A munkagépek szerelvénye megmozdult, majd kb. 3-5 km/h
sebességre felgyorsult.
A térfigyelé kamera beszerzett képén felismerhetd a jarmiivek mozgasa, és

egy azonosithaté pont melletti elhaladasbol szamithatdé a mozgas sebessége
(1.15.2).

04:43:54 A 4219 sz. személyvonat tovabbindult az allomasrol (1.7, 1.14),
elhaladt a munkagépek melletti vaganyon, miel6tt azok a biztonsagi
hatarjelzon kiviilre kertiltek volna.

A forgalmi szolgalattevé a biztositoberendezésen észlelte a
jarmiimegfutamodast. R6gzitd saruval a térre ment, hogy a szerelvényt
megallitsa (1.12).

A szerelvény idOkozben magatdl megallt, a biztonsagi hatarjelz6t
nagyjabol egy fél géphosszal meghaladva (1.3, 1.12).
A rendelkezésre all6 kameraképen (1.14) egy elhalado tehervonat takarja a

munkagépeket, amikor azok megallnak, ezért a megallas idépontja nem
azonosithato.

Az eseményt koveto torténések

Az allo szerelvény tovabbi jarmiimegfutamodasanak
megakadalyozasa érdekében a forgalmi szolgalattevé a magaval
hozott sarut az alaverégép ala tette (1.3, 1.12).
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2.2
2.2.1

2.2.2

2019.08.23. A karbantartasi vezetOség részére még nem ismert, hogy az
eseményben részes jarmiinek fékhibaja volt (1.12).
2019.08.27. A jarmi rogzit6fékjét megjavitottak (1.15.3).

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

Lejtviszonyok

A vasuti palya a jarmiimegfutamodas helyétdl kezdédden folyamatosan lejt a nyiltvonal
fele (1.4.2). A vagany csak 2,5%o0 mértékben, ami a vagany végén 1,6%o-re csokken de
utana a valtokorzetben 7-10%o-re fokozodik.

A 2,5%o lejtés alkalmas arra, hogy a jarmiimegfutamodas ellen nem biztositott jarmiivek
azon meginduljanak. A konkrét jarmiivek pontos alapellenallasa nem ismert, de a
szakirodalom' szerint a vontatojarmiivek alapellenallasa jellemzéen 2,5-3,0%o lejtésben
teszi mar lehet6vé a jarmiimegfutamodast, igy az értékek éppen a hataron voltak (a
tapasztalatok (1.16.3) szerint azonban 1-2%o kozott is lehetséges).

Ugyanezzel magyarazhato, hogy a vagany végén a jarmi mar magatol megallt, nem csak a
kisebb (1,6%o) lejtés miatt, hanem a palyaivben fellépd ivellenallas maga is kb. 2%o
emelkedésnek megfeleld ellenallast tanusit.

Allvatartas

A sitritett levegé ellatas nélkiili jarmiivek allvatartasara az utasitasok (1.10.2) szerint az
alabbi lehetdségeket kell hasznalni, fontossagi sorrendben:

1. alapesetben: kézifék (illetve rogzitéfék, rugderd-tarolos fék);
2. haaz kevés: kézifék és rogzitd saru;
3. hanincs: csak rogzito saru.

Jelen helyzetben a rogzit6fék hasznavehetetlensége (1.12, 1.14) miatt a harmadik
megoldast kellett volna hasznalni. Az aktualis helyzetben a jarmiivezetd tisztaban is volt
azzal, hogy a saru az alkalmazandé megoldas (1.12).

A feladat elvégzésének felelése® az F.2. utasitas (1.10.1) alapjan a jarmiivezetd lett volna.
Ez a kifejezés nem jelenti azt, hogy ténylegesen neki is kell elvégeznie, azonban ha utasit is
mast a végrehajtasa, mindenképpen neki kell meggyozddnie arrol, hogy el van-e végezve.

Az E.2. Fékutasitas (1.10.2) ennél egyértelmiibben fogalmaz, mar Kifejezetten a
mozdonyvezet feladatava teszi a biztositast.

Nem bizonyithatd, hogy a jarmiivezetd utasitotta-e a biztositdsra a vontatott munkagép
kezelgjét, de

— az lathatd, hogy nem gy6z6dott meg a végrehajtasrol,

— s6t, kifejezetten természetes volt szdmara, hogy ez automatikusan, kiilon utasitas
nélkiil is a gépkezel feladata lett volna (e tudata nem felel meg a szabalyoknak).

Tekintettel a helyreallitds soran tanusitott bizonytalansagara is, megallapithato, hogy a
jarmiivezetd ismeretei a jarmimegfutamodas elleni védekezés tekintetében hianyosak
voltak.

! Benesik Lész10: Vontatasi mechanika és energetika, Kozlekedési Dokumentacios Vallalat, Budapest, 1992.
2 a KBSZ vizsgalata a feleldsség kérdésével nem foglalkozik, ez a kifejezés a forgalmi utasités szohasznalatat

koveti
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A forgalmi szolgalattevé

A szerelvényt a személyzet a forgalmi szolgalattevé engedélyével hagyhatta volna el
(1.10.3), illetve ezen feliil is el6iras, hogy a forgalmi szolgalattevé is koteles meggy6z6dni
a jarmimegfutamodas elleni védekezés végrehajtasarol (1.10.1). Jelen esetben senki nem
szamolt be arrdl, hogy a munkagépek személyzete és a forgalmi szolgalattevd e tekintetben
barmilyen modon kapcsolatba 1épett volna.

Az erre vonatkoz6 esetleges érdeklodésénél a munkagépek személyzete radobbenhetett
volna, hogy nem tettek eleget e feladatuknak.

Ugyanebben a kérdésben az E.2. Fékutasitas (1.10.2) pedig kifejezetten kotelezi is a
mozdonyvezetét — kiilon érdeklddés nélkiil is —, hogy emiatt kapcsolatba 1épjen a forgalmi
szolgalattevovel.

Szakismeretek
Az el6z6ek alatamasztjak, hogy a jarmiivezetd szakismeretei hianyosak voltak.

A sajat tapasztalatai szerint azonban j6 eredményekkel vizsgazik, a vizsgakérdések
gyakorlasaban is sikeres (1.12). Ezt az id6szakos vizsgak tekintetében a vizsgaeredményei
is alatdmasztjak (1.6.1). Ugyanakkor az alapvizsgai tobb esetben is csak masodik
probalkozasra lettek sikeresek.

A helyszinen tapasztalt gyenge szakismeretek és a vizsgaeredmények Osszevetése arra utal,
hogy az aktualis vasutszakmai vizsgarendszer — kiilonosen az iddszakos vizsgak terén —
nem feltétleniil alkalmas az ismerethianyos munkatarsak kisziirésére.

A munkagép miiszaki allapota és karbantartasa

A Vb a helyszinen azt tapasztalta, hogy a munkagép rogzitéfékje nem mikodott, a
jarmiivezet6 errdl tudott is (1.12, 1.14).

Egyértelmiien nem volt megallapithatd, hogy a hiba miota all fenn (egyetlen forras jelolt
meg tobb honapos idétavot), mivel a Vb a vizsgalat soran semmilyen nyomat nem talalta
annak, hogy a fékhiba a karbantart6 rendszer fel¢ be lett volna jelentve.

A jarmiivezetd elmondasabol azonban az biztosan 4llithat6, hogy a hiba nem a
jarmiimegfutamodas hajnalan deriilt ki, a munkat hosszabb ideje hibas géppel végzik.

Mindebbdl az kovetkezik, hogy
— ajarmiivezeté a munkagépet hibas fékkel atvette és azzal kozlekedett (1.10.3);

— nem mikddik az a rendszer, hogy a gépek személyzete a hibakat (koztik a
kozlekedés biztonsagat veszélyeztetoket) a karbantartas felé bejelentse;

— nincs meg a személyzetben az igényesség arra, hogy ilyen hibaval ne
kozlekedjenek, koveteljék annak kijavitasat; szolgalatkezdésnél a fékhibas gépet
atveszik.

Az els6 probléma egy vallaltiranyitasi rendszerszervezési kérdés, a masodik a biztonsagi
kultira. Mindkét problémat erdsiti az, hogy a fékhiba még az eseményt kovetden sem jutott
el a vezetéshez, amibdl az kovetkezik, hogy a fékezéssel 0sszefiiggd esemény utan sem
tartotta senki sem fontosnak tovabbitani a fékezésben rejlé miiszaki hibat, illetve a vezetés
nem tartotta fontosnak ellendrizni.

Nem teljesiilt ezaltal a biztonsagiranyitasi rendszer azon vallalasa sem, hogy a tarsasag
mindenkor megbizonyosodhasson a jarmiivek fenntartasi allapotarél (1.10.5).
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2.3

2.4

24.1

2.4.2

A tulélés lehetosége

Az esemény soran kovezetlen életveszély nem keletkezett, de veszélyeztetett vonat —
utasokkal — kozlekedett az allomason. Utkozés esetén az utasok, és a személyzet sulyos
sériilése is bekovetkezhetett volna.

Mas vaganyrol ilyen megfutamodott jarmi a nyiltvonalra is kihaladhatott volna, ahol
nagyobb lejtésben jobban fel is gyorsul.

Egyéb észrevételek

A megfutamodott egység sebessége

A megfutamodott egység sebességérdl egzakt mért adat nem all rendelkezésre, de a Vb
szamitasokhoz, becsléshez folyamodott. A térfigyeld kamerdk képei (1.15) alapjan —
megkozelitdleg a befutott ut felénél — az alaver6gép 19 masodperc alatt haladt el egy
azonosithatdo pont mellett. A gép 17,74 m-es hosszaval (1.5) ez kb. 3 km/h sebességet
jelent.

A lejtviszonyok megismerhetosége

A vonatok személyzete szamara az allomas lejtviszonyait az utvonalkényv tartalmazza. A
konkrét esetben azonban az allomas atépitése miatt az Gitvonalkonyv tartalma (5. abra) nem
aktualis, a vaganyhaldzat az abban foglaltakhoz képest megvaltozott (4. abra).

Tovabbi — e zardjelentésen talmutatdo — elemzést kivanhat, hogy az utvonalkényvvel vagy
ahhoz kiadott fedvényekkel mennyiben lehetséges lekdvetni a folyamatban 1évo
atépitéseket, vagy milyen mas eljarassal lehet athidalni, hogy a mozdonyszemélyzet nem
rendelkezhet pontos ismeretekkel a vaganyhalozat pillanatnyi allapotarol.

A mozdonyszemélyzet pontos ismeretei hianyaban nagyobb a jelentGsége annak is, hogy a
forgalmi szolgalattevé részt vegyen a megfutamodas elleni védekezésben (2.2.2), neki
ugyanis egyszeriibb a naprakész informaciokat megadni, és kisebb miikodési teriilete miatt
pontosabbak is lehetnek az allomasi lejtviszonyokrol az ismeretei.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a munkagépen a rogzitéfék nem volt behtizva, hasznavehetetlen volt (2.2.4);
b) a munkagépeket rogzit saruval sem biztositottak (2.2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozd megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

a) fékhibas jarmiivel kozlekedtek (2.2.4);

b) a palya lejtése éppen alkalmas arra, hogy azon a megfutamodas ellen nem
biztositott jarmii meginduljon (2.2.1);

C) a jarmivezet6 megfutamodas elleni védekezéssel kapcsolatos szakismeretei
hianyosak (2.2.2);

d) a forgalmi szolgalattevé sem gy6z06dott meg a jarmiimegfutamodas elleni
védekezés végrehajtasardl (2.2.2);

e) a munkagépek kozlekedésbiztonsagot veszélyezteté miiszaki hibai nem jutnak el a
karbantart6 személyzethez (2.2.4).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a vasuti tarsasagnal a biztonsagi kultura szintje alacsony (2.2.4);
b) a vasuti vizsgarendszer nem feltétleniil alkalmas az ismerethianyos munkatarsak
kisziirésére (2.2.3).
Egyéb kockazatnovelo tényezok

Ilyen megéllapitast a Vb nem tesz.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
a forgalmi szolgalattevé idoben felismerte a vészhelyzetet és megkisérelt beavatkozni
(végiil a koriilmények szerencsés egylittallasa miatt tole fiiggetleniil is megalltak a
jarmivek).

Tanulsagok

Az esemény elkeriilésének alapja

— olyan karbantartasi rendszer mikodtetése, amelyben eljut az informacio a fékhibas
jarmirdl a karbantartasi szervezethez, és a javitast el is végzik; tovabba

— olyan képzési €s vizsgaztatasi rendszer fenntartdsa, amely a gyakorlatban
hasznalhato tudast ad, és annak meglétét méri.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A MAV Zrt. azt a tajékoztatast adta, hogy az eseménnyel kapcsolatban kiilon intézkedés
nem tortént, mert az utasitdsok egyértelmiien leszabalyozzik, hogy a jarmiiveket ilyen
esetben miként kell megfutamodds ellen biztositani. Az ide vonatkozd utasitasok
maradéktalan betartasaval az esemény elkeriilheto lett volna.

A MAV FKG Kft. tajékoztatasa szerint a kovetkez6 intézkedéseket tették az eset utan:

1. A kotelezden eldirt id6szakos oktatdsokon feliil, harom éve janudr/februar
honapban ,,Védelmi napok” cimmel oktatast szerveznek a vasuti kozlekedés
biztonsagaval 0sszefliggd munkakorokben foglalkoztatott munkavallalok szamara,
fliggetleniil attol, hogy az NFM rendelet szerint iddszakos oktatdsra, vizsgira
kotelezettek vagy sem. A vasutbiztonsdgi oktatasok témajat az el6zd évben az
ellendrzések soran tapasztalt hianyossagok, illetve az eldz6 év soran bekdvetkezett
rendkiviili események szolgaltatjak.

fgy az idei évben az egyik kiemelt téma a jarmii megfutamodas elleni védekezés
volt.

2. A Tarsasag elfogadja és alkalmazza a MAV-csoport szintii kockazatmenedzsment
szabalyzatban rogzitett kockazatmenedzsment alapelveket és iranyelveket, ezen
felil az MSZ ISO/TS 22163 vasuti mindségiranyitasi szabvany bevezetésén
dolgozik, amely alkalmazasa, a jovOben kizarja, hogy miiszakilag nem megfeleld
allapoti jarmi vegyen részt a vasuti kozlekedésben. A szabvany bevezetéséhez
sziikséges auditra varhatéan 2020. szeptember honapban kertil sor.
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5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a megfutamodas elleni védekezés szabalyainak betartisaval elkeriilhetok,
azonban a karbantartdsi rendszer hianyossagai miatt a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
javasolja:

BA2019-0911-5-01: A vizsgdlat sordan feltarult, hogy a vasuti tarsasdg karbantartasi
rendszere nem szerzett tudomast a jarmii fennallo fékhibajarol, igy azt nem is javitotta ki.

A Kaozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az ITM Vasiti Hatésagi
Foosztalyanak, hogy vizsgilja meg a MAV-FKG Kft. biztonsagiranyitasi
rendszerében meghatarozott Kkarbantartasi folyamatok gyakorlati
teljesiilését, miikodését, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogaddasa és végrehajtisa esetén biztosithato, hogy a tarsasag idoben
intézkedjen a kozlekedésbiztonsagot veszélyezteté hibak kijavitasara.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zarodjelentéshez eltéré vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. november 3.

Chikan Gabor Kapocsi Jozsef
Vb vezet6je Vb tagja
Sarik Csaba

Vb tagja
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