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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szold 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a stulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony  Fedélzeti  Berendezés  (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellatd berendezés)

palyaszam
MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsagi Osztaly
Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-1000-5

ERAIL azonosito:

HU-6090

Az eset kategoriaja

Vératlan vastti esemény

Az eset jellege

Jelzdmeghaladas

Az eset idopontja

2019. szeptember 13. 06 o6ra 43 perc

Az eset helye

Pécel allomas

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallit vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szaima

0/0

Pilyahal6zat miikodtet6

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szama 3220, 3089
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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Az eset helye Pécel

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. szeptember 13-an, 06:56-kor (a bekdvetkezés utan 13
perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Duli Adam balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. szeptember 13-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett vonat- és allomasi személyzetet;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat.

A vizsgalat soran a Vb

- megkapta és kiértékelte a 3220 sz. vonat motorvonatanak menetir6 regisztratumat;

- Osszevetette az eseményt megel6z0 napon érvénybe lépett vaganyzari menetrendet
a korabban érvényben 1év6 vaganyzari menetrenddel;

- beszerezte ¢és kiértékelte a 3220 sz. vonat mozdonyvezetdjének aznapi
menetigazolvanyat.

Zaro megbeszélés

A zérdjelentés-tervezethez irasban észrevételt tettek és a 2020. december 15-én megtartott
zard megbeszélésen képviseltették magukat az alabbi szervezetek:

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly

Az észrevételek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zarojelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették.
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Az eset rovid attekintése

2019. szeptember 13-an 6 ora 43 perckor a Pécel allomashoz kozelité 3220 sz. vonat
elozetes engedély nélkiil meghaladta a ,,Megallj!” jelzést ado, "A" jelii bejarati jelzot. Az
érkez6 3220 sz. vonat eldtt az allomasrol keresztezd vaganyuton kijard 3089 sz. vonat a
forgalmi szolgalattevo kezelése altal ,,Megallj!” allasba keriilé "K3" jelt kijarati jelz6 el6tt
megallt.

A Vb az eseményt a mozdonyvezetvel kapcsolatban felmeriilt emberi tényezére vezeti
Vissza, azonban tobb figyelem-megzavar6 koriilményt is megallapitott.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11 Az esemény leirasa

2019. szeptember 13-an 6 ora 43 perckor a Pécel allomasra bejaré 3220 sz. vonat
meghaladta a ,,Megallj!” jelzést ado "A" bejarati jelz6t. A vonatot a vonatbefolyasolo
berendezés allitotta meg a bejarati jelz6 utan. A forgalmi szolgalattevd a
biztositoberendezest figyelve észrevette, hogy a 3220 sz. vonat meghaladta a bejarati jelzot,
ezért azonnal kényszeroldotta az allomasrol éppen keresztbe kijaré 3089 sz. vonat
vaganyutjat. A 3089 sz. vonat mozdonyvezet6je a "K3" kijarati jelz6 megvaltozo jelzési
képét észlelve a vonatot lizemi fékezéssel a kijarati jelzo eldtt megallitotta.

1
: 1! |
g
EE

3. abra: a vonatok a megallds utan
1.2 Kovetkezmények

1.21 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::gl i,:ig Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2+2 n.a. - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoményokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.
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1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

1.4

141

1.4.2

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktiaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény miatt Rakos és Pécel allomasok kozott vonatpotlo autdobuszok kozlekedtek.
Teljes Utvonalon elmaradt 3, részlegesen elmaradt 9 személyszallito vonat, tovabba 4
személyszallitdo vonat 6sszesen 311 percet késett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A helyszini szemle soran a 3220 sz. vonat eleje az ,,A” bejarati jelz6 utan kb. 60 méterrel, a
193+29 szelvényben, a 3089 sz. vonat eleje a ,,K3” kijarati jelz6 elott kb. 30 méterre, a
199+94 szelvényben volt. A két vonat kdzott 665 m tavolsag volt.

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok

Pécel allomas a 80A jeli Budapest — Hatvan — (Miskolc — Szerencs — Satoraljatjhely)
villamositott vasutvonal kozépallomasa, az esemény iddpontjaban a folyamatban 1évo
vonalrekonstrukcié miatt fejallomasa volt. A vonatok Budapest-Keleti — Pécel kozott
kozlekedtek, Péceltdl Hatvanig vonatpotld autdbuszok szallitottak az utasokat. Az
allomashoz kapcsolodo kétvaganyt nyiltvonali palyan a vonatbefolyasolds szamara a
jelfeladas ki van épitve.

Allomasi adatok

Az esemény idOpontjaban az allomas két vonatfogad6 csonkavagannyal (II. és II1. vg.) és a
kezd6éponti végén két valtdval (4 és 12 sz.) rendelkezett, a két valtd k6zott par szaz méteren
egy vaganyra sziikiil (4. abra). Az allomason az eset idején egy forgalmi szolgalattevd és
egy kiils6 forgalmi szolgalattevo teljesitett szolgalatot.
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4. abra: Pécel alloméas vaganyhalézata az esemény idépontjaban
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1.4.3

14.4

145

1.5

151

A vasuti palya
A vasti palya vonalvezetése az eset helyén egyenes, az emelkedése Pécel allomas felé 2,7-
4,1%o0 kozott valtozik.

A Dbejarati jelzé elétt 297 méterrel, a 189+74 szelvényben épiil feliljar6 miatt a
felsovezetekbe 74 méter hosszu kiszigetelés keriilt beépitésre. Az ehhez tartozo
,Aramszedét le!” és ,, Aramszeddt fel!” jelzések a 189+26 és a 190+72 szelvényben 1évé
felsdvezeték tartd oszlopokon vannak. (A 74 méter hosszu kiszigetelt szakasz igy 86 méter
hosszl leeresztett aramszeddvel jarando palyarésszel volt biztositva.)

A palyara engedélyezett sebesség 120 km/h. Az épiil6 feliiljaro alatt 40 km/h-s lassimenet
volt érvényben, Pécel allomason pedig annak fejallomasi jellege miatt, az F.2. Forgalmi
Utasitas 15.18.5.2. pontja szerint a bejaré vonatok sebessége az utasperon elejétél nem
lehet tobb, mint 20 km/h.

Jelzo- és biztositoberendezések

Pécel allomason D55 tipust biztositd berendezés iizemel. A vonatfogadd vaganyok
jelfeladasra kiépitettek, a valtokorzetek nem.

Az allomés kezd6ponti végén helyezkedik el az SR2 jelii fény- és félsorompdval biztositott
utatjard, amely az eseményben a vonatok megallasi helyét tekintve nem volt érintett.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatdssal az eseményre.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 3220 3089

Mozgistipus: Ziiﬁgla}giéllité vonat ZZigIélfa}gSzéllité vonat
Mozdony: 94 55 1415 023-0 94 55 1415 050-3
Utvonal: Budapest-Keleti - Pécel | Pécel — Budapest-Keleti
Kocsik: dupla egység dupla egység

Hossz: 150 m 150 m

Elegytomeg: 308 t 308t

Megfékezettség: megfeleld megfeleld

A két egységbol allo 415 sorozatu (Flirt) motorvonat elejétél 126 m-re van a szerelvény
utols6 dramszeddje.

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A motorvonatokon Teloc 2500 tipust adatrogzitd volt, melynek kiolvasasat a TVBO
végezte. A motorvonatok MFB adatait az 5. abra és a 6. abra szemlélteti. A 1415 023 psz.
motorvonat tovabbi lényeges MFB adatai:

2019.09.13. 06:43:38
2019.09.13. 06:43:36
2019.09.13. 06:43:28
2019.09.13. 06:43:27
2019.09.13. 06:43:26
2019.09.13. 06:42:54
2019.09.13. 06:42:46

996 - Fovezeték nyomascsokkenés vége

2 - Mozdony megallt

994 - Fovezeték nyomascsokkenése > 3 bar
995 - Fovezeték nyomascsokkenés kezdete
5 - Aramszed§ felemelkedett

0 - Normal adatkiildés, ciklus id6 letelt

6 - Aramszed§ leereszkedett
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5. abra: a 1415 023 psz. motorvonat (3220 sz. vonat) MFB adatai
(voros: sebesség, kék: fovezeték nyomas)
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6. abra: a 1415 050 psz. motorvonat MFB adatai
(voros: sebesség, kék: fovezeték nyomas)
Az érintett személyek
A vonatok mozdonyvezetoi
Vonatszam: 3220 3089
Kora: 44 év 27 év
Neme: nd férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2017-ben 2019-ben
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes
. . el6z6 nap 19 6ra 02 el6z6 nap 19 6ra 37
Szolgalat megkezdése: perc (Bp-Keleti pu.) perc
El6z6 szolgalat vége: 2019.09.11. 18:03 2019.09.10. 15:43

A szolgalatleiras és a menetigazolvany

alapjan a 3220 sz. vonat

mozdonyvezetdjének az

aznapi tervezett és a ténylegesen megvalosult szolgalati tevékenységének elemzése az 1.

sz. mellékletben talalhato.
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1.6.2

1.7

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 41 év
Neme: ferfi
Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 2002-ben
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 05 ora 45 perc

El6z6 szolgalat vége:

2019.09.10. 06:10

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején Pécel allomasrol menetrend szerint éppen elindult Budapest felé a 3089
sz. vonat. A 3220 sz. vonat a menetrend szerinti érkezési idejéhez képest 1-2 perccel
korabban kozlekedett, Pécel allomasra csak a 3089 sz. vonat indulasa utan 3 perccel kellett

volna megérkeznie.

Az eseményt megel6z6 napon, 2019. szeptember 12-én menetrendvaltas volt a vonalon. A
korabban érvényben 1év0 vaganyzari menetrendben a paros vonat megérkezése utan 1
perccel indult a paratlan vonat (7. abra). Az esemény idépontjaban érvényben 1év6 Gjabb
vaganyzari menetrendben a vonatok nem az allomason, hanem a nyilt vonalon talalkoznak,
a paratlan vonat 4 perccel a paros vonat érkezése el6tt elhagyja Pécelt (8. abra).
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1.8

1.9
19.1

1.10

Erintett szervezetek

A vasiti palyahalozat mikodtetdje a MAV Zrt. Az eseményben érintett mindkét
személyszallito vonatot a MAV-START Zrt. kozlekedtette.

Szabalyok és szabalyzatok

F.1. sz. Jelzési Utasitas

»1.2.24. Jelzés

A vasttiizemben alkalmazott, meghatarozott informaciotartalma k6zlési mod. A jelzés parancs, amely
utasitast ad a jelzés megfigyelésére kotelezett dolgozonak valamely szolgalati ténykedés, vagy biztonsagi
intézkedés azonnali végrehajtasara.”

»1.3.4. Figyelési kotelezettség

A vonatkdzlekedés vagy tolatas kdzben adott jelzést folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés idokozben
rendkiviili ok vagy veszélyelharitds miatt megvaltozhat. A részletes rendelkezéseket az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas tartalmazza.”

»1.2.4. Bejarati jelzo

A kozlekedd vonatoknak az Utasitdsban meghatirozott szolgdlati helyekre torténé behaladasat
engedélyezd vagy megtilt6 fojelzd.”

,2.5.21. Megallj!

Egy vords fény a folapon.”

»1.2.54. Vezetoallas jelzo

Az egyesitett éberségi és vonatbefolyasolo berendezésnek (EEVB) a mozdonyok, vezérlékocsik
vezetballasan elhelyezett tartozéka. A vezet6allas jelzd kiilonbozo szint fényekkel és szamokkal, vagy
szamokkal és betlikkel ad jelzéseket, utasitasokat és informaciokat a

mozdonyvezetd szamara.”

»3.2.4 A kovetkezo jelzon Megallj! jelzés van. Felkésziilni a megallasra. I 0 I

Digitalis vezetdallas jelzén 0 (nulla) szam.”

».14.1. Leeresztett aramszeddvel bejarando palyaszakasz eleje jelzé jelzése:
Aramszeddt le!

A jelz6 30 m-re van attél a helyt6l, ahonnan leeresztett aramszeddvel kell
kozlekedni.”

»0.14.2. Leeresztett aramszeddvel bejarandé palyaszakasz vége jelzé jelzése:
Aramszedét fel!

A jelz6 30 m-re van attdl a helyt6l, ahonnan felengedett aramszedével lehet
kozlekedni.”

Meteorologiai adatok

Az esemény idején kellemes kora 6szi idGjaras volt, a hdmérséklet reggel, napfelkelte utan
15 °C koériil volt. Felhdzet nem volt az égen és csapadék sem volt. A napfelkelte 6 o6ra 16
perckor volt. Az esemény idopontjaban a Nap a foldfelszinhez képest kb. 4 fokos szogben,
88 fokos iranyszoggel keleti iranybol erdsen siitott. A tavolbalatas nem volt korlatozott.
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1.11

1.12

: 3220 sz.
vonat haladasi
iranya

napsiités -
iranya :

9. abra: a napsiités iranya az esemény helyén és idépontjaban

Az érintettek nyilatkozatai
A 3220 sz. vonat mozdonyvezetéje a munkaba jelentkezés helyétél 150 km-re lakik.

A 3220 sz. vonat Pécelhez kozeledve — az allomas elotti, éplild kozuti feliiljaro alatt 1&vo
kiszigetelt szakaszon — leeresztette az aramszeddket, és 40 km/h-ra mérsékelte a vonata
sebességét.

A bejarati jelz6t megfigyelve a 3220 sz. vonat mozdonyvezetdje azon egy sarga fényt
latott, de a Nap pont szembdl siitott és vakitott.

Amikor a 3220 sz. vonat a feliiljarot elhagyta (mar csak kb. 20 km/h sebességgel), a
mozdonyvezeté akkor tette vissza az aramszed6t, de ugyanakkor a vonatbefolyasolo
berendezés megallitotta a jarmiivet, ekkor eszébe jutott, hogy az el6z06 jelzd vords bejaratra
adott el6jelzést.

A megel6z6 nap menetrendvaltas volt a vonalon, egészen addig a technoldgia az volt, hogy
beérkezett a paros vonat Pécelre, €és utana hatalmaztdk fel a paratlan vonat
mozdonyvezetdjét inditasra.

A 3089 sz. vonat szamara a kijarati jelzon megjelent a tovabbhaladast engedélyezo jelzés, a
kiilsé forgalmi szolgalattevé pedig felhatalmazta a mozdonyvezet6t az inditasra. Miutan a
mozdonyvezetd a vonattal elindult, a kijarati jelz6 vorosre valtott, ezért tizemi fékezéssel
kb. 20 km/h-s sebességrdl megallt.

Lathat6 volt, hogy a 3220 sz. vonat is megallt, de az nem, hogy ekkor a bejarati jelzén
kiviil vagy mar belil volt-e.

Budapest és Pécel kozott két helyen is feliiljaro épités miatt leeresztett aramszedével kell
kozlekedni, ami koriltekintést igényel, féleg Rakosligetnél, ahol ha hivdjelzéssel kell
bejarni a forgalmi kitérébe, az emelkedési viszonyok miatt megall a vonat, ¢és ha az els6
aramszed6 mar fesziiltség alatt 1év6 részen van, a motorvonat fazishatdr-menekiilés
funkcidjaval lehet csak kijonni a kiszigetelt szakasz alol.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.
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1.13

1.14

1.14.1

1.14.2

1.15

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhato események

2019. majus 30. Rakosliget forgalmi kitéré (2019-0560-5)

A 3028 sz. vonat engedély nélkiil meghaladta a ,,Megallj!” allasu ,,B” jelii bejarati jelzot,
majd kifuttatva haladt tovabb, és az ,,SR2” jeli fény- és félsorompoval biztositott utatjaron
allt meg.

Az esemény a mozdonyvezetdvel kapcsolatos emberi tényezére volt visszavezethetd,
azonban - egy épités alatt allo kozati feliiljaré miatt - a bejarati jelzé utan 1évé ideiglenes
fesziiltségmentes szakasz elhelyezkedésével kapcsolatos koriilmény és az azon sziikséges
leeresztett aramszeddvel torténd athaladés eldsegitette a figyelme megzavardsat.

Egyéb hasonlé események

Az orszagos vasuti palyahalozaton a jelzoémeghaladasok szama hosszu ideje évente 12-15
kozott alakul. Noha a vészhelyzet idobeni felismerése és/vagy a biztonsagi berendezések
beavatkozasa miatt iitkézésre nem keriilt sor, ennek jelentés kockazata miatt az ilyen
események mégis nagy figyelmet érdemelnek.

A KBSZ ezek koziil 2010-2019 kozott 49 db ilyen eseményt vizsgalt (10. abra).

Események szama

28

15

i@

10. abra: a KBSZ-nél nyilvantartasba vett jelz6meghaladasok alakulasa
az orszagos vasuti palyahalézaton 2010-2019 kozott

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

21.1 Az esemény elotti torténések

A mozdonyvezetd a szolgalatat el6z6 nap 19 ora 02 perckor kezdte meg. Este két fordulot
teljesitett Pécelre, majd éjszaka Budapesten beliil mozgatott motorvonatokat, hajnalban
pedig szintén Pécelre teljesitett egy fordulot, miel6tt elindult volna a 3220 sz. vonattal.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

415 023 psz. motorvonat 415 050 psz. motorvonat

6:15:39

6:25:03

6:27:21

6:30:07

6:40:02

6:42:39-45

6:43:13
191+68

A csatolt FLIRT motorvonat 3220 sz.
vonatként elindult Budapest-Keleti
palyaudvarrol (1.5.1).

3040 sz. vonatként az ,,A” bejarati
jelzo el6tt megallt (1.5.1).

Tovabbindult (1.5.1).
Megérkezett Pécel allomasra (1.5.1).

Elindult Rakoscsaba megallohelyrol,
majd egy kozbensé lassimenet utan
rovid szakaszra 112-115 km/h'
sebességet ért el (1.5.1).

Rovid 32-22 km/h sebességii haladas
utan a vonat felgyorsitott 36-38 km/h-
ra (0,74 m/s?), majd a 189+27
szelvényben ~a  mozdonyvezetd
kikapcsolta a fomegszakitot,
leeresztette az aramszed6t (1.5.1).

Ezutan a vonat kikapcsolt
fémegszakitdval egyenletesen,
kifuttatva lassult (0,07 m/s?) egészen
a bejarati jelzoig (192+71) (1.4.2,
1.5.1).

A vonat elérte azt a pontot, ahol az
aramszed6 mar felengedhetd.

Az Aramszedét fel! jelz6 — amely a
190+72 szelvényben van — a szabalyok
szerint 30 m-re van attél a helytdl,
ahonnan mar felengedett aramszeddvel
szabad kozlekedni, amely pont igy a
190+42 szelvényben van (1.4.3, 1.9.1).

! a két sebességadat a Teloc és a GPS sebesség, melyek kis mértékben eltéréek

ITM-KBSZ zaréjelentés
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6:43:27?

6:43:25
192+71

6:43:33
193+29

6:43:38

6:43:44

0233 [""g 08:23:20

202+0

06:26:40

Amikor az utols6 aramszedd itt jart,
akkor a wvonat eleje a 191+68
szelvényben volt (1.5).

A mozdonyvezetd visszakapcsolast
kezdeményezett.

Az MFB adatok szerint 6:43:26-kor a
192+76 szelvényben az 4ramszedd
felemelkedett (1.5.1). Mivel ez egy tobb
masodperces folyamat, ezért a kapcsolo
kezelése ennél korabbra teheto.

A vonat 28 km/h-val meghaladta a
~Megallj” allast ,,A” bejarati jelzot,
majd 2 masodperccel késébb a
vonatbefolydsoldé milkodése miatt a
fovezeték nyomasa esni kezd, és a
vonat intenziven (1,33-1,56 m/s?)
lassulni kezdett (1.5.1).

A vonatbefolyasolo a ,,Megallj!” allasa
jelz6 meghaladasa utan kb. 2-3
masodperccel — avatkozik  be.  Jol
megfelel ennek az  adatrdgzitd
adattartalma, ahol a jelz6 helye és a
nyomasesés kozott 2 mp, a
sebességcsokkenésig 3 mp telt el.

A vonat megallt a bejarati jelzé utan
(1.5.2).

06:30:00 06:33:20 06:36:40

06:40:00

Ugyanekkor a 3089 sz. vonat elindult
Pécelrdl (1.5.1)

A mozdonyvezeté 11-13 km/h-nal
intenzivebb lizemi fékezésbe kezdett
(1.5.1).

A vonat megallt (1.5.1).

06:43:20 06:46:40 06:50:00 05085 [m]

200+00

202+00

/

T

195+00

196+00

184+00

192+00

190+00

200+00

198+00

196+00

19400

192+00

/‘A

185+00

186+00

190-+00

188+00

186+00

05:220

2.1.3

06:26:40

06:30:00 06:33:20 06:36:40

06:40:00

[ 06:43:20 06:46:40 06:50:00 023t

11. 4bra: a két vonat kolcsonos helyzete az esemény soran
(zold: 1415 050, voros: 1415 023 psz., A: bejarati jelzo)

Az eseményt koveto torténések

6:48:47 és 6:49:24 kozott a 1415 050 psz. motorvonat (3089 sz. vonat) 111 métert elérébb
htzott (Budapest felé).

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2.2
2.2.1

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A mozdonyvezeté figyelme

A bejarati jelz6tol visszafelé szamolva a 315-229 méterek kozott leeresztett aramszedével
bejarandoé palyaszakasz volt, amely elétt a mozdonyvezet6 az aramszed6t leeresztette, majd
elhagyva azt, felengedte.

Az aramszedd felengedése azonban egybeesett a bejarati jelz6 megkozelitésével és
meghaladasaval (2.1.2). A mozdonyvezet tehat kozvetleniil a jelz6 el6tti szakaszon az
aramszedo kezelésével volt elfoglalva, amibdl az is kdvetkezik, hogy eldtte pedig késziilt a
fesziiltségmentes szakaszrol vald kihaladas utani kapcsolasokra, igy a figyelme minden
bizonnyal a fesziiltségmentes szakasz elhagyasara iranyult a jelzé megfigyelése helyett.

Az aramszed6 felengedésére viszont annal korabban, mint ahol a mozdonyvezeté megtette,
a bejarati jelz6 el6tt mar 103 méterrel lett volna lehetdség, ahogy azt a 12. abra szemlélteti.
A jarmi sebessége, amikor a vonat az elejével a minimalisan sziikséges 126 méterrel (1.5)
tul volt a leeresztett aramszeddvel bejarandéd palyaszakaszon, 32 km/h volt (2.1.2). Ekkor
még 103 méter hatravolt a bejarati jelzdig, ezt a tavot pedig 12 masodperc alatt tette meg a
vonat. Abban az esetben, ha a mozdonyvezetd a lehetd legkordbban felengedi az
aramszed6t, elméletileg ennyi ideje még lett volna a figyelmét a bejarati jelzd jelzésének
megfigyelésére és a jelzo el6tt vald megallasra forditani. Gyakorlati értelemben azonban
nem ez a 12 masodperc az értelmezendd, mert a jarmiivezetd nem képes egészen pontosan
meghatarozni a kiszigetelt szakasz utani 126. méter helyét; valamint a jarmi {izemi
fékezéssel torténd megallitasanak is van idésziikséglete. Az viszont lathatd, hogy
amennyiben a mozdonyvezeté korabban nem osztja meg a figyelmét, csak a soron
kovetkezd feladatra — el0szor a kiszigetelt szakaszon vald athaladasra — fokuszal, az
aramszedé felengedése utan még par masodpercnyi lehet6sége lett volna csak a soron
kovetkezo feladatra — a jelz6 megfigyelésére — koncentralni.

A jarmiivezet6ktol azonban elvart, hogy meg tudjak osztani a figyelmiiket két kozlekedési
tényez0 kozott. Ez esetben a jarmiivezetonek a kapott eldjelzésbol tudnia kellett, hogy
»Megallj!” allasu jelzé felé kozelit, tehat optimalis kozlekedési magatartas esetén (ha
parhuzamosan megterheld tobb feladatra koncentralni) priorizalnia kellett volna, és mar a
leeresztett aramszeddvel bejarando palyaszakasz eldtt fel kellett volna késziilnie arra, hogy
kozvetleniil ezen szakasz utdn — akar leeresztett aramszeddvel is — meg kell allnia, és
legfeljebb utana, allo helyzetben kell felengednie az aramszedot.

192+76: az aramszedd
JAramszed6t le!” ~Aramszeddt fell” felemelkedésének helye
az a hely, ahonnan az
‘: ,\’0 4ramszedd legkordbban
v visszaengedhetd csatolt
P 5 FLIRT motofvonatoknal ©
leeresztett aramszeddvel
bejarandd pélyaszakasz |
— . PR
L i
189+26 189456 190+42 190472 191468 192471
30 86m 30m 96m 103 m

12. abra: Pécel allomas kezdéponti bejarati jelzoje elott 1évé kiszigetelt felsovezetéki szakasz

2.2.2

elhelyezkedése az esemény idopontjaban (aranyos abra)

A jelz6 lathatosaga

A mozdonyvezet0 egy sarga fényt vélt latni a bejarati jelzOn, annak ellenére, hogy azon egy
voros fény volt lathatd. A jelz6 megfigyelésében nehezitette a mozdonyvezetot a szembdl
laposan, erésen siit6, vakitd felkelé Nap (1.11). A bejarati jelzén vélt egy sarga fény a
mozdonyvezetd elvarasainak is megfelelt, ugyanis bar az aktualis szolgalataban az Uj
vaganyzari menetrendben mar harom vonattal megfordult Pécelen, honapokon keresztiil,
egészen az el6z0 szolgalataig a paratlan vonat csak a paros vonat megérkezése utan indult
el az allomasrol, igy még élhetett benne ez a beidegzddés (1.7). Ezeken tilmenden a
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2.2.3

2.3

2.4

vonatbefolyasold berendezés utaranyos miikodésébol fakadoan, az alapesetben sebességtol
figgden legfeljebb 1550 méterenként, siritett esetben sebességtél fiiggetlenil 200
méterenként adott, a ,,Megallj!” jelzésre figyelmeztetd stiritett éberségi felhivas az alacsony
sebesség miatt relativan kevésbé tlinhetett gyakoribbnak a szokasosnal. Ezektol fliggetleniil
a digitalis vezetdallasjelz6 az esemény id6pontjaban jol mitkodott, azon a bejarati jelzére
elojelzést ado ,,176a” jelti térkozjelzé mellett valo elhaladas utan, folyamatosan 0 (nulla)
szam volt lathato, azaz ,,A kovetkezo jelzén Megallj! jelzés van. Felkésziilni a megallasra.”
jelzést adott, igy a mozdonyvezetd barmikor ellendrizhette volna a bejarati jelzén vélt
jelzési képet.

A munkarend

A mozdonyvezetk beosztasaban rendszeresen valtakoznak a nappali szolgalatok az
¢éjszakai szolgalatokkal. A hosszl, esetenként akar tizenkét o6ras (a munkakozi sziineteket
beleszamolva 12 o6ra 45 perces) szolgalat, kivaltképp az éjszakai szolgalat, az emberi
szervezet szamara mar Onmagaban megterheld, kiilonosen, ha mellé a nappali-éjszakai
életmdd kozotti valtasokat, dtmeneteket az emberi szervezetnek folyamatos jelleggel kell
toleralnia.

A 3220 sz. vonat mozdonyvezetdjének munkaterhelését bemutatando, az aznap éjszakai
tervezett szolgalati tevékenysége a szolgalatleiras alapjan, és a ténylegesen megvalosult
szolgalati tevékenysége a menetigazolvany alapjan az 1. sz. mellékletben 1évé abran, 2x6
oras bontasban kertilt &brazolasra.

A munkakezdés helyétdl tavol — kb. 150 km-re — laké mozdonyvezetdnek a hosszu éjszakai
szolgalat megkezdése el6tt a munkaba torténé utazds is mar szamottevd energiajat
emésztette fel. Az esemény kés6ébb, a szolgalat 12. munkadrajaban kdvetkezett be, amikor

crer

crer

nem volt képes megosztani a figyelmét a kiszigetelt szakaszon valé athaladas és a bejarati
jelz6 jelzésének megfigyelése kozott, tudata csak az adott pillanatban legaktualisabbnak
gondolt feladatra — a leeresztett aramszeddvel torténd kozlekedésre — probalt fokuszalni.

A faradtsag ez esetben tehat tgynevezett kognitiv talterhelést okozott. Ilyen allapotrol
akkor beszéliink, amikor azokat a feladatokat, amelyeket automatikusan el tudna az ember
végezni, mar odafigyelést igényelnek, illetve amikor az egyszerre végezhetd tevékenységek
szama lecsokken.

A tulélés lehetosége

Az allomas kialakitasa, a jo latasi- és tapadasi viszonyok, valamint a felajitasi munkak
okan érvényben 1év6 lassujelek, igy a vonatok alacsony sebessége miatt, ha a vonat a
tényleges 28 km/h helyett valamivel magasabb sebességgel haladja meg a bejarati jelzot, a
vonatbefolyasolo berendezés akkor is meg tudta volna allitani a kijaré vonat vaganyutjanak
tényleges megsértése nélkiili pozicioban. Ez alapjan a vonatok iitk6zésének és személyi
sériilés bekovetkezésének veszélye ezuttal nem allt fenn.

Egyéb észrevételek

A mozdonyvezetd tevékenységében a bejarati jelzore eldjelzést add térkozjelzd és a
bejarati jelz6 kozotti fesziiltségmentesitett szakasszal kapcsolatosan elvégzendd feladatok
ado jelz6 jelzési képe feliilirodott, azonban a vonat vonatbefolyasold altali megallitasakor
mar eszébe jutott annak egy sarga fénye.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a mozdonyvezeté nem gy6z6dott meg kétséget kizaréan a bejarati jelzd jelzésérol
(2.2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozd megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

a) amozdonyvezetd figyelmét elvonta a bejarati jelz6 elotti kiszigetelt szakaszon valod
athaladas utani teenddje, az aramszedé felengedése (2.2.1);

b) a palya, igy a bejarati jelz6 megfigyelését nehezitette a mozdonyvezetonek
szemb0l erdsen siitd, vakito felkeld Nap (2.2.2);

€) a mozdonyvezeté koncentracidjara, cselekvoképességére negativan hatott a hossza
¢éjszakai szolgalat végéhez kozeledve a faradtsaga (2.2.3).

Gyokérokok

Olyan, idében és térben tavol 1évé okokat, amelyek a szabalyozasi kérnyezetben és a
biztonsagiranyitasi rendszerben a rendszer mikodésével kapcsolatosak, a Vb nem
azonositott.

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) a mozdonyvezeték munkarendjében gyakran valtakoznak a kiilonb6z6
napszakokban teljesitend6 szolgalatok, ami — kiilonosen hosszii ¢éjszakai
szolgalatok soran — megterheld az emberi szervezet szdmara, €s jelentdsen rontja a
teljesit6képességet (2.2.3).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

a) a forgalmi szolgalattevd figyelemmel kisérte a biztositoberendezésen a
vonatforgalmat, és a vészhelyzetet észlelve a 3089 sz. vonat kijarati jelzojét
,»Megallj!” allasba allitotta;

b) a 3089 sz. vonat mozdonyvezetje az allomasrol vald kihaladas kozben eleget tett
az F.1. és F.2. sz. Utasitasban el6irt figyelési kotelezettségének, észlelte a kijarati
jelzo jelzésképének idokozbeni megvaltozasat és megallitotta a vonatat.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb tudomdsara nem jutott ssmmilyen intézkedés.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettdl elvarhato figyelemmel
elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. december 15.

(sl o CWLM\

Chikan Gabor Duli Adam
Vb vezetdje Vb tagja
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1. sz. melléklet: A mozdonyvezeto tervezett és tényleges szolgalati tevékenysége

A mozdonyvezetd a szolgalata soran az alabbi dokumentalt tevékenységeket végezte:

19:02
19:28
19:35-20:06
20:24-20:55
20:56
21:01
21:03-21:05
21:12
21:35-22:06
22:35-22:37
22:37
22:55-23:25
23:29-23:31
23:31
23:35-00:01
00:05
00:05-00:13
00:53-00:55
01:14
01:23-01:33
01:34
01:39-01:41
01:41-02:08
02:50
04:01
04:04-04:06
04:35
04:35-05:06
05:14
05:15-05:17
05:20
05:23-05:56
06:05-06:07
06:07
06:15-06:43
06:43

Feljelentkezés

[rasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 3028 (Budapest-Keleti - Pécel)
Vonattovabbitas: 3021 (Pécel - Budapest-Keleti)
Jarmiikapcsolas

Jarmii betizemelés (bejelentkezés MFB-be)
Fékproba

[rasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 3048 (Budapest-Keleti - Pécel)
Fékproba

frasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 3241 (Pécel - Budapest-Keleti)
Fékproba

[rasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 20318 (Bp-Keleti - Rakosrendezd - Istvantelek)
Fékproba

Tolatas (Istvantelek)

Fékproba

Jarmikapcsolas

Vonattovabbitas: 21139 (Istvantelek - Rakosrendezd)
Irasbeli rendelkezés atvétele

Fékproba

Tolatas (Rakosrendez6 - Budapest-Keleti)
Jarmii belizemelés (bejelentkezés MFB-be)
Jarmii belizemelés (bejelentkezés MFB-be)
Fékproba

frasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 3010 (Budapest-Keleti - Pécel)
Jarmii belizemelés (bejelentkezés MFB-be)
Fékproba

Irasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 3079 (Pécel - Budapest-Keleti)
Fékproba

frasbeli rendelkezés atvétele

Vonattovabbitas: 3220 (Budapest-Keleti - Pécel)
Az esemény bekdvetkezésének iddpontja

Az abran 1évo szinkodok jelentése:

e sotétebb kék: tervezett vonattovabbitasi feladat

e halvanyabb kék: tervezett egyéb mozdonyvezetéi feladat

e sotétebb  voros:

olyan idépillanatok, amikor a

tevékenységet végzett (vonattovabbitas, tolatas)

e halvanyabb voros:

olyan iddpillanatok,

jarmikapcsolas, jarmtii tizembe helyezése, irasbeli rendelkezés atvétele)

o fehér: olyan idépillanatok, amikor a mozdonyvezet6 a vezetéallason az MFB-be be

volt jelentkezve, de a jarmiivével mozgast €s egyéb feladatokat nem végzett
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mozdonyvezetd vontatasi

amikor a mozdonyvezetd egyéb,
vezetdallason valo cselekvést igényld jarmiivezetdi tevékenységet végzett (fékproba,



