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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldo 95/18/EK  tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabilyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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Az Eurépai Unié Vasuti Ugyndksége baleseti adatbazisa
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalomiranyités

Esztergom 4allomason szolgalatot teljesitd forgalomszabalyozo
forgalmi szolgalattevo

Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START  Vasuti  Személyszallito  Zartkoriien — miikodd
Részvénytarsasag

Mozdony  Fedélzeti Berendezés  (vonatkovetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellatd berendezés)

palyaszam

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-0765-5

ERAIL azonosito: HU-6115

Az eset kategoriaja Viératlan vasuti esemény

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2019. jalius 13., 12 6ra 02 perc
Az eset helye Esztergom-Kertvaros

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallitd vonat
Az eset kapcsan elhunytak /

stlyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonatok szamai 2095; 2204

Rongalédas mértéke (karérték) --

Vizsgalat jogi alapja 2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forris: Google Earth)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tigyeletere az esetet 2019. julius 13-an, 12 éra 27 perckor (a bekovetkezés utan 25
perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Féiizemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalod
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2019. jalius 13-an, az eseményt kdvetden azonnali helyszini szemlét tartott, amely
soran

- megvizsgalta az esemény helyszinét;

- fényképfelvételeket készitett;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

A vizsgalat soran a Vb

- ahangfelvételeket bekérte, azokat visszahallgatta;

- megkapta és kiértékelte a vasiti jarm{i menetird regisztratumat;

- megkisérelte beszerezni a KOFI monitorképeit, és a térfigyeld kamerak altal
rogzitett képeket, azonban a MAV Zrt. ilyeneket nem tudott a rendelkezésére
bocséjtani.

- tajékozodott az eseményben érintett vonal miikddésérdl, kiépitésérol egyrészt
vonalbeutazas, masrészt érintettekkel valod konzultaciok soran;

- tajekozodott a vezetd jegyvizsgalok vonalismeretével és szolgalatra valod
beosztasaval kapcsolatosan.

Zaro megbeszélés

A 2020. jalius 14-én megtartott zaré megbeszélésen az

- ITM Vasiti Hatosagi Féosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt. és a

ITM-KBSZ zardjelentés 7123



2019-0765-5

- MAV-Start Zrt.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

Esztergom-Kertvaros allomason a 2095 sz. vonat a vezetd jegyvizsgalo felhatalmazasa utan
elindult, és elézetes engedély nélkiil meghaladta a K1-jelti, Megallj!-allast kijarati jelzot,
athaladt a nyitott SR2 jelli fény-és félsorompdval felszerelt utatjaron, és végiil Tokodi-
eladgazas bejarati jelzdje el6tt megallt.

A mozdonyvezetd megallas utin a KOFI-irdnyitoval egy rovid beszélgetést folytatott,
amelynek soran a KOFI-iranyité egyértelmii rendelkezést nem adott a tovabbi teenddkre
vonatkozoan, és amely beszélgetést a KOFI-iranyitdo megszakitott.

Id6kozben a szemben érkezd 2204 sz. vonat Tokodi-eldgazas bejarati jelzdje elott megallt,
a két, Megallj!-allasu jelzonél allo vonat kozott a tavolsag ekkor 376 méter volt.

A mozdonyvezetd, aki aggodott a KOFI-iranyito 4ltal a beszélgetés soran emlitett
szembekozlekedd vonattal valo {itkozés veszélye miatt, a megallitott vonaton vezetdallast
cserélt és engedély nélkiil visszahaladt Esztergom-Kertvarosba.

A Vb az eseményt a vonatszemélyzettel kapcsolatos emberi tényezokre vezette vissza, akik
anélkiil indultak el a vonattal, hogy a kijarati jelz6 jelzési képét megfigyelték volna.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de az esettel kapcsolatosan tanulsagokban
ramutat a kiilondsen gyenge biztonsagkritikus kommunikaciora és a vezetd jegyvizsgalok
hianyos vonalismeretére, és az ezzel kapcsolatos eléirasok hianyara.
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1.
1.1

1.2

121

1.2.2

1.2.3

124

1.25

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2019. julius 13-an ora perckor Esztergom-Kertvaros allomason, a menetrend szerint
megallo, 2095 sz. vonat megallt az allomas 1. sz. vaganyan. Az utasok le- és felszallasat
kovetden a vezetd jegyvizsgalo felhatalmazta a mozdonyvezetdt az inditasra, anélkiil, hogy
a kijarati jelzo jelzési képérol meggy6z6dott volna.

A mozdonyvezet6 bezarta a szerelvény ajtoit, majd elindult a vonataval. A kijarati jelz6t 6
sem figyelte meg, ezért a Megallj!-allasu kijarati jelz6t eldzetes engedély nélkiil
meghaladta, a nyitott SR2 jeld, allomasi, fény-és félsorompoval felszerelt utatjaron
athaladva kihaladt az allomasrol.

Tokodi-elagazas bejarati jelz6je Megallj!-allasban volt, ezért a mozdonyvezeté megallt. A
KOFI-iranyité ekkor felhivta mobiltelefonon, mert a visszajelentésekbdl latta, hogy a vonat
engedély nélkiil haladt ki Esztergom-Kertvarosbol. A beszélgetés soran a KOFI-iranyitd
csak annyit k6zolt a mozdonyvezetével, hogy egy masik vonat van uton Tokod allomasrol
vele szemben. Ezt kovetéen bontotta a telefon-kapcsolatot anélkiil, hogy barmilyen
rendelkezést adott volna a 2095 sz. vonat mozdonyvezetdjének.

A mozdonyvezetd tartva attdl, hogy a szembekdzlekedé masik vonattal iitkoznek,
vezetdallast cserélt, és engedély nélkiil visszakdzlekedett Esztergom-Kertvaros allomasra.
Ekkor a KOFI-iranyité mar kézi kezeléssel lezarta az allomasi fény- és félsorompot.

Esztergom-Kertvaros allomason megallt a szerelvény és a helyszini szemle befejezéséig ott
allva maradt.

Kovetkezmények

Az eseményben nem keletkezett kar.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E;;‘gf:lg Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2 20 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Ilyen kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Ilyen kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében két vonat teljes utvonalon, harom részlegesen elmaradt,
négy vonat 0sszesen 99 percet késett.
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1.2.6

1.2.7

1.3

1.4

141

Kornyezeti karok

Ilyen kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Ilyen kér nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor az eseményben érintett vonat Esztergom-Kertvaros allomas 1.
sz. vaganyan allt. A szerelvényen utasok nem voltak, ket egy masik szerelvény mar
elszallitotta.

A helyszini szemlén a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. illetékes személyei Vettek részt, a
Rendorség részérdl nem kertilt sor helyszini szemlére, illetve az esemény vizsgalatara.

3. abra: az esemény helyszine és az érintett vonat

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Esztergom-Kertvaros 4llomas a 2. sz. Budapest Nyugati—Esztergom vasutvonal
kozépallomasa. A vonal egyvaganyu, villamos vontatasra kiépitett. A vonal teherforgalma
elenyész0, személyforgalma viszont jelentds.

Esztergom

Esztergom-Kertvaros

4 (Amasfiizitd)
Dorag

\

4. abra: az eseményben érintett Allomasok elhelyezkedése
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1.4.2

143

144

145

1.4.6

1.46.1

Allomasi adatok
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5. abra: az dllomas vaganyhalézata

Esztergom-Kertvaros allomas kétvaganyos allomas, mindkét vagany mellett magasperonok
segitik az utasok le- és felszallasat.

Az esemény idején Esztergom allomasrol tavvezérléssel lattak el a forgalomiranyitast, az
allomason személyzet nincs. A személyszallitO vonatok mozdonyvezetdit a vezetd
jegyvizsgalok hatalmazzak fel inditasra.

Esztergom-Kertvaros allomasrol agazik ki a 4 sz. vasttvonal Tokod allomas felé.

? 5215 Tz
Vonalirdnyit6:06/1-511-1913

Tokod>  # 4?77@
o

T F o). a7 “Fo8 |
Acj.oe. El Acege - & T
L 4
ﬂAsluA
5. abra: Tokodi elagazas helyszinrajza
A vasiti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Esztergom-Kertvaros allomas biztositoberendezését a KOFI-rendszeren keresztiil vezérlik:
ez végzi a valtok allitasat és a fényjelzok vezérlését. Az allomasi vaganyok mellett fény
egyéni kijarati jelzok vannak, a vonatok a fényjelzék jelzési képeit figyelembe véve
kozlekedhetnek. Vonatbefolyasold, vonatmegallitd berendezés nincs a vonalon, igy az
eseményben érintett allomason sem.

Egyéb biztonsagi berendezések

Vonatbefolyasolasra nincs kiépitve a felgjitott palya, egyéb biztonsagi berendezés nem volt
hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszk6zok

A kommunikacios berendezések

A mozdonyvezeték és a forgalomiranyitok kozott a kommunikaciora a kozcéla
mobilhalézatot hasznaldé mobiltelefon all rendelkezésre. A telefonon egyszerre egy
kapcsolat 1étesithetd, biztonsagkritikus kezelésre (pl. kényszer-bejelentkezés) nincs
lehetdség.

A vonatforgalom lebonyolitasa mellett ezt a telefont hasznaljak tolatasok esetén a
mozdonyvezetdvel torténd kapcsolattartasra is.
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A helyszini szemle soran a mozdonyvezetd bemutatta mobiltelefonjanak hivaslistdjat,
amelynek adatai a KOFI-iranyitonal 1év6 telefon adataival megegyeztek.

6. abra: a mozdonyvezet6 hivaslistaja

1.46.2 A szobeli kommunikacio tartalma

A Vb meghallgatta hangrogzitd berendezések altal rogzitett beszélgetéseket. A
beszélgetések koziil az alabbi, mobiltelefonon folytatott beszélgetést ismerteti.

Hivé fél: KOFI-iranyité (KOFI); hivott fél: 2095 sz. vonat mozdonyvezet&je (Mv.)

KOFI (ingeriilten kiabalva): Hellé! Hova mentél?

Mv.: Bocsdnat...

KOFI: Ez nem bocsdnat.

Mv.: 4 fojelzd elott alltam meg.

KOFTI: gy van, és volt kijarat?

Mv.: Volt

KOFI: Nem volt, nem volt kijarat. Jon szembe a mdsik vonat! J6 hiviuk a masikat.
(elharapva) Allj meg!

1.4.7 Az utatjaro kialakitasa
Esztergom-Kertvaros kezdépont felli végén helyezkedik el az SR2 jeli utatjaro, amely
fény- és félsorompoval van biztositva. A sorompo berendezés fliggésben van a f6jelzokkel:
a f6jelzokon csak akkor jelenik meg tovabbhaladast engedélyezd jelzés, ha a sorompd le

van zarva. A sorompd berendezés azonban nem zarddik le, ha vaganyut beallitas nélkiil
vonat vagy egyéb vasuti jarmu kozeledik felé.

Az utatjaron haladé kozat Esztergom KenyérmezO major varosrészét koti Ossze a belsd
teriiletekkel. Az 0t 2x1 savos aszfaltozott, az Utatjar6 megjeldlése a kozat felél az
eloirasoknak megfeleld, a csokkentett ralatasi haromszdg minden térnegyedben szabad.
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7. abra: az SR2 jelii fény- és félsorompo

1.5 A jarmivek jellemzoi
Vonatszam: 2095
Mozgastipus: regionalis személyszallitdé vonat
Mozdony: 551415 078-4
Utvonal: Esztergom—Budapest Nyugati
Kocsik: 1db
Hossz: 75m
Elegytomeg: 154 t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vonat jarmiivei

A vonat FLIRT-tipust egy egységbdl allo villamos motorvonat volt. A vezetéfiilkében a
mozdonyvezetd annak hossziranti tengelyében {il.

152 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A motorvonat TELOC 2500 tipusti adatrégzitd volt, melynek kiolvasasat a MAV-Start
végezte. A kiolvasas utan mind a 2204, mind a 2095 sz. vonatok adatallomanyat grafikus
és tablazatos formaban megkiildték. Mindkét jarmi fel volt szerelve MFB-vel is. A Vb az
esemény vizsgalata soran az adatrogzité adatait hasznalta fel.
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8. abra: a 2095 sz. vonat menetiré regisztratumanak grafikonja
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1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

1.7

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 2095
Kora: 34 év
Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2018-ban
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 05 ora 53 perc

El6z6 szolgalat vége:

el6z06 nap 16 o6ra 55
perc

A vonat vezet6 jegyvizsgaloja

Vonatszam: 2095
Kora: 45 év
Neme: férfi
Vezet6 jegyvizsgaloi vizsgat tett: 2004-ben
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 06 ora 21 perc

El6z6 szolgalat vége:

julius 11.; 9 6ra 00 perc

A vezet6 jegyvizsgalok részére nincs kotelezden eldirva vonalismereti vizsga, azonban a
KOFI utasitasbol rendelkezett vizsgaval. A vonal allomasainak és megallohelyeinek
sorrendjével, elhelyezkedésével kapcsolatosan bizonytalansagot mutatott a helyszini

szemle soran.

KOFI-iranyit6

Kora: 38 év
Neme: no
E;;I:galmi szolgalattevoi vizsgalt 1999-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 06 ora 25 perc

El6z6 szolgalat vége:

el6z6 nap 17 6ra 45 perc

Forgalmi koriilmények

Az esemény napjan csak par perces késések voltak. Az esemény el6tt Tokod allomasrol
egy mozdonyvonat érkezett Esztergom-Kertvaros kettes szamu vaganyara 11 ora 56
perckor. Ez a mozdonyvonat akkor haladt ki Esztergom fel¢, amikor a 2095 sz. vonat
engedély nélkiil elindult. Ezen kozben eljott Dorogrol a késett, 2204 sz. személyvonat.
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1.8

1.9
19.1

19.2

1.10

1.10.1

1.10.2

Erintett szervezetek
A vasuti palyahalozat mikodtetdje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 2095 sz. vonatot és a 2204 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kozlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

A KOFI szolgalat szervezése

Esztergom-Kertvaros tavkezelt allomas. Az esemény idején az Esztergom allomas forgalmi
iroddjaban szolgalatot teljesité egyik forgalomiranyité felelt az allomdson és annak
kornyékén a forgalomszabalyozasaért. A szolgalati helyen egyidében két azonos
végzettségli forgalomiranyitd volt szolgalatban. Kettdjiilk munkamegosztasa olyan volt,
hogy a szolgalat elsé felében az egyikiik kdzvetleniil a forgalom lebonyolitasat végezte,
mig a masikuk egyéb tevékenységet pl. utastdjékoztatas, szamitdgépes rendszerek kezelése
stb latott el. A szolgalat felénél feladataikat megcserélték.

A vezet6 jegyvizsgalok vezénylése

A vezetd jegyvizsgalok munkaidejének beosztasa a Munka Torvénykonyve és a MAV-
START Zrt. Kollektiv Szerzodése alapjan torténik. A vezetd jegyvizsgalok részére
vonalismereti vizsga nincs el6irva, a vonalismeretet nem tartjak nyilvan és formalisan nem
szempont a jegyvizsgalok teriileti beosztasanak figyelembevétele.

A Vb Cegléd telepallomason azt a tajékoztatast kapta, hogy sajat hataskoriikben
odafigyelnek arra, hogy minden vonatkiséré ismerje meg a vonalakat, amelyeken
szolgalatot kell teljesitenie, €s egy nem hivatalos hazi vizsgat is tartanak annak érdekében,
hogy megfeleld ismerettel rendelkezé személyzet keriiljon beosztasra az egyes vonalakon.

Amennyiben egy adott vonalon térténd munkavégzéshez tovabbi vizsgak sziikségesek,
mint példaul a 2. sz. vonalon a KOFI Végrehajtasi Utasitasbdl tett vizsga, természetesen ezt
figyelik.

Szabalyok és szabalyzatok

F. 1. sz. Jelzési Utasitas
2.5.21. Megillj!

Egy vords fény a félapon:

F. 2. sz. Forgalmi Utasitas
Kozlemények nyugtazasa, elgjegyzése

1.4.17. Szolgalat kozben éldszoval adott kozleményekbdl a kdzleményt vevd dolgozod
koteles a megértés ellendrzéséhez sziikséges részt — rovid kozleményeknél a teljes
szOveget — visszamondani. A kozleményt add dolgozd koételes ellendrizni, hogy
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1.10.3

1.11

1.12

kozleményét megértették-e. Sziikség esetén a kozleményt meg kell ismételni vagy annak
tartalmat tisztazni kell. Amennyiben a kozlemények visszaismétlése elmarad, intézkedni
kell a mozgas megallitasara.

A felhatalmazas modozatai

15.17.1. A vonatok mozdonyvezet6it allomason, megallo-rakoddhelyen az inditasra illetve
az athaladasra, mas szolgalati helyen, tovabba a nyilt vonalon — a vonatkisér6é nélkiil
kozlekedd, a nyilt vonalon nem tovabbhaladast megtiltd jelzés, hanem barmely mas ok
miatt megallt vonatok kivételével — az inditasra fel kell hatalmazni.

A felhatalmazas torténhet a forgalmi szolgalattevo részérdl:
— eldzetes jelzOkezeléssel és vonatindito jelzdeszkdzzel;

A felhatalmazds torténhet a vonali tolatasvezetd, vezetd jegyvizsgalo részérol:

— ¢ldszoval, illetve ha a vezetd jegyvizsgaldé nem a mozdonyon vagy a mozdony mellett
tartozkodik, Indulésra készen jelzés adasaval.

15.17.1.5. El3szoval, illetve ha a vezetd jegyvizsgalé nem a mozdonyon (vezérlékocsin)
vagy a mozdony (vezérlékocsi) mellett tartdzkodik, Indulésra készen jelzés adasaval kell a
mozdonyvezet6t felhatalmazni:

— egyéni kijarati jelz0 tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén a Szolgélati menetrend
2. sz. rovataban a palyahal6zat mikodtetje altal meg nem jelolt szolgalati helyeken, az
indul6 és barmely okbol megallas utan induld valamennyi személyszallité vonatnal.

A mozdonyvezet6 teenddi

15.17.4.1. A vonat elinditidsa el6tt a mozdonyvezetd személyesen koteles meggydzddni
arrol, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditdsra és a helyhez kotott jelzok
tovabbhaladast engedélyezo jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-e.

Vonali Végrehajtasi Utasitas (Obuda-Esztergom)
1.7. Ertekezé berendezések

A forgalomszabalyzok és a vonalszakaszon szolgalatot teljesité vonatszemélyzet kozotti
értekezés céljara az alabbi tavko6zl6 berendezések szolgalnak:
— Mobiltelefon:

Mobiltelefonrol Esztergom forgalomszabalyoz6 forgalmi szolgalattevdjével elsésorban a
+36-30-255-xxxX, masodsorban a +36-1-512-xxxX telefonszamon létesithetd tavkozlési
kapcsolat.

— Palyatelefon:

A terlilet feliigyeletét ellatdo forgalomszabalyozdval koézvetlen tavkozlési kapcsolat
létesithetd a bejarati jelzok kozelében, onmiikodd térkdz- és sorompod szekrényeken
telepitett (helyhez kotott) palyatelefonon.

Meteorologiai adatok

A baleset idején nyari, meleg id6 volt, az esemény bekdvetkezésében nem volt szerepe.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb a helyszini szemle sorin meghallgatta a KOFI-iranyitét, a 2095 sz. vonat
mozdonyvezetjét ¢és vezetd jegyvizsgalojat. Az érintettek meghallgatasa soran az
alabbiakat tudta meg:
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e a mozdonyvezetd a leggyakrabban a 70 sz. vonalon Vacig és 71 sz. vonalon
dolgozik, a 2. sz. vonalon nagyon ritkan dolgozik: november 6ta kb. majusig nem,
azota pedig 5-6 szolgalatot teljesitett ezen a vonalon.

e a mozdonyvezetd targynapi szolgalatat elcserélték, eredetileg Veresegyhdz felé
jart volna;

e a mozdonyvezetd el6z0 este fél nyolcra ért haza munkabol, hajnal kettdkor kelt és
indult el dolgozni;

e az elsO szerelvényét a Nyugati palyaudvaron 6 6ra utan vette at, napkozben egy
fordulét teljesitett azzal Esztergomba, majd az eseményben érintett szerelvénnyel
egy zénazod vonatot tovabbitva kellett felmennie Esztergomba, ezutan kozlekedett a
2095 sz. vonattal;

e a 2095 sz. vonat menetrend szerint indult Esztergombol;
e amozdonyvezetd azt gondolta, hogy Dorogon lesz vonattalalkozas;

e a vezetd jegyvizsgald felhatalmazta inditasra, a jelzére rapillantott, ami Szerinte
zold volt;

e a mozdonyvezetd a Tokodi elagazasnal meglepddott, mert vords volt a jelzo és a
sorompo is nyitva volt. Megallt és fel akarta hivni a KOFI-iranyitot, de abban a
pillanatban hivta a KOFI-iranyito;

e a KOFI-iranyit6 azt mondta a mozdonyvezetdnek, hogy jon szembe a vonat és
letette a telefont. A mozdonyvezet§ figyelte, de nem latott szemben vonatot,
azonban megprobalta felhivni a KOFI-iranyitot;

e a mozdonyvezetdnek tobbszori probalkozasra sem sikeriilt elérni a KOFI-iranyitot.
Ezutan, bar tudta, hogy nem lenne szabad, de visszament Esztergom-Kertvarosba a
nagyobb probléma elkeriilése érdekében;

e Esztergom-Kertvarosban hivta a KOFI-iranyit, hogy ne mozduljon, majd
tajékoztatta a vezetd jegyvizsgalot;
e a mozdonyon mozdonyradié is van, de ezen a vonalon egyaltalan nem hasznaljak,

és mas allomasokon is ritkan, leginkabb tolatas soran;

e a vezetd jegyvizsgalo leszallt a vonatrol Esztergom-Kertvarosban és a vonat
masodik ajtajatol hatalmazta fel a vonatot, anélkiil, hogy megnézte volna a kijarati
jelzot;

e avezetd jegyvizsgaldo nem tudta, hogy menetrendszerinti vonattalalkozas lett volna
Esztergom-Kertvaros alloméason;

e a vezetd jegyvizsgalot a mozdonyvezeté nem tajékoztatta a megallas okarol, csak
amikor visszamentek Esztergom-Kertvarosba;

e a vezetd jegyvizsgald hetek 6ta nem utazott a vonalon, a vonalat egyaltalan nem
ismerte, a megallohelyeket nem tudja felsorolni;

e a vezetd jegyvizsgalonak eredetileg nem ez lett volna a vezényelt szolgalata, 5
nappal kordbban vezényelték at;

e az utasokat egy ora elteltével egy masik szerelvény szallitotta el;

e az atépités miatt kicsit bonyolultabb volt az esemény idején a szolgalat a Kisebb
késések és a jelz6orok értesitése miatt, de nem jelentett megoldhatatlan terhelést a
forgalom iranyitasa;
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

e a KOFI-iranyit6, amikor latta, hogy kihalad az allomasrél a 2095 sz. vonat, azonnal
hivta a mozdonyvezetét, akit sikeriilt elsére elérnie. A KOFI-irdnyitd ezutdn
azonnal hivta a 2204 sz. vonatot, hogy az is alljon meg;

e a KOFI-iranyito lezarta az allomasi sorompét, mikor latta, hogy mozog visszafelé a
2095 sz. vonat;

e a KOFI-iranyit6 akkor beszélt a 2095 sz. vonat mozdonyvezet&jével, amikor az
visszafelé jott.

Mentés, karelharitas

Mentésre, karelharitasra nem volt sziiksége.

Probak és kisérletek

A vizsgélat soran probakra nem kerdiilt sor.

Kiegészité adatok

A Vb vonalbeutazast tartott, amelynek sordn megallapitotta, hogy nincs koherens rendszer
a jelzok kihelyezésével kapcsolatosan.

Tajékozodott a vonalon utazd tobb mozdonyvezeténél a vonal miikddésével kapcsolatosan,
akik tobb tényezdvel kapcsolatosan aggalyukat fejezték ki.

A Vb megkisérelte beszerezni a KOFI berendezés monitor-képeit, azonban azok nem
keriilnek rogzitésre. Ugyancsak megkisérelte beszerezni az Esztergom-Kertvaros
allomason telepitett térfigyeld kamerdk felvételeit, amellyel kapcsolatosan a palyahalozat
iizemeltetdjétol azt a tajékoztatast kapta, hogy a rogzités megallt jilius 12-én 9 o6ra utan.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

A KBSZ évrdl-évre szamos varatlan vasuti eseményt vizsgal, amelyek soran Megallj!-
allasu jelzok elézetese engedély nélkiil torténd meghaladasa torténik. Ezzel az eseményhez
is hasonl6 volt tobb esemény is.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1

2.11

2.1.2

2.1.3

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato 0ssze:

Az esemény elotti torténések

Az esemény napjan a Budapest Nyugati—Esztergom vasutvonalon par perces késések
voltak. A 2204 szdmu vonat is jelentéktelen késéssel kozlekedett ezért az esztergomi
KOFI-iranyit6 azt tervezte, hogy a 2204 és 2095 sz. vonatok talalkozasat Esztergom-
Kertvarosban bonyolitja le. A vonattalalkozas eldtt egy Tokod allomas fel6l kozlekedd
mozdonyvonatot is fogadott, amely Esztergom-Kertvaros allomas 2. sz. vaganyan allt meg,
¢és bevarta a 2095 sz. vonat érkezését, majd tovabb kozlekedett Esztergom allomasra.

A 2095 sz. vonat Esztergom allomasrol 11 o6ra 55 perckor indult el, és Esztergom-
Kertvaros allomas 1. sz. vaganyan megallt 12 6ra 00 perc 02 masodperckor.

Az esemény lefolyasa

Az utascserét kovetden a vezetd jegyvizsgalo a szerelvény 2. ajtajatol ,,Indulédsra készen!”-
kézijelzéssel felhatalmazta inditasra a mozdonyvezetdt. A vezetd jegyvizsgalo a kijarati
jelzo jelzését nem figyelte meg.

A mozdonyvezeto latva a vezetd jegyvizsgalo felhatalmazasat bezarta a szerelvény ajtoit és
12 6ra 00 perc 27 masodperckor elindult. A kijarati jelz6t nem figyelte meg, és nem tiintek
fel neki az allomasi soromp6 nyitott allapotban 1évé félcsaporudai sem. Haladasa soran 58
km/h sebességre gyorsitotta vonatat.

Ekozben Dorog allomasrol elindult a szembe kozlekedd 2204 sz. vonat 12 6ra 00 perc 45
masodperckor, amely Tokodi-elagazas felé haladt.

Az eseményt koveto torténések

A 2095 sz. vonat, 489 méter megtétele utan, megallt 12 6ra 01 perc 16 masodperckor
Tokodi-elagazas B-jelii f6jelz6jénél tizemi fékezéssel.

A mozdonyvezetd tajékozodni kivant megallas utdn a KOFI-irdnyitonal, de akkor mér hivta
6t a KOFI-iranyito, aki ingeriilten leszidta és egyértelmii rendelkezés nélkiil bontotta a
telefonos kapcsolatot.

A szembekozlekedd 2204 sz. vonat legnagyobb sebessége 98 km/h volt Tokodi-elagazas
felé haladva, és a vonat lizemi fékezéssel megallt az A-jelli fedezdjelzonél 12 6ra 02 perc
44 masodperckor. A két, Megallj!-allast jelzénél alldé vonat kozott a tavolsag ekkor 376
méter volt.

Idékozben a 2095 sz. vonat mozdonyvezetdje probalt informéciot szerezni a KOFI-
iranyitotol a kialakult helyzetre és a tovabbi teend6kre vonatkozoan, mivel szemben még
nem latott vonatot kdzeledni. Mivel nem sikeriilt elérnie a KOFI-irdnyitot, ezért Ggy
dontott, hogy vezetéallas csere utan visszamegy Esztergom-kertvaros allomasra. A
vezetballast megceserélte, 12 o6ra 03 perc 40 masodperckor, engedély nélkiil elindult
Esztergom-Kertvaros felé.

A KOFl-iranyito, latva, hogy a vonat megmozdult kézi kezeléssel lezarta az SR2 jelii
allomasi fény-és félsorompot, igy visszauton mar fedezett atjaron haladt 4t a vonat.
Esztergom-Kertvaros allomas 1. szdmu vagényara behaladt és ott 12 o6ra 04 perc 49
masodperckor megallt, majd allva maradt. Az allomas bejarati jelzdje tovabbhaladast
megtilto allasban volt.
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2.2
2.2.1

2.2.2

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A mozdonyvezeto dontései

A mozdonyvezetd elsé dontése a Megalljl-allasu jelzd melletti elindulas volt. A vezetd
jegyvizsgalo felhatalmazta, bar a vonat mell6l nem latszik a jelz6. Ez abbol adodik, hogy a
két dontésre kotelezett abban bizik, hogy a masik ellatja majd a feladatot.

9. abra: a kijarati jelz6 a szerelvény takarasaban a vezet6 jegyvizsgalé tartézkodasi helyérol
nézve

A visszatérésre valdo dontés a Vb szerint értheté volt, mert nem kapott semmilyen
rendelkezést a tovabbi teendokrol, s6t a forgalomiranyitdé azon kozlése, hogy szembe ott
jon a masik vonat csak erGsitette azt az érzését, hogy veszélyes helyzetben van, amibol
menekiilnie kell, mert egy esetleges iitkozés veszélye all fenn. Ugyanakkor latni kell, hogy
a hivaslistak alapjan el8szor probalt informaciot szerezni a KOFI-iranyit6tol, de az a
szolgalati fonokének az értesitésével volt elfoglalva.

A nyilt vonalrél val6 elindulas el6tt a Vb megitélése szerint két okbol kifolydlag nem Kért
engedélyt:

o cgyrészt az eltelt id6 a vészhelyzet értékelését a stlyosabb szituacid felé erdsitette;

e masrészt sikertelen kapcsolatfelvételek miatt mar nem bizott benne, hogy a KOFI-
iranyitoval kapcsolatba tud 1épni.

Biztonsagkritikus kommunikacio

A biztonsagkritikus kommunikaci6 egyrészt eszkdz oldalrodl jelenik meg az eseményben: a
vonalon mobiltelefont hasznalnak a vonatszemélyzet és a forgalomiranyitok kozotti
kommunikaciéra. A  koézcéli  mobiltelefon nem  alkalmas  biztonsagkritikus
kommunikaciéra. T6bb hianyossaga koziil az egyik, hogy vészhelyzetben nem lehetséges a
folyamatban 1év0 beszélgetés megszakitasaval élni (kényszerbelépés), a masik, hogy nem
lehetséges csoportos szobeli iizenetek kikiildése, amely egy biztonsagkritikus helyzetben az
érintettek értesitésének idejét leroviditését biztositja.

Jelen esethen sem hallotta mas a kzleményeket, €s a 2095 sz. vonat mozdonyvezetje sem
tudott kapcsolatot teremteni a KOFI-iranyitoval.

Masik oldalrél fontos a biztonsagkritikus kommunikéacié soran a megfelel prioritasok
felallitasa. Ebben az esetben a forgalomiranyito elészor a 2095 sz. vonat mozdonyvezetdjét
hivta, masodiknak a szolgalati eldljardjat hivta fel, azel6tt, hogy masik vonat
mozdonyvezetdjét értesitette volna, vagy a 2095 sz. vonat részére rendelkezést adott volna.
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2.3

2.4

3.
3.1

3.2

3.3

Fontos lenne oktatni a biztonsagkritikus helyzetben valé kommunikacio sorrendjét:
vészelharitas, tovabbi teendok, felszamolasban érintettek, vezetok.

A tulélés lehetosége

Jelen esetben kozvetlen életveszély a kozton kozlekeddkre nézve mertilt fel, hiszen a kb.
50 km/h sebességgel kihalado vonat nyitott, fehéren villogd fénysorompéra, fiiggélegesen
allo csaporudakra haladt ra. A kozuton, a korlilmények kedvezd Osszejatszasanak
koszonhetden éppen nem kozlekedett jarmii, amelynek vezetdje bizva a villogo fehér fényti
fénysorompo jelzésében Osszeiitkdzhetett volna a személyvonattal.

A két vonat utasainak és személyzetének tekintetében nem alakult ki életveszély, mert a két
vonat egy-egy Megallj!-allasu jelzonél allt meg, egymastél 376 méter tavolsagban.
Nyiltvonali szolgélati hely, vagy o6nmiik6dd jelzérendszer nélkiill azonban az ilyen
szembekozlekedések magukban hordozzak az iitkozés, és ezzel a jelentdsebb
kovetkezmények veszélyeit.

Egyéb észrevételek

A teljes felyjitds utan az eseményben érintett vastutvonalon nem keriilt kiépitésre
vonatbefolyasold rendszer. A Vb megitélése szerint az eset bekdvetkezését
megakadalyozta, vagy lehetséges kovetkezményeit jelentésen csokkentette volna egy ilyen
berendezés, amely a jelen kor technikai szinvonalan mar elengedhetetlen lenne.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a) a mozdonyvezetd6 nem figyelte meg a kijarati jelzé jelzési képét, és elhaladt a
Megallj! allasu kijarati jelzé mellett;

b) a vezet6 jegyvizsgalo ugy hatalmazta fel, a mozdonyvezet6t inditasra, hogy nem
figyelte meg a kijarati jelzot;

€) amozdonyvezet6 ugy indult vissza, hogy arra nem kapott felhatalmazast.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozé megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

a) a vezetl jegyvizsgald szokasos tartozkodasi helyérol a kijarati jelz6 nem lathato;
b) a KOFIl-iranyit6 nem adott egyértelmii rendelkezést a 2095 sz. vonat
mozdonyvezetdjének a tovabbi teenddkre vonatkozoan.

Gyokérokok

Idoben és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kornyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) avonalon a felgjitas soran sem keriilt kiépitésre vonatbefolyasol6 rendszer;

b) a vonalon csak mobiltelefonnal lehetséges a kommunikacio, ami biztonsagkritikus
kommunikaciéra nem alkalmas;

C) aszemélyzet képzési rendszere nem tartalmazza a biztonsagkritikus kommunikacié
helyes tartalmat és formajat.
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3.4

3.5

3.6

4.

5.

6.

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

Mind a mozdonyvezetd, mind a vezetd jegyvizsgald tobb héttel az esemény eldtt
dolgozott a vonalon utoljara.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
a KOFI-iranyito6 a visszaindulé vonatot észlelve az allomasi SR2 jelii fény- és félsorompot
kézi kezeléssel lezarta.

Tanulsagok

Az esemény legnagyobb tanulsiga a biztonsagkritikus kommunikacié terén fennalld
hianyossagok. Ebben az esetben megeldzésre nem lettek volna alkalmasak, azonban az
esemény bekovetkezése utan a helyzet tisztazasa és kezelése eredményesebb lett volna, ha:

o rendelkezésre all biztonsagkritikus kommunikaciora alkalmas eszkoz és

e a forgalomiranyitdssal megbizott személy tisztdban van a rendkiviili helyzetben
val6é kommunikaci6 szabalyaival.

Jelen esetben miszaki hianyossagnak nem volt szerepe az események lefolyasaban,
kizarolag emberi és szervezeti tényezOk talalhatok az okok kdzott. Szervezetiink rovid idon
beliil szamos olyan eseményt vizsgalt, amelyeknél ez kijelenthetd volt, azonban nem
tapasztalhatok a vashti tarsasagok részérél megel6zési intézkedések, amelyek ezekre a
problémakra reagalnanak.

A koriilmények kedvezd egyiittallasanak koszonhetéen nem tortént {itkozés, illetve
kozvetlen veszélyeztetés, de ez nem a személyzetnek és nem a vasuti rendszernek volt
kdszonhetd.

A vezet6 jegyvizsgalok megfelelé vonalismerete egyrészt a vonatkdzlekedés lebonyolitasa,
masrészt az utasok biztonsaga szempontjabol fontos elem. A Vb megitélése szerint az
esemény vizsgalata soran Cegléd telepallomason megismert, szokas-alapt eljarasi rend
hivatalossa tétele segitené az egységes eljarast, a vezetd jegyvizsgalok megfeleld szintl
vonalismeretét.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb-nek nem jutott tudomasara az esettel kapcsolatban meghozott intézkedés.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen folyamatok a szabalyozasok altal jol eldirtak, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara
nincs sziikség.

ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.
A zéarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly és
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

melyek kisebb pontositasokat tartalmaztak.
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Ezeken talmenden a KOFI-iranyité kommunikacidjaval kapesolatosan az alabbi
észreveételeket tették:

A

ITM VHEF:

tervezet tobb helyen egyértelmiien tompitja a mozdonyvezetd feleldsségél azzal,
hogy ,,a KOFI iranyito egyértelmii rendelkezést nem adoit szamdra a tovabbi
teenddkre vonatkozéan”, sét az irdnyvdltasra és visszatérésre valo dontés még a
Vb szerint is helyes volt (2.2.1 pont). Az 1.4.6.2 pont egyértelmiien tartalmazza a
megdlldsra vonatkozo rendelkezést.”

A MAV Zrt. észrevétele:

L 2.1.3 Az eseményt kioveld torténések” pontban foglaltakbol az kideriil, hogy a
2095 sz. vonat mozdonyvezetdjével Tokod eldgazdas B jelii bejdrati jelzdjénél
(eldagazdsok esetében mindenkor bejdrati jelzérol beszéliink) 12 dra 01 perc 16
mdsodperckor bekovetkezett megdlldst kivetden lépett telefonkapcsolatba a KOFI
iranyité. De az nem deriil ki a vizsgdlati anyagbdl, hogy a 2204 sz. vonat
mozdonyvezetdjével (aki a vonatdt Tokod elagazas A jelii bejarati jelzdjénél 12 ora
02 perc 44 masodperkor megdllitotta) mikor lépett kapcsolatba a KOFI irdnyito.
Valosziniisithetd, hogy a 2095 sz. vonat mozdonyvezetdjével folytatott beszélgetés
megszakitdsa eldtt az 1.4.6.2 pont szerint elhangzott LAl meg!” felszélitas mdr a
2204 sz. vonat mozdonyvezetdjének szolt. Ebben az esetben helyesen jdrt el a KOFI
irdnyité, hiszen a még mozgasban 1évé vonat megallitasa érdekében cselekedett. A
2095 sz. vonat dallé helyzetével a KOFI iranyité ekkor mdr tisztdban volt (amely
vonattal allé helyzetbdl elindulni kiilon engedély nélkiil nem lehetett volna), ezért a
még mozgdsban 1évé vonat megdllitdsa volt az elsé és legfontosabb ténykedés.

A 2. sz. vasutvonalon jelenleg nincs kiépitett vonali radiorendszer, igy az értekezés az

utasitasoknak megfeleléen (kézcéli) mobiltelefonon, valamint pdlyatelefonon
torténhet. A biztonsdgkritikus kommunikdciora alkalmas hdlozat kialakitasa a
GSM-R II-es projektben meg fog valésulni.”

Az észrevételekre reagalva a Vb szerint a KOFI-iranyitd kommunikacidja nem volt
egyértelmii. Ezt jelzi, hogy a két szervezet eltérd modon értelmezte az 4ltala mondottakat.
Megjegyzi tovabba a Vb, hogy a feleldsség megallapitasa nem feladata, igy egy esetleges
személyi feleldsség megerésitése vagy tompitasa sem lehet feladat.

A mozdonyvezetd visszatérésre vonatkozo dontését a Vb nem helyesnek, hanem érthetdnek
nevezte.

A MAV Zrt. kiegészité tajékoztatasa szerint az emlitett GSM-R Il-es iitem megvaldsitasa
2023-ban varhato.

Budapest, 2020. julius 14.

kl\j a < G‘ ‘““A , g ' -

\

GulalFlc')rién Mokri Istvan
Vb vezetoje Vb tagja
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