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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasiti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrd  sz6l6  2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérol,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a stlyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Az Eurdpai Uni6 Vasiti Ugynoksége baleseti adatbazisa
Innovacids és Technologiai Minisztérium — Vasuti hatosagi Féosztaly

Innovaciés ¢és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-Start Vasiti Személyszallito Zrt.

A biztositdé berendezés olyan szigetelt vaganyrésze, amely
vonatkozlekedés hatisara a tovabbhaladast engedélyezd jelzést add
jelzoket tovabbhaladast megtilto jelzést ado allasba allitja.

Mozdony  Fedélzeti Berendezés  (vonatkovetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellatd berendezés)

palyaszam

Tavkozlési Erdsaram és Biztositoberendezési szakszolgalat
Térkozok jelolése az allomasrol kihaladva
Vizsgalobizottsag

vonatterhelési  kimutatds (vonatOsszeallitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-0871-5

ERAIL azonosito:

HU-6116

Az eset kategoriaja

Viératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Egyéb

Az eset idépontja

2019. augusztus 9. 14 6ra 33 perc

Az eset helye

Hort-Csany allomas

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallitd vonatok

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 566, 505
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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(Somoskoai=u)
81

2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Googel Maps)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tugyeletere az esetet 2019. augusztus 9-¢n, 14:53-kor (a bekovetkezés utan 20
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. augusztus 9-én helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta az esemény helyszinét;

- fényképfelvételeket készitett;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

A vizsgélat sordan a Vb

- megkapta és kiértékelte a vasuti jarmiivek MFB adatait;
- megvizsgalta és kielemezte az allomas Fejrovatos eldjegyzési naplojat, Hiba
eldjegyzési konyvét, illetve Irasbeli rendelkezéseit.

Zaro megbeszélés
A 2020. november 03-an megtartott zaré megbeszélésen az

- MAV Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- ITM-VHF

képviseltette magat. A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- MAV Zrt.
-  MAV-Start Zrt.
- ITM-VHF.

A Vb az észrevételeket a végleges zarojelentés osszedllitasakor figyelembe vette. A MAV
Zrt. eltérd véleményét a 6. fejezetben ismerteti.
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Az eset rovid attekintése

2019. augusztus 9-én 14 ora 33 perckor Hort-Csany allomason az 566 sz. vonat az
allomasrol Hivojelzéssel torténd kihaladasa soran, a vaganyutjaban fekvd, csuccsal
szemben érintett, helyteleniil all6 3 sz. valtd miatt, a szemben kdzeledé 505 sz. vonat
tervezett vaganyutjat érintette.

Az 566 sz. vonat a mozdonyvezetd beavatkozasara, mozdonyaval a 3. sz. valton, az 505 sz.
vonat az allomds bejarati jelzdje elétt — a kapott eldjelzésnek megfeleléen — iizemi
fékezéssel megallt. A megallas utan a két vonat kdzotti tavolsag 204 méter volt.

A VDb az eseményt a forgalmi szolgalattevével kapcsolatos emberi tényezére vezette vissza,
aki a biztositoberendezés kezelésére vonatkozo szabalyokat nem alkalmazta.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de az esettel kapcsolatos tanulsagokat a 3.6
pontban targyalja.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa
2019. augusztus 9-én; 14 ora 33 perckor Hort-Csany allomason a menetrend szerint
athalado 566 sz. vonat részére a 7. sz. valtd latszolagos foglaltsaga miatt nem lehetett
kijarati jelz6t kezelni, ezért a vonat az allomasrol Hivojelzéssel haladt ki. Kihaladasa soran,
a vaganyutjaban fekvo, csuccsal szemben érintett, helytelentil 4ll6 3 sz. valtora rahaladt, és
a kozeled6 505 sz. vonat tervezett vaganyutjat érintette.

1.2 Kovetkezmények

1.2.1 Személyi sériilés

s . Utatjaré .

Sériilés Személyzet Utas hasznilé Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 4 kb. 150 - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

124 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

1.25 Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasutvonal mind a ketté palyaja 223 percig volt a
forgalombol kizarva, 8 vonat 0sszesen 269 perc késést szenvedett. Osszesen 9 vonat lett
lemondva, abbol 2 részlegesen ¢és 7 teljes titvonalon.

Koltséget jelentett tovabba az elmaradt személyszallitd vonatok utasainak vonatp6tld
autobusszal torténo elszallitasa.

1.2.6 Kornyezeti karok

Koryezeti kar nem keletkezett.

1.2.7 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.3

14

141

1.4.2

A baleseti helyszin

A Vb megérkezéséig a helyszin az eseményt6l szamitva, valtozatlan maradt, ekkor a rend6rség, a
MAV Start Zrt. és a MAV Zrt. munkatarsai mar az allomason voltak és biztositottak a helyszint. A
két vonat utasait vonatp6tlo autébuszokkal tovabb szallitottak.

A helyszini szemle sordn a Vb egylittmtikddott az el6zdleg felsorolt szervezetek képviseldivel.

188 - noan

uasonfonbn

3. abra: az allomas biztosité berendezésének a forgalmi
irodaba tartozé részei (kezelépult és biztositék szekrény)

4, abra: az 566 sz. vonat a 3. sz. valto és a 3 sz. valtohoz tartozé biztonsagi hatarjelzo
mellett, illetve az 505 sz. vonat a 782 sz. szelvényké mellett

5. dbra: A szigetelt vezetékek és a szigetelt szakaszok kozotti szigetelés allapota a 7. sz. valténal
Az infrastruktira leirasa

Palyahalozati adatok

Hort—Csany allomas a 80 sz. Budapest-Keleti — Hatvan — Fiizesabony — Miskolc — Szerencs
— Satoraljagjhely kétvaganya (Mezbzombor — Satoraljaujhely ko6zott egyvaganyu),
villamos vontatasra kiépitett, onmiikddo térkozjelzokkel felszerelt, térkodzi kozlekedésre
berendezett vastutvonalon fekszik. Szomszédos allomasai Hatvan (kezdépont feldl) és
Vamosgyork (végpont feldl).

Allomasi adatok

Az éllomas négy vonatfogado fovagannyal rendelkezik, ebbdl a IV. vagany a bal atmend
fovagany, a Ill. vagany pedig a jobb atmend févagany. Az allomason egy f6 forgalmi
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1.4.3

144

145

szolgalattevo teljesit szolgalatot. Személyvonat az allomason 2017-t6] csak forgalmi okbol
all meg.

Agoi patak
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6. abra: az allomas vaganyhalézata
A vasuti palya
A vagany jellemzo6i:
Agyazat: tiszta z0zottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo
Sinek: 54 kg/fm
Hlesztések: hézagnélkiili
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

Hort — Csany allomason a vasuti palya 54-es rendszerii, hézagnélkiili felépitmény, mely
zizottké agyazatba van fektetve. Az érintett 1. és a 3. és 7. sz. valtok egyszer(i egyenes
kialakitasu balos kitérék, az atmend févaganyban fekszenek.

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason Dominé 55 tipust valto- és vaganyfoglaltsag-ellendrzéses, jelfogofiiggéses
biztositoberendezés van kiépitve. A biztositoberendezés a valtok allitasat villamos motorral
mikodtetett valtohajtomiivel végzi, végallasukat villamos érintkezdkkel folyamatosan
ellendrzi. A berendezés lehetdvé teszi a valtok egy kozpontbodl torténd allitasat, egyénileg,
vagy vaganyutasan egyarant. A vaganyok egyéni kijarati jelzovel rendelkeznek. Az allomas
a nyiltvonal fel6l mindkét iranybdl, vaganyonként biztositott bejrati jelzovel van
biztositva. Az allomas mindkét végén a kozuti keresztezéseket fény- és félsorompd
biztositja.

Az éllomas biztositoberendezése a vaganyszakaszok foglaltsagat sinaramkorokkel
vizsgalja, aminek eredményeképp — tobbek kozott — az alabbi foglaltsag-ellenérzéssel
Osszefliggd biztonsagi szolgaltatasokat nyujtja:

*  megakadalyozza a jarmiivekkel elfoglalt valtok allitasat,

*  megakadalyozza a vonatok vaganyutja startjelz6jének tovabbhaladast engedélyezd
allasba allitasat, amennyiben a vaganyutban talalhatd, vagy a vaganyut Urszelvényébe
nyuld egyéb (szakmai zsargonban profilvédelmet add) szigetelési szakaszok valamelyike
foglaltsagot jelez.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.
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1.4.6

1.5

151

Kommunikacios eszkozok

A mozdonyvezeténél a szolgalati mobiltelefonja volt, ezzel kommunikalhatott a

vonaliranyitoval

A forgalmi iroddban nem hangrogzitett, altaldnos célu (CB) és kiilon célu telefonhalozat
(Allomaskdzi, Forgalmi vonaliranyitdi €s Vonali) van kiépitve.

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 566 505
Mozgastipus: tavolsagi tavolsagi
Mozdony: 91550431058-1 91550431192-8
Subpest Kl | N Sutes
Kocsik: 3db 3db

Hossz: 90 m 92m
Elegytomeg: 220 t 224 t

Fékezett tomeg: 309t 314t
Megfékezettség: megfeleld megfeleld

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az eseményben érintett vonatok mozdonyain TELOC RT9 menetird berendezés volt,
amelyek a baleset idOpontjaban miikodképesek voltak, az altaluk rogzitett adatok
kiértékelhetok voltak. A vontatojarmtivek fel voltak szerelve MFB-vel, amelyeknek
masodperc alapt adatait a Vb kielemezte, és az események rekonstrualasanal felhasznalta.

14:25:50

14:26:40

14:27:30

14:28:20

14:29:10 14:30:00

~

\

14:25:50

14:26:40

14:27:30

14:28:20

14:29:10 14:30:00

7. abra: az 566 sz. vonat sebesség diagramja az MFB adatai alapjan,
a jelzok és a valtok helyének feltiintetésévelii
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1.6
16.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetoi

Vonatszam: 566 505
Kora: 39 év 58 év
Neme: ferfi ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2018-ban 2012-ben
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 03 o6ra 44 perc aznap 07 ora 48 perc

2019. 08. 07. 08:43 2019. 08. 07. 08:05

El6z6 szolgalat vége:

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 53 év

Neme: ferfi

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 2000-ben
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 06 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2019. 08. 07. 06:00

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején, Hort-Csany allomason nem voltak rendkiviili forgalmi koriilmények, a
vonatok a biztositoberendezés megfeleld miikodése mellettt az atmend févaganyon
haladtak at.

Az eseményt kozvetleniil megel6zden az 566 sz. vonat kozelitett az allomas felé, és
engedélye volt az 505 sz. vonatnak, azonban az még nem indult el Vamosgyorkrol.
Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahalozat mikodtetéséért felelés
palyavasiti szerepl, valamint a vonatokat kozlekedteté vasuti tarsasagként a MAV-
START Zrt., amely orszagos, kozforgalmu vasiti személyszallitast és vasuti vontatasi
szolgaltatast végz0 tarsasag.

A munkaszervezés jellemzése

Kiilonleges munkaszervezési intézkedések nem voltak.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.10 Szabalyok és szabalyzatok

1.10.1 F. 1. sz. Jelzési Utasitas
2.4. A 16jelzok és jelzéseik:

(..

2.4.3.1. Hivojelzés: Egy voros fény a félapon és alatta kiilon jelz6lapon villogo fehér
fény. Alkalmazhat6 fény bejarati, kijarati, fedezd- és mellékvonali ellen6rzé jelzon.

2.4.3.1.1. Hivojelzés feloldasa: A Hivojelzést kiegészitd jelzés, killon jelzélapon
elhelyezett forditott helyzetli, zold fénnyel vilagité V- betii. Elhelyezhetd az adott
vaganyra vonatkozo bejarati, fedezdjelz6 hatoldalan vagy megfeleld tartoszerkezeten,
egyvaganyu palyan altalaban menetiranyt tekintve a jobb oldalon, kétvaganyu
(parhuzamos egyvaganyll) palyan a vonat altal hasznalt vagany kiils6 oldalan.

8.6. Eljaras, ha a jelz6 hasznalhatatlan:

(..

8.6.4. A f0jelz6 hasznalhatatlansdgarol a kozlekedd vonatok személyzetét az F.2. sz.
Forgalmi Utasitdsban meghatarozottak szerint értesiteni kell. A hasznélhatatlan fény
féjelz6 mellettt a vonatkozlekedést ,,Szabad az elhaladas!” jelzéssel, é16szoval, vagy
— ha lehetséges — Hivojelzéssel kell szabalyozni. Az 6nmitkodo térkdzjelzok, és az
egyéb fOjelzok hasznalhatatlansdga esetén kovetendd eljarast az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas tartalmazza.

(..)
1.10.2 F.2. sz. Forgalmi Utasitas

1.2. Fogalom meghatarozasok az utasitds rendelkezéseinek helyes értelmezése
szempontjabol

1.2.139. Az utasitas szovegében eldfordulé kifejezések:

(..

b, ,,é16sz6val” kifejezésen a kozvetlentil szoban vagy a rendelkezésre allo értekezd
berendezésen adott-vett kozleményeket kell érteni;

15.16. Rendelkezések kozlése a vonatszemélyzettel

15.16.1. Alapszabalyok:

- A mozdonyvezetével és a vonali tolatasvezetovel vagy vezetd jegyvizsgaloval,
vonatkisér6 nélkiill kozlekedd vonatndl pedig a mozdonyvezetével, a
vonatkozlekedéssel és tolatassal kapcsolatos rendelkezéseket:

(..)

C, ha az utasitds a megfeleld helyen azt kifejezetten engedélyezi, csak
¢él6szoval

(...)

15.17. A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa inditasra, dthaladas
15.17.1 A vonatok mozdonyvezetdit allomason, megallo-rakodohelyen az inditasra
illetve az athaladasra, mas szolgalati helyen, tovabba a nyilt vonalon — a vonatkisérd

nélkiil kozlekedd, a nyilt vonalon nem tovabbhaladast megtilto jelzés, hanem barmely
mas ok miatt megallt vonatok kivételével — az inditasra fel kell hatalmazni.
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A felhatalmazas torténhet a forgalmi szolgalattevo részérdl:

- elozetes jelzOkezeléssel és vonatinditd jelzdeszkozzel;

-(..)

15.17.1.1. Elézetes jelzOkezeléssel ¢és vonatinditd jelzéeszkozzel kell a
mozdonyvezetdt felhatalmazni:

(L)

- egyéni kijarati jelzO tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén valamennyi
menetrend szerint athaladé vonatnal akkor, ha az egyéni kijarati jelzére a kiilon
eléjelzd vagy az eldjelzést ado f6jelzd barmely ok miatt tovabbhaladast engedélyezd
jelzésre utalo eldjelzést nem adott;

-(..)

15.19. Kozlekedés tovabbhaladast tilto jelzést ado f6jelzok mellett.

(..)

15.19.1.1. Voros-fehér arbocu f6jelzé6 Megallj! jelzése mellettt megallas nélkiil
elhaladhat a vonat:

— egykozpontos allomasokon, valamint a palyahalozat miikodtetd teriileti forgalmi
szolgalati felsobbsége altal kijelolt allomasok kijarati, fedezo €s kezdd térkozjelzoje
mellettt, ha a vonatszemélyzetet a jelz6 hasznalhatatlansagardl és a kézijelzés
elmaradasarol rasbeli rendelkezésen értesitették (15.16.2.1. p., KH),

— Hivojelzés esetén,

(..)

Hivojelzéssel felszerelt f6jelzé hasznalhatatlansagarol illetve kezelhetetlenségérdl nem
kell a vonatok személyzetét értesiteni és a f6jelz6 mellettt kézi jelzést adni akkor, ha a
Hivojelzés a fojelzére kivezérelhetd. Ha a f6jelzd Hivojelzést add berendezése is
hasznalhatatlanna valik, vagy azt barmely ok miatt nem kezelik, akkor a f6jelz6t
Hivojelzéssel fel nem szereltnek kell tekinteni.

15.19.1.2. A mozdonyvezetd a hasznalhatatlan vagy nem kezelt fojelz6 utan
kovetkezod valtokon csak olyan sebességgel kozlekedhet, hogy a vonatot a jelentkezo
akadaly el6tt meg tudja allitani. A tovabbhaladas sebessége a legjobb latasi viszonyok
mellettt sem lehet 15 km/h-nal nagyobb.

(..)

15.19.1.3. A hasznalhatatlan f6jelz6 utan kovetkezd valtokat — ha lehetséges — le
kell zarni.

(...)

15.19.1.5. Kétvaganyu palya helytelen vaganyara Hivdjelzéssel akkor lehet vonatot
inditani, ha:

(...)

— a vonatszemélyzetet a helytelen vaganyon torténd kozlekedésrol értesitették (a
helytelen vaganyra készitett menetrend nem helyettesiti a helytelen vaganyon torténd
kozlekedésrdl szolo értesitést)
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1.10.3

Biztositoberendezés Kezelési Szabalyzata

(..)

Menet beallitasi és jelzogomb:

- szine voros, gylrt szine zold. .

- Minden f6jelzéhoz tartozik egy. A vaganykép vonaldban a jelzd visszajelentd abra
mellettt helyezkednek el. A megfelelé vaganyut és jelz6 allitasakor kezelendd.

Véganyut beallitdsi nyomogomb:

- Szine zold, gytirt szine z61d. O

- A csatlakozo vonalak vagany képében helyezkedik el. Jel6lése a megfeleld bejarati
jelzo kisbetiis jelével azonos. A kijarati vaganyut célpontja.

»Jelzoallitas” jelli nyomogomb:
- szine vOros, gylrll szine voros

- A készilék also, kozépsd részén van. A jelzdallitaskor kell kezelni, egylitt a
vaganyut ,,.kezd6” nyomogombjaval.

,», L0rlés” jellt nyomoégomb:

- szine z6ld, gy(ri szine zold. O

- A késziilék als6, kdzeépso részén van. Az els6 kezeléssel lezart vaganyut torlésekor
kell hasznalni.

(..)
»Hivojelzés Kijarat” jelli nyomogomb:
- Szine fehér, gytirii szine voros. O
- A késziilék felsé részén helyezkedik el. A hivojelzés kijarati jelzén torténd

bekapcsolasara szolgal.
Hivasfeloldas nyomégombjai:
- A vaganybeallitas és a jelzoallitas jeltt gombok

O=@
(..)

Két nyomoégombos egy iitemii kezelés:

- Egy id6ében két — Osszetartozo - nyomoégomb benyomasa sziikséges. Felengedésiik
a kivant mikodés létrejottéhez nem sziikséges. Felengedhetok, ha a kivant
miikddést nyugtazo visszajelentés megfeleléen megvaltozott.

Két nyomogombos kétiitemi kezelés:

- Két 0Osszetartoz0 — nyomogomb benyomdsira majd — bizonyos feltételek
teljesiilése utan — egy idében torténd felengedése sziikséges a kivant eredmény
létrejottéhez. A felengedési feltételt az erre szolgadld visszajelentd fény
kigyulladésa jelzi.

Kezelé nyomogombok szinjeldlései:
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- A késziilék nyomogombjai a kezelés és a késziiléken valo konnyebb tajékozodas
céljabdl kiilonféle szintiek. A nyomdgomb és a gylirti szine kiilonbozhet, vagy
azonos szindl.

A két nyomogombos kezelések Gsszetartozd nyomogombijai:

- Ezeknél a gomb, vagy a gylirii szine olyan, hogy legaldbb egy azonos szin
taldlhaté a két Gsszetartozo (egyiitt kezelendd) nyomégombon'.,

Vaganyut beallitasa elso lezarassal (kétiitemii, két nyomogombos kezelés):

- A kezelés elsé litemében a kijelolt vaganyuthoz tartozd kezdd és irany, vagy
célgombot kell benyomni, és mindaddig nyomva kell tartani, amig a kezdd
nyomogomb mellettti jelzéabra talpanal nem kezd vilagitani a figyelmeztetd
lampa.

Lezart vaganyut torlése (egyiitemu két nyomogombos kezelés):

- Kezelendd nyomdégombok, a vaganyuti kezd6gombi és a torlés jeli
nyomégombok. Az egyidejlileg benyomott két nyomdégomb akkor engedhetd fel,
ha a vaganyut lezarast jelzo fénycsik teljes hosszaban kialszik.

®:0
(..)

Hivo jelzés bekapcsolasa:
- Kezelt nyomogombok, az érdekelt jelzd és a ki, vagy bejarati ,hivojelzés” jeli
nyomogombok akkor engedhet6k fel, ha a kérdéses jelzd visszajelentd abrajaban
megjelent a hivofény visszajelentése (nyugodt fehér fény).

®:0

Hivasfeloldas alkalmazésa:

- Ha a kijarati ,,Hivofény” bekapcsolasat az allomasi biztositd berendezésben eldallt
zavar, vagy mas ok tette sziikségessé — és a vonali berendezés lizemképes — a
Hivofény altal jelzett sebességkorlatozast a vonalon a ,Hivofeloldo”
bekapcsolasaval lehet feloldani.

¢.)

A valtok védelme:
- A valtok szerkezetének alavaltas elleni védelmére a csucssinek elott legalabb 18 m
hosszl védo szigetelt szakaszt kell biztositani.

(..

Hivojelzés alkalmazasa:

- Hivojelzés kivezérlésekor a berendezés semmiféle biztonsagi fiiggéséget nem
valésit meg. A forgalombiztonsiag feltételeinek teljesiiléséért kizardlag a
forgalmi szolgalattevo a felelds.

- A ,Hivgjelzés” jeli gomb kezelésekor szigortian tigyelni kell arra, hogy
egyidejlleg csak egyetlen (a kivant jelz6hoz tartozo) jelzégombot kezeljenek, vagy
el6z6 kezelés utan nem maradt-e valamely gomb benyomott helyzetben!
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- Mis nyomégombok egyidejii kezelése szigoruan tilos, mert az kozvetleniil
balesetveszélves helyzetet teremthet.

- ()

- Amennyiben a valtokat egyénileg allitottak be a kivant menet részére, a valtok
helyes allasat egyeztetni kell a lezarasi tblazattal. Az egyeztetés utan az érintett
valtok 10 A-es allitobiztositékait ki kell venni és visszatenni csak a vonat teljes be-
illetve kihaladasa utan szabad. A biztositékok kivételével a valtok lezartnak
tekinthetok.

- Abban az esetben, ha a vaganyut lezards bekovetkezik (a vaganycsik vilagitani
kezd), tovabba a vaganyut elejét jelolo és a ,,torlés” nyomogombot is védokupakkal
takartak le megnyomas ellen a vaganyut lezartnak mindsitheto.

(...)
Uzemeltetés szigetelési hiba esetén:
- (..
- A beadllitand6 vaganyutban fekvo hibas vagany, vagy valtoszigetelések hatasai:

- ()

- A jelzOk szabadra kapcsolasa nem lehetséges
Olyan vaganyutnal, amelyben hibas szigetelésii vaganyszakasz, vagy valto
van, a vonatok behaladasa, vagy kijarata csak ,Hivojelzés”
bekapcsolasaval lehetséges

Uzemeltetés jelzdzavar esetén:

- Ha a fojelzdre a tovabbhaladast engedélyezd jelzési képet kivezérelni nem lehet, a
biztonsagi feltételek betartasa mellettt a vonatokat ,Hivojelzés”-sel, vagy
tovabbhaladast megtilto jelzés mellettt a Forgalmi Utasitasban eldirtak betartasaval
kell kozlekedtetni.

A ,Hivdjelzés”-t a tovabbhaladast engedélyezd jelzéshez hasonldéan a jelzot meghaladd
vonat kapcsolja ki, azaz a jelz6 utani elsdé szakasz foglaltsaga visszakapcsolja a ,,Megallj”
jelzést. Ebbol kovetkezik, hogy a jelz6 utani elsé szakasz meghibasodasa esetén
(indokolatlan  foglaltsag jelzésekor) a ,Hivojelzés” kivezérléséhez sziikséges
nyomogombokat tartéosan addig kell nyomni, mig a vonat a jelz6t meg nem haladta. A
,Hivojelzés” a kozlekedd vonat behatasa nélkiil is barmikor Megallj!-jelzésre kapcsolhato.
A kezelés szamlalt. A szamlalo allasat és a kezelés okat a Hibaeldjegyzési Konyvben el
kell jegyezni és az illetékes miivezetdt értesiteni kell.

Onmiikddé sorompoberendezésekkel kapcsolatos kezelések:

- ()

- Az AS795 nyiltvonali fénysorompé allomasi (behatasi pontja az allomas tertiletére
esik), ezért mitkodése eltér a tobbi vonali sorompoétol. A kijard vonatok hatasara a
sorompo lezarasa a kijarati vaganyut masodik lezarasa (jelzokezelés) estén valosul
meg. Amennyiben a vonatot jelzokezelés nélkiil inditjak, de az O6nmikodo
térkozbiztositd berendezés jol mitkddik, akkor a fénysorompot kézi kezeléssel kell
lezarni a vonatkozlekedés idotartamara.

A 2. sz. fedvény szerint

- Hivasfeloldas alkalmazésa esetén a bekapcsolt kijarati hivofényhez tartozé zold
vaganyut beallitdsi nyomogomb és a kozds jelzdallitd nyomdégomb hatdsos
kezelésekor az érdekelt AS 795 sz. fénysorompd berendezés automata ilizemben
nyugodt vords visszajelentéssel megallj allasba kapcsolodik, ezzel egyiddben
megjelenik a hivasfeloldon és a visszajelentésén is a zold fény.

- A soromp6d kozati forgalmat engedélyez6 4allasa a vonat elhaladasara
automatikusan kovetkezik be, vagy zavarba esés utdn kézi kezeléssel torténik.
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1.11

1.12

1.13

1.14

Meteorologiai adatok

A baleset idején derlis, napos, csendes id6 volt. Az id6jaras azeseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

Az eseményben érintettek meghallgatasa soran a Vb az alabb informaciok birtokaba jutott:

- A 7. sz. kitéré latszolagos foglaltsaga, mar az eseményt megelézd honap
harmincadikan jelentkezett, akkor is hasonloéan 13 ora koriil. A hiba be lett jelentve,
de amikor a miszerészek kiérkeztek, akkor nem allt fenn a hiba, igy nem talaltak
semmit.

- A hiba késdbb tobbszor is jelentkezett.

- Az esemény napjan a bejelentésre kiérkezd miiszerészek a jelfogd helységben nem
talaltak semmi hibat, ezt a forgalmi szolgalattevd jelentette a vonalirdnyitonak és a
palyafenntartasi diszpécsernek, aki azt mondta, hogy ha a biztositoberendezési
részrdl nem talaltak hibat 6k sem fognak.

- Amikor az 566 sz. vonat a T2-ben jart a forgalmi szolgalattevd elsédlegesen lezarta a
kijarati vaganyutat, majd kivezérelte a ,Hivdjelzés”-t a ,,V3” kijarati jelzére. A
,,Hivasfeloldast” nem akarta tal hamar kivezérelni, mert az allomasi inditast AS 795
fénysorompot a ,,Hivasfeloldas” kivezérlése lezart allapotba vezérli.

- Amikor mar T1-ben jart a vonat a forgalmi szolgalattevé megkisérelte kivezérelni a
,»Hivasfeloldas” jelzést, ekkor torlddott el az 566 sz. vonat kijarati vaganyutjanak
els6dleges lezarasa. Ehhez a kezeléshez a ,, Torlés” és a ,,V3” jelzé gombokat kellett
volna meg nyomnia. Arra biztos emlékszik, hogy a torlés gombot megnyomta, de
ugy emlékszik, hogy a ,,C” bejarati jelz6 gombhoz tartozo ,,c”-vel jelolt célgombot
nyomta meg.

Az ,elsodleges lezaras utdn” ismételten megprobalta kivezérelni a ,,Hivas feloldas”
2 .2

jelzést, mar a Kezelési Szabdlyzat eldirdsainak megfelelden a ,,jelz6” és a c
gombok egyiittes lenyomasaval.

- Kiment fogadni és felhatalmazni a vonatot.

- Az 566 sz. vonat forgalmi iroda el6tt valo elhaladasa utan visszament a forgalmi
irodaba és latta, hogy az 505 sz. vonat elindult, Vamosgyork allomasrol. Megprobalt
elsddleges lezarast végrehajtani a vonat bejarati vaganyutjahoz. Ekkor mozdultak ki
a kitérok és alltak at kitérd iranyba.

- Azonnal telefonalt a forgalmi vonaliranyitonak, hogy allitsak meg a két vonatot,
majd megprobalta korrigalni a hibat a kitérék egyenes iranyba torténd allitasaval.

- Azért valasztotta a ,,Hivojelzés”-sel torténd kozlekedést, mert szerinte igy kevesebb
késést szed Ossze a vonat.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok

A vizsgalat folyaman a ,,Fejrovatos Eldjegyzési Napld”-t a ,,Hibael6jegyzési Konyv”-et és
az ,Irasbeli rendelkezések-et kiértékelve a VB megallapitotta, hogy a 2019.07.30. és
2019.08.09. kozotti idészakban négyszer fordult el a 7. sz. valto latszolagos foglaltsaga.

A 9. abrahoz tartozo elsd képen a 7. sz. valto 2019. 07. 30- an bekovetkezett latszolagos
foglaltsaganak 13 ora 37 perckor tortént bejelentése, illetve utana 13 6ra 38 perckor tortént
kijarati hivohoz tartozé szamlalo felhasznaldsa lett rogzitve. Bar a szovegbe az is benne
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van, hogy a megélljra ejtd latszolagos foglaltsiga miatt hatastalan, a Vb az frasbeli
rendelkezések kozott nem talalt olyat, ami 07.30-an hasznalhatatlan jelzé mellettti
kozlekedéssel kapesolatban lett volna kiallitva.

A masodik képen a 7. sz. valto 2019. 08. 05.- én bekovetkezett latszolagos foglaltsaganak
14 6ra 05 perckor tortént bejelentése, illetve utana 14 o6ra 24 perckor tortént kijarati
hivohoz tartozé szamlald felhasznalasa a 70528 sz. vonat részére, majd az AS 795 sz.
fénysorompd zavarba esése (13 ora 45 perc) és kikezelése (13 ora 48 perc) lett rogzitve.
Habar a harmadik képen lathaté Fejrovatos Eldjegyzési Naploba rogzitett adatok szerint a
70528 sz. vonat 13 ora 39 perct6l 13 ora 42 percig tartozkodott az allomason, a Vb ebben
az esetben sem talalt olyan Irasbeli rendelkezést, mely a hasznalhatatlan jelz6 mellettti
kozlekedéssel kapcsolatban lett volna kiallitva. Az AS 795 sz. fénysorompo6 berendezés
zavarba esése is arra utal, hogy a vonatot ,,Hivojezés”-sel jarattak ki az allomasrol. A
sorompot a ,,Hivojelzés” feloldasanak kivezérlése zarta le, és a vonatnak az allomasrol
»Hivojelzés” miatti legfeljebb 15 km/s kihaladasi sebessége miatti idokorlat tallépés
kovetkeztében esett zavarba a sorompo.

A negyedik képen a 7. sz. valté 2019. 08. 07- én bekdvetkezett 1atszolagos foglaltsaganak
14 ora 03 perckor tortént bejelentése, illetve utdna 14 ora 23 perckor tortént kijarati
hivohoz tartozo szamlald felhasznalasa az 566 sz. vonat részére lett rogzitve. Az 6todik
képen egy Irasbeli rendelkezés lathaté, amit az 566 sz. vonat részre allitott ki a forgalmi
szolgalattevo, felismerve, hogy a V3 jelz6n nem marad meg a ,,Hivo jelzés” a megalljra
ejté szakasz latszolagos foglaltsaga miatt.

A hatodik és hetedik képeken a 7. sz. valto 2019. 08. 09- én bekovetkezett latszolagos
foglaltsaganak 13 o6ra 05 perckor tortént bejelentése, illetve utana kijarati hivohoz tartozo
szamlalo felhasznalasa lett rogzitve az IC 504, 25092 és 566 sz. vonatok részére. A
nyolcadik képen a Fejrovatos Eldjegyzési Naploba rogzitett adatok szerint az IC 504 és
25092 sz. vonatok az allomason athaladtak, tehét irasbeli rendelkezést nem kaphattak a
hasznalhatatlan jelzé mellettti kozlekedéssel kapcsolatban.

Levonhaté a kovetkeztetés, hogy a négy alkalombdl csak egyszer értesitette a forgalmi
szolgalattevd a vonatot Irasbeli rendelkezésen a ,V37-jeli kijarati jelzo
hasznalhatatlansagarol és a mellettte vald kozlekedés modjarol.
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8. abra: a "V3" megalljra ejté szakaszaban 1évé 7. sz. valto latszolagos foglaltsaga
esetén "Ki Hivo " volt kivezérelve

1.15 Osszefiiggésbe hozhato események

Hasonl6 eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

1.16  Alkalmazott vizsgalati moédszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostdl eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa
Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:
21.1 Az esemény elotti torténések
2019.07.30.:
14 ora 25 perc: a 7. sz. valto latszolagos foglalt lett;
15 6ra 50 perc: a TEB munkatarsainak kiérkezésekor a hiba mar nem allt fenn.
2019.08.05.:
13:37 a 7. sz. valto latszolagos foglalt lett;
13:38 a 70528 sz. vonat részére ,,Kijarati hivo” lett kivezérelve ,,V3” jelzore;

17:15 a forgalmi szolgalattevé jelentette a diszpécsernek, hogy a hiba a bejelentés 6ta
nem ismétlodott.

2019.08.07.:
14:03 a 7. sz. valto latszolagos foglalt lett;

14:29 az 566 sz. vonat részére megtortént a ,,Kijarati hivo” kivezérlésének probaja a
,»V3” jelzore,;

- A, Kijarati hivo” kivezérlésének sikertelensége utén a forgalmi szolgélattevé irasbeli
rendelkezésen értesitette a vonat személyzetét a ,,V3” jelz6 hasznalhatatlansagarol és a
jelz6 mellettti kozlekedés modjardl,

17:05 TEB munkatarsainak kiérkezésekor a hiba mar nem allt fenn. A sinaramkoroket
atvizsgaltak, hibat nem talaltak.

2019.08.09.:
13:05 a 7. sz. valto latszolagos foglalt lett, ami az eseményig meg is maradt;

13:20 az IC 504 sz. vonat részére ,,Kijarati hivo” lett kivezérelve a ,,V3” jelzOre

2.1.2 Az esemény lefolyasa
Az esemény napjan 2019. augusztus 9-én:

14:22:22 megtortént a bejarati vaganyut elsddleges lezarasa az 566 sz. vonat részére
Hatvan jobbrol a IIl. sz. jobb atmend févaganyra. Ezt a miiveletet a forgalmi
szolgalattevd az ,,A” és a ,,V3” jelii Menet beallitasi és jelzogombok egyidejii
lenyomasaval végezte el;

14:22:32 megtortént a kijarati vaganyt elsodleges lezarasa az 566 sz. vonat részére a
III. sz. jobb atmend févaganyrol Vamosgyork jobbra. Ezt a miveletet a forgalmi
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szolgalattevd a ,,V3” jeli Menet beallitasi és jelzogomb és a ,,d” jeli vaganyut
beallitasi nyomogomb egyidejli lenyomasaval végezte el;

14:25:18 az ,,A” bejarati jelzére tovabbhaladast engedélyez6 jelzés lett kivezérelve az
566 sz. vonat részére. Ezt a miiveletet a forgalmi szolgalattevé a ,Jelzoéallitas”
nyomogomb és az ,,A” jeli Menet beallitasi és jelzogomb egyidejii lenyomasaval
végezte el,

14:25:54 | Kijarati hivojelzés” lett kivezérelve a ,,V3” jelzére az 566 sz. vonat részére.
Ezt a miveletet a forgalmi szolgalattevé a ,Kijarati Hivojelzés” nyomogomb és a
»V3” jelii Menet beallitasi és jelzOgomb egyiittes lenyomasaval végezte el. A
Hivojelzés tartdsan kivezérelve maradt.;
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14:26:20 a III. sz. jobb atmend fovaganyrél Vamosgyork jobbra vezetd vaganyut
elsddleges lezardsa megsziint. A vaganyut els6dleges lezarasat a ,,Torlés” nyomogomb
é¢s a ,,V3” jeli Menet bedllitdsi és jelzogomb egyiittes lenyomdsaval tudta
megsziintetni a forgalmi szolgalattevd. A V3 jelzdre korabban kivezérelt Hivojelzés
tovabbra is kivezérelve maradt, tehat annak gombjai tovabbra is benyomott allapotban
kellett legyenek rogzitve (a torlés kezelés alatt is folyamatosan);

14:27:04 az 566 sz. vonat az ,,A” bejarati jelz6 megalljra ejté szigetelt szakaszara
1épett;

14:27:28 a bejarati vaganyut (,,A” bejarati jelz6 és ,,K3” kijarati jelzé kdzotti szakasz)
felszabadult;

- A forgalmi szolgilattevd és az 566 sz. vonat mozdonyvezetdjének egybevago
elmondasa alapjan a forgalmi szolgalattevé a forgalmi iroda eldtti téren fogadta a
vonatot. A V3 jelzore korabban kivezérelt Hivojelzés tovabbra is kivezérelve maradt,
tehat annak gombjai tovabbra is benyomott allapotban kellett legyenek.

- Az 566 sz. vonatnak a forgalmi iroda el6tt valo elhaladdsa utan a forgalmi
szolgalattevd visszament a forgalmi irodaba, a vonatforgalom tovabbi lebonyolitasa —
az 505 sz. vonat vaganyutjanak beallitasa — végett.

rrrrr

egyidejilleg a ,,K4” kijarati jelzon ,,Hivojelzés” jelent meg. Ez igy torténhetett meg,
hogy a forgalmi szolgalattevé egyidejiileg lenyomta a ,,C” és a ,,K4” Menet beallitasi
¢s jelzogombokat. A V3 jelzére korabban kivezérelt Hivojelzés tovabbra is
kivezérelve maradt, tehat annak gombjai tovabbra is benyomott allapotban kellett
legyenek (igy mar négy nyomdgomb volt egyszerre benyomott allapotban).;
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14:29:23 az 566 sz. vonat mozdonya elhaladt a ,,V3” kijarati jelzé mellettt;

14:29:32 a lll. sz. jobb atmené févagany felszabadult, illetve ezzel egy id6ben a ,,V3”
kijarati jelzon megsziint a ,Hivdjelzés”. Ekkor keriilt megsziintetésre a ,,Kijarati
Hivojelzés” nyomogomb és a ,,V3” Menet bedllitdsi és jelz6gomb folyamatos
lenyomva tartasat biztositd rogzités,;

14:29:56 az 1. sz. valté egyenes iranyba allt. A forgalmi szolgalattevé a , K6z0s
allitas” és az 1. sz. valtd egyéni nyomogombjat egyidejiileg lenyomta;

,K0z0s allitas” és az 1. sz. valtd egyéni nyomogombjat egyidejlileg lenyomta;
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2.1.3

2.2
2.2.1

14:30:05 az 566 sz. vonat els6 kocsijaval a 3. sz. valton, a mozdonnyal az 1. sz. valto
el6tt az 505 sz. vonat vaganyutjat érintve megallt, miutan a mozdonyvezetd észlelte,
hogy vaganyutja a helytelen vagany felé vezet.

Az eseményt koveto torténések
14:31:44 az 505 sz. vonat Vamosgyork balon a T1-be Iépett;

14:33:12 az 505 sz. vonat lizemi fékezéssel megallt a ”C” jeli bejarati jelz6 elott,
melynek allasara el6jelzést kapott.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A biztositoberendezés meghibasodasai

2019. jalius 30. és 2019. augusztus 09. kozotti idészakban négyszer fordult el6 Hort-Csany
allomason a 7. sz. valto latszolagos foglaltsaga.

A Domin6 55 tipusu berendezéseknél nyaron, a melegebb napokon (hétagulas hatasara) a
szigetelt sineket elvalasztd szigeteld betétek meghibasodasakor (5. abra) ,latszolagos
foglaltsag” jelentkezhet, ami a hémérséklet csokkenésére beavatkozas nélkiil is megsziinik.
Hort-Csany allomas 7. sz. valto esetében a hibak mindig 13-14 ora koriil keletkeztek és 16-
17 6ra koriil a milszerészek kiérkezésekor mar nem alltak fenn, amely azt mutatja, hogy
nagy valoszintiséggel itt is ilyen jellegii meghibasodas lehetett.

Az eseményt megel6z6en ilyen latszolagos foglaltsagi hiba 2019. julius 30-an, augusztus 5-
én és 7-én jelentkezett Hort-Csany allomas biztositd berendezésén (2.1.1), amely a ,,V3”
kijarati jelz6 megalljra ejtd szakaszaban jelentkezett (2.1.1). Az ilyen meghibasodas esetén
a V3-jell kijarati jelzére Hivojelzés csak olyan méddon vezérelheté ki, ha a forgalmi
szolgalattevd  folyamatosan nyomja a  Hivdjelzés  kivezérléséhez  sziikséges
nyomédgombokat, vagy gondoskodik a benyomva maradasukrol a gomb kitdimasztasaval. A
gombok felengedésekor a Hivojelzés azonnal megsziinik.

A bejelentett hibara kiérkez6 biztositd berendezési muszerészek (délutani, vagy késo
délutani kiérkezéseikor, 2-2,5 oraval a hibabejelentések utan) a hiba mar nem allt fenn, és a
berendezés vizsgalata sem jart eredménnyel (2.1.1). Tekintettel arra, hogy nem talaltak
hibat, a biztositoberendezési miiszerészek nem tettek semmilyen intézkedést. A Vb
megitélése szerint azonban mar kisebb szakmai gyakorlat megléte esetén is fel kellene
ismerni a hiba tiineteibdl, ismétlodésébol ezt a jellegli problémat. A t6bbszori eldfordulas
esetén a hibabejelentés utani reakcid id6 csokkentése jelentdsen ndvelheti egy ilyen jellegii
hiba okéanak a feltarasi lehetdségét.
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2.2.2

2.2.3

A forgalmi szolgalattevok altalanos gyakorlata

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az érintett eseményben, valamint egy kivétellel
a korabban jelentkezett hibaknal is a szolgalatban 1évo forgalmi szolgalattevd a
biztositoberendezésen a Kezelési Szabalyzattol eltéré kezelési modszert hasznalt, bizonyos
nyomogombokat egyedi megoldassal benyomva rogzitett. Tehat ez a meg nem engedett
kezelési modszer az allomason ismétlodGen tobb forgalmi szolgalattevonél is eldfordult,
ezt azonban az ellendrzések nem tartak fel, ennek megsziintetésére hatékony intézkedés
nem tortént.

A biztositoberendezés Kezelési Szabalyzataban leirtak alapjan olyan esetekben, amikor egy
jelzo megalljra ejté szakaszaban latszolagos foglaltsagi hiba van, a jelzore a ,,Hivojelzés”
kivezérelhetd ugyan, de a hiba miatt a jelzén automatikusan ,,Megallj” jelzési kép jelenik
meg a jelzégomb elengedése utan (ezt felismerve értesitette a vonat személyzetét 2019.
augusztus 7-én a forgalmi szolgalattevg). A ,,Hivojelzés” tehat csak tigy tarthatoé fenn a
jelzd utani els6 szakasz meghibasodasa esetén, ha a ,,Hivojelzés” kivezérléséhez sziikséges
nyomogombokat folyamatosan nyomva tartjak, amig a vonat a jelz6t meg nem haladta.

Az F. 2. sz. Forgalmi utasitas el6irja (1.10.2), hogy egyéni kijarati jelzé esetében, amikor a
kijarati jelzo eldjelzéjével, vagy a kijarati jelzore eldjelzést ado fojelzovel barmely ok miatt
nem lehet tovabbhaladast engedélyezd jelzésre utald eldjelzést adni, akkor a vonatok
mozdonyvezetdit elzetes jelzOkezeléssel €s vonatinditd jelzdeszkdzzel kell felhatalmazni
az indulasra, illetve az athaladasra. Hasznalhatatlan kijarati jelz6 esetén a jelzOkezelés
helyett a vonatkoz6 szabalyok szerint kell eljarni, és ennek keretében a mozdonyvezetot
frasbeli rendelkezésen kell értesiteni.

A fentiek alapjan a kijarati jelzén a ,,Hivojelzés”-t a sziikséges gombok lenyomasat
kovetéen csak ugy lehet fenntartani, ha valaki a forgalmi szolgalattevé helyett lenyomva
tartja a gombokat, vagy a gombokat lenyomott allapotukban valamilyen médon rogzitik,
amig a forgalmi szolgalattevé az egyéb feladatait (pl.: mozdonyvezeté felhatalmazasa az
inditasra) elvégzi.

A fentebb emlitett négy meghibasodas esetében csak egyszer értesitette a forgalmi
szolgalattevé a vonatot Irasbeli rendelkezésen a ,,V3” kijarati jelzd hasznalhatatlansagarol
és a mellettte vald kozlekedés modjarol (1.14), a tébbi harom esetben ,,Hivojelzés”-sel
jérattak ki a vonatokat, ami csak a fent bemutatott, Kezelési Szabalyzattol eltéré modszer
alkalmazasaval volt lehetséges.

A forgalmi szolgalattevé biztositoberendezésen végrehajtott kezelései

Az ¢rintett esemény napjan 13 ora 05 perckor jelentkezett a 7. sz. valto latszolagos
foglaltsagi hibaja. 13 6ra 20 perckor az IC 504 sz. vonatot szintén ,,Hivojelzés”-sel jaratta
ki a forgalmi szolgilattevé (1.14). A vonat szamara kézbesitett Irasbeli rendelkezést,
valamint mads, a biztositoberendezés kezelésére jogosult személyt az allomason a Vb nem
talalt, ebbdl arra a kovetkeztetésre jutott, hogy ekkor is ki volt tamasztva a jelz6gomb.

Az 566 sz. vonat esetében, miel6tt a vonat Hatvan felél a ,,T3”-ba jart, a forgalmi
szolgalattevo elsddleges vaganyut beallitast hajtott végre a ,,V3” menetbeallitasi és
jelz6gomb és a ,,d” jelii vaganyut beallitasi nyomégomb egyidejli lenyomasaval (9. abra).
Jol lathato a Kezelési Szabalyzatban leirt (1.10.3) szinegyezés (gyurik, vagy gombok).

A (3. ébra) az allomas biztosito berendezésének a forgalmi irodaba tartozd részeit
(kezeldpult és biztositék szekrény) abrazolja. A fényképeken jol lathato, hogy a sem a
véletlen benyomas ellen hasznalatos kupakok nem lettek hasznalva a torlés nyomogombnal
és a ,,V3” menetbeallitasi és jelzOgombnal illetve a vaganyuthoz tartozo valtok
allitobiztositékai sem lettek eltavolitva.
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9. abra: az elsodleges vaganyut beallitashoz hasznaland6 nyomégombok

Amikor a vonat a T2-be 1épett (2.1.1) a forgalmi szolgalattevé a ,Kijarati hivojelzés”
nyomogomb és a ,,V3” menetbeallitasi ¢s jelz6gomb egyiittes lenyomasaval (10. abra) a
,»V3” kijarati jelzore kivezérelte a Hivojelzést. Ezt csak az elébbi pontban emlitett két
modon tehette, azonban a mozdonyvezetd is megerdsitette azt, hogy a forgalmi
szolgalattevd kijott a forgalmi irodabol, hiszen vonatinditd jelzbeszkozzel is fel kellett
hatalmaznia a mozdonyvezet6t az athaladasra, és mas a biztositoberendezés kezelésére
jogosult személy nem tartozkodott az allomason, igy a gombok sziikségszeriien ki voltak
tdmasztva.

10. abra: a "Hivojelzés kivezérléséhez hasznalandé nyomégombok

Amikor a forgalmi szolgalattevé megprobalta kivezérelni a ,,Hivojelzés feloldasa” jelzést,
tévedésbdl a ,, Torlés”-gombot nyomta meg a ,,Jelz6”-gomb helyett. A biztositoberendezés
ennek hatdsara varatlanul az 566 sz. vonat vaganyutjanak elsddleges lezarasat eltordlte. Ez
is azt bizonyitja, hogy a ,,V3” menetbeallitasi és jelz6gomb folyamatosan lenyomott
allapotban rogzitve volt.

A Kezelési Szabalyzatban foglaltak szerint a ,,Hivojelzés feloldasat” a jelzéallitas jelii
nyomégomb és az érintett vaganyut beallitasi nyomoégomb (1.10.3, 11. abra) egyidejii
lenyomasaval lehet kivezérelni. Ugyancsak a Kezelési Szabalyzat tartalmazza azt az
alapelvet, hogy az egyiitt kezelend6 nyomoégomboknal a gyliriik vagy a nyomoégombok
szinei megegyeznek.

11. 4bra: a "Hivojelzés feloldasa" jelzés kivezérléséhez hasznilatos nyomégombok

A Vb véleménye szerint a szinek megegyezése maradhatott meg erdsebben a forgalmi
szolgalattevd emlékeiben. Elmondasa szerint (1.12) els6 alkalommal, a ,Torlés”
nyomégomb ¢€s a ,,d” jeli vaganyut beallitdsi nyomdgomb egyiittes lenyomasaval probalta
meg a ,,Hivojelzés feloldasa” jelzést kivezérelni. A vart eredmény azonban elmaradt, s6t
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ezzel egy iddben megsziint a kijarati vaganyut elsédleges lezarasa. Ez a miivelet csak a
,»10rlés” és az érintett menetbeallitasi és jelz6gomb egyiittes lenyomott allapotaban valosul
meg (12. abra, 1.10.3).

%

12. abra: a vaganyut elsddleges lezarasanak eltorléséhez sziikséges nyomégombok

A 13. abran az allomas biztositoberendezésének kezelOpultjarol készilt fényképen a
berendezés négy nyomogombja lett megjelolve, két kiillonbozd szinnel. Az azonos szinnel
jelolt gombok kiilonbozd, két nyomdégombos miiveletek elvégzésére alkalmasak.
Amennyiben kiilon-kiilon hajtottdk volna végre a két miiveletet, a két voros korrel jelolt
nyomogomb egyidejli lenyomasaval, esetiinkben folyamatos nyomva tartasaval lehetett a
,»V3” jelzore a ,,Hivojelzés”-t kivezérelni. A két lila korrel jeldlt nyomoégomb, az 505 sz.
vonat bejarati vaganyutjanak elsédleges elrendelésére szolgalt volna.

13. abra: a biztosito berendezés forgalmi irodai kezelépultja

Amikor a forgalmi szolgalattevd megprobalta az 505 sz. vonat bejarati vaganyutjanak
els6dleges beallitasat, gy, hogy kozben a ,Kijarati hivdjelzés” nyomodgomb és a ,,V3”
menetbeallitasi és jelz6gomb folyamatos lenyomott allapotban régzitve volt, az alabbi
folyamatok hajtodtak végre a biztositoberendezésben:

- a,,V3” menetbeallitasi és jelzogomb és a ,,D” menetbeallitasi és jelz6gomb (jobb
oldali vorés és jobb oldali lila jelolésii nyomogombok) egyiittes benyomott
allapotba keriiltek. Ezt a biztositoberendezés vaganyut-beallitasi kezelésnek
értelmezi a III. vagany és Vamosgyork felé a bal vagany kozott. Mivel ebben a
pillanatban az 566 sz. vonat kijarati vaganyutjanak az els6dleges lezarasa mar a
korabbi ,,véletlen” kezelés hatasara megsziint, a berendezés elkezdte a vaganyutba
esO valtokat (1. és 3. sz. valtok) az ezzel kijeldlt vaganyutnak megfeleld kitérd
allasba allitani. A valtok atallasa utan bar az elsddleges lezaras nem jott 1étre, a
valtok rogzitett allapotba keriiltek.

- a ,,K4” menetbeallitasi és jelz6gomb és a ,Kijarati hivojelzés” nyomogomb (bal
oldali lila és bal oldali vorés jelolésii nyomogombok) a kezelés hatasara szintén
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2.3

2.4

egylittesen benyomott allapotba keriiltek. Ennek koszonhetéen a ,K4” kijarati
jelzoén — a forgalmi szolgalattevd szandékatol eltéréen — Hivojelzés jelent meg.

Mivel a D55 berendezés kezel6pultjan a domindelemek 4x4 cm- es elemekbdl allnak, a
méretek miatt belathatd, hogy a négy gomb egyszeri lenyomasat egy ember nem tudja
megtenni, csak a fent leirt lehet6ségek valamelyikével (négykezes, vagy a nyomogombok
rogzitése) lehetett megtenni.

A ,,V3”-jelli jelzon akkor szlint meg a ,,Hivojelzés”, amikor a IIl. vagany felszabadult, mert
ekkor sziintette meg a forgalmi szolgalattevé a ,,Kijarati hivojelzés” nyomogomb és a ,,V3”
menetbeallitasi és jelz6gomb folyamatos lenyomott allapotban vald rogzitését.

A Vb véleménye szerint a forgalmi szolgalattevd ekkor vette észre, hogy az 1. és 3. sz.
valtok nem a vonat eredeti kijarati vaganyutjanak megfeleléen allnak. Megprobalta
egyenes irdnyba allitani 6ket, ami az 1. sz. valtd esetében sikeriilt is, de kdzben a vonat a 3.
sz. valto szigetelt szakaszara ért, az foglaltta valt, igy azt atallitani mar nem tudta. Amikor
a 3. sz. valtot nem sikeriilt atallitani, valtofelvagast elkeriilendd, megprobalta az 1. sz.
valté idokozben foglaltta valt, a valtd atallitdsat mar nem kezdte el. A helyszini szemle
alkalmaval ezért villogott a valtd visszajelentése a berendezésen, holott a helyszinen a
vonat még nem haladt ra az 1. sz. valtora és valtofelvagas nyomai sem voltak lathatok a
valton.

A Vb véleménye szerint, az 505 sz. vonat értesitése csak ezutan torténhetett, erre utal a
vonat MFB adatainak elemzése is.

A 10. és a 13. 4bran a ,Kijarati hivdjelzés” nyomoégomb szine nem egyezik a Kezelési
szabalyzatban leirtakkal (fehér helyet voros).

A tulélés lehetosége

A biztositoberendezés helyes mikddése soran észlelte a ,,V3” kijarati jelz6 megalljra ejtd
szakaszaban a meghibasodast, és nem engedte azon keresztiil vaganyut felépitését. Az
F. 2. sz. Forgalmi utasitas el6irja, hogy ,,Hivojelzés” esetén, illetve hasznalhatatlan jelz6
»Megallj” jelzése mellettt, a vonat legfeljebb csak 15 km/h sebességgel kozlekedhet, a
kozeledd 505 sz. vonatnak pedig még nem volt kivezérelve tovabbhaladast engedélyezo
jelzés a bejarati jelzore, ezért az az elotti megallasra késziilt fel, igy sulyos baleset
bekovetkezésének kozvetlen veszélye nem allt fenn. Az 566 sz. vonat a mozdonyvezetd
figyelmének koszonhetden idében megallt, mert nem kapott Irasbeli rendelkezésen
értesitést Hivojelzés mellettt a helytelen vaganyon torténd koézlekedésrél. Az id6ben
torténd megallast lehetové tette az is, hogy a vonat a ,Hivojelzés’-nek megfeleld
sebességgel haladt ki az allomasrol.

A vonattal torténé idébeni megallasnak, illetve annak koszonhetéen, hogy a
biztositoberendezés nem engedte az 505 sz. vonat részére a vaganyut beallitdsat, nem
alakult ki életveszély.

A forgalmi szolgalattevo tevékenysége

A forgalmi szolgalattevd a Forgalmi Utasitds és a Kezelési Szabalyzat eldirasaival
tisztaban volt, részérdl ismerethiany nem mertilt fel. Mivel ismeretei rendben voltak, ezért
részeérél, a ,,V4” jell kijarati jelzore torténd ,,Hivojelzés” kivezérléséhez sziikséges kettd
nyomogomb, benyomott allapotban valo rogzitésénél, akaratlagos szabalyszegés meriil fel,
mint emberi tényez6. A tobbi kezelési miiveletnél, mar a forgalmi szolgalattevo
szandékatol eltéré folyamatok zajlottak le, a két benyomott allapotban rogzitett
nyomogomb miatt.
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2.5

Az akaratlagos szabdlyszegés egyik lehetséges oka az Uin. célkonfliktus kialakulasa. A
vasuti kozlekedésben a menetrend betartdsa alapveté kovetelmény, €s a rendszerbe
bekeriil6 munkavallaloknak nagyon hamar megtanitjak, hogy mennyire fontos a menetrend
szerinti kozlekedés betartasa. A vonatok indokolatlan vagy annak vélt megkésleltetése a
tobbiek neheztelését valtja ki. A Vb nem taldlt olyan tényt, amely azt bizonyitand, hogy
barmilyen szankcionaldsra sor keriilt volna ilyen okbdl, de hangsulyozza, hogy ez egy
bels6 késztetése a vasuti személyzetnek.

Masik hasonld alapvetd érték ¢és elvaras a kozlekedés biztonsagos lebonyolitasanak
elvardsa. Ez is olyan tényezd, amely mélyen beleivodik a vasuti személyzet tudatiba, és
fontosnak tartjak egyéni szinten is. Jelen esemény soran a forgalmi szolgalattevo is egy
ilyen célkonfliktusba keriilt: egyrészt tudta, hogy a vonat késését okozza, ha azt megallitja
frasbeli rendelkezés kézbesitése érdekében, de a biztonsagos kozlekedés lebonyolitasat is
szem el6tt tartotta. Ezt a konfliktust ugy oldotta fel, hogy a vaganyutat elsddleges
lezarassal lezarta, azt feltételezve, hogy ezzel a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges
intézkedéseket megtette, majd a megfeleld gombokat kitamasztotta elkeriilve azt, hogy a
vonatot meg kelljen allitania. Ennek az eljarasnak a helyességét erdsitette meg, hogy
egyrészt korabban hasonléan cselekedett és nem volt negativ eredménye az eljarasanak,
masrészt, hogy masok is igy cselekedtek szintén negativ kovetkezmények nélkiil, és végiil,
hogy az ellendrzést végzd személyek korabban nem kifogasoltak a vonatok ilyen modon
torténd kozlekedtetését.

Az 566 sz. vonat kihaladasa kozben a helytelen kezelések kovetkezményeként kialakult
helyzetet felismerte, még ha annak hatterében 1évé folyamatokat nem is értette. Ekkor a
probléma kezelésére torekedett, azonban a vonat valtohoz torténé érkezése miatt, azt nem
tudta mar megoldani.

Egyéb észrevételek

A Hibael6jegyzési Konyv adatainak elemzésekor a Vb megallapitotta, hogy az ellendrzést
végzOk minden megjegyzés, észrevétel nélkiil hagytdk ellenérzés kozben a szabalytalan
kezelésre utaldé dokumentdldsokat. A Vb megitélése szerint vagy nem ismerték fel a
szabalytalan kezeléseket vagy elfogadtak azokat. Ezzel megerdsitették az allomason
szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevok felé, hogy ez egy elfogadott eljaras.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a forgalmi szolgalattevd, nem szandékoltan atallitotta a ,,Hivdjelzés”-sel kihaladd
vonat elott az 3. sz, valtot;

b) a forgalmi szolgalattevd nem tavolitotta el az allitobiztositékokat, és a
biztositoberendezésen nyomdgombok voltak kitdmasztva.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) a forgalmi szolgalattevd az Aaltala észlelt célkonfliktus helytelen megoldasat
valasztotta;

b) a biztositoberendezési szakszolgalat tobb alkalommal sem tarta fel a 7. sz. valto
szigetelési betétjének meghibasodasat.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) az ellenérzések soran nem keriilt feltarasra és kiigazitasra a helytelen gyakorlat

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

Ilyen tényez6t nem azonositott a Vb.

Jol mikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
a mozdonyvezetd az eldirt sebességgel haladva, a helyteleniil allo valtot észlelte, és a
megfelel szabalyok ismeretében megallitotta vonatat.

Tanulsagok

Az eset ramutat arra, hogy még régota probléma nélkiil alkalmazott helytelen eljarasok és
munkavégzési modszerek is rendkiviili eseményhez vezethetnek bizonyos tényezdk
egyiittes jelenlétekor.

Ugyancsak tanulsag, hogy az ellenérzést végzék nem tiirhetik el a helytelen gyakorlatokat,
¢és a személyzet oktatasa, ellenérzése soran torténd kommunikacioval meg kell el6zzék a
célkonfliktusok kialakulasat, és be kell mutassak az alkalmazott helytelen, sokszor
szabalyellenes tevékenység veszélyeit.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A MAV Zrt. 2019. augusztus 22-én a vonatveszélyeztetés koriilményeirél 6sszeallitott
anyagot adott ki, melybdl az érintett forgalomszabalyozo személyzet rendkiviili oktatasat
rendelték el.
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5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval, a személyzettdl elvarhatoé figyelemmel és
koriiltekintd ellenorzéssel €s vezetdi kommunikacidval elkeriilhetok, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb a 2.2.1 pontban azt a véleményét fogalmazta meg, hogy ,,A bejelentett hibara
kiérkezd biztositod berendezési miiszerészek (délutani, vagy késo délutani kiérkezéseikor, 2-
2,5 oraval a hibabejelentések utan) a hiba mar nem allt fenn, és a berendezés vizsgalata
sem jart eredménnyel (2.1.1). Tekintettel arra, hogy nem talaltak hibat, a
biztositoberendezési muszerészek nem tettek semmilyen intézkedést. A Vb megitélése
szerint azonban mar kisebb szakmai gyakorlat megléte esetén is fel kellene ismerni a hiba
tiineteibdl, ismétlodésébol ezt a jellegli problémat™.

A MAV Zrt. ettél eltéré véleményt fogalmazott meg. Véleményiik szerint ,.ez valoban igy
van, de tekintve, hogy egy kitérd kiszigetelésénél tobb szigetelt illesztés is van, €s ha a hiba
nem all fonn a vizsgalatkor, akkor a hiba helyét nem tudjak megallapitani. Egy szigetelt
illesztést pedig a koltség, munkaidd és adott esetben a sinhomérséklet aktualis értéke a
palyafenntartas talalomra nem bont meg, csak ha méréssel pontosan beazonosithaté a hibas
szigetelt illesztés. Erre a vizsgalt esemény bekdvetkezte eldtt a hiba iddszakos jellege miatt
nem volt lehetdség.”

Budapest, 2020. november 3.
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j Gula Florian Mokri Istvan
Vb vezetdje Vb tagja
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