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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdemé-
nyezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség
vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események szak-
mai vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo
24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rend-
tartasrol szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval
folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak biztonsagardl valamint a vas-
uttarsasagok engedélyezésérdl szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasti infrastruktura-
kapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarol és
a biztonsdgi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol (vasutbiztonsagi
iranyelv) sz616 unids jogi aktusoknak valo megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jog-
utodlassal vald megsziinésérol szo616 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélé-
se szerint mas koriilmények kdzott sulyosabb kovetkezménytli balesethez vezethet-
tek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve biinteto-
eljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezde-
ményezheto.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szak-
mai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adat-
kozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban meghata-
rozott — érintettek szdmara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A zardjelentés-
tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a zar6 meg-
beszélés idopontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-1330-5

ERAIL azonosité:

HU-6132

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

san sériiltek szama

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2019. november 28. 22:27
Az eset helye Szerencs

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak / sulyo- 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté kocsik / mozdony

Rail Cargo Hungaria Zrt. / MVA Kift.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Erintett vonat szama

48403-2

Rongalédas mértéke (karérték)

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (hattér: GoogleEarth)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. november 28-an 22:46-kor (a bekovetkezés utan 19
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalod

Mokri Istvan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. november 28-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett vontatasi és forgalmi személyzetet;
- megvizsgalta az eseményben érintett vonat szerelvényét;
- meghallgatta az eseményben érintett vonatfelvételt és fékprobat végzé miiszaki ko-
csivizsgalot;
A vizsgalat sordan a Vb

- kiértékelte az érintett vonatok mozdonyainak menetir6 regisztratumat;

- kiértekelte az esemény idején késziilt KOFE felvételeket;

- kiértékelte a 48403-2 sz. vonat szerelvényének Osszeallitasat igazold dokumentu-
mokat.
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Zaro megbeszélés
A 2020. november 03-an megtartott zaré megbeszélésen a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM-VHF

képviseltette magat. A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az
- ITM-VHF

melyek kisebb pontositdsokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott levezetése-
ket, kovetkeztetéseket nem érintették.

Az eset rovid attekintése

2019. november 28-an a Miskolc-Rendezében dsszeallitott, Nyirabranyba tartd 48403-2 sz.
tehervonatot Szerencs allomason a — kitérd iranyu valtokon at elérheté — IV. vaganyra fo-
gadtak, ahol rovid idére varakoznia kellett volna. A tehervonat azonban 54 km/h sebesség-
gel haladt be a vaganyra, ott megallni nem tudott, és engedély nélkiil meghaladta a ,,V4”-es
Kijarati jelzot.

A Vb megallapitotta, hogy a tehervonat els6 és masodik kocsija kozott a 1égfék fovezetéke
nem volt sszenyitva, ezért a vonat 42 kocsijan a fék nem mitkodott.

Az esemény okat a Miskolc — Rendez6 palyaudvaron a kocsivizsgalo és mozdonyvezetd al-
tal nem szabalyszerlien végzett fékprobara vezette vissza, emellett a hiba felismerését aka-
dalyozta az is, hogy a mozdonyvezetd indulds utan nem tartott vonali fékprobat.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de az esettel kapcsolatos tanulsdgokat a 3.6
pontban targyalja.
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1.
1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A Miskolc-Rendez6 allomasrol Nyirabranyba kozlekedd 48403-2 sz. tehervonatot Szerencs
allomason a kihalado 5258 sz. személyszallitd vonat miatt a IV. (nem atmend) févaganyra
fogadtak, ahonnan néhany perc varakozas utan tervezték tovabb kozlekedtetni.

A tehervonat mozdonyvezetdje az ,,A” bejarati jelzo jelzési képének megfeleléen megkisé-
relte lelassitani a vonatot — a kitérd iranyu valtok miatt — 40 km/h-ra, majd a ,,V4” kijarati
jelzének megfelelden megkisérelte megéllitani, de csak csekély lassulast tapasztalt, igy en-
gedély nélkiil meghaladta a Megallj! allasu ,,V4”- kijérati jelz6t, és a masik vonat szdmara
beallitott vaganyut oldalvédelmének kdszonhetden az alallomasra vezetd vaganyon, a lezart
allapota, SR1 jelii, fény és félsorompodval fedezett utatjarora rahaladva, a valtokorzetben
allt meg.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Utatjaro

Sériilés Személyzet Utas 1z
hasznalo

Idegen Egyéb

Halalos - - - - -

Stlyos - - - - -

Konnyii - - - - -

Nem sériilt 1 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar
Az esemény kovetkeztében a vasutvonal nem, de az allomas SR1 jeld. fél- és félsorompo-
val fedezett Gtatjardja 247 percig volt a kézuti forgalom elél elzarva.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A vonat megallasi helye a 3+92 sz. szelvényben volt (3. abra.)
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3. abra: a vonat megallasi helye

A vonat szerelvényének els6 és masodik kocsija kozott az els6 kocsi 1égfék elzaro valtoja
zart allasban volt (4. abra).

4, abra: elzaré valté allasa a vonat els6 kocsijanak hatsé homlokfalan

1.4 Az infrastruktura leirasa

141 Palyahalozati adatok

Szerencs allomas a jelentds forgalmat lebonyolitd6 Budapest-Keleti pu. — Hatvan — Fiizesa-
bony — Miskolc -Mez6zombor kétvaganyu villamositott vasuti févonalon fekszik. A vonal
Mezézombor allomas utan két egyvaganyu vasutvonalként 80 ¢ Satoraljajhely iranyéaba és
100 ¢ Nyiregyhéza iranyaba folytatodik. Mindkét vonal villamositott vasutvonal. Szerencs
allomason agazik ki a Szerencs — Abatjszanté — Hidasnémeti 98 sz. egyvaganyu nem vil-
lamositott vasuti mellékvonal.
(Hidasnémeti) (Satoralja-

ujhely)

Mezézombor §0¢

Szerencs

(Ozd)
92 (Hidasnémeti)
Miskolc- 90

~ 100¢
Takiarad (Nyiregyhaza)

Taktaharkany
Felsozsolca
Hernadnémeti-
Bdcs

Miskolc-Rendezd

Kistokaj

5. 4bra: az eseményben érintett dllomasok elhelyezkedése (forras: Utvonalkényv 80, 100c)
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1.4.2

Allomasi adatok
Szerencs allomas II. és III. vaganya az 4&tmend fovaganyok.

Az AVU alapjan, az alloméson a szelvények szamozasa pératlan iranyban az utas vardcsar-
nok ajtajanal valtozik (2198+00=0+00), e pontbdl kezdddik a 80C, 100C és a 98-as vasut-
vonalak szelvényszamozasa.

Az adatrogzitok értékeléséhez a Vb felhasznalta, hogy a 7. sz. atszelési kitérd kdzepe mii-
holdképi mérés alapjan az E21,218441 N48,158199 pontban van.
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6. abra: Szerencs vaganyhalézata

A vasuti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason Domino 55 tipusu valto- és vaganyfoglaltsag-ellendrzéses, jelfogd fiiggéses
biztositoberendezés van kiépitve. A biztositoberendezés a valtok allitasat villamos és hid-
raulikus modon mukddtetett valtohajtomiivekkel végzi, végallasukat villamos érintkezok-
kel folyamatosan ellendrzi. A berendezés lehetové teszi a valtok kdzpontbol térténd allita-
sat. Az I-1X. sz. vaganyok egyéni kijarati jelzével, a X-XII. sz. vaganyok csoport kijarati
jelzovel rendelkeznek. Az allomas a nyiltvonal fel6l mindkét iranybol, vaganyonként bizto-
sitott bejarati jelzével van biztositva. Az allomas paratlan végén a koziti keresztezést az
SR1 fény- és félsorompo biztositja.

Néhany kiilsétéri elem helyzete az AVU szerint:

a) Az A jelzore eldjelzést ado 2172 térkozjelz6 a 2172+93 szelvényben van
b) az A bejarati jelzé a 2187+94 szelvényben van
C) a V4 kijarati jelz6 a 02+00 szelvényben van

Kommunikacios eszkozok

Az eseményben a kommunikacids eszkdzok érdektelenek. A mozdonyvezetd a vészhelyzet
kialakuldsa ¢és felismerése utan nem kisérelte meg telefonon értesiteni az allomast.
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1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 48403-2 5258
Mozgastipus: tehervonat személyszallito vonat
Utvonal: L\glrilsykolc—Rendezé - Nyirab- | Szerencs - Satoraljaujhely
Mozdony: 91 56 6242 558-5
Kocsik: 43 db
Hossz: 637 m
Elegytomeg: 1124 t
Fékezett tomeg VTK szerint: 1112t )
Vonatra eng. sebesség: 80 km/h erdektleen:
nem vizsgalt adat
Eloirt fék%: 50 %
Tényleges fék% (VTK szerint) | 92 %
Tényleges fék% (a valésagban) | 6 %
Megfékezettség (VTK szerint) | Megfeleld

Megfékezettség (a valosagban)

Nem megfelel6 (lasd: 2.2.3)

151 A vonat jarmiivei
A vonat egy vonomozdonybdl, 12 db Eas (normal épitésii négytengelyes nyitott) és 31db
Tals (kiilonleges épitési, Oniiritds, négytengelyes) teherkocsibol allt dssze.
15.2 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A mozdonyon MIREL tipust adatrdgzité volt, melynek kiolvasasat az MVA kft. végezte
Szerencs allomason, 2019.11.29-én. A regisztratum idéaranyos képét a 7. abra mutatja.
W [km/h] 20:00:00 20:16:40 20:33:20 20:50:00 21:06:40 21:23:20 21:40:00 21:56:40 22:13:20 22:30:06 [bar]
a0 9
80 8
70 7
60 6
&0 e T 5
40 P U | l 4
N T II
30 3
20 2
10 ﬂ 1
0 20:00:00 20:16:40 20:33:20 20:50:00 21:06:40 21:23:20 21:40:00 21:56:40 22:13:20 -22'30'03

7. abra: a mozdony menetir6 regisztratuma

A regisztratum fontosabb pontjai:

a) A
b)
c)
d)

[19:33:07]
[20:08:28-09:28]
[20:11:28-29]
[20:12:33-37]

mozdony megallt.

visszaallt 4,97 barra.

e)
f)

[20:32:14-18]
[20:46:13-17]

4llt 4,97 barra

g) [21:56:02-57:02]

A fovezeték nyomasa 4 mp alatt 3,98 barra esett.
A fovezeték nyomasa 3,58 barra esett, majd 4 mp alatt vissza-

km/h-ra csokken (a lassulas 0,008 m/s®)

A mozdony 9 km/h legnagyobb sebességgel 73 m-t mozdult.
A f6vezeték nyomasa 3,78 barra esik
A fovezeték nyomasa el6bb 3,58 barra esett, majd 3 mp alatt

A mozdony sebessége indulas utan 2200 m-rel kezdve 40-r61 38

ITM-KBSZ zaréjelentés
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h) [22:01:19-03:25]

i)

)
K)

) [22:24:35-36]

)
u)

v)

w) [22:30:02-09]

[22:23:34]

[22:24:17]
[22:24:29]

[22:25:41]
[22:25:42]
[22:25:57]
[22:26:09]
[22:26:58]

[22:27:22]

[22:28:10]

A mozdony sebessége indulas utan 6770 m-rel kezdve 81-r61 70
km/h-ra csdkken (a lassulas 0,026 m/s%)

77 km/h-nal a mozdony addigi lassulasa - a megallas el6tt 3892
méterrel megtort, fokozodott (szamitott 0,005 m/s-rél 0,035
m/s’-re)

A mozdony 71 km/h-val halad megallas el6tt 2992 méterrel

A mozdony 70 km/h-val halad megallas el6tt 2767 méterrel

A mozdonyvezeté 69 km/h-nal mitkodtette a féket, 4,58 bar
nyomast létrehozva, a késdbbi megallas el6tt 2643 m-rel

Ezutan néhany masodpercenként kétszer is teljes feloldas (4,97
bar) és ismételt befékezés (3,98 - 4,17 - 3,98 bar) figyelhetd
meg

2643 és 1440 m relativ utpontok kozott az egyenes illesztéssel
leolvashato lassuls 0,035 m/s?

61 km/h-nal a mozdony addigi lassuldsa - a megallas elétt 1440
méterrel megtdrt, fokozodott (szamitott 0,035 m/s?-rél 0,091
m/s’-re)

A vonat -1393 m-nél 60 km/h-val haladt.

57 km/h mellett a fovezeték nyomasa 2,58 barrdl hirtelen esni
kezd, 4 mp alatt 0 barra.

A mozdony 53 km/h sebességgel haladt megallas elétt 1005
méterrel.

A mozdony 35 km/h sebességgel haladt megallas el6tt 392 mé-
terrel.

A mozdony 26 km/h sebességgel haladt megallas el6tt 193 mé-
terrel.

A megallas el6tti 100 m-en a mozdony lassulasa 0,15 m/s* volt.

A mozdony megallt.

A févezeték nyomasa 7 mp alatt visszaallt nullarol 4,97 barra

153 Az 5258 sz. vonat adatrogzitje

A VDb beszerezte a tehervonat eldtt kihalado 5258 sz. személyszallito vonat MFB adatait,
menynek idéaranyos képét a 8. abra mutatja. A vonat 22:27:10-kor az E21,218441

N48,158199 pontban jart.

22:26:40

222730

22:28:20 22:29:10 22:30:00 22:30:50 22:31:40 Vg [km/h]

70
60
50

S0
80

22:26:40

222730

U
222820 22:29:10 22:30:00 22:30:50 223140 1t

8. abra: az 5258 sz. vonat MFB adatai
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1.6

16.1

1.6.2

1.7

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 48403-2

Kora: 51¢év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1990-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 18 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2019.11.26. 19 6ra 00 perc

A fékprobat tarto kocsivizsgalo

Kora: 28 év

Neme: ferfi

Kocsivizsgaloi vizsgalt tett: 2015-ben
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 28-an 18 ora 30 perc
El6z6 szolgalat vége: 27-én 18 ora 30 perc

Forgalmi koriilmények

Az esemény eldtt Szerencs allomas I-I11., illetve a VII-IX. vaganyai foglaltak voltak. A

KOFI monitorképek alapjan:

- 22:14:58 az 5128 sz. vonat bejart Miskolc jobbrol a IV. vaganyra, majd
22:19:11 kijart Mezézombor jobbra;

- 22:20:01 az 1. vaganyrol kijart a 35238 sz. vonat Mad allomas felé a 98 sz. mel-
1ékvonalra, az elsé vagany foglalt maradt;

- 22:21:01 a II. vaganyrol Miskolc balra kijar az 5111 sz. vonat, II. vagany fel-
szabadult;

- 22:22:59 Miskolc jobbrél a IV. vaganyra bejarati vaganyut lett beallitva a
48403-2 sz. vonat részére;

- 22:25:05 kijarati vaganytt lett beallitva a IIl. vaganyrol Mezézombor balra az
5258 sz. vonat részére;

- 22:25:47 a 48403-2 sz. vonat elhaladt az ,,A” bejarati jelz6 mellett, a negyedik
vagany foglalt lett;

- 22:26:51 az 5258 sz. vonat kijart a IIl. sz. vaganyrol, a bal vaganyra, a Il va-
gany felszabadult;

- 22:27:10 az 5258 sz. vonat eléri a 7. sz. valtot

- 22:27:25 a 48403-2 sz. vonat engedély nélkiil meghaladja a ,,VV4” kijarati jelz6t;

- 22:27:40 az 5258 sz. vonat kihaladasi vaganyutja az allomas paratlan végén fel-

szabadult.

A Vb bekérte Miskolc-Rendezd palyaudvar vonat-osszeallitasi mozgasainak listajat is (9.

abra).
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1.8

1.9

1.10
1.10.1

J003 Részletes feladatkiiras
Azonosite: 12641/2019.11.28/14
Datum, g6 2019.11.28 15:28

Rk|Rd

9. abra: Tolatasi Kiiras

Erintett szervezetek
A vonat Ssszeallitast végzo, illetve a vasuti palyahalozat mitkodtetdje a MAV Zrt.
A vontatasi szolgéltatast nyujto tarsasag az MVA Kift.

A menetvonal tulajdonosa, illetve a kiilsé vonatfelvételt és a fékprobat végzd szervezet a
Rail Cargo Hungaria Zrt.

A munkaszervezés jellemzése

Miskolc-rendez6 palyaudvaron a kiilonboz6é vasatvonalakrol (80, 89, 90, 92, 94 és 98) ér-
kezett, tobb csoportos tehervonatok szétrendezett elegyeibdl végeznek vonat dsszeallitast.

A vonatok Osszedllitdsaval és tovabbitasdval kapcsolatos miiveleteket a vallalkozo vasut-
tarsasagok sajat, vagy szolgaltatasi megbizas alapjan mas vasuttarsasag embereit és/vagy
jarmiveit igénybe véve végzik el.

Szabalyok és szabalyzatok

Kocsivizsgalat és fékproba (E.12. sz. utasitas)

Az E.12. sz. Miszaki és Kocsiszolgalati Utasitas tartalmazza a miszaki kocsiszolgalat
szervezésének, iranyitasanak, végzésének és ellenérzésének alapszabdlyait, tovabba ezek
olyan végrehajtasi szabalyait, amelyeket a kocsik és a vonatok miiszaki el6készitésekor és
vizsgalatakor, illetve a szolgalati helyeken és azok korzetében be kell tartani.

»2.1.3. Fékproba

A vonatok indulésat sikeres fékprobanak kell megel6znie. Kocsivizsgald szolgalati helyeken a kocsivizs-
galok, vagy a féklakatosok, egyéb szolgalati helyeken a vonatszemélyzet tagjai vagy az allomasok fék-
proba elvégzésére kiképzett dolgozoi kotelesek a fékprobat az E.2. sz. Utasitasban foglaltak szerint meg-
tartani.

A fékproba megtartasaért a vontatasi és forgalmi dolgozok az E.2. sz. Utasitas vonatkozo pontjai szerint
egyetemlegesen felelGsek.

Az indulas el6tti kocsivizsgalat és a fékproba dsszevont megtartasa tilos!”

»2.2.1.2. Kocsivizsgalat a vonat indulasa el6tt
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Az induld vonat kocsijait elsdsorban tizem- és forgalombiztonsag szempontjabol kell megvizsgalni. A ko-
csik vizsgalatat a 2.3.2. pont szerinti terjedelemben kell végrehajtani.”

»2.3.2. A Kocsivizsgalat terjedelme

Az egyes kocsik vizsgalatat a kocsi melletti elhaladas kozben a kovetkezd sorrendben és terjedelemben,
olyan alapossaggal kell elvégezni amint azt a vizsgalatot végz0 részére a szerkezet lehetové teszi.

Meg kell gy6z6dni arrdl, hogy nincs-e sériilés vagy hiany a kocsin, valamint arrdl, hogy az atallité valtok
a kivant helyzetben vannak-e.”

1.10.2 Fékprdba (E.2. sz. utasitas)
Az E. 2. sz. Fékutasitas tartalmazza azokat a rendelkezéseket, amelyek a jarmiivek, vona-
tok fékberendezésének lizemeltetésére és vizsgalatara vonatkoznak.
»1.2.6. Uzemi fékezés

Olyan fékezési mod, melynek soran az 6nmiikodo 1égfek fovezeték nyomasat szabalyozott mértékben,
legfeljebb 3,2 barra csokkentik.

1.2.7. Gyorsfékezés

Olyan fékezési mod, melynek soran az Snmiikddd 1égfék fovezeték nyomasat az tizemi fékezéskor szoka-
sosndl gyorsabban, ¢és esetleg nagyobb mértékben csokkentik.

1.2.12. Févezeték

Az 6nmiikodo 1égfék nyomasvaltozassal torténd vezérlésére, és altalaban levegbellatasara is szolgald 1ég-
vezeték. Alkalmas a vonat egységének pneumatikus ellenérzésére is. A févezeték névleges nyomasa 5 +
0,1 bar.

2.1. Jarmiikapcsolasok

2.1.1. Az 6sszeallitott szerelvény 1égfék berendezésének feltdltése elbtt a fovezeték, valamint — ha van —a
folégtartaly-vezeték tomldkapcesolatokat minden jarmi kdzott 6ssze kell kapcesolni:

—(...)
— A tomlok Osszekapcesoldsa utan a jarmiivek végelzaro valtoit egyszerre, iitkdzésig ki kell nyitni.
—(...)

2.5. A fékberendezés feltoltése

2.5.1. A vonatok fovezetékét a névleges nyomasra kell feltolteni.
...

2.5.6. A feltoltés akkor tekinthetd befejezettnek, ha:

- a 1égslirité mar szakaszosan lizemel,
- a fovezetékben a névleges nyomas allandosult,
- az dramlasjelz6 mar nem jelez.

2.5.7. A szerelvény mellett végighaladva ellendrizni kell és meg kell sziintetni a hallhatd fivasokat.

2.5.8. Az utols6 kocsi hatso végelzard valtdjat — 6sszekapcesolt folégtartaly-vezetékii vonatnal a
folégtartaly-vezeték végelzard valtojat is — rovid idore ki kell nyitni, és meg kell figyelni a levegd
kifavasat. Ez akkor tekintheté megfelelének, ha a levegd kiaramlas erds és folyamatos.

3.1. A fékprobak sorian elvégzendo tevékenységek
3.1.1 A fovezeték tomorségvizsgalata

A tomorségvizsgalat csak akkor kezdhetd el, ha a szerelvény légfékberendezésének feltoltése befejezo-
dott.

A tomorségvizsgalat idejére a fovezeték és a folégtartaly kozotti kapcsolatot meg kell szakitani. A 1€g-
veszteség mérésének idotartama 1 perc. Ezen id6 elteltével a nyomascsokkenés mértékét a vezetdallason
elhelyezett fovezeték nyomasmérdrodl kell leolvasni.

A megengedett legnagyobb févezeték nyomascsokkenés: 0,5 bar.
(...
3.1.2. A befékezés vizsgalata

A fékberendezés mitkodésvizsgalatat csak a tomorségvizsgalat soran megfelelének mindsitett tomorségii
szerelvénynél szabad megkezdeni.
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Tomorségvizsgalat utan a fGvezetéket névleges nyomasra kell feltdlteni, majd — ha a vonaton van — az ep
féket és a vészfékathidald berendezést — amennyiben lehetséges — az elfoglalt vezetéallason ki kell kap-
csolni.

A fékvizsgalatot végzo ,,Befékezni” jelzésére, vagy szobeli rendelkezésére a fovezeték nyomasat a moz-
donyvezet6 kb. 0,5 barral csokkenti.

A féket vizsgald munkavallal6 a szerelvény jarmiiveinek befékezettségét megvizsgalja. A vizsgalatnak ki
kell terjednie a légfékhez tartozo Osszes berendezésre.

(..)
3.1.4. Az oldas vizsgalata

Sikeres befékezés vizsgalat utan ,,Féket feloldani!” jelzést, vagy szobeli rendelkezést kell adni. Ha a jel-
zés megfigyelhet6sége barmely ok miatt nem lehetséges és szobeli rendelkezés adasara alkalmas eszkoz
sincs, a rendelkezés adasa torténhet a févezeték utolsd végelzard valtdjanak olyan mértékii megnyitasa-
val, hogy a megcsapolast a mozdonyvezet6 egyértelmiien észlelhesse.

A mozdonyvezetének a rendelkezést kovetéen a févezetéket rovid, 2-5 masodperc ideig tartd gyorsféke-
z¢ssel kell megcsapolnia. Ekkor meg kell figyelnie azt, hogy a miivelet soran a fovezetékbdl a stiritett le-
vegd folyamatosan és megfeleld erésséggel tavozik-e. Ha a stiritett levegd kifivasa gyenge, nem folyama-
tos vagy egyaltalan nincs, akkor annak az okat fel kell kutatni és a hibat meg kell sziintetni. Ezt kdvetéen
a fovezetéket ismét a névleges nyomasra kell feltdlteni.

(...)

3.2. AT fékproba

3.2.1. AT fékproba tartalma

A T fékproba soran arrdl kell meggy6zddni, hogy a szerelvény/vonat:

- valamennyi jarmiivét a fovezetékhez csatlakoztattak-e,

- fék fovezetéke folytonos és megfeleld keresztmetszetii-e a vonat teljes hosszaban,

- valamennyi jarmiive fékberendezésének allapota és miikodése megfelel-e a 2.2.-2.3. pontokban
eldirtaknak.

3.2.2. AT fékproba esedékessége

— ha a vonat szerelvényét ujonnan allitottak dssze,
—(...)
3.2.3. AT fékproba végrehajtasa

A fékberendezést az onmiikodo 1égfék vonattovabbitas kozben hasznalando fékezdszelepével kell mitkod-
tetni. A T-fékproba soran az alabbi tevékenységeket kell elvégezni:

— tomorségvizsgalat,

— a befékezés vizsgalata,

— az oldas vizsgalata,

— a fékproba eredményének rogzitése, és/vagy kozlése.

3.7. AV fékpréba
3.7.1. AV fékproba tartalma

AV fékproba a jarmii, vonatindulas el6tti fékprobaja soran megvizsgalt onmiik6do 1égfékberendezése ha-
tasossaganak vizsgalatabol all.

3.7.2. AV fékproba esedékessége

— Minden vonatnal a T, E, K, S fékprobat kovetden az elsé indulds utan.
—(...)
3.7.4. AV fékproba végrehajtasa

— AV fékprobat a 3.7.2. pontban felsorolt esetekben a vonat, jarmi indulasat kdvetden alkalmas helyen
¢és id6ben, az elsd eldre lathatd megallasi hely el6tt kell megtartani. A fékezést olyan sebességrdl (de leg-
feljebb 40 km/h-rél), és olyan févezetéknyomas csokkentéssel kell végrehajtani, hogy a kivant fékhatas
minden kétséget kizardan ellendrizhetd legyen.

[...]
5.2. Vonattovabbitas

(...)
5.2.1. Uzemi fékezés
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1.11

1.12

5.2.1.1. A légfékberendezés kezelése tlizemi koriilmények kozott a mozdonyvezetd feladata.

5.2.1.2. Uzemi fékezésnél a fékhatast a tovabbitott vonat jellegétél fiiggden és a fékezés céljanak megfe-
leléen ugy kell szabalyozni, hogy a vonat az eldirt helyen biztonsagosan megallithatd legyen, illetve a se-
bessége mindenkor az elbirtnak megfeleld legyen. Lejton vald sebességtartd fékezés soran a sebességet
kozel alland6 értéken kell tartani.

(..)

5.2.1.7. Ha a fékezést kovetden nem tapasztalhatd fékhatas, akkor gyorsfékezni kell.

(...
5.2.3. Eljaras veszély esetén, gyorsfékezés

5.2.3.1. Ha menet kozben barmilyen rendkiviili esemény, vagy veszély azt indokoltta teszi, illetve ha az
valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az 5.2.3.3. pontban leirtakat is figyelembe véve gyorsfékezni kell.
A homokolot is miikddtetni kell egyidejiileg, ha ez automatikusan nem kovetkezik be. A vonderét a
gyorsfékezést kovetden, haladéktalanul meg kell sziintetni. Gyorsfékezéskor a mozdony sajat fékjét olda-
ni tilos!

5.2.3.2. Ha a gyorsfékezés utan nem észlelhetd kelld fékhatas, akkor ,,Veszély!” jelzést kell adni és mii-
kodtetni kell a mozdonyon 1év6 egyéb fékberendezéseket is. Megallas utan T fékprobat kell tartani. A
fékproba sordn a jarmiivek fékberendezésének hdallapotat is vizsgalni kell. A surlodéasos fék elemeinek
hideg allapota nem miikod6 fékberendezésre utal.”

Meteorologiai adatok

Az eset idején hideg, esds iddjaras volt. Az iddjaras az eseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb a vizsgalat soran a kocsivizsgalot, a mozdonyvezetét, a rendelkezd és a kiilsé for-
galmi szolgalattevot hallgatta meg, amelybdl megallapitotta, hogy:

a) A mozdonyvezetd a szolgalatat Felsézsolca allomason kezdte, a vonatat Miskolc-
Rendez6 palyaudvaron feloszlattak, és kozolték vele, hogy a Miskolc-Rendez6 —
Nyirabrany viszonylati RCH-s vonatot kell tovabbitania, majd a mozdonnyal ko-
rilljarattak a 22. vaganyra, ahol a szerelvény még folyamatban 1évd Osszeallitasa-
nak befejezése utan jarhatott ra a arra..

b) Az RCH-s kocsivizsgalok altalaban RCH-s vonatokat vizsgalnak, de néha egy-egy
mas tarsasag vonatat is meg kell vizsgalniuk. Egy éjszakas szolgalatban altalaban
az esti idGszakban kettd, hajnalban egy vagy ketté indulé vonat szokott lenni. A
fékprobakon kiviil vonatvizsgalatot is szoktak tartani. Néha a tomloket is kell kap-
csolniuk, amikor a kocsirendez6k a kocsik kapcsolasakor elfelejtik dsszekapcsolni,
vagy amikor a fékproba alatt dertiil ki, hogy 1égvesztes a szerelvény. Ilyenkor még
nem fékprobat tartanak, hanem csak végigmennek a szerelvényen, és megsziintetik
a hibakat, amik a légvesztést okozzak. Havi szinten taldlkoznak olyannal, hogy
nincs Osszenyitva a tomlénél vagy az egyik, vagy mind a kettd valto.

C) A vonat szerelvényének masodik felét alkotd teherkocsikkal (so szallitd kocsik) az
a probléma, hogy a s6 tdnkre teszi a kocsi mechanikai részeit. Nagyon erésen kell
megrugni, vagy meglitni a tuskokat, hogy latni lehessen, hogy fel vannak-e oldva.

d) A fékproba utan, amely 21 6ra 35 percig tartott, 21 ora 49 perckor indult el a vonat
Miskolc —Rendez6 palyaudvarrol. Felsézsolca allomastdl Szerencsig zold jelzéssel
kozlekedett végig.

e) Szerencsen a kiilsé forgalmi szolgalattev az 5258 sz. vonat felhatalmazasa utan,
mar nem ment vissza a forgalmi irodaba, hanem fogadta a IV. vaganyra behalado
48403-2 sz. vonatot. Arra lett figyelmes, hogy a vonatnak az elején a kerekeknél a
fékezés miatt nagy szikrazas van, a tobbi jarmtinél nem latott ilyen jelenséget. A
vonat sebessége nem csokkent kelloképpen. A rendelkez6 forgalmi szolgalattevo-
nek azonnal jelentette az észrevételeit.
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1.14

1.15

1.15.1

1.15.2

1.16

f) A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé miutan a kiilsé forgalmi szolgalattevé jelen-
tette, a [V. vaganyra bejaro tehervonattal kapcsolatos észrevételeit, az 5258 sz. vo-
nat kijarati vaganyutjaban 1évo berendezés altal lezart allapotii SR1-s allomasi so-
rompot kézi kezeléssel is lezarta.

g) A kiils6 forgalmi szolgalattevé és a szolgalatban 1évé tolatasvezetd a szerelvény
megallasa utan a vonathoz ment megnézni, hogy mi tortént. Amellett haladva, a
keziikkel kozelitve csak az elsé kocsi és a mozdony kerekeinél éreztek héhatast, a
tobbi jarmi kerekeinél nem.

Probak és kisérletek

Szerencs allomason a fovaganyra visszatolt vonatnal (a mar megnyitott valtoval), egy a
helyszinre érkezett kocsivizsgaloval teljes fékprobat tartottak. A mozdony adatrégzitéje al-
tal rogzitett adatokbol kivehetd, hogy az oldas-vizsgalat végén végzett gyorsfékezés utan a
fékfovezeték feltdltéséhez harom percre volt sziikség.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhat6 események

2017. augusztus 21. Biikkosd (2017-1057-5)

2017. augusztus 21-én 16 6ra 55 perckor Biikkdsd allomason az érkezd 85345 szamu te-
hervonat a V4-jelii ,,Megallj!”-allasu jelz6t elézetes engedély nélkiil meghaladta és a vonat
részére helyteleniil all6 3. szamu valtot felvagta, majd rahaladt a nyitott SR1 jelii utatjarora.

A Vb az esemény:

- kozvetlen okaként megallapitotta, hogy a vonat eldirt helyen torténd megallitasa-
hoz a fékhatas kevés volt, mivel a szerelvény 1égfék rendszere nem volt 6sszekap-
csolva a mozdonyok fékrendszerével.

- kozvetett okaként megallapitotta, hogy a vonatszemélyzet nem tartott fékprobat, il-
letve a hasonld munkavégzés rendszeres volt, azt mindenki elfogadta.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem adott ki az eseménnyel kapcsolatosan.

2015 december 19. Jaké-Nagybajom (2015-1346-5)

2015. december 12-én 16 6ra 10 perckor Jako — Nagybajom allomason az allomas IV. sz.
vaganyara bejaro 45083-2 sz. vonat megallas nélkiil elhaladt a vagany végponti végén ta-
lalhato, ,,Megallj!”-jelzést ado ,,G”-jell kijarati jelzé mellett, felvagta az allomas 1 sz. val-
tojat, és az allomasrdl kihaladva, a nyilt vonalon megallt.

A Vb megallapitasa szerint az esemény a vonat elsé harmadéaban feltalalt elzart 1égve-
zeték valtok, és az ebbdl adodo fékezoerd-elégtelenség miatt kdvetkezett be. Mivel a
Vb megitélése szerint az esemény emberi tényezOre vezethetd vissza, és a hasonlo
események az eldirasok betartasaval elkeriilheték, a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
nem tartotta sziikségesnek.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

2.11
14:45-15:15

15:55-16:25

18:20:17

19:01:32

19:17:35

19:20:04

19:33:07

19:35-20:05

20:08:28

20:09:45-

Az esemény elotti torténések

Miskolc — Rendez6é KRT4 vaganyrol az
érkez6 56211 sz. vonat szerelvényébdl
atallitottak az RI 22-re 16 db iires Tals
kocsit.

Ezek a kocsik voltak az érintett vonat

14-29. jarmtivei. A JO03 Részleges fe-
ladatkiiras adatai szerint (1.7)

Miskolc - Rendezd RI 27-r61 atallitottak
RI 22-re tovabbi 12 db tres Eas kocsit.

Ezek a kocsik voltak a vonat 2-13 jar-
miivei a J003 Részleges feladatkiiras
adatai szerint (1.7)

Miskolc — Rendez6 DO 42vaganyarol
atallitottak RI 22-re még 16 db iires Tals
kocsit.

Ezek a kocsik lettek a vonat utolso ré-
szét alkotd 30-44 jarmivei. Ez a tolatasi
mozgas egybeesik a mozdonyvezetd
elmondasaval, miszerint a Rl 22-re tor-
ténd 4atallas utan még tolattak a szerel-
vény végén. A J003 Részleges feladat-
Kiiras adatai szerint (1.7).

A mozdony rajart a szerelvényre.

A mozdonyvezetd bejelentkezett a moz-

dony rendszerébe Fels6zsolca allomason.
(1.5.2)

A 49595 sz. vonattal elindult. (1.5.2)

Megérkezett Miskolc-Rendez6 palyaud-
varra. (1.5.2)

Megkezdte az atallast az Rl 22. vagany-
ra.(1.5.2)

A mozdony bejart az RI 22. vaganyra, de
még a kocsik el6tt megallt. (1.5.2, 1.12)

Az adatr6gzitd 73 m mozdulast tartalmaz, ami &sszhangban van az elmondassal, hogy ekkor
tortént meg a tényleges rajaras, 6sszekapcsolas. (1.5.2, 1.12)

A szerelvényre jaras utan a mozdonyt dsszekapcsoltak az els6 31 55 533 700-2 psz.
kocsival, és a fékvezetékeket is 6sszekototték. Erre utal a fovezeték nyomasesése.

A févezeték nyomasa ekkor 3,78 barra esett. Ez a kapcsolas kovetkezménye, ugyanis a fove-
zetékek osszekapcesolasakor a nyomaskiilonbségek kiegyenlitddtek. Az idépont 6sszhangban

van a mozdonyvezetd elmondasaval is.
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20:09:47 A f6vezeték nyomas 4,78 barra emelkedett

20:12:33-37 A mozdonyvezetd vezetd a vezetd allast cserélt. A févezeték nyomasa elébb 3,58
barra esett, majd 3 mp alatt visszaallt 4,97 barra. (1.5.2)

20:30 A fékproba megkezdddott.

Miskolc — Rendezd IV. és VIIL. sz. 6rhelyein vezetett Fejrovatos Eljegyzési naplok adatai
7

20:32:14-18 A f6vezeték nyomasa 4 mp alatt 3,98 barra esett. (1.5.2)
20:46:13 A févezeték nyomasa 3,58 barra esett, majd 4 mp alatt visszaallt 4,97 barra (1.5.2)
21:35 A fékproba befejezddott.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

A leirdsban 1évé tavolsdgadatok nullpontia a megdllas helye, ami Szerencs V4 kijarati jelzéje utdn 193
méterrel VOIt.
21:49 A vonat elindult Miskolc-Rendezé 22. vaganyarol.
Vonali fékprobat a mozdonyvezetd nem tartott.
A magyarazatot lasd a 2.2.4 fejezetben.

22:23 Szerencs allomason megtortént a kijarati vaganyut elsédleges lezarasa az 5258 sz.
vonat részére a III. vaganyrol (1.7)

22:24:22(-2899 m) A vonat elhaladt a villogd sarga fénnyel jelzést ado térkozjelzé mellett, amely
egyben eldjelzdje Szerencs A bejarati jelzdjének.

Az adatrogzit6 csak az el6jelz6 elétt-utan kb. 100-100 méterrel tartalmaz rogzitett adatokat, a
jelzd melletti elhalads azokbol szamithato. (1.4.4, 1.5.2)

22:24:35(-2643 m) A mozdonyvezetd 69 km/h-nal mikodtette a féket, 4,58 bar févezeték nyomassal.

(1.5.2)
Ekkor a vonat a bejarati jelz el6tt volt még 1260 méterrel.

22:24:50 A mozdonyvezetd az iizemi fékezésbe bele oldott 3,98 barrol 4,97 barra ndvelte a
fovezeték nyomasat, majd ujra lizemi fékezést alkalmazott 4,17 barra csokkentve a
nyomast

22:24:59 A mozdonyvezeto jra bele oldott a fékezésbe, 4,97 barra novelte a fovezeték nyoma-

sat, majd 22:25:04-or ujra lizemi fékezést alkalmazott

A kovetkez6 31 masodpercig fokozatosan 3,38 barra csokkent a nyomas a fovezeték-
ben.

22:25 A kiils6é forgalmi szolgalattevé kiment a térre a 48403-2 sz. fogadasa, tovabba a 5258
sz. vonat felhatalmazasa miatt. (1.12)

22:25:37(-1515 m) A mozdonyvezetd a févezeték nyomast 3,18 barra csokkentette, innen beszélhe-
tink az E. 2. sz. Fékutasitas szerint (1.10.2) gyorsfékezésrdl. Ettdl a vonat lassulasa-
nak értéke szinte semmit sem novekedett. (1.5.2)

A kovetkez6 20 masodpercben a févezeték nyomas fokozatosan 2,58 barra csokkent,
ezalatt a mozdony 22:25:54-kor 60 km/h-val elhaladt a két sarga fénnyel jelzést ado
bejarati jelzé mellett. (1.5.2, 1.4.4), majd utana 3 masodperc alatt lecsdokkent O barra.

22:26:01 A mozdonyvezetd a gyorsfékezés folyamataba is beleoldott, 4,17 barrig novelve a
fovezeték nyomasat, majd ismét gyorsfékezést alkalmazott.

A mozdonyvezetd az allomas személyzetének sem telefonon sem a ,,Veszély” jelzés
adasaval nem jelezte, hogy a vonatnak nincs kell6 fékhatasa (1.10.2).

ITM-KBSZ zardjelentés 21/29



2019-1330-5

22:26:07(-1005 m) A vonat 54 km/h-val behaladt a kitér6 iranyban all6 16. sz. valton.

22:26:31

A valtéra valé rahaladés ideje a KOFE monitorképén azonosithato, az idskalak szinkroniza-
lasa utan ez a pont azonosithatd volt az adatrogzitben is, ahol tényleges rogzitett adat 2 ma-
sodperccel késobb all csak rendelkezésre. (1.7, 1.5.2)

Az 5258 sz. vonat elindult. (1.5.3)

22:26:58(-392 m) A tehervonat kb. 35 km/h-val elhaladt a felvételi épiilet el6tt. (1.4.2, 1.5.2)

22:26

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd, a kiilsé forgalmi szolgalattevéd figyelmeztetése
alapjan, egyéni kezeléssel is lezarta az 5258 sz. vonat kijarati vaganyutja altal lezart
allapotban 1évé SR1 sorompot (1.7)

22:27:22(-193 m) A 48403-2 sz. vonat 26 km/h sebességgel elhaladt a Megallj allasa V4 kijarati jelz6

mellett (1.4.4, 1.5.2)

22:28:10(0 m) A mozdony eleje a 3+92 sz. szelvényben allt meg (1.3, 1.5.2)

22:30:02-09

V [km/h]

A févezeték nyomasa 7 mp alatt visszaallt nullarol 4,97 barra (1.5.2)
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10. abra: a megallas fontosabb eseményei
(voros: sebesség, kék: fovezeték nyomas)

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A szerelvény osszeallitasa

A 48403-2 sz. vonat szerelvényét harom Iépésben allitottak 6ssze (2.1.1). Az érintett (31 55
5330 700-2 és 31 55 5331 960-1) kocsik a masodik 1épésben egy egységben lettek az R1 22
vaganyra beallitva.

A mozdonynak az 6sszeallitott szerelvényre torténd raallasa és a szerelvénnyel (31 55 5330
700-2 psz. kocsival) torténd Osszekapcsolasa utan a fovezeték nyomasa 3,98 barra majd
3,58 barra esett, majd harom masodperc alatt visszatoltott 4,97 barra. (Szerencs allomason
az eseményvizsgalat soran végzett fékproban, az oldasvizsgalat végén végzett gyorsfékezés
utan 3 perc alatt t61t6dott fel a fovezeték). A mozdonyvezeté elmondasa szerint, az Gssze-
kapcsolas utan a vezetdallas valtasaval volt elfoglalva.

Amint a nyomasvaltozasokbol is lathato, a fovezeték harom mp alatt t61todott fel 5 barra,
mar dnmagaban ebbdl felismerhetd, hogy a fékezésbe bekotott vonat(rész) hossziusaga ro-
vid (legfeljebb 1-2 kocsi) volt. Amennyiben a szerelvény teljes févezetéke be lett volna
kotve, a nyomascsokkenések és feltoltések folyamata tobb id6t, néhany tiz mp-et vett volna
igénybe, ahogy azt a vizsgélat soran, Szerencs allomédson megtartott fékproba is igazolja
(1.13).

A vonatosszeallitas felkutatott tolatasi mozgasai soran az elsé és masodik kocsi egyiitt
mozgott (a masodik egységben), szinte biztosan nem ekkor tortént a kapcsolasi hiba, annak
tényleges bekovetkeztének ideje nem volt feltarhato.
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2.2.2

A (11. abra) egy végelzard valtot abrazol. Az abran piros karikaval jelolt 1égtelenitd a valto
elzart allapotaban a valto és a csatlakozo fej kozotti vezeték szakasz kilégtelenitésére szol-
gal. Mivel a vonat els6 kocsijanak a hats6 homlokfalan talalhato végelzard valtod zart alla-
potban volt (4. abra) és a masodik kocsi els6 homlokfalan a végelzard valtd nyitott allapot-
ban volt, a szerelvény a masodik kocsitol hatrafele az els6 kocsi végelzard valtojanak a 1ég-
telenitdjén keresztiil 1égtelenitett allapotba keriilt, tehat a masodik kocsitol a szerelvény ki
volt zarva a fékezésbol.

11. dbra: végelzaré valté (forras:MAV Vasiiti jarmiivek fékberen-
dezésének szerkezete és miikodtetése oktatasi segédlet)

A fékproba

A fékproba egyik célja, hogy a vonatdsszeallitasban rejlé hibakat is, mint példaul az ossze
nem kapcsolt fovezeték, feltarja.

A fékproba kezdetén a fovezeték nyomasa 4 masodperc alatt 4,97 barrél 3,98 barra esett.

A kocsivizsgald elmondasa szerint (1.12.4) a vonat szerelvényének masodik felébe besoro-
zott Tals kocsikkal az a probléma, hogy a s6 tonkre teszi 6ket. Nagyon erésen kell megrug-
ni a tuskokat, hogy latni lehessen, hogy fel vannak-e oldva és igy sokszor oldott allapotban
is ugy lehet latni, mintha befékezett allapotban lennének. Ez azonban nem magyarazza,
hogy a szerelvény 2-12. kocsijaig besorozott Eas kocsiknal miért nem vette észre, hogy be-
fékezés vizsgalatanal nincsenek befékezett allapotban, hiszen azokra ez az észrevétele nem
vonatkozott, masrészt, ha tudja, hogy azon kocsik nehezebben vizsgalhatok, akkor azt job-
ban meg is kellett volna néznie.

A befékezés allapota 14 percen at, 20:32:14-t61 20:46:13-ig tartott, a févezeték nyomasa
ezt kovetden 2,38 barra esett (még 20:46:13-nal) azutan 20:46:17-ig, négy masodperc alatt

4,97 barra novekedett. Ez megfelel a befékezettség vizsgalat végén eldirt fovezeték rovid
megcsapolasanak, majd az oldasnak.

- Az oldaskori nyomasvaltozas (feltdltés) gyorsasaga alapjan egy 29 éves gyakorlat-
tal rendelkez6 mozdonyvezetdnek fel kellett volna figyelnie, és tudatosulni kellett
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2.2.3

2.24

volna benne, hogy valami nincs rendben, egy ilyen hosszu szerelvény févezetéke,
ezen keresztiil 1égtartalyai ennyi id6 alatt nem t6lthetdk fel 5 barra.;

- A kocsivizsgélonak a szerelvény mellett allva a gyorsfékezés (az oldds folyamat
megkezdése elott), illetve a feltdltés folyamataival egylitt jar6 mechanikus zajok
elmaradasara kellett volna felfigyelnie.

A fékhatas

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vonat jarmiivei koziil csak a mozdony és a
mogotte 1évo elsd kocsi volt bekotve a fékezésbe.

A mozdony és az elsd kocsi fékezett tomege ténylegesen 58 t volt. Ezzel az adattal szamol-
va a vonat tényleges megfékezettsége csak 6% volt, ellentétben a vonatterhelési kimutatas-
ban szerepl6 adatokkal.

A vonat haladasa

A vonat Miskolc-Rendez6 palyaudvarrol vald elindulasa (21:49) utan a menetird
regisztratum adatai cafoljak a mozdonyvezetonek azt az allitasat, hogy vonali fékprobat tar-
tott volna:

— habar elindulas utan 2200 m-nél van egy kis sebességesés, de nem tartozik hozza
fovezeték-nyomas csokkenés, a lassulas mértéke, lefutasa (0,008 m/s?) sem utal
fékprobara, és a helye sem felel meg a mozdonyvezetd altal mondottaknak;

— 6770 m-t6l kezdve ismét van sebességesés, ami szintén fovezeték-nyomasvaltozas
nélkiili, kifuttatasnak megfeleld lassulassal (0,026 m/s?).

Az els6 fovezeték nyomascsokkenést csak 22:24:35-kor rogzitette a mozdony adatrogzito-
je, Szerencs allomas ,,A” jelli bejarati jelzdje el6tt kb. 1240 méterrel, a kés6bbi megallas
helye elott 2643 méterrel.

A kovetkez6 1203 m utszakaszon (22:24:35-22:25:41) a vonat lassulasa egyenletesen 0,035
m/s? volt:

- 22:24:35-t61 15 mésodperc alatt 4,78-3,98 barra csokkent a fovezeték nyomasa, a
sebesség kozben 68-67 km/h-ra csokkent;

- a mozdonyvezetd miutan megallapitotta, hogy a sebességcsokkenés nem megfele-
16, gyakorlatilag nincs fékhatds, nem alkalmazta a Fékutasitas 5.2.1.7. pontjaban
erre az esetre elGirt gyorsfékezést, csak ,,flirészelés” (a fékezd szeleppel térténd ol-
das — ismételt befékezés folyamatanak tobbszdr ismétlddé mozdulata) miiveletével
probalkozott, ez alatt 400 m-t haladt;

— amikor a harmadik tizemi fékezéssel sem ért el megfelel lassulast 22:25:37-kor
gyorsfékezésig fokozta a fékezést (3,2 bar ala csokkentette a fovezeték nyomast),
1515 méterre a késObbi megallas helye elétt;

— 22:25:54-kor a vonat 60 km/h-val elhaladt a két sarga fénnyel jelzést ado bejarati jelzé
mellett;

— 22:27:22 a vonat 26 km/h sebességgel elhaladt a ,,Megallj” jelzést ado ,,V4” kijarati
jelzd mellett, és

— 22:28:10-kor a kijarati jelz6 utan 193 méterrel megallt.

Ha a mozdonyvezet az els6 fékezési kisérletnél, amikor eldszor felismerte a fékhatas elég-
telensége miatti vészhelyzetet, és arra megfelelden, azonnali vészfékezéssel reagal, akkor a
kijarati jelz6 meghaladésa szinte biztosan elkeriilhetd lett volna.

Noha az adatok azt mutatjak, hogy a fékhatas vészfékezéssel is nagyon gyenge volt, az
mindenképpen kijelenthetd, hogy a ,,V4” kijarati jelz6 engedély nélkiili meghaladasat ez a
gyenge fékhatast eredményezte. Kovetkezésképpen, ha a fékhatds hamarabb kezdddik, az
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korabbi megallast is eredményez. A , flirészelés” mozdulatai az adatrdgzito szerint 400 m-
en at tartottak. Abbol a becslésbdl kiindulva, hogy ennek kb. fele idejében lehetett fékhatas,
200 m koriili veszteséget jelentett ez a mozdulatsor. Emellett a fékhatas vészfékezéssé fo-
kozasa csak a ra kovetkezd 900 m megtétele utan tortént meg. Ha ez gyorsabb, akkor a
gyenge fékhatést is jobban kihasznalhatta volna a mozdonyvezetd, kis mértékben ez is
csOkkenthette volna a fékutat.

Ezek a nagy valdsziniiséggel ,, megtakarithat6” tavolsagok a jelzd 193 méteres meghalada-
sanal nagyobbak, igy a vonat a jelz6 el6tt az eldirt fékezési technikaval szinte biztosan
megallithat6 lett volna.
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2.2.5

2.3

A jelzomeghaladas elvi modellje

A jelzémeghaladasok elvi modelljében a jelen esemény részletei az alabbiak szerint he-
lyezhetok el:

Eszlelés

a jelzé lathatosaga,
észlelhetdsége

Erzékelés
Minthogy a fékezési cselekvés megkezdése még helye-

a jelzén 1évo jelzési ; . , 1y
! ! sen tortént, e fAzisok nem igénylenek mélyebb vizsgala-

kép érzékelése a
mozdonyvezeté altal | tOL.

Feldolgozas

a jelzési kép értel-
mének tudatosulasa a
mozdonyvezetdben

Cselekvés A mozdonyvezetd a fékezést a bejarati jelzo eldtt 1260

m-rel kezdte meg, ami iizemszeri fékmiikddése esetén

toz6 cselekvés meg- elegendd lett Volng nem csak a bejarati jelzén elQirt

feleld helyen, idében, sebességcsokkentési parancs teljesitésére, hanem akar a

médon vale végre- Jelzd eldtti megallasra is. A bizonytalan fek kezeles

hajtasa azonban a 2.2.4 pontban elemzettek szerint mar hozzaja-
rult, hogy a lehetdség is elveszett a gyenge fékhatassal
val6 megallasra.

a jelzési képhez tar-

Fékhatas Jelen eseményben a vonat tényleges fékhatasa toredéke
volt (a ténylegesen rendelkezésre allo fék% 6 volt az
eloirt 50, vagy a VTK-ban megéallapitott 92 helyett) a
vartnak. Ennek kdvetkeztében a megfeleld helyen meg-
kezdett fékezés is elégtelen volt a megallitashoz, még
ugy is, hogy a fékezés eredendd célja még a bejarati
jelzbig valo sebességesokkentés lett volna.

a fékezés tényleges
fizikai megvalosula-
sa, lefolyasa

A tulélés lehetosége

Habar a vizsgalat targyat képezé eseménynek a koriilmények kedvezo alakuldsa miatt nem
lettek sulyos kdvetkezményei, mas koriilmények kozott eléfordulhattak volna.

Amennyiben a rendelkez6 szolgalattevé nem zarja le kézi lezarassal is az (az 5258 sz. vo-
nat kihaladasa miatt zart allapott) SR1 sz. sorompdt, a sorompo felnyilasakor egy arra koz-
leked6 kozati jarmiivel valo titkozés sulyos kovetkezményekkel is jarhatott volna.

A 48403-2 sz. vonat, par perccel késobb torténd kozlekedése esetén a vonat athaladhatott
volna Szerencs allomas III. sz. 4&tmend fovaganyan, majd a kdvetkezd allomas (Mezézom-
bor) utan a vonat mar egyvaganyu palyan kozlekedett volna. Ha egy hasonlo eset csak ott
kovetkezik be, akkor ott mar terelési lehetdségek hianyaban az egyvaganyu palyara torténd
kihaladas nagyobb eséllyel hordozza magéaban egy esetlegesen szembe kozlekedd vonattal
torténd frontalis titk6zést, amelynek szintén nagyon sulyos kovetkezményei lehetnek.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a vonat szerelvényében kizarélag a mozdony és az els6 kocsi volt a fékezésbe be-
kotve, ezért a fékhatasa nem volt megfelelé (2.2.1).

Kozvetett okok

Azok a kompetencidkra, eljardsokra, fenntartasra vonatkoz6 megallapitasok, amelyek 6sz-
szefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a fékprobat végzo kocsivizsgald nem az eldirasoknak megfeleléen végezte el a vo-
nat fékprobajat, igy nem észlelte, hogy a 43 kocsibol minddssze egy fékez (2.2.2);

b) a mozdonyvezet6 nem észlelte, hogy a szerelvény fékrendszerének feltoltése a
mozdony rakapcsolasakor, és a fékproba soran az oldaskor is a szokasos idonek a
toredéke alatt megtortént, és ebbdl nem kovetkeztetett a fékrendszer sulyos hia-
nyossagara (2.2.2);

c) elindulas utdn a mozdonyvezet6 nem tartott vonali fékprobat, igy nem észlelte az
elégtelen fékhatast (2.2.4);

d) amikor a mozdonyvezetd nem észlelt megfelelé fékhatas, nem fokozta azonnal
gyorsfékezéssé a fékezést, ezzel a rendelkezésre allo gyengébb fékhatast sem hasz-
nalta ki kell6en (2.2.4).

Gyokérokok

Id6ben és térben tavol 1évo okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a szaba-
lyozasi kdrnyezetben €s a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) gyokér okokat a Vb nem allapitott meg.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockdzatndveld tényezét a Vb
nem azonositott.

Jol mikodo eljarasok, gyakorlatok

Olyan korilmények, intézkedések, amelyek hatékonyan akadalyoztak meg a stlyosabb ki-
menetelt, figyelemreméltoan jol oldottak meg a fennallo helyzetet, j6 gyakorlatok:

a) Szerencs allomas vaganyhalozatanal fogva a vonat csonka vaganyra futott, nem ha-
ladt ki a nyiltvonal felé (6. abra)

b) a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé a vészhelyzetet észlelve (az 5258 sz. vonat ki-
haladasa miatt zart allapot1) SR1 sz. sorompot kézi kezeléssel is lezarta (2.1.2).

Tanulsagok

A fékproba a vonatok fékez6 berendezéseinek egy olyan ellendrzési, vizsgalati tipusa, ami
a vonatok elinditasa el6tt és menet kdzben a berendezések kozlekedés biztonsagat veszé-
lyeztetd hibainak kisziirésére szolgal.

Fontos, hogy mind a mozdonyvezet6nél mind pedig a kocsivizsgalonal tudatosuljon, hogy
a fékprobat feliiletesen, vagy rutinbol elvégezni nem szabad. A szokasos jelek mellett, a
szokatlan jeleket is figyelembe kell venni.
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Egy kocsivizsgalonak amennyiben tudomdasa van arrdl, hogy a fékprobazandé vonatban
olyan kocsik is vannak, amelyek fékberendezéseinek mechanikai részei a korabban szalli-
tott s6 miatt nehezebben mozognak, fokozott figyelemmel végezze el a fékproba 1épéseit.
Fékproba kozben ne csak a lathato, hanem a hallhato jeleket is figyelje. Amennyiben egy
befékezést, vagy egy oldast nem kisérnek mechanikai zajok, arra figyeljen fel.

Egy mozdonyvezet6 vegye figyelembe, hogy amennyiben a befékezés, vagy a feloldas fo-
lyamata a megszokott id6 toredéke alatt megtdrténik, szoljon a kocsivizsgalonak, hogy va-
lami nincs rendben.

A vonali fékprdba a vonatok nem elégséges fékhatdsanak végsd megallapitasara szolgal,
kozvetleniil az elindulas utan, aranylag kis sebességnél. El nem végzése hasonlé esemé-
nyekhez, vagy sulyosabb balesetekhez vezethet.

Osszefoglalva, a személyzetben tudatosulni kell, hogy a fékprobat az E. 2. sz. fékutasitas
szabalyai szerint végezzEk, és az eldirasok mellett, figyeljenek a szokatlan jelenségekre is,
mert ezzel a kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd meghibasodasokat sziirhetnek ki és bale-
seteket elozhetnek meg.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

Az MVA Kft az eseményben érintett mozdonyvezetét irasbeli figyelmeztetésben és rendki-
viili oktatasban részesitette, illetve a mozdonyvezetdk eseményt kovetd iddszakos oktata-
sanak, tematikajanak részét képezte az esemény.

Az RCH vizsgalata megéllapitotta, hogy a fékprobat nem megfelelden elvégzd kocsivizs-
g4alé hibaztathatd az esemény bekovetkezéséért, de elmondasuk alapjan feleldsségre vonasi
eljarast nem tudtak lefolytatni, mert a kocsivizsgald a vizsgalat ideje alatt felmondott. Az
eseményt az oktatasi tematikaba beépitették.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a fékprobara vonatkozo szabalyok betartasaval elkeriilhetok, ezért a Vb
biztonsagi ajanlast nem ad ki.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2020. november 3.

Lo A

Chikan Gabor Kapogsi J ézs(ef
Vb vezetdje Vb tagja

/ YA "

Mokri Istvan
Vb tagja
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