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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a 2016. évi CL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak biztonsagarol valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezmény(i balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.
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Szerzoi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony  Fedélzeti Berendezés  (vonatkovetd,  adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellato berendezés)

Magyar Olaj — és Gazipari Nyilvanosan Miikodé Részvénytarsasag
palyaszam
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-0806-5
ERAIL azonosito: HU-6154

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2019. jalius 23.22:45

Az eset helye

Dunai Finomité (IIL. vagany)

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa vonat / teher
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté Central Railways a.s.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 48238-1
Rongalodas mértéke (karérték) kb. 8,1 MFt

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. 4bra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalozatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (kép forrisa: Google Earth)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. jilius 23-an, 23:04-kor (a bekovetkezés utan 19
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Sarik Csaba balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. julius 23-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- rogzitette a kisiklas nyomait

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta az dllomas fejrovatos-eldjegyzési naplojat,
- megvizsgalta az dllomas vaganyhelyzeti naplojat;

A vizsgalat soran a Vb
- megkapta és kiértékelte a vonat menetird regisztratumat;
- megkapta és kiértékelte a vonat és a mozdonyvezetd okmanyait,
- megkapta és kiértékelte az allomas végrehajtasi utasitasat
Zaro megbeszélés
A 2020. november 03-an megtartott zaré megbeszélésen a
- MAV Zrt. és az ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly képviseltette magat.

ITM-KBSZ zéarojelentés 6/21
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- A zardjelentés tervezet megéllapitasaival, kovetkeztetéseivel a MAV  Zrt
egyetértett.

A zardjelentés tervezetéhez el6zetesen irasban észrevételt tett
- az ITM Vasuti Hatésagi Foosztaly

amelyek alapjan a Vb a zardjelentést pontositotta.

Az eset rovid attekintése

2019. julius 23-4n Dunai Finomité allomason a III. vaganyrdl kihaladé 48238-1 sz.
tehervonat els6 két kocsija kisiklott a 28. sz. valton. A mozdony utani elsé kocsi 1
tengellyel, a masodik kocsi 4 tengellyel, Kisiklott, a vonat szétszakadva megallt. A vonat
harmadik kocsijanak a menetirany szerinti jobb masodik kereke a vaganyon felejtett
rogzitbsaru tetején allt meg.

A rogzitésarut a mozdony és az elsé kocsi 9sszekapcesolasat végzé dolgozo nem tavolitotta
el, majd késébb, a fékproba és a vonatvizsgalat soran sem észlelte a fékprobat és a
vonatvizsgalatot végzd személy.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklas kdzvetlen oka egy szerelvény alatt hagyott rogzitésaru
volt.

A Vb az eseményt a mozdonyvezetovel és a kocsivizsgaloval kapcsolatban felmeriilt
emberi tényezdre vezeti vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa

A 48238-1 sz. tehervonat Dunai Finomit6 allomas III. vaganyarél indult Sturovo allomésra.
A tehervonat 1. és 2. kocsija a 28 sz. atszelési kitéron 1 tengellyel és 4 tengellyel kisiklott,
a vonat szétszakadva allt meg (3., 4. abra).

044 112-8 '

X T
3000V/1500V AC _

3. abra: a tehervonat megallasi helye

4. abra: a kisiklott kocsik
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1.2
121

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

131

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::;ﬂrlg Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
A két kisiklott jarmiiben keletkezett kar 6sszege kb. 20 000 €.

Vasuti infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palyaban kisebb kar keletkezett 521 192 Ft értékben.

Egyéb

vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 2 személyvonat 13 perc késést szenvedett, a III. vaganyt a 28
sz. kitérovel egyiitt 07. 24-én 20 o6ra 5 perckor visszaadtak a forgalomnak. A Kisiklott

kocsik beemelési koltsége 982 266 Ft volt.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb

kar

Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a vonat els6 kocsijanak a menetirany szerinti hatso
kerékparjat, a masodik kocsi mind a négy kerékparjat Kisiklott helyzetben talalta. A
harmadik kocsi 3R kereke (3. tengely jobb kerék) a menetirany szerinti jobb oldalon egy
rogzitésaru tetején allt meg. A vonat az elsd és masodik kocsija kozott szétszakadt, a

kocsik utkozo1 0ssze voltak akadva.

A helyszinen tartozkodott a MAV Zrt. balesetvizsgaloja, a rend6rség helyszinel6je, a vonat

mozdonyvezetdje és a vonat fékprobajat végzo kocsivizsgalo.

A vagany és a valto

a 28 sz. atszelési kitérd ,,b” vége feldl, a jobb keresztezési csicsban a rogzitésaru

elakadt (5. abra),

a sinkorona feliiletén a kerekek csuszasi nyomai voltak 1athatok (6. abra),

a kisiklott kerékparok leesési nyomai a keresztezési csicsnal voltak, ezt kdvetden a
kerekek a kapcsoloszereken, és az agyazatban gordiiltek tovabb. Az elsd kocsi
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kisiklott kerekei 20,41 m tavolsagot tettek meg a kisiklastol a vonat megallasaig. A
kisiklas kovetkeztében a valto rongalodott (valtd hajtomi, porvédd lemez, talpfa).

5. 4bra: a keresztezési csucsnal elakadt saru

6. abra az elsé kisiklott kerék csiszasi nyomai

ITM-KBSZ zarojelentés 10/21
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1.3.2

1.4

141

1.4.2

Naplok
Dunai Finomité vaganyfoglaltsagi naplo az alabbi adatokat tartalmazta:

- 07.23. nappalos szolgalat, a rogzitésaruk felhasznalasi helye, III. vaganyon
felhasznalva 7, 13 rogzitGsaruk,

- 07. 23./24. éjszaka induld 48238-1 sz. vonat a Ill. vaganyon, 36 db kocsival, a
menetvonal tulajdonos a CRW vastttarsasag,

- szolgalat atadas és atvétel, a behuzott kézifékek és a rogzitésaruk elhelyezésének
tudomasulvétele szerepelt a naploban.

Dunai Finomito Fejrovatos el6jegyzési naplo:

- a forgalmi szolgalattevd a 48238-1 sz. vonat részére 22 ora 43 perckor kért
engedélyt,

- a harmadik vaganyon 1év6é 48238-1 sz. vonathoz felhasznalt rogzitdsaruk
visszavétele nem szerepelt a naploban.

For00 naplozo alrendszer, IUR, PASS2 elektronikus naplok:

- a Vonat készre jelentése szereplelt, a Forgalmi naplé parbeszédben 22 6ra 33 perc
idbadattal.

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Dunai Finomit6 allomas a MAV 40. szamt Budapest - Pusztaszabolcs - Dombévar - Pécs
normal nyomtavolsagl, villamositott févonalan helyezkedik el, Szdzhalombatta és Ercsi
allomasok kozott. Budapest - Pusztaszabolcs kozott kétvaganyt a vasutvonal, jelentGs
elévarosi, tavolsagi személy és teherforgalmat bonyolit le.

Srazhadombatia

Dunai Finomitd

Ers

7. abra: az allomas elhelyezkedése

Allomasi adatok

Dunai Finomit6 allomason tiz vonatfogad6 és vonatindité févagany van, amelyek koziil az
I. és II. vaganyok az atmend févaganyok. Az allomasrol a MOL Nyrt. sajatcélu vasuti
palyahaldzata agazik ki.
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1.4.3

144

145

1.4.6

1.5

Lo
a 48238-1 sz. vonat
vaganyitja

LN R

2. 16

8. abra: az allomas vaganyhalozatanak részélete

A vasiti palya

A TII. vaganyon annak miiszaki allapota miatt 10 km/h sebességkorlatozas volt érvényben,
mely ki volt tlizve. A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Agyazat: tiszta z0zottkd
Aljak: talpfa és betonalj
Sinleerdsités: geo

Sinek: 54,0 kg/fm
Illesztések: hevederes
Megengedett sebesség: 10 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kKN

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason D55 rendszeri valtd és vaganyfoglaltsag ellendrzéses jelfogofiiggéses
biztositoberendezes lizemel.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszk6zok

Az esemény bekOvetkezésében a kommunikacios eszk6zok nem jatszottak jelentOs
szerepet.

A jarmiivek jellemzoi

A vonat 35 db négytengelyes, 1db kéttengelyes kocsibdl allt. A mozdony utan 1db Es
fosorozatu kéttengelyes védo kocsi volt besorozva. A 4 tengelyes kocsikbol 16 db iires a
vonat elejére volt besorozva.

Vonatszam: 48238-1

Mozgastipus: vonat / teher

Mozdony: 9152 0044 112-8
Utvonal: Dunai Finomito - Starovo
Kocsik: 36 db

ITM-KBSZ zarojelentés 12/21
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Hossz: 571m
Elegytomeg: 1554t
Fékezett tomeg: 1362t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vasuti jarmi adatrogzitoje

A mozdonyon MIREL tipusi menetadat rogzitd volt, a balesetet megeldzéen rendben
mitkodott, a rogzitett adatai kiértékelhetdek voltak.

- avonat 10km /h sebességre gyorsult fel,

9. 4abra: a mozdony menetiré regisztratum részlete

1.6 Az érintett személyek

161 A vonatok mozdonyvezetdi

Vonatszam: 48238-1

Kora: 32 ¢év

Neme: férfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 2013-ban
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 19 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 07.20. 07 o6ra 00 perc

1.6.2 A forgalmi szolgalattevé

Kora: 55 év

Neme: ferfi
;2:§almi szolgalattevéi vizsgat 1995-ban

ITM-KBSZ zarojelentés 13/21
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1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10
1.10.1

Alapvizsga:

érvényes

Orvosi alkalmassag:

érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 17 ora 20 perc

Eloz6 szolgalat vége:

el6z0 nap 17 ora 40 perc

Kocsivizsgalo
Kora: 46 év
Neme: ferfi
Kocsivizsgaloi vizsgat tett: 2009-ben
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 19 ora
El6z6 szolgalat vége: aznap 4 éra

Forgalmi koriilmények
A vonatot a MOL Nyrt. telephelyérol hoztak ki és allitottak a III. vaganyra.

A vonat vaganyltja a harmadik vaganyr6l a 28, 18, 10, 6 sz. kitér6kon keresztiil a bal
vaganyra volt beallitva. A vonat inditasara a felhatalmazas a K3 egyéni kijarati jelzdvel
tortént.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt mint palyahalézat miikodtets. A 48238-1 sz.
vonatot kozlekedteté Central Railways a. s.. A vonat mozdonyvezet6jének munkaltatdja a
CRS Kft. A mozdonyt az RTI a.s. vasuttarsasag lzemelteti. A vonat vizsgalatat és
fékprobajat a Sprint Train Kft. kocsivizsgaldja végezte. A szerelvényt a MOL Nyrt.
allitotta be az allomas III. vaganyara, elhelyezte a rogzitésarukat a vonat elején és végén.

A munkaszervezés jellemzése
A mozdony és az els6 kocsi kdzotti kapcsolast a mozdonyvezetd végezte.

A CRW vasutvallalat a vonatainak felvételét, miiszaki kocsivizsgalatat és fékprobajat, a
Sprint Train Kft. kocsivizsgaldja végzi, a CRW vasuttarsasaggal kotott szerzodés alapjan.

A 48238-1 sz. vonat el6készitésének sziikségességérdl a kocsivizsgalot emailban értesitette
a CRW diszpécsere.

A kocsivizsgalo a vonat felvételét és a fékproba eredményét a MAV Zrt. CALL CENTER-
nek telefonon bemondta, aki elkészitette a vonatterhelési kimutatast. A fékproba elvégzése
soran a zarjelzOket a vonat végére vitte és ott elhelyezte azokat, majd a CRW diszpécserét
is értesitette a feladatainak elvégzésérol.

A CRW vasutvallalat diszpécsere az Integralt Ugyfélkapcsolati Rendszeren keresztiil
készre jelentette a vonatot. A forgalmi szolgalatevét a PASS2 rendszer forgalmi naplo
parbeszéd ablakaban megjelend ,K” z0ld mezOben jelzéssel értesiilt a vonat
menetszolgalatra tortént elkésziiltérdl.

Szabalyok és szabalyzatok

Rogzitésaru eltavolitasa
MAV Zrt. F. 2. sz. FORGALMI UTASITAS
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1.10.2

7.10.4. A kapcsolast végzd dolgozo kételes a mozdonynak a vonatra (tolatoegységre) torténd
kapcsolasat kovetben eltavolitani a megfutamodas elleni eszkdzéket, valamint feloldani a kézi-
illetve rogzitofékeket. A vonat végeérdl a megfutamodas elleni eszkézoket eltavolitani, valamint a
keézi- illetve rogzitofékeket feloldani a zdrjelzo tarcsat elhelyezd dolgozo koteles.

MAV Zrt. E. 2. sz. FEKUTASITAS

5.1.6. Az dallva tartds megsziintetése:

Ha a szerelvény dllva tartasanak biztositasara figyelembe vett kocsik kézi- vagy rogzito fekjével
rogzitették a szerelvényt, vagy ugyanerre a feladatra rogzitosarukat hasznaltak, akkor a fékprobat
vegzé munkavallalo, végsd esetben a mozdonyvezeté a forgalmi szolgdlattevd rendelkezése szerint
kételes intézkedni a kezifékek feloldasara és a régzitdsaruk eltavolitasara.

Dunai Finomit6 Allomasi Végrehajtasi Utasitas
2.22.1. A vaganyfoglaltsagi naplo vezetésével kapcsolatos helyi szabdlyozas.

A vaganyfoglaltsagi naplot a rendelkezo forgalmi szolgalattevi vezeti.
A vaganyfoglaltsagi naplonak az alabbi adatokat kell tartalmaznia:

- szolgalat atadaskor 1évo elegy- és vaganyhelyzetet,

- érkezé vonatokat (vonatszam, érkezési idd, kocsi db),

- indulo vonatokat (vonatszam, indulasi idd, kocsi db),

- sajatcéli vasuti palyahdlozat kihuzds (ipartelep, idépont, kocsi db),

- a behuzott kézifékek darabszamat, helyét,

- szolgdlat ataddaskor a vaganyokon lévd régzitésaruk sorszamat, helyét.

2.47.1. A rogzitésaruk taroldsi helye, darab- és sorszdma, kiaddsdnak, visszavételének helyi
szabdlyozadsa.

Az allomdson a jarmimegfutamodasok megakadalyozasara 16 darab, 1-16-ig sorszamozott
rogzitésaru dall rendelkezésre, melyek a szolgdlatatadas targyat képezik. A rogzitésaruk tarolasi
helye a forgalmi iroda, ahol a rendelkezé forgalmi szolgdlattevd folyamatos feliigyelete alatt
vannak. A rogzitésaruk kiaddsat és visszavételét a rendelkezd forgalmi szolgdlattevé végzi. A
kiadasa a padlyahdlozat miikodteto létszamdba tartozo vonali tolatdsvezetd részére a Fejrovatos
Eldjegyzési naploban torténik az iddpont és a rogzitésaruk darab- és sorszamanak feltiintetésével. A
nem a pdlyahdlozat miikédtetd létszamaba tartozé munkavallalé részére Irasbeli rendelkezésen
torténik a kiadas. Visszavételiik a Fejrovatos eldjegyzési naploba az idépont és a rogzitésaruk
darab- és sorszamdnak feltiintetésével torténik. Tolatds befejezése utdn, ha valamely vaganyon a
rogzitdsaruk haszndlata tovabbra is indokolt, akkor a vonali tolatasvezetd, tolatdsvezetd koteles
kézolni a rendelkezo forgalmi szolgalattevovel a felhasznalt régzitésaruk sorszamat, és pontos
helyét, amelyet a Fejrovatos eldjegyzési naploban eld kell jegyezni. A naploba tett bejegyzést az
atado és az dtvevé egyarant koteles aldirni.

Szolgdlat atadaskor a Fejrovatos eldjegyzési naploban irasban is kézélni kell a forgalmi irodaban
orzott rogzitdsaruk sorszamat. A felhasznalt, vaganyon lévé rogzitdsaruk helyét és sorszamdt a
Vaganyhelyzet naploban kell el6jegyezni.

247.2. A rogzitosaruk elhelyezéséért, eltavolitisaért, feliigyeletéért, haszndlhatosiganak
ellendrzéséért felelds személyek kijelolése.

A régzitosaruk elhelyezéséért, eltavolitasaért az adott vaganyra tolatast végzé vonali tolatasvezeto,
a forgalmi irodaban lévé régzitésaruk feliigyeletéért pedig a rendelkezé forgalmi szolgdlattevd
felelés.

A kézifékek meghuzasat a palyavasuti, vagy MOL os tolatasvezetd koteles a forgalmi szolgadlattevo
részére bejelenteni, aki a Vaganyfoglaltsagi naploban, a vonatszam mellett v,k/sorszam
megjeloléssel koteles eldjegyezni. A kézifékek feloldasakor az eldjegyzést athuzdassal kell, ér-
vényteleniteni.

A palyavasuti, vagy a MOL-os tolatdsvezetd tolatds megkezdése elott a forgalmi szolgalattevo felé
radion kételes jelenteni, hogy a tolatasban érintett kocsisoroknal a kézifékeket felengedte, valamint
mely vaganyokrol, milyen sorszamu rogzitésarukat tavolitott el.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld nyarias id6jaras volt. Csendes, deriilt égbolt
mellet, éjszakai latasi viszonyok voltak. A 1éghdmérséklet erésen felmelegedett, 20 °C volt.
Az eseményre az id6jaras nem volt hatdssal.

Az érintettek nyilatkozatai
A Vb meghallgatta a mozdonyvezetot, a kocsivizsgalot, a forgalmi szolgalattevot.

- A mozdonyvezeté Ferencvaros allomasrél a mozdonyaval mozdonyvonatként
Dunai Finomité allomasra kozlekedett a 48238-1 sz. vonatért.

- A mozdony és az els6 kocsi kdzott a kapcsolasokat a mozdonyvezetd végezte el.
- A fékprobat a mozdonyvezetd és kocsivizsgald végezte el.

- A kocsivizsgald az utolsd6 kocsinal hasznalt rogzitésarut eltavolitotta és a
rogzitéféket feloldotta.

- A 48238-1 sz. vonatot az Integralt Ugyfélkapcsolati Rendszer PASS2 rendszeren
keresztil a Forgalmi napldo parbeszédben jelentették készre a forgalmi
szolgalattevonek.

- Avonat a kijarati jelz6 kett6 sarga fénye mellett indult el.

- A mozdonyvezet6 kihaladas soran a szerelvény feldl rendellenes zajt hallott, ezért
a vonatat gyorsfékezéssel megallitotta.

- A vonat kisiklasarol a forgalmi szolgalattevd a mozdonyvezetotol értesiilt.

Mentés, karelharitas

A kisiklott kocsik vaganyra helyezését a MAV-Start Zrt. székesfehérvari telephely
dolgozoi végezték, kozati segélynytjto egységgel. A Kisiklott els6 és masodik kocsit
LUCAS hidraulikus berendezéssel helyezték a sinre. A harmadik kocsi emelésére nem volt
sziikség, az Osszeakadt Uitk6z6 csavarjainak fellazitasa utan, a sarur6l a kerékpar a sinre
gordiilt. A helyreallitas augusztus 24-én 2 6ratol 5 ora 55 percig tartott.

Kiilonleges helyreallitasi technologiara nem volt sziikség.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhato események

Hasonlo eseményt a KBSZ korabban tobb alkalommal is vizsgalt, néhany fontosabb
esemény Osszefoglalasa az alabbiakban:

2006-048-5: Komarom allomas:

2006. augusztus 06-an 05 ora 55 perckor a Komarom rendezd palyaudvar XVI. sz.
vaganyardl elmenesztett 45552 sz. tehervonat elsé kocsija négy, a masodik kocsija két
tengellyel kisiklott a szolgalati hely 428 sz. kitérdjének keresztezési részén.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vasuti balesetet a vonat elsé kocsijanak elsé kerékparja
alatt felejtett, megfutamodas elleni biztositasként alkalmazott féksaru okozta.
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1.16.2

1.16.3

1.16.4

1.16.5

1.16.6

1.17

2009-157-5: Vamosgyork allomas

2009. aprilis 21-én 14 6ra 42 perckor a Vamosgyork allomas 111/2. sz. vaganyarol lezart
vaganyuton, jelzékezelés mellett kihalado 53041. sz. vonatbol a mozdony utani elsé kocsi
négy, a masodik kocsi két tengellyel kisiklott a 22. sz. valton és elzarta az allomas IL.-VIII.
sz. vaganyait. Személyi sériilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetkezését az
okozta, hogy az 53041 (53013) sz. vonat el6készitésekor a vaganyon allé kocsisor aldl a
megfutamodas elleni biztositasul szolgdld rogzitésarut nem tavolitottak el, s ez a
rogzitdsaru a vonat kihaladéasa soran a 22 sz. kitérén a kocsik kisiklasat eredményezte.

2010-493-5: Fényeslitke allomas

2010. oktdber 22-én 5 6ra 25 perckor a Fényeslitke allomasrol szabalyszerii jelzo-kezelés
mellett kihaladé 60323-2 sz. vonat elsOnek besorozott, négytengelyes kocsija, a kijarati
jelzo utan, a 466. sz. kitéron mindkét forgovazaval kisiklott.

A Vb az eset okaként a vastti palyan hagyott rogzitésaru miatti kisiklast allapitotta meg,
melynek hatterében az allomasi személyzet részérdl felmeriild emberi tényez6 allt.

2011-425-5: Debrecen allomas

2011. augusztus 29-én 9 ora 38 perckor Debrecen allomason a XIV. sz. vaganyrol
szabalyos jelzOkezeléssel kijaro 45481-2 sz. tehervonatba kozvetleniil a vontatojarmii utan
sorozott elsé két kocsi a 73/b jelil kitérd keresztezési kozéprész csucsbetétjén kisiklott.
Személyi sériilés nem tortént.

A Vb a vizsgélat sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetkezését az
okozta, hogy az 48451-2 sz. vonat el6készitésekor a vaganyon allo kocsisor alol a
megfutamodas elleni biztositasul hasznalt féksarut nem tavolitottak el, s ez a féksaru a
vonat kihaladasa soran a 73/b jelii kitéron a vasuti jarmiivek kisiklasat eredményezte.

2016. januar 8. Ferencvaros (Keleti rendezo 553 sz. valto)

A Ferencvaros Keleti rendezébdl kijard 90770 sz. tehervonat 7. kocsija az 553 sz. kitéron 2
tengellyel kisiklott. Személyi sériilés nem tortént, a vasuti palya és a kisiklott kocsi
megrongalodott A baleset helyszini vizsgalata soran az 553 sz. kitéré keresztezési
csucsaban, az elakadas jellegzetes roncsolodasanak jelét viseld rogzitosaru volt fellelheto.
A Vb a siklas okaként az induld vonat kereke alatt hagyott rogzitésarut hatarozta meg.

2017. januar 10. Debrecen 2017-0033-5 és 2017. februar 14.
Székesfehérvar 2017-0214-5

Debrecen allomason induld tehervonat két kocsija, Székesfehérvaron induld tehervonat egy
kocsija indulas utan roviddel egy valton kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklasok kodzvetlen oka egy-egy szerelvény alatt hagyott
rogzitésaru volt. A rogzitdsarut, a jarmiiveket a tovabbitd mozdonnyal Osszekapcsold
dolgozo6 nem tavolitotta el, majd késébb, a fékproba soran sem észlelte a fékprobat végzo,
azonos személy.

Debrecenben az allomasi személyzet a rogzitosaruk helyzetét naplozza, de az informacio az
allomasi technologia szerint nem jut el a forgalomiranyitd személyzethez, igy az nem
alkalmas biztonsagi funkcidja betoltésére. Székesfehérvaron ezt a bejegyzést a konkrét
esetben sietség miatt nem észlelte a vonat inditasaban kézremiikodo egyik dolgozo.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1

2.11

2.1.2
19:54

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

A vonatot a MOL Nyrt. ipartelepérdl allitottak be a Ill. vaganyra, megfutamodas ellen
biztositottak a meghuzott kézifékekkel és egy-egy rogzitdsaru elhelyezésével, az elsd és az
utols6 kocsinal, az AVU szabalyozasanak megfeleléen (1.3), (1.12.2).

Az esemény lefolyasa

A mozdonyvezetd a mozdonyaval rajart a vonatra, a kapcsolasokat elvégezte a
mozdony és az elsé kocsi kozott, a régzitésarut azonban nem tavolitotta el. Majd
roviddel ezutan elkezdte a vonat févezetéket felt6lteni (1.12.).

Adatrogzité jele, a févezeték nyomas lasst mértékii emelkedése (1.5.1)

19:55-20:50 A fékproba elott a kocsivizsgald és a forgalmi szolgalattevd megallapodtak abban,

22:33

22:43

22:44

22:45

22:45

2.2

22.1

hogy a sarukat nem kell visszavinni a forgalmi irodaba, mert arra nemsokara ismét
szlikség lesz a kovetkezd tehervonatnal.

A kocsivizsgdlo csak az utolsd kocsi alatti rogzitésarut tavolitotta el, valamint a
meghtizott kézifékeket oldotta fel, igy a megbeszéltek nem kertiltek teljes mértékben
végrehajtasra (1.12.), (1.2.3).

A kocsivizsgaldo a vonat felvételét és a fékproba eredményét a call center - nek
telefonon bemondta (1.12)

Az adatrogzité jelei alapjan a fékproba elvégzésének iddpontja megfelel a kocsivizsgald
nyilatkozatanak (1.5.1).

A vonatot a CRW diszpécsere az IUR keresztiil a PASS2 rendszerben készre jelentette
(1.3.2)

A forgalmi szolgalattevd engedélyt kért a vonat részére Szdzhalombatta allomastol
(1.3.2).

A vonat megindult és 9 km/h sebességre gyorsult fel.

Az elsé kocsi kereke alatt csuszd rogzitésaru elakadt a 28. sz. kitér6 keresztezési
részén, a kocsik felugrottak a sarura, és kisiklottak.

A mozdonyvezetd rendellenes zajt hallott a szerelvény iranyabol, ezért hatra nézett és
gyorsfékezett, a vonat szétszakadva megallt (1.3), (1.12.).

A mozdonyvezeto a forgalmi szolgalattevot €s a kocsivizsgalot értesitette a kisiklasrol
(1.12).

Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

Az esemény lefolyasa bemutatja, hogy a kisiklas kozvetlen oka egy a szerelvény alatt
hagyott rogzitdsaru volt, amely a gyok feldl érintett els6 valtd keresztezési részén elakadt,
kisiklasztva a kocsikat.

A rogzitésaru helye

Dunai Finomit6 allomason a kialakult gyakorlat az, hogy az indulésra kész vonatok
alol eltavolitott rogzitdsarukat a felhaszndldsi hely kozelében, a vagany mellet
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2.2.2

2.3

2.4

helyezik el abban az esetben, amikor a kijaré vonat utan felszabaduld vaganyon
hamarosan ujabb vonat Osszeallitdsara keriil sor, vagy egy érkezd vonatnal a
rogzitésaruk felhasznalasa ismét sziikségessé valik (1.12.). A kialakult gyakorlat
miatt a vagany mellett hagyott rogzitésaruk nehezen nyomon kovethetdk, az
eljarasba épitett biztonsagi garanciak ily moédon nem érvényesiilnek.

A rogzitosaru eltavolitasara, 6rzésére kotelezett dolgozok tevékenysége

A forgalmi utasitas szerint a kapcsolast végzé dolgozo koteles, a mozdonyt a vonattal
(tolatoegységgel) torténd kapcsolast kovetéen a megfutamodas elleni eszkozoket
eltavolitani, valamint feloldani a kézi és a rogzit6fékeket.

A vonat végér6l a megfutamodas elleni eszkdzoket eltavolitani, valamint a kézi- illetve
rogzitéfékeket feloldani a zarjelzo tarcsat elhelyezd dolgozd koteles.

Az AVU szerint a tolatas befejezése utan, ha valamely vaganyon a rogzitésaruk hasznalata
tovabbra is sziikséges, akkor a tolatasvezetd kozli a rendelkez6 forgalmi szolgalattevével a
felhasznalt saruk sorszamat, pontos helyét, amelyet a Fejrovatos eldjegyzési naploban el
kell jegyezni (1.10.2). Ez az eseményben részes vonatnal nem tortént meg.

AZ AVU-ban a rogzitdsaruk kezelése nem egyértelmii, a kocsivizsgalot és annak
tevékenységét a rogzitdsaruk kezelésével kapcsolatosan meg sem emliti. A kocsivizsgald
altal eltavolitott rogzitdsaruk atadasa a forgalmi szolgalattevonek nem szerepel benne.
Tovabba a mozdony és az elsé kocsi kapcsolasat végzo dolgozo, aki nem a tolatasvezetod
/pl. mozdonyvezet6/ altal eltavolitott rogzitGsaru tovabbi kezelésére nem tér ki, nem
mondja ki, hogy az eltavolitott rogzitésarut kinek a feladata a tarolasi helyére vinni.

Rendelkezé forgalmi szolgalattevo

A balesetet szenvedett vonatnal a felhasznalt rogzitdsarukat a vonat inditasa el6tt nem vette
vissza Orzésre, hanem a kialakult szokasoknak megfelelden utasitotta a kocsivizsgalot,
hogy a vagany mellett helyezze el azokat. Ez ellehetetlenitette annak a biztonsagi
intézkedésnek az érvényesiilését, hogy a forgalmi szolgalattevo egyeztethesse a behozott
sarukat a korabban felhasznaltakkal, igy meggy6z6djon arrél, hogy az inditani tervezett
vonat alol az 6sszes sarut eltavolitottak.

Mozdonyvezeté

Mivel a mozdonyvezetd végezte el a mozdony és az elsd kocsi kozotti kapcsolasokat, ezért
a rogzitésaru eltavolitdsa neki is feladata lett volna. A nyilatkozata alapjan a megfutamodas
elleni Dbiztositassal kapcsolatos feladatokat nem tekintette a magaénak a saruk
elhelyezésérdl nem volt tudomasa, és azokat nem is kereste.

Kocsivizsgalo

A kocsivizsgald a fékprobat és vonatfelvételét végezete, mi kozben az elsdé kocsi alatti
rogzitésarut nem tavolitotta el, az utolsd kocsi alattit viszont igen, és a kézifékeket is
feloldotta.

A tuilélés lehetosége

Az esemény kovetkeztében kozvetlen életveszély nem alakult ki, a vonat alacsony
sebessége miatt.

Egyéb észrevételek

A Vb egyéb észrevételt nem tett.
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3.
3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetlentil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a vonat induldsakor az els6 kocsi alatt maradt egy rogzitdsaru, ami a valtd
keresztezési részén elakadt és kisiklott rajta a vonat els6 kett6 kocsija (2.2.2)

Kozvetett okok

Azok a kompetencidkra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a kocsivizsgald a forgalmi szolgalattevovel nem egyeztette pontosan a vonatnal
alkalmazott rogzitésaruk darabszamat, jelét és elhelyezésiik helyét, (2.2.2)

b) a mozdonyvezet6 a jarmivek kapcsolasa utan nem kereste, nem vette ki az els6
kocsi ala helyezett rogzitdsarut, nem érezte feladatanak annak eltavolitasat (2.2.2),

€) akocsivizsgalo a fékproba soran az elsé kocsi alatti sarut nem észlelte, igy csak az
utolsé kocsi alatti sarut tavolitotta el (2.2.2).

d) a kialakult gyakorlat miatt a rogzitésaruk az eltavolitasuk utan nem keriiltek vissza
a forgalmi szolgalattevd feliigyelete ald, tarolasi helyiikre, ezaltal a nyomon
kovethetdségiik megsziint, igy a vonat inditasa el6tt a forgalmi szolgalattevé nem
tudott meggy6z0dni arrdl, hogy az Osszes saru eltavolitasra keriilt-e a vonat aldl
(2.2.1),

e) az allomason a rogzitOsaruk visszavételének teriiletén az utasitastol eltérd, a
folyamatba épitett biztonsagi garancidk egy részének érvényesiilését ezaltal
ellehetetlenité gyakorlat alakult ki, melyet a vezetdi- és egyéb ellenérzések nem
tartak fel.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikodésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kornyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) az AVU-ban nem volt szabalyozva az az eset, hogy mi a teendd olyankor, ha a
rogzitésarut a kocsivizsgald vagy a kapcsolast végzé mozdonyvezeto tavolitja el az
inditani tervezett vonat alol.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

Tanulsagok

Az AVU nem kezeli azt a helyzetet, amikor — jellemzéen kisebb vasiti tarsasdgok
vonatainak el6készitése esetén — a rdgzitdsarukat a kapcsolast végzé mozdonyvezetd, vagy
a fékprobat végzo kocsivizsgalo tavolitja el.

A rogzitésaruk alkalmazasat és a jarmiivek aloli eltavolitasat a vonatkozo utasitasok szerint
eltérd idépontokban, tobb ember is elvégezheti, és emiatt konnyen alakulhat ki barkiben az
a téves gondolat, hogy a masik mar biztosan megtette. Emiatt kiilondsen fontos szerepe van
annak, hogy a vonat inditasa el6tt a forgalmi szolgalattevonek pontos informacidja legyen
az adott vaganyon korabban alkalmazott rogzitésarukrol, azok eltavolitasardl, és végre
tudja hajtani a kiadott és azota ismét az Orizetébe keriilt saruk Osszevetését, ezzel
meggy6zbddve arrol, hogy biztosan az Gsszes saru eltavolitasra keriilt-e az inditandé vonat
alol.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A MAV Zrt. Dunai Finomté alloméas AVU- jat médositotta. A rogzitésaruk kiadasanak és
visszavételének modjat pontositottdk. A forgalmi szolgdlattevé a Vdganyfoglaltsagi
napldban vezeti az egyes vaganyokon 1év8 jarmiivek, szerelvények megfutamodas elleni
biztositasénak modjat, a kézi- és rogzitéfékek kezelését, valamint a vaganyokon lévo
rogzitésaruk helyét, darab és sorszamat.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A hasonléd balesetek a vonatkozd szabalyok pontos betartdsdval, és a megtett
intézkedésekkel megel6zhetdk, ezért biztonsagi ajanlés kiadasa nem indokolt.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2020. november 03.

Lah

Kapoéé Jézsef Sarik Csaba
Vb vezetdje Vb tagja
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