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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vasati események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.

ITM-KBSZ zardjelentés 1/26



2019-0971-5

Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérol,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott silyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket
a zard megbeszélés idopontjardl, €s arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony  Fedélzeti  Berendezés  (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Rail Cargo Hungaria Zrt.
Vizsgalobizottsag

vonatterhelési kimutatds (vonatOsszeallitasi adatokat tartalmazé
dokumentum)

ITM-KBSZ zaréjelentés

4126



2019-0971-5

TARTALOM
AZ ESET OSSZEFOGLALASA ......covvvtiiiiiitiiseiies et 6
1. TENYBELIINFORMACIOK ......coooiiiiiiirimiiiississsssssesesses s 9
11 AZ eSEMENY 1EITASA .....eiiiiieeiieieeeee e e 9
1.2 KOVEKEZIMENYEK ..ottt sttt et bttt st n bt sae st e nre e 9
1.3 A baleseti HelySZIN.....cccouiiriiiiiiiiie e s 10
1.4 Az infrastruktlra 1eIrdsa ... 11
15 A JArmOvek JEllemMZOi .....ocviviiiiiiie s 13
1.6 Az érintett SZEMEIYEK .....ocviiiiiiiiie s 15
1.7  Forgalmi KOTUIMENYEK ......eoiviiiiiiiieieie e 15
1.8 EIINett SZEIVEZELEK .....v.vveeveveieeciciesie ettt 15
1.9 A munkaszervezés JElIEMZESE ..........ccoeiieiiiiiiiiiiiiieees e 16
1.10  Szabalyok €s SZabAlyZatok .........cccccorireeiiiiiiiiie e s 16
1.11  Meteorologial adatoK........c.ciuiiiiiiieiie i 17
1.12 Az érintettek nyilatkOZatai..........cviveiiiieeiiceese e s 18
1,13 Mentés, KATEINATTLAS. ...vuviiiiii ittt e e e e e e s s e s bbb a e e e s e e s s e s sbbbbaeeeeeeas 18
114 Probak €8 KISETIELEK .....uuiiuiiiiiiiiiiiiiiii ettt st st see i 18
115 KieESZItO AdAtOK .....viiuvieiiiiiiiiie ettt ne e 18
1.16  Osszefiiggésbe hozhatd eSEMENYEK..........cccviviviircviiiriieiieisse e 18
1.17  Alkalmazott vizsgalati MOASZEIEK...........covuiiiiiiiiiiiieie e 18
2. BLEMZES ...ttt 19
2.1 Az esemény tényleges 1efOlyASa......coiiiiiiiiiiiiei e 19
2.2 Az esemény okozati Osszefliggéseinek elemzeEse ..........ocvrviiiiiniiiieiiie i 20
2.3 A TGICIES IENEIOSEEE ... eueeeiiteeiie sttt 23
3. KOVETKEZTETESEK .......eviieieeieeioeieeeeesissesees s ssesses s ssessss s sees s essss st essss s ssenss s sennes 24
3.1 KOZVEIEN OKOK......ooiieiie ettt sttt sttt nre s 24
3.2 KOZVELELE OKOK ...eiviiiiiiiiiete ettt ettt bbb et e b nbe e sae e see e e e 24
3.3 GYOKEIOKOK ...ttt bbb nr et nre s 24
3.4  Egyéb kockazatnGveld tENYEZOK ........c.ccocveiiiiiiiiiiie e 24
3.5  JOl mikddod eljarasok, gyakorlatoK.........ccciiiiieiiiiiiiiise e 24
4. BIZTONSAGI ATANLAS .....oooiiiriiiiiiieiiiessiiss st 25
5. ELTERO VELEMENYEK ..ottt 25

ITM-KBSZ zardjelentés 5/26



2019-0971-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2019-0971-5

ERAIL azonosito:

HU-6163

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzomeghaladas

Az eset idépontja

2019. szeptember 6. 01 6ra 51 perc

Az eset helye

Herceghalom

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Uzembentart MMV Magyar Maganvasutak Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonat szima 47285 és 45288

Rongalédas mértéke (karérték) csekély

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

Nitra
Vienna Levics
Bratislava

NA~ZY)

e

Timisoara

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalozatan

Mukache
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Tatabanya s e
Latabany:
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Nagykovacsi
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Et
Bud

Buda ke s z1
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Budadrs

P

4 ~ 7 Torokbalint

Alcsitdoboz

\kvar
Vértesacsa
1

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. szeptember 6-an, 02:26-kor (a bekdvetkezés utan 35
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. szeptember 6-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett forgalmi- és vonatszemélyzetet;
- megvizsgalta vonatba sorozott kocsikat.

A vizsgalat soran a Vb

- bekérte, és kiértékelte a mozdonyok menetadat rogzitdinek regisztratumat;
- bekérte a rogzitett hangfelvételeket.

Zaro megbeszélés
A zarojelentés-tervezethez irasban észrevételt tettek és a 2020. november 3-an megtartott
zar6 megbeszélésen képviseltették magukat az alabbi szervezetek:

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly

Az észrevételek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket érintetd eltérd véleményt a Vb az 5. fejezetben ismerteti.

ITM-KBSZ zardjelentés 7126
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Az eset rovid attekintése

A 47285 sz. vonat féknehézmény miatt Bicske és Herceghalom allomasok kozott 2019.
szeptember 6-an, 01 o6ra 15 perckor megallt. Hibakeresés és elharitas utan a vonat 01 6ra 47
perckor tovabb indult. Herceghalom allomason a ,, Megadllj!” jelzést add bejarati jelz6t
meghaladta, felvagta a 11 sz. valtot és megallt az ott athaladni tervezett masik — idé6kozben
megall6 — tehervonattal szemben. A két vonat kozotti tavolsag a megallaskor 140 méter
volt.

A Vb az eseményt a vonat egyik kocsijaban bekovetkezett drasztikus fékhiba kialakulasara,
és a mozdonyvezetdvel kapcsolatban felmeriilt emberi tényezOre vezeti vissza.
Megallapitotta, hogy a palyafelszabaditas céljabol, a hibaelharitas soran hatastalanitott
fékek miatt a vonat fékhatdsa olyan mértékben lecsokkent, hogy a vonat — a
mozdonyvezetd altal valasztott sebességrol — a bejarati jelzo elott megallni nem tudott. Az
ilyen helyzetekre vonatkozé szabalyok alkalmazasa a mozdonyvezeté cselekvési
folyamatdban nem meriilt fel.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/26



2019-0971-5

1.
1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A 47285 sz. tehervonat 2019. szeptember 6-an, 01 6ra 15 perckor féknehézmény miatt
Bicske és Herceghalom allomasok kozott megallt. A hibakeresés és elharitas kb. 30 percig
tartott, melynek sordn a mozdonyvezetd az 6tddik kocsi utdn a fovezeték elzarovaltdjat
elzarta, a mogottes kocsik kormanyszelepeit kényszeroldotta. A vonat igy kozlekedett
tovabb, majd Herceghalom allomason a ,, Megdllj! ’-jelzést ado bejarati jelz6t meghaladta,
a 11 sz. valton, azt felvagva allt meg. Az allomason athalad6 45288 sz. vonatot a forgalmi
szolgalattevd kézi ,, Megallj!’-jelzéssel megdllitotta, a két vonat kozotti tavolsag a

megallaskor 140 méter volt.
Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet

Utas

Utatjaro
hasznalo

Idegen

Egyéb

Halalos -

Stlyos -

Konnyi -

Nem sériilt 2

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A felvagott valto csekély koltséggel helyreallithato volt.

Egyéb vasuti kar

Az eseményben érintett vonat 34 perc érkezési késést és 427 perc induldsi késést

szenvedett Herceghalomban.

A felvagott 11 sz. valton allo vonat miatt a helyszini szemle befejezéséig, illetve a valtd
helyreallitasaig Biatorbagy és Bicske allomasok kozott csak a jobb vaganyon lehetett a
vonatkozlekedést lebonyolitani, emiatt a vasutvonal kapacitasa jelentdsen lecsokkent.

Kornyezeti karok
Kormyezeti kar nem keletkezett.
Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.3

A baleseti helyszin

A Vb a helyszini szemlét 03 ora 08 perckor kezdte meg, a jarmiiveket és az infrastruktura
elemeit a balesetkori allapotban talalta, azokon valtoztatas nem tortént.

Az allomas IV. vaganyan végpont a feldl érkezé 47285 sz. vonat mozdonyanak eleje a
380+20 szelvényben, a 45288 sz. vonat mozdonyanak eleje pedig a 378+80 szelvényben
allt (3. abra).

3. abra A vonatok megallaskori helyzete

A Dbiztositoberendezésen az esemény ota kezelés nem tortént, az megérizte a vonatok
megallaskori allapotot (4. abra).

A 47285 sz. vonat 6todik és hatodik kocsija kozott a fovezeték elzard valtdja el volt zarva,
a hatodik kocsi fOvezeték halozataban egy cs6kotés csavaranyaja le volt tekerdeve,
melynek hatdsara a fovezeték levegdje a szabadba tdvozhatott (5. dbra). A csavaranyén és
kdrnyezetében a szennyezddés el volt kenddve.

ITM-KBSZ zardjelentés 10/26
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5. dbra A megnyilt fovezeték

14 Az infrastruktuara leirasa

141 Palyahalozati adatok

Herceghalom allomas a jelentds forgalmat bonyolitdé Budapest — Gy6r — Hegyeshalom oh.
vasutvonal kozép allomasa.

14.2 Allomasi adatok

Az allomas négy fovagannyal és egy mellékvagannyal rendelkezik, az atmend fovaganyok
a III. és IV. vaganyok. Kezddépont feldl a bal vaganyrdl a helyes, jobb vaganyra csak az
allomas végponti oldalan van vaganykapcsolat, a 11 és 5 sz. valtokon keresztiil.

A forgalmi iroda a 378432 szelvényben van.

K5
V. (727 m))

]
N - ) (=W @21 o

02 VTS o C

1 1L, (714 m)| Bicske >

@ K3

A Fe
< Biatorbagy

(726

HERCEGHALOM E

386407

6. abra: az dllomas vaganyhalozata
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1.4.3

144

145

1.4.6

A vasuti palya

A vasuti palya az esemény helyén kétvaganyu, villamositott, egyenes, végpont felé 5%o —
7,4%0 emelkedésben fekszik, azaz a vonat menetiranyaban lejtett.

A vasuti palya kialakitasa, allapota, egyéb paraméterei az eseményre nem voltak hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az élloméson egykozpontos DOMINO 55 tipusu biztositoberendezés mitkddik, valtd- és
vaganyfoglaltsag ellenérzéssel, a jelzok fényjelzék. A valtok allitasa villamos tton torténik
a forgalmi irodaban elhelyezett kezelopulton. A nyilt vonalon, és az allomas valamennyi
févaganyan a vonatbefolyasolds szdmara a jelfeladas ki van épitve.

Az allomas ,,.D” jeld, végpont fel6li bejarati jelzéje a bal vagany mellett a 380+07
szelvényben van.

A ,,D” bejarati jelzore eldjelzést add utolsd térkdzjelz6 a 400+85 szelvényben van,
melynek ismétlojelzoje a 402+50 szelvényben all.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszk6zok

Herceghalom allomas forgalmi irodajaban PLANET tipusu diszpécser berendezés tizemel,
melyrél tobbek kozott az allomaskdzi és a vonaliranyitoi hivasok is bonyolithatok. A
kozcélu telefonhalozat is ezen keresztiil érhet6 el. A berendezés hangrogzitdvel nincs
ellatva.

A mozdonyvezeté mobiltelefonon értekezett a vonaliranyitoval, a mozdonyiranyitoval, és a
forgalmi szolgalattevovel. A vonaliranyitoval tortént kommunikacié hangrogzitésre keriilt,
azokat a Vb bekérte és elemezte. Az esemény szempontjabdl relevans beszélgetések a
kovetkezok voltak:

01 o6ra 16 perc: a mozdonyvezeté felhivja a vonaliranyitot, és bejelenti, hogy a
fovezetékben megsziint a levegényomas, ezért Bicske alson megallt,
hatramegy hibat keresni.

A vonaliranyité intézkedik a forgalom atszervezésérol.

01 6ra 25 perc: a vonaliranyité érdeklédik, van-e informacié. A mozdonyvezet6 kozli,
hogy megtalalta a hiba forrasat, de elharitani nem tudja. Nem tudja
megmondani, hanyadik kocsinal van a hiba, de kb. a felénél lehet. ,,A
vonatom elsd fele fog fékezni, a hatso fele nem. Ezt be kéne huznom a
kovetkezé  allomasra, megprobalom, szerintem az sikeriilni fog.”
Kocsivizsgalot kér Herceghalomba.

A vonaliranyité intézi a kocsivizsgdlot, és azt, hogy a
személyzetvaltas Herceghalomban lesz az eredetileg tervezett Budaodrs
helyett.

1 6ra 33 perc: a vonaliranyité hivja a mozdonyvezetdt, kozli, hogy ha beért
Herceghalomba, akkor indul a valtas Budadrsrél, ott gyors valtas lesz.
Kérdezi a mozdonyvezetotol: ,,Ezzel kéne minel hamarabb menni.
Hogy dllsz vele?” A mozdonyvezeté jelzi, hogy még sokaig tart, de
sz6Ini fog, ha elindul.

1 6ra 47 perc: mozdonyvezet6 hivja a vonaliranyitot, a 47285 tudja folytatni az utat.
Megbeszélik, hogy Herceghalomban félreall, és majd oda érkezik a
levalto, és a kocsivizsgalo.
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1 6ra 56 perc:

1 6ra 56 perc:

a forgalmi szolgalattevd jelenti a vonaliranyitonak, hogy a vonat
meghaladta a bejarati jelzot, felvagta a valtot, a masik vonatot 6 intette
le, a két vonat egymassal szemben all.

a mozdonyvezetd is jelenti az eseményt a vonaliranyitonak: ,,Nem
szabadott volna tovabbjonnom.”

1.5 A jarmiuvek jellemzoi
Vonatszam: 47285 (2019.09.05.)
Menetvonal szama: 2019/712693/0
Mozgastipus: tehervonat
Mozdony: 9181 1116 033-2
Utvonal: Rajka oh. - Nagykdros
Kocsik: 24 db
Hossz: 364 m
Elegytomeg: 1811t
Megfékezettség: Elégtelen (elemzését 1asd kiilon)

A vonat menetrendje:

47285 47285] Nt

or: 20 @
Cement

VPE: 2019/712693/0

1 2 I|l4|5]|6|7]|8 9
0.0| Rajka 16| 44|20|25
12.1] Hegyeshalom pvh. 950+04 szelvény 13 38

1.5] Hegyeshalom ~pl | 2 40
11.3] Mosonmagyarovar * 10 50
7.7| Kimle - Karolyhdza Al | 6 56

B.2| Lébény-Mosonszentmiklas *| 7 21|03
6.2| Ottevény All %] 5 08
13.0| Gyér v || * |10 18

1.1| YGyér-Rendezé # |1 19
2.0] Gydrszentivan eldgazas # |2 21

5.7| Gyérszentivan *|5 26

0.2] Magyszentjdnos Al =7 33
10.2| Acs Al ] 8 4

91| Komérom |7 48| 80
0.8] Komarom-Rendezd vy |1 49| 80
7.3] Almasfozits felsd vall k| 6 55

3.2| Almasfiizitd vl #]|3 58

8.8 Tata fata) | I 22|05
10.3| Tatabénya |8 13

52| Tatabanya elagazas #| 4 17

6.9| Szariget *|6 23
11.1| Bicske |9 32

9.9| Herceghalom *|8 40

7.9] Biatorbagy *|6 46

7.68] Budabdirs-ISG ipvk. *| 6 52

4.0] Budatrs #13 55

5.6] YHelenfdld *| 6 23|01

6.4| YFerencvaros #*|10]23 23 ji
Menettartam: 2 6. 46 p. 192.3 km
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151 A vonat jarmiivei
A 47285 sz. vonat vonatterhelési kimutatasat az 1. melléklet tartalmazza.
A vonat 24 db rakott cementszallito kocsibdl allt.
152 A vasiti jarmivek adatrogzitoi
A 1116 033 psz. mozdony adatrdgzitdjének kiolvasasat az RCH Zrt., az elemzést az eredeti
nyersfajl alapjan a Vb végezte. Az eseménykori relevans adatokat a 8. abra mutatja. (A
berendezés ordja két orat késik a valos id6hoz képest)
A 0630 034 psz. mozdonyon MFB iizemelt, melynek rogzitett relevans adatait a 9. abra
szemlélteti.
W [kn“lléh& 18:36:40 18:53:20 19:10:00 19:26:40 19:43:20 20:00:00 20:16:40 20:33:20 %[bar]
100 10
80 8
60 6
40 4
20 2
18:36:40 18:53:20 19:10:00 19:26:40 19:43:20 20:00:00 20:16:40 20:33:20 ‘\?:16
7. abra: a 1116 033 psz. mozdony regisztratuma a Rajkarol valé indulas elott
(voros: sebesség, kék: fékhengernyomas)
v [kn?;h& 231140 23:20:00 23:28:20 23:36:40 23:45:00 235320 \1f’2[gm,fh]
100 100
80 80
60 60
40 40
20 20
23:11:40 23:20:00 23:28:20 23:36:40 23:45:00 23:53:20 Hjﬁ
8. abra: a 1116 033 psz. mozdony regisztratuma a megallasi szakaszban
Vi [kn_‘lléh& 01:48:20 01:49:10 01:50:00 01:50:50 01:51:40 01:52:30 01:53:20 01:54:10 01:55:00 01:55:50 01 :56:4(Hbar]
100 10
80 —,\ 8
60 6
40 \—] 4
20 2
01:48:20 01:49:10 01:50:00 01:50:50 01:51:40 01:52:30 01:53:20 01:54:10 01:55:00 01:55:50 01 :56:439
9. abra: a 630 034 psz. mozdony MFB adatai
(voros: sebesség, kék: fovezeték nyomas)
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1.6 Az érintett személyek
1.6.1 A vonat mozdonyvezetoje
Vonatszam: 47285
Kora: 35 év
Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2007-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: el6z6 nap 18:00
El6z6 szolgalat vége: 2020.09.04. 16:30
1.6.2 A forgalmi szolgalattevo
Kora: 48 év
Neme: nd
Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 2006-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: el6z06 nap 18:00
El6z6 szolgalat vége: 2020.09.04. 18:00
1.7 Forgalmi koriilmények

Biatorbagy és Herceghalom allomasok ko6zo6tt a jobb vaganyon vaganyzar (vilagoszoéld
hattérrel jellve) volt érvényben, ezért a 45288 sz. vonat (zold szinnel jeldlve) a helytelen,
bal vaganyon kozlekedett, Herceghalom végpont feldli oldalan tervezete a forgalmi

rrrrrr

47285 sz. vonat (piros szinnel jelolve) bejarati jelzonél torténd feltartdztatasaval.

A 47285 sz. vonat Bicske feldl a szamara helyes, bal vaganyon kozlekedett.

@ K5

.(726

HERCEGHALOM g™

386+07

10. abra A vonatok vaganyitja

1.8 Erintett szervezetek
A palyahalézat miikodtetSje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

A 45288 sz. vonatot az MMV Magyar Maganvasutak Zrt., a 47285 sz. vonatot a Rail Cargo
Hungaria Zrt. kozlekedtette.
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1.9

1.10
1.10.1

1.10.2

A munkaszervezés jellemzése

Az allomasi személyzet az esemény idején egy 6 forgalmi szolgalattevé volt, a vonatokon
egy-egy mozdonyvezeto teljesitett szolgalatot.

Szabalyok és szabalyzatok

A megfékezettség megvaltozasara vonatkozo szabaly (E.2.)

»4.3.4. Ha a vonat felvétele utan akar az indit6 allomason, akar Gtkézben barmely ok miatt valtozik a
megfékezettség (pl. valtozik a vonat tomege, vagy Osszeallitasa, 1égféket iktatnak ki/be, vonatnem-valtd
vagy raksulyvalto allas megvaltozik), akkor a megfékezettséget 0jbol ki kell szamitani.”

Fékhibara vonatkozo szabalyok

Az E.2. sz. Fékutasitas meghatarozza a fékhiba esetén kdvetendo eljarast, amely alapjdn — a
vizsgalt helyzetben — a tolatasra vonatkozo szabalyokat kell alkalmazni.

»7.3. Teendok a vontatott jarmiivek fékberendezésének meghibasodasa esetén

[...]

7.3.2. Ha nyilt vonalon a kozlekedd vonat valamely kocsijanak fékberendezése meghibasodik

- L]

—  Ha a kocsit nem lehet vezetékes lizemre allitani, akkor a vonat a kovetkez6 allomasig az alabbi
feltételekkel tovabbithato.

— A hasznalhatatlan fovezetékii rész el6tti utolsd kocsi végelzard valtojat el kell zarni, a
zaras helyét kovetd vonatrész fovezetékeébdl a stiritett leveg6t el kell tavolitani. A zaras
helyét kovetd vonatrész jarmiiveinek légfékberendezését kényszeroldani kell. A vonat a
kovetkez6 allomasig a légfékkel végzett tolatdsra vonatkozd szabalyok szerinti
kozlekedtethet. A vonat ilyen modon torténd kozlekedésérdl indulds eldtt a
mozdonyvezetdnek értesitenie kell az illetékes vonal-, vagy mozdonyiranyitot.

- [..7
»3.3. Légfékkel végzett tolatas

5.3.1. Tolatas kdzben fékezésre vagy csak a mozdony, vagy a mozdony és a hozzakapcsolt szerelvény egy
részének 1égfékberendezését, vagy valamennyi jarmii 1égfékberendezését kell hasznalni.

5.3.2. A mozdony vonatnem-valtéjat valamely gyors miikddésii vonatnem-valto allasban, fékberendezését
iizemkész allapotban kell tartani.

5.3.3. Barmely szerelvény tolatasa csak a mozdony fékezésével akkor torténhet, ha a tolatott jarmiiveken
személyek — a tolatdszemélyzet kivételével — nem tartozkodnak, tovabba, ha:

— aszerelvény hossza 100 méternél nem nagyobb, és a tolatas sebessége

legfeljebb 40 km/h,

— aszerelvény hossza 101-300 méter, ¢s a tolatas sebessége legfeljebb 20 km/h,

a szerelvény hossza 301-500 méter, és a tolatas sebessége legfeljebb 10 km/h,
[...]

5.3.6. Ha a tolatashoz a szerelvény, vagy annak egy részéhez tartozd fékberendezést hasznalni fogjak,
akkor az E fékprobat a tolatasvezetd koteles elvégezni. A 1égfék tomorségi feltétele: hallhatd favas nem
megengedett. A mozdonyvezetdt a fékprobat végzé koteles tajékoztatni a beiktatott fékberendezési
kocsik szamarol és a fékproba eredményérol.

5.3.7. A tolatd mozgas megkezdése utan az elsé fékezést kelld eldvigyazatossaggal kell végezni, mert a
fékezésbe bekotott jarmiiveken a fék hatasossaga csak ekkor deriil ki.”

1.10.3 A tolatasi sebesség (F.2.)

»4.1.20. Mindenkor csak olyan sebességgel szabad tolatni, hogy a jarmiiveket a rendelkezésre allo fékez6
er6k felhasznalasaval a tervezett helyen biztosan meg lehessen allitani.
Az alkalmazhat6 legnagyobb tolatési sebesség:
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a) [...]
b) mozdonnyal végzett tolatas kozben legfeljebb 40 km/h, valto- és vaganyfoglaltsagos
biztositoberendezés esetén a valtokorzetben 25 km/h;

c) légfékezésbe bekotott jarmiivekkel végzett tolatds esetén az E.2.sz. Fékutasitasban
meghatarozott sebesség.

1.10.4 A fékezésre vonatkozo adatok

A MUSZAKI TABLAZATOK 1. (Gépészeti tablazatok) 1. tablazat Fékezés tablazata (11.
abra) szerint az eseményben érintett allomaskozben 7%o a mértékado lejto.

Vonalrész Tavolsag, Alt’a lzﬁnos Mf’\rte:'k: Legm}g’?-'obb A.llV?lT‘ill‘t‘i'lSi
(mindkét menetirany) | 100 m félait, ﬂ(lOOIE‘JtO, lejts, fék
ki m %o %o %
1. 2. 3. 4. 5. 6.
Budapest-Keleti pu. -
Budapest-Ferencvaros 69 1000 7 11,0 5
Budapest-Ferencvaros -
Budapest-Kelentsld 57
Budadrs 116
Biatorbagy 75
Herceghalom 75 1000 7 8,0 5
Bicske 98
Szarliget 115
Tatabanya 120
Tata 104
Tata -

11. abra: részlet a fékezési palyaadat-tablazatbol

A Budapest — Hegyeshalom vasttvonalra kiilon féktablazat tartalmazza a fékszazalék —
lejtés - sebesség Osszefliggéseit (12. abra).

o ) Fékszazalék értékek
I\llz:ttoelf;:f“ 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 12

km/h sebességhez
0 20 [ 20 [ 20 [ 20 | 22 [ 32 | 44 | 58 | 73 | 9
1 20 | 20 [ 20 | 20 | 23 | 33 | 46 | 60 | 75 | 9
2 20 | 20 [ 20 | 20 | 24 | 34 | 47 | 6 | 76 | o
3 20 | 20 [ 20 | 20 | 26 | 30 | 49 | 6 | 78 | 9
4 20 | 20 [ 20 | 20 | 27 | 37 | 50 | 64 | 80 | 9
5 20 | 20 [ 20 | 20 | 28 | 39 | 52 | 66 | 8 | 9
6 20 | 20 [ 20 | 21 | 30 | 40 | 53 | 67 | 8 | I
7 20 | 20 [ 20 | 22 | 31 | 41 | 54 | 6 | 8 | I
8 20 | 20 [ 20 | 23 | 32 | 43 | 56 | 70 | 8 | I
N 20 mn 0 A 28 AR ¢ 74 an 1

12. abra: részlet a Budapest - Hegyeshalom vasttvonal féktablazatabol

1.11 Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld, csendes id6 volt. A hémérséklet kb. 10 °C koriil
alakult, csapadék nem volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott, a latasi viszonyok
megfeleltek az atlagos ¢jszakai kortilményeknek.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Az érintettek nyilatkozatai

A meghallgatasok soran az eseményben érintett személyzet egybehangzoéan mondta el a
baleset koriilményeit. Az elmondottak alapjan az eseménysor a kdvetkezdk szerint zajlott:

A 42285 sz. vonat Rajkarol indult. A vezénylés szerint Budaodrsig kellett volna a
mozdonyvezetonek kdzlekednie a vonattal, ahonnan egy masik mozdonyvezetd vitte volna
tovabb a vonatot. Bicske als6 megallohelyen a fovezeték nyomas lecsokkent, ezért a vonat
a nyilt vonalon megallt. A mozdonyvezeté telefonon értesitette a vonaliranyitot, hogy
hibakeresés miatt allva marad. A hatodik kocsi kormanyszelepénél jelentds levego kifujast
észlelt, melyet nem tudott elharitani, ezért az 6todik kocsi utan a fovezetéket elzarta, a
hatodik, és att6l hatrabb 1év6 kocsik kormanyszelepeit kényszeroldotta.

A hibakeresés és elharitas kozben, ami kb. fél oraig tartott tobben hivtak telefonon, 6 maga
is tobbszor telefonalt. A tovabbindulast egyeztette a vonaliranyitdval, a vonat fékhatasanak
ujraszamolasa nem tortént meg. A vonaliranyitotol a kovetkezé allomasra (Herceghalom)
kocsivizsgaldt kért. A tovabbindulds utdn a vonatot kb. 80 km/h sebességig gyorsitotta,
Herceghalom egy sarga jelzést ado bejarati el6jelz6jénél kezdte meg a vonat fékezését,
majd mikor észlelte, hogy a bejarati jelzo el6tt nem fog tudni megallni a vonattal, telefonon
értesitette a forgalmi szolgalattevét, aki kozolte, hogy szembe vonat jon. A ,Megallj!”
jelzést add bejarati jelzét kb. 500 méterrel meghaladva, a 11 sz. valtot felvagva,
Herceghalom allomas IV. vaganyan allt meg.

A 45288 sz. vonat Biatorbagytol a bal vaganyon kozlekedett vaganyzar miatt, szdmara
kijarati vaganyut be volt allitva a jobb vaganyra, le volt zarva, a kijarati jelzén z6ld-sarga
jelzési kép volt. A forgalmi szolgalattevd, miutan a 42285 sz. vonat mozdonyvezetdje
telefonon kozolte, hogy nem fog tudni megéllni, a forgalmi irodabol a peronra futott, és a
45288 sz. vonat felé kézi ,,Megallj!” jelzést adott, melynek hatasara a mozdonyvezetd a IV.
vaganyon gyorsfékezéssel megallitotta a vonatot.

Mentés, karelharitas

Mentésre, karelharitasra nem volt sziikség.

Probak és kisérletek

A vizsgéalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok
A vonatba hatodikként besorozott 83 56 9307 230-7 psz. kocsi utolso févizsgaja
2019.08.06-an — az esemény el6tt egy honappal — tortént Trnava(SK)-ban .

Osszefiiggésbe hozhato események

Az esettel Osszefiiggésbe hozhatd esemény ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1
2.1.1

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A 42285 sz. vonat Rajkatdl Bicske alsoig rendkiviili esemény nélkil kozlekedett.
Herceghalom elétt 7 km-el, Bicske als6 mh.-en 01 6ra 15 perckor a févezeték nyomas
nullara csokkent, ezért a vonat megallt. A mozdonyvezetd a vonaliranyitot telefonon
tajékoztatta arrol, hogy féknehézmény miatt megallt, hatra megy hibat keresni.

A hiba feltarasa sikerrel jart, a hatodik kocsinal erds leveg6fijas hallatszott, a
mozdonyvezetd ennek az okat meg is talalta, de azt a helyszinen elharitani nem tudta, ezért
a vonaliranyitoval ugy dontottek, hogy a kovetkezé allomason (Herceghalom) félreall, és
majd ott egy kocsivizsgald megvizsgalja a hibas kocsit. A Budadrsre tervezett
személyzetvaltas is Herceghalomba keriilt at.

Annak érdekében, hogy a vonattal tovabb tudjon kozlekedni, a mozdonyvezetd az 6tddik
kocsi utan a fovezeték elzard valtojat elzarta, és a hatrébb 1évo kocsik kormanyszelepeit
kényszeroldotta. Ezzel a 6. - 24. kocsik levegd utanpétlasat megsziintette, azok fékjeit
pedig oldott allapotba hozta. A fékezésbdl igy ezeket a kocsikat kiiktatta, jelentGsen
lecsokkentve ezzel a vonat fékhatasat (2.2.3).

A vonat 01 o6ra 47 perckor tovabb indult Herceghalom iranyaba, kb. 80 km/h sebességgel.

Az esemény lefolyasa

A Herceghalom bejarati jelzdjére eldjelzést ado térkozjelz6hoz kozeledd vonat
mozdonyvezetdje észlelte az egy sarga fényt a térkozjelzén, ezért vonatat a 400+60
szelvényben elkezdte megfékezni, annak érdekében, hogy a ,,Megallj!” jelzést add bejarati
jelzo elétt meg tudjon allni. A vonatban megfeleld fékhatas nem tudott kialakulni, mert az
eldirt fékhatasnal jelentésen kevesebb allt csak rendelkezésre a fékezésbdl kiiktatott kocsik
miatt. A mozdonyvezetd miutdin a gyenge fékhatast észlelte, telefonon értesitette
Herceghalom forgalmi szolgalattevdjét, hogy a bejarati jelz6 eldtt nem fog tudni megallni.
Végiil a bejarati jelz6t 587 méterrel meghaladva, a 11-es valtot felvagva, a IV. vaganyon
allt meg a 380+20 szelvényben.

Ekozben a 45288 sz. vonat Biatorbagy feldl a bal vaganyon kozlekedett vaganyzar miatt.
Herceghalom allomason csak az allomas végpont feldli oldalan van olyan vaganykapcsolat,
mely lehetové teszi a helyes, jobb vaganyra valo attérést, ezért a vonatnak a IV. vaganyon
ata 11 és 5 sz., kitérd iranyu valtokon at lett kijeldlve és felépitve a vaganyutja, és kezelve
a kijarati jelz6. A 47285 sz. vonat fékhibajarol , és a varhato jelzomeghaladasarol tudomast
szerzett forgalmi szolgalattevé a forgalmi irodabdl az iroda el6tti térre szaladt, és kézi
., Megallj!” jelzést adott az allomason athaladtatni tervezett vonat mozdonyvezetdje felé.

A 45288 sz. vonat mozdonyvezet6je vonatat az allomasi athaladas soran mar lassitotta
forgalmi irodahoz kozeledve észlelte az irodabdl kiszaladd szolgalattevé jelzését, és a mar
megkezdett lassitd fékezést gyorsfékezéssé fokozva, 133 méter fékiiton megallitotta a
vonatot, megkozelitdleg a forgalmi iroda vonalaban.

A két vonat megallasakor kozottiik a tavolsag 140 méter volt.

A helyszini szemle soran a sziikséges adatok rogzitése utan a Vb 04 ora 15 perckor
engedélyezte a 45288 sz. vonat atallasat és tovabb kozlekedését, melyre a sziikséges
személyzet helyszinre szallitisa utan 05 oOrakor keriilt sor. Ezaltal a Biatorbagy —
Herceghalom allomaskoz bal vaganya a szemle befejezése elétt felszabadult.
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2.2
2.2.1

2.2.2

A 42285 sz. vonattal a tolatdszemélyzet megérkezése utan lépésben bejartak a IV.
vaganyra. A fékhibds kocsit kisoroztik, azt az V. vaganyra félredllitottak, a vonat tovabb
kozlekedésének egyéb akadalya nem volt.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A kocsi miiszaki hibaja

A meghibdsodott kocsi utolsé fovizsgdja az esemény el6tt egy honappal tortént. A Vb
véleménye szerint ilyen rovid ido alatt, a kocsi fékrendszerét érintd ilyen jellegii
meghibasodasnak nem szabadna bekdvetkeznie, ami a javitds nem megfeleld elvégzésére
utal.

Ugyanakkor a jelzOmeghaladasnak a miszaki hiba miatt nem sziikségszeriien kellett
bekovetkeznie, hiszen a vonat sebességének helyes megvalasztasaval a jelzd eldtt meg
lehetett volna allni.

A mozdonyvezeto tevékenysége

A hibakeresés és elharitas kb. fél oran at tartott, ekdozben a mozdonyvezetd tobbszor
telefonalt, tajékoztatni kellett a vonaliranyitot, a mozdonyiranyitot, és az 6t valtod kollégaval
is egyeztetett a valtds helyének megvaltozasar6l. A vonaliranyitot megallaskor és
elindulaskor hivta, de a folyamat kozben kétszer hivta 6t a vonaliranyito, aki bar
tamogatolag kommunikalt, de egyértelmiivé tette, hogy mihamarabb fel kellene szabaditani
a palyat.

A rogzitett telefonbeszélgetésekbdl egyértelmiien kideriil, hogy a mozdonyvezeté nem volt
tisztaban azzal, vonatanak hanyadik kocsija hibasodott meg, nem tudatosult benne mennyi
kocsit iktatott ki a fékezésbodl, holott minden egyes Kiiktatott kocsi fékberendezését
kényszeroldotta, és ehhez végig kellett mennie a vonat mellett. Nem mertilt f61 benne az,
hogy a vonat fékhatasa jelentOsen csokkent a fékezésbdl kiiktatott jarmiivek nagy szdma
miatt. Tizenkilenc kocsi fékezésbol torténd kiiktatasa utan a vonattal tovabb indult
Herceghalom felé kb. 80 km/h-ig gyorsulva.

A rendszeres telefonhivasok, amelyeket a mozdonyvezetd bonyolitott, folyamatosan
megszakitottak a mentalisan felépitett folyamatot. A telefondlasok egy része raadasul
folosleges volt, mert ugyanazon informaciok atadasa tobb csatornan egyszerre zajlott. (pl: a
mozdonyvezetd-valtas helyének megvaltozasat intézte a mozdonyvezetd és az iranyito is.)
A rendszeresen megszakitott tevékenységek egy egységbe valdo foglalasa tudatos
gondolkodast igényel. A 19 db kocsi fékjeinek kényszeroldasi folyamatanak tobbszori
megszakitasa — és kdzben parhuzamosan egyéb mentalis tevékenység végzése — miatt az
nehezen all 6ssze egy egységes folyamatta. Ehhez a tudatos gondolkodashoz (megallés,
helyzetértékelés, cselekvési terv) idore van sziikség, azonban mind kiils6, mind bels6
tényezOk idonyomas ala helyezték a mozdonyvezetot.

Kiils6 tényez6 volt ebben az esetben, hogy a vonaliranyitd, bar kifejezetten nem mondta ki,
de jelezte, hogy a miszaki hibas szerelvény komolyan akadalyozza a forgalom
lebonyolitasat. Belsé tényezd volt egyrészrél, hogy a mozdonyvezetd dnmaga is tisztaban
volt azzal, hogy minél elobb tovabb kell indulnia, masrészrél a szolgalat végének
kozeledtét is varta.

Az ilyen helyzetbe keriilt mozdonyvezeték gondos hibaelharitasat segiti, ha kiilonbozo
személyek nem zavarjak meg érdeklddéssel, hanem elfogadjak (elhiszik), hogy a
mozdonyvezetd mindent megtesz a mielbbi tovabbkdzlekedés érdekében.
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2.2.3.2

Fékhatas

A vonatterhelési kimutatas adatai alapjan a vonat teljes tomege 1899 t, fékezett tomege
gyorsmuikodési 1égfékkel 1272 t, mindebbdl 66%-0s tényleges megfékezettség szamithato.
Ezt tartalmazza a vonatterhelési kimutatas is (1.melléklet).

A vasutvonalon a fékezés szempontjabol mértékado lejté 7%o (1.10.3), amelyen a vonat
80 km/h sebességéhez 41% a sziikséges legkisebb megfékezettség. Ez szintén igy szerepel
a vonatterhelés kimutatason (1.melléklet).

A fékhiba bekdvetkezéséig ez teljesiilt is, akkor azonban jelentds valtozds &llt be a
fovezeték elzardsa nyoman: csak 5 kocsi €s a mozdony maradt a fékezésbe bekdtve, igy
315 t maradt a fékezett tdmeg, azaz 16%-os lett a megfékezettség.

Kozlekedés a tolatasra vonatkozo szabalyok alapjan

A fék meghibasodasa esetén kovetendd eljarasra vonatkozd szabalyokat az E.2. sz.
Fékutasitas, és az F.2. sz. Forgalmi Utasitas tartalmazza (1.10), ezek szerint a vonat
megfékezettségét ijra kellett volna szamolni, és a sebességet a 1égfékkel végzett tolatasi
szabalyok szerint kellett volna szabalyozni. A tolatas sebességére ugyanakkor az utasitasok
konkrét maximum szamértékeket csak abban az esetben irnak eld, ha a tolatast csak a
mozdony fékezésével (1.10.2) hajtjdk végre. Egyéb estekben a tolatds sebességére
legfeljebb 40 km/h értéket enged meg, azzal a megkotéssel, , hogy a jarmiiveket a
rendelkezésre allo fékezé erdk felhasznaldasaval a tervezett helyen biztosan meg lehessen
allitani.”

A Fékutasitasban a tolatési sebességek kiilonb6zo helyzetekben torténd megvalasztasanal
szereplo ,,csak a mozdony fékezésével” kitétel alapjan, a szabaly szovegének szo szerinti
értelmezésével, ha a 1égfékezésbe legalabb egy kocsi be van kdtve, akkor mar nem ez a
szabaly alkalmazandd. Arra vonatkozd egyértelmii szabaly nincs, hogy a fékezett kocsik
szamanak csOkkenésével aranyosan hogyan valtozik az alkalmazhat6o sebesség. A helyzet
biztonsagtudatos értékelése esetén vilagosnak latszik, hogy egy sulyos fékhibaval
kozlekedd vonat legbiztonsagosabban ezen szabaly (1.10.2) alkalmazasaval tovabbithato a
kovetkezo allomasig, de a szabalyozas szovege nem ad erre egyértelmiien utasitast.

A két szabaly (1.10.1) (1.10.3) némiképp ellentmond egymasnak, hiszen

— a megfékezettség megvaltozasa esetén a szamitast ujbol el kell végezni,

ugyanakkor

— a tolatasi szabalyok szerint a szerelvény megfékezettsége nem befolyasolja a
tolatasi sebességet, hiszen a szerelvény egy részének vagy az Osszes jarmi
1égfékjének beiktatasaval végzett tolatasra vonatkozo szabalyok szerint a mozgas
megkezdése eldtt nem is kell a tolatand6 szerelvény megfékezettségét kiszamolni.

Mas szempontbdl, ha a megvaltozott megfékezettség kiszamitdsa megtorténik, akkor az
megtamogatta volna a fent idézett, tolatasi sebességre vonatkozd altalanos szabaly
betartasat, hiszen a ténylegesen alkalmazottnal joval alacsonyabb sebesség lett volna a
szamitas eredménye.

A szabaly betartasaval a jelzOmeghaladas elkeriilhetd lett volna, amint azt a kovetkezd
fejezet szamitasa is alatamasztja.

Kozlekedés fékszamitas alapjan

A tovabbhaladas biztonsagos sebessége meghatarozhato a tényleges fékhatas alapjan.

A féktablazatbol kozvetleniil nem megmondhato, hogy milyen sebesség biztonsagos az
ilyen, 16%-0s megfékezettséghez, mert a tablazat a 20%-0s megfékezettséget egy altalanos
minimumnak tekinti. A tobbi adat matematikai elemzése (13. abra) alapjan azonban kb.
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50 km/h az a sebesség, amelyhez ez a megfékezettség még megfeleld lett volna az itt
érvényes 1000 m altalanos fékuttavolsagra.
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13. abra: féktablazat elemzése (vizszintesen: sebesség, fiiggélegesen: megfékezettség)

A lehetséges 50 km/h-nal (pontosabb szamitasok szerint 52 km/h) 60%-kal (54%-kal)
nagyobb sebességnél a fékit négyzetes fliggése miatt tobb mint kétszeres a varhatd fékut,
ami megfelel a vonatnal ténylegesen tapasztalt kb. kétszeresnek. (Teljesen pontos
Osszehasonlitas nem tehetd, mivel a lejtviszonyok nem a teljes utvonalon 7%o-esek.) Az igy
szamithato 50 km/h sebesség az engedélyezett maximum tolatasi sebességnél (40 km/h)
magasabb, tehat amennyiben a mozdonyvezet6 tudataban lett volna a fékhiba és a tolatasi
szabalyok alkalmazasanak Osszefiiggéseivel (vagy a fékek kiiktatasat kovetben a
fékszamitast mégis elvégezte volna), megalapozottan valaszthatott volna alacsonyabb
menetsebességet, amellyel a csdkkent fékhatas ellenére is biztonsagosan kozlekedhetett
volna a kdvetkez6 allomasig.

A veszélyeztetett vonat megallitasa

A forgalmi szolgalattevé a vészhelyzetrél valo tudomast szerzés utan azonnal a forgalmi
irodabol a vaganyok fel¢ szaladt, és kézi ,,Megallj!” jelzéssel megallitotta a 45288 sz
vonatot. A kijarati jelzot nem allitotta Megallj! allasba.

Minthogy a vonat mozdonyvezetdje a kézi jelzés hatasara allitotta meg vonatat, és csak
késébb észlelte a szembdl érkezd vonatot, igy a forgalmi szolgalattevd cselekvése —
kiilonds tekintettel a megalld vonatok kozti végiil nagyon alacsony tavolsagra —
kozvetleniil is hozzajarult az {itkdzés elkeriiléséhez.

Ugyanakkor megfontoldsra érdemes a megallitdss modja. A rendelkezésérre all6 D55
biztositoberendezésen ugyanis lehetésége lett volna az iroda elhagyasa el6tt a kijarati jelzot
is ,,Megallj!” allasba allitani. Ezaltal a mozdonyvezet6 felé a kiszaladas (irodabol, ajtokon
at, kb. 30 m tavolsag) id6sziikségletével hamarabb is megadhato lett volna a megallasi
parancs. Ha a jelz6 visszaesésére nem iS azonnali vészfékezéssel reagalt volna (hanem a
jelzo elotti megallasra késziilt volna fel), figyelmét akkor is felkelti. A jelz6 mellett
40 km/h-val elhaladni szandékozdé mozdonyvezet6t6l a kozelitett jelzO visszaesése
mindenképpen aktivabb fékezést kivan, ezért ebben az esetben a kézi jelzés észlelésekor a
vonat sebessége alacsonyabb lett volna, ezaltal a végsd megallds hamarabb
bekovetkezhetett volna.

‘,’

El6z6ek miatt a jelz6 ,,Megallj!” allasba allitasa és a kézi jelzés egyiittes alkalmazasa még
nagyobb biztonsagi tartalékot adott volna, ndvelve a vonatok kozti tavolsagot, és ezzel a
konkrét kiélezett helyzetben (lasd 2.3) jelent6sen csokkentve az titkdzés kockazatat.
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Tovabbi rizikofaktor hogy az iroda elhagyasakor a forgalmi szolgélattevonek nem allt
rendelkezésére az az adat, hogy a megallitani szandékozott vonat az allomdson beliil
pontosan hol jar, és milyen sebességgel. A 45288 sz. vonat az allomason fékezve haladt,
annak érdekében, hogy a kijarati jelzonél a sebessége legfeljebb 40 km/h legyen. A
fovezetéknyomas jelentds esése a 377+47 szelvényben kezdddott, 52 km/h sebességnél, a
forgalmi iroda el6tt 85 méterrel. A mozdonyvezetd reakcididejét figyelembe véve kb. 100
méter volt az a tavolsag, amig a kézi jelzést észlelni tudta, a forgalmi iroda el6tti elhaladas
utan a kézijelzés hatastalan lett volna. A vonat addigi lassulasaval szamolva kb. 7 mp alatt
tette volna meg ezt az utat, ami azt jelenti, hogy ha az események lancolataba csupan ennyi
késedelem keriil, akkor az irodabdl kiszaladd szolgdlattevd jelzése mar nem lett volna
észlelhetd.

Az események kevésbé szerencsés lefolyasa esetén (a vonat gyorsabban jon, vagy néhdny
masodperccel korabban) a kézijelzést mar nem észleld6 mozdonyvezetének nem lett volna
lehetdsége az iitkdzési pont eldtt megallitania a vonatot.

A tulélés lehetosége

Az eseményben mar életveszély is kialakult, mivel a két vonat kozti maradék tavolsag
(140 m) a megvalosult fékat (2040 m) minddssze 7%-a. A bizonytalanul alacsonyan
megfékezett vonatnal az {itk6zés elkeriilése igy csak szerencsés véletlennek mondhato.

Hozzajarult azonban az iitkdzés elkeriiléséhez, hogy a forgalmi szolgalattevé — amikor a
vészhelyzetrdl tudomast szerzett — megallitotta a szemben haladé masik vonatot.

ITM-KBSZ zardjelentés 23/26



2019-0971-5

3.

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a vonat hatodik kocsijanak levegls rendszerében drasztikus hiba keletkezett
(2.2.1),

b) a kiiktatott fékek miatt a vonat fékhatasa jelentdsen lecsokkent (2.2.3),

C) avonat sebessége tul nagy volt a tényleges fékhatashoz képest (2.2.3.2),

d) a mozdonyvezeté nem a fékhiba esetén kovetendd szabalyok figyelembe vételével
hatarozta meg a vonatanal alkalmazhat6 legnagyobb sebességet. (2.2.3.1)

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) hibakeresés és a fékek kiiktatasa kozben a mozdonyvezet6 figyelmét jelentdsen
lekototte a  sok telefonhivas, amelyekbdl kitlint a palya mihamarabbi
felszabaditasanak kényszere (2.2.2)

b) a kocsi fékrendszerét érinté drasztikus meghibasodasnak nem szabadna
bekovetkeznie a fOvizsga utdn egy honappal, ami a javitds nem megfeleld
elvégzésére utal (1.15).

Gyokérokok

A Vb nem azonositott idében és térben tavol 1év6 okokat, amelyek a rendszer mitk6désével
kapcsolatosak a szabalyozasi kornyezetben €s a biztonsagiranyitdsi rendszerben.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

12

a) a forgalmi szolgalattev6 a kijarati jelz6 ,,Megallj!” allasba allitdsaval jelentésen
tovabb csokkenthette volna a vészhelyzetben kialakult titk6zési kockazatot (2.2.4).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

a) a mozdonyvezet6 értesitette a forgalmi szolgalattevot a vészhelyzetrdl és a varhato
jelzoémeghaladasrol (2.1.2),
b) a forgalmi szolgalattevé megallitotta a szembol kézeled6 tehervonatot (2.1.2).

Tanulsagok

Béar az esemény soran a mozdonyvezetd a kiiktatott fékekre tekintettel semmilyen
modszerrel nem hatarozta meg a vonatanal alkalmazhato legnagyobb sebességet, fontos
tanulsaggal szolgal azon szabalyoknak a vizsgalata, melyeket alkalmaznia kellett volna.
Egyértelmil, és konnyen alkalmazhaté a csak a mozdony légfékjével vald tolatas esetén
alkalmazhato legnagyobb sebességre vonatkozo szabaly, ugyanakkor sokkal szubjektivebb
a szabalyozas, ha a mozdonyon kiviil mar legalabb egy jarmii be van iktatva a fékezésbe. A
fékhibara vonatkoz6 szabalyok biztonsagtudatos alkalmazasanak eldsegitése érdekében az
altalanosan a ,légfékkel végzett tolatas”-ra valod utaldst sziikitve, a ,,csak a mozdony
fékezésével” torténo tolatasi sebességre vonatkozo szabalyra utalas egyértelmiibbé tenné a
biztonsagos palyafelszabaditas feltételeit.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval (1.10.1 és 1.10.2) és a személyzettdl elvarhato
figyelemmel elkeriilhet6k, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

5. ELTERO VELEMENYEK
A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.
Az ITM-VHF észrevétele:

,A223.1 a2.23.2és a 3.6 pontban kifejtett elemzések ellenére nem latunk ellentmondast
az E.2. sz. Fékutasitas hivatkozott pontjai kozétt, hiszen itt nyilt vonali légfék-elromlas
tortént.

Ebben az esetben a Fékutasitas 7.3. és 5.3. pontjait alkalmazva a megfékezettség
., idGigényes” kiszamitdasat melldzve, biztonsdgosan lehetett volna a vonatot Herceghalom
dllomdsig tovabbitani.”

Budapest, 2020. november 3.
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1. melléklet: vonatterhelési kimutatas

‘Felad.&11. Rend.all. IRP V-m Tk s

400
14 40 80 24 950 50 600 75 550
14 45 80 24 650 50 700 75 350
14 40 60 23 650 50 600 74 250
80 24 800 50 350 75 150

24 800 50 400 75 200
80 25 100 50 000 75 100
24 750 50 350 75 100
450 50 500 74 950
50 400 78 520
400 78 330
75 200
75 020
430
170

51020 90 61
ik 55Nagykéro 51020 90 61
ik 55Nagykéro 51020 90 61
ik 55Nagykéro 51020 90 61
ik 55Nagykéro 51020 90 61
51020 100 61
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51020
51020
51020
51020

WYY WUYYUYUUUU DY DT
-
wn
©

'
o
ocococoococoococooocooo

-
o

49 0 252329 56Rohoznik 55Nagykéro 51020 61
49 0 252329 56Rohoznik 55Nagykéro 51020 90 61
K29 252329 56Rohoznik 55Nagykéro 51020 90 61
49 K29 252329 S56Rohoznik 55Nagykéro 51020 90 61
49 K29 252329 S56Rohoznik 55Nagykoro 51020 90 61
49 K29 252329 56Rohoznik S55Nagykéro 51020 90 61
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