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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-0984-5
ERAIL azonosito: HU-6164

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2019. szeptember 10.02:19

Az eset helye

Budapest-Nyugati

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos
Mozgas tipusa szerelvényvonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 22629
Rongalédas mértéke (karérték) csekély

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tgyeletére az esetet 2019. szeptember 10-¢n, 02:38-kor (a bekdvetkezes utan 19
perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalod
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. szeptember 10-én helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat, és a hibaeldjegyzési
konyvet;

- megmérte a valtd méreteit.

A vizsgalat sordan a Vb

- bekérte a mozdony adatrogzitdje, és MFB-je 4ltal rogzitett adatokat;
- meghallgatta a palyafenntartasi szolgalat szakembereit;
- atordtt sinbdl mintat vett, és azt anyagvizsgalatra kiildte kiils6 szakértd intézetbe.
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Zaro megbeszélés

A zardjelentés-tervezethez irasban észrevételeket tett és a 2021. julius 1-jén megtartott zaro
megbeszélésen képviseltette magat a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. Az észrevételek
kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott levezetéseket,
kovetkeztetéseket nem érintették.

Az eset rovid attekintése

A Budapest-Nyugati XIII. vaganyara bejardo 22629 sz. szerelvényvonat elsé kocsijanak
masodik forgovaza kisiklott a 19/a valton. A siklott kocsi az agyazatban tovabb haladt, az
utasperon oldalanak iitkdzve, az F jell kijarati jelz6 mellett allt meg.

A helyszinen megallapithato volt, hogya 19 sz. atszelési kitérében az egyik cstcssin eltort.
A kisiklas egyértelmiien dsszefiiggésbe hozhato volt a sintoréssel. A kitérd avult allapota a
palyafenntartési szolgalat eldtt ismert volt, be volt tervezve az aljak cseréje, de id6hiany
miatt arra a balesetig nem kerdiilt sor.

A jelen baleset kapcsan a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/18



2019-0984-5

1.
1.1

1.2
121

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A Budapest-Nyugati XIII. vaganyara 22629 sz. szerelvényvonatként lezart vaganyuton,
jelzokezelésselbejard, egy mozdonybdl és 8 személyszallitdé kocsibol allé vonat elsé
kocsijanak masodik forgovaza kisiklott a 19/a valton. A vonat a siklas utan kb. 90 méterrel
megallt. Személyi sériilés nem tortént, a palyaban és a siklott kocsiban kis anyagi kar
keletkezett.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::gl 2,;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyt - - - - -
Nem sériilt 1 0 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A siklott (50 55 29-05004-7 psz.), és az azt kévetd (51 55 19-30 016-1 psz.) kocsik
itk6z061, €s homlokfalai megsériiltek.

Vasuti infrastruktiraban keletkezett kar

A 19 sz. kitérében a torott csticssin cseréje valt sziikségessé.

Egyéb vasuti kar

Az esemény ¢és a helyreallitas kovetkeztében Budapest-Nyugati XII., XI1I1., XIV. vaganyai
a forgalombdl kizarasra keriiltek, ezért a palyaudvar kapacitasa lecsokkent.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A beleseti helyszint a Vb. kiérkezésekor eredeti allapotban talalta. A vonat eleje a 19 sz.
kitér6tol kb. 130 méterrel allt, az elsd, siklott kocsi a XIII. vagany peronjat megrongalva az
»E7 jelll kijarati jelzo mellett allt meg. A vonatba els6ként besorozott 50 55 2905 004-
7 psz. kocsi menetirany szerinti hatso forgévaza mindkét tengelyével siklott.
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A 19 sz. atszelési kitér6 ,,a” végének jobb iranyu bal cstcssinje teljes keresztmetszetében
eltort, a torés helye ketté tamtuskod kozé esett. A torés, a sinszalon lathato siklasi nyomok
alapjan azonosithato volt, mint a siklas helye.

3. abra: a kisiklott kocsi

14 Az infrastruktuara leirasa

141  Palyahalézati és allomasi adatok

Budapest-Nyugati allomas a Budapest — Vac — Szob, és a Budapest — Cegléd — Szolnok —
Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony orszagos févonalak kezd6allomasa, fejpalyaudvar. Az
allomasjelent6s személyforgalmat bonyolit le. Vonatfogadd és inditd vaganyai az 1. —
XVIL vaganyok, ezek mellett szamos tarolo, és egyéb lizemi vaganyok alkotjak az allomas
vaganyhaldzatat.

ITM-KBSZ zardjelentés 10/18



2019-0984-5

e K1 1, Hh=asem

V1.2 im Sk \
como k2 2. Hn=sozm L V1Ism Vg

o, )

vty 34\
mKé_ 4. Hn=303m 2 ) Hosszu 1. Hn=230m
Vo TB e 279
el K5 5. HR=303m N Hosszt 2. Hn=168 m
I e N
i K6 6. HN=324m . N \i Hosszt 3. Hn=165m -
L wisd. o o

? e 77 2574 © Lo 13

KL v ~
256
27 s T5 S X

1.4.2

1.4.3

12. Hn=296m _ 94 «&‘X Dm

e —re

B Annskscpont | ST

Fa 10N&N

G =T 3 \7)1
13. Hh 296 m o
: '.
| K14 14. Hn=232m z

'

4. abra: az allomas vaganyhalozata

A vastti palya

A kisiklas helyén a palya 48 kg/fm rendszer(i, faaljas, z(zottké agyazatban, geo
leerdsitéssel. A 19 sz. atszelési kitéro 48 XIV. rendszer(i. A valton alkalmazhato sebesség a
baleset idején 20 km/h volt. A csticssinben 1évo friss torést6l kb. 1 méterre egy korabbi
sintdrés hevederes javitasa volt talalhato.

WI“I!“ ' { L-_- ~‘ 4

5. dbra A torés kornyezete

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomas balesetben érintett vaganycsoportjan  fényjelzés, vondvezetékes
biztositoberendezés lizemel. A berendezés kialakitidsa, miikodése a baleset bekovetkezésére
nem volt hatassal.
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14.4

145

1.5

151

1.6

161

1.7

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacids eszkdzok nem befolyasoltak a baleset lefolyasat, igy azok részletezése
nem sziikséges.

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 22629

Mozgastipus: szerelvényvonat

Mozdony: 91 550431 192-8

Utvonal: Szolnok — Budapest- Nyugati
Kocsik: 8db

Hossz: 207 m

Elegytomeg: 359 t

Megfékezettség: megfeleld

A vasuti jarmu adatrogzitoi

A mozdonyon TELOC RT 9 tipust adatrogzit6, valamint MFB {izemelt, melyek adatai
kiolvashatok, és értékelhetdek voltak. A rogzitett adatok alapjan a vonat az engedélyezett
sebességet nem 1épte tal.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 22629

Kora: 33 ¢év

Neme: ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2009-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: szeptember 9. 19:09
El6z6 szolgalat vége: szeptember 6. 7:00

Forgalmi koriilmények

A szerelvényvonat érkezése elotti utolsé mozgas a 19. sz. valton egy mozdony atallasa volt
a XIII. vaganyrol a X. vaganyra. A siklott vonat a ,,Cegléd bal” vaganyrol érkezett a XIII.
vaganyra. A 22629 sz. vonat szerelvénye a 6240 sz. vonat szerelvénye lett volna.
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6. abra A vonat vaganyitja

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat miikodtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt., a palyafeliigyeletet
a Nyugati Palyamesteri Szakasz latja el.

A 22629 sz. vonatot az MAV-Start Zrt., kozlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

Budapest Nyugati palyaudvaron a palyafeliigyeletet a Nyugati Palyamesteri Szakasz latja
el. A szakasz teriilete a Nyugati palyaudvaron kiviil a 100-as vonal a 18. szelvényig, és a
70-es vonal 28. szelvényig. A teriileten 57 db A és B csoportu kitérd, és 52 db C csoporti
kitérd van. A teljes fopalyamesteri szakasz létszama: 29 6, ebbol 22 {6 a fizikai.

Hetente két munkanapot igényel 5 fovel a valtokenés, 3 f6 vonalgondozd végzi a
palyabejarast. A kitérovizsgalatok munkaerd igénye a palyaudvar teriiletén 5 fének 4 nap.
Tovabbi feladat a folyamatos hibaelharitas, és a kitérovizsgalatoknal talalt hianyossagok
megsziintetése, sintérések javitasa, nyomtavszabalyozas, valtofa csere, szemétszedés.

Szabalyok és szabalyzatok

D.5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitas

4.6. Sindiagnosztikai mérések és vizsgalatok

A vizsgalatok célja, folydpalyaban és kitérékben 1év6 sinek geometriai és anyagszerkezeti
allapotanak mérdeszkdzokkel, - berendezésekkel torténdvizsgalata, forgalombiztonsagi
szempontbdl torténd mindsitése, allapotvaltozasanak figyelemmel kisérése.

A sindiagnosztikai mérések és vizsgalatok keretében ultrahangos vizsgalatot,6rvényaramos
mérést, sinprofil mérést és hullamos sinkopas mérést kell végezni.

A vizsgalatok elvégzésének részletes szabalyait a D.10. Utasitds tartalmazza.
4.6.1. Ultrahangos vizsgalat

(..

A kitérok ultrahangos vizsgalatat az alabbi gyakorisdggal kell végezni:
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A vizsgalati gyakorisag években kifejezve

Vonalak/Kitérék Al A2 A3 B
Nemzetkdzi tdrzshalozat 1 2 2 4
Orszagos térzshalozat 3 4 5
Egyéb vonal 4 5 6

B - vonatfogado

4.3.1.2 A vizsgélat eredményeinek kiértékelése és a sziikséges intézkedések meghatirozisa
A sinhibak észlelése esetén az lizem- és forgalombiztonsagot szolgalo intézkedéseket meg
kell tenni. Indokolt esetben tovabbi vizsgalatokat kell kezdeményezni (UH, 6rvényaramos
mérés, stb.). Sinfej-repedezettség (HC) hiba esetén az alabbi tablazat szerint kell eljarni:
Veszél é Szilksé intézkedés:
Kategoria esiz;:::seg Hiba tipus Hiba jellege fei:g?ﬁzs :/?z:g;a::sk Sziikséges munkaltatas
Megfigyelés vonalbejarasok alkalmaval,
Felulet repedés A repedéshossz < 20 mm orvényaramos mérés a hiba észlelésétsl
6 honapon belul
[ —| Sinfel lanula Megfigyelés vonalbejarasok alkalmaval,
n ,el ’apu s (squa) : d <30 mm UH vizsgalat a hiba észlelésétdl 6 honapon Sinmegmunkélas
repedésfészek (belgrospi) belul
Arepedéshossz 2 20 mm, de nem Muszaki ok miatfi fokozott palyafelugyelet”, Sinmegmunkélas a komplex
Feluleti repedés haladta meg a sinfej kozéptengelyét komplex érvénydramos mérés 3 hénapon | arvényaramos mérés eredménye
- belul a hiba észlelésétsl; alapjan
Kitoredezas Sotét foltok a repedészdnaban, 08"V, legfeliebb 80 km/h azonnali
egyedi kitoredezések megjelenése sebességkorlatozas, Sinmegmunkalas vagy sincsere
Sinfej lapulas (squat), ds30 miszaki ok miatti fokozott palyafelugyelet’, 3 honapon beldl
repedésfeszek (belgrospi) zommn Specialis UH vizsgalat
Kihasadas, 0,7V, legfeliebb 80 km/h azonnali
hosszrepedés afutéélen | Folyamatos kitorezedés, kihasadas a sebességkorlatozas, Sinmegmunkalas vagy sincsere
futd/vezets élen miiszaki ok miatti fokozoft palyafeligyelet’, 2 honapon beldl

Nyelvszegelyképzodés Specidlis UH vizsgalat

0,5"V, legfeliebb 40 km/h azonnali
sebességkorlatozas,
naponta palyafelugyelet.
komplex mérés elmaradasa esetén 20 km/h
sebességkorlatozas bevezetése.

Soron kivul sinmegmunkalas vagy|
sincsere legfeliebb 4 héten beltl

Felulet repedés A repedés a sinfe] kozép tengelyén
a futdfelulet kozepén tul keresztil

" milszaki ok miath fokozott pélyafelugyeleteta D.5 sz. Utasitas szerint kell elrendelni
** Cstcssinek és dilatacios szerkezetek esetén C1 kategonaval kell kezelni a felulet repedéses hibakat.

1.11

1.12

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld id6jaras volt, a tdvolbalatas nem volt korlatozott,
a meteorologiai jellemzok a balesetre nem voltak hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A vizsgalat soran a Vb tobb, a palyafenntartdsban érintett dolgozoval beszélt. Az altaluk
elmondottak alapjan a palyaudvar teriiletén jellemzéek az alépitményi problémak,
leginkabb a sarosodas jelent problémat, a sebességkorlatozasok jelentds része emiatt van. A
felépitmény tobbnyire 1968-as épitésii, vizelvezetés nincs, 2020. évre tervezik a 100-as
vonali felgjitasban a Ferdinand hidtol kifelé ennek kiépitését.

A felsGbb vezetés a sebességkorlatozas megsziintetését tekinti elsddlegesnek. Ha egy-egy
szakaszt helyre is allitanak, a kérnyezetében a hiba Wjra eldjon. Az elmilt években nétt a
korlatozasok szama.

Nincs a palyafenntartasi szakasz teriiletén olyan palya ahol valoban csak palyafeliigyeletet
kell ellatni, sok a varatlan hiba és zavarelharitas.

A sinvizsgalatokat kapacitds hianyaban nem tudjak elvégezni, kitéré kopasokat régen
mértek. Nem sikeriil teljesiteni a D.5. sz. Utasitas eldirasait. Ultrahangos sinvizsgalat a
kitérékre meg volt rendelve 2019-re, de a balesetig az nem tdrtént meg.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

A 19-es a palyaudvar legjobban leterhelt kitérdje, és legrosszabb is, a balesetet megel6zéen
néhany nappal a jelenlegi torést6l kb. 1 méterrel tortént sintorés, melyet hevederrel
javitottak. A valtoban be volt tervezve 25 db alj cseréje.

Mentés, karelharitas
A siklott kocsi visszaemelését a MAV Zrt. Baleseti Elharito Egysége végezte.

Probak és kisérletek

A torott sindarabot a Vb anyagvizsgalo laboratoriumba kiildte. Az anyagvizsgalati
jegyz6konyv megallapitja, hogy:

., A torés értékelhetd képlékeny alakvaltozas nélkiili, a sinfej nyomkarimadval érintkezé
sarokpontidandl ciklikus mechanikai igénybevétel okozta kifaraddsi folyamatra jellemzd un.
kagylos toretfeliilet-rész talalhato. A toretfeliilettel parhuzamosan tobb oldalfeliiletrol
indulorepedés is kimutathato volt a vizsgalt metszeten. Tulterhelésre utaloé deformdciot, a
toressel kapcsolatba hozhato anyaghibat a vizsgalt metszeten nem talaltunk. A sinfej
kopasabol jol érzékelheto, hogy egy hosszu ideje tizemeld sinszakaszon kovetkezett be a
torés. A sinanyaganak szakitovizsgalati eredményei alapjan anyaga nem Otvozott, nem
nemesitett, a megjelélhetd szilardsagi csoportja R260 a jelenleg hatdlyos szabvanyos (MSZ
EN 13674-1:2011) anyagvalaszték alapjan. Futofeliiletének keménysége a hosszu idejii
hasznalat sorankismértékben felkeményedett.

A torési feliiletek sajatossagai alapjan, a torés kiinduldsi helye a sinfej
nyomkarimavalérintkezé sarokpontjiandl jelolheté ki, és a repedésterjedés jol mutatia a
torést okozo erdiranyat, amely kézel 45°-os szoget zdarhatott be a szimmetriatengelyével. A
torés kifaradasifolyamat kovetkezménye, azaz repedéskeletkezéssel, repedeésterjedéssel,
majd statikus, képlékenyalakvaltozas nélkiili toréssel zarult. A kifaradasi folyamat soran
kialakult toretfeliiletrész viszonylag kis mérete a terhelés nagysagara utal. Mindamellett a
szakitovizsgalat soran mert, kis szivossagra utalo kontrakcio értéke sin anyaganak
kedvezdtlen repedésterjedésiellenallasra is utal.”

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhato események

Az esettel Osszefiiggésbe hozhatd korabban vizsgalt esemény ismertetését a Vb. nem tartja
sziikségesnek.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

A Kkisiklas lefolyasa

A vonat a ,,Cegléd bal” vaganyrdl a 9, 13, 19, 24 sz. valtokon keresztiil a XIII. vaganyra
jart be. A 19 sz. atszelési kitér6 ,,a” végének menetirany szerinti bal csticssinjében a vonat
haladésa kozben torés keletkezett, melynek hatdsara az elsd kocsi masodik forgdovazaban
1évo els6 tengely a sinkoronara felkapott, a valtdo keresztezési része a forgdvazat az
agyazatba vezette. A kovetd forgovazak a torésen athaladva a vaganyon maradva
tovabbhaladtak, igy a siklott forgévazat visszahuztak a vagany mellé.

A torés kialakulasa

A torott csticssin vizsgalatdnak eredménye alapjdn megallapithatd, hogy a sin eltorése
hosszu kifaradasi folyamat kovetkezménye. A sinfej toretfeliilletén a nyomkarimaval
érintkez6 sarokpontnal a ciklikusan ismétlodé mechanikai igénybevétel okozta kifaradasi
folyamatra jellemz6 kagylos torési kép lathatd (7. abra), ami két tamtusko kozé esik. A sin
toretfeliiletén jol megfigyelhetd, hogy a singerinc és a talp részen 1évé torés joval az
esemény elott kovetkezett be. Ezaltal a teherviseld keresztmetszet nagymértékben
lecsokkent, csupan csak a sinfej vette fel a terheld eréket, aminek kovetkeztében 1étrejott a
keresztirdnyt fejrepedés.

7. abra Kagylos torés

A palyaudvar teriiletén a vizelvezetés hianya miatt az dgyazatban tobb helyen vizzsakok
alakultak ki, a sarosodds folyamatos problémat jelent. A vizelvezetés hidnya azt
eredményezi, hogy a lehullott csapadék lefolyasi lehetéség hianyaban felgyiilemlik, és csak
lassan oszlik el. Az atazott alépitmény, és az elaprozodott zizottkd agyazat nem ad kelld
alatamasztast a palyanak, ennek kdvetkeztében az rendellenesen mozog, amely mozgast a
sinszalak hosszi tavon rosszul toleralnak. A palyaudvar egyik legfrekventaltabb kitéréje a
19-es. A forgalom nagysaga miatt jelentdsen terhelt 19-es valtdo csicssinjének igy a
megszokottnal nagyobb erejii, és eltérd iranyu eréhatdsokat kellett tartdosan elszenvednie.
Ez a kifaradasi folyamat egyértelmiien vezet a sintéréshez.

A valtoban keletkezett repedés ultrahangos és Orvényaramut vizsgalattal észlelhetd lett
volna korabban, a vizsgalat 2019. évre be volt tervezve, de a balesetig nem valosult meg,
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2.3

3.
3.1

3.2

3.3

Palyafeliigyelet, fenntartas

A palyaudvar palyafeliigyeletét ellatd Nyugati Palyamesteri Szakasz dolgozoi jelentdsen
leterheltek. Az elére tervezhetd fenntartasi munkakat kiilsé vallalkozds végzi, de a
palyafeliigyeleti teendok mellett a Szakasz dolgozdinak sok — elére nem tervezheté —
munkat adnak a varatlan hibak és a zavarelharitas, a sinvizsgalatokat kapacitas hianyaban
nem tudjadk elvégezni. A munkakat 3 évre elére kell tervezni, de el6fordul, hogy ha a
vallalkozé nem tudja elvégezni a munkat (pl. nem kap vaganyzarat, vagy kapacitashidny
meriil fol), akkor az kiesik, Ojra kell tervezni a kovetkezd ciklusra. Ez jelentdsen
hozzajarulhat a palyaromlashoz. Ha a munka nem varhat 3 évet, akkor van rendkiviili
eljarasi lehetOség, atcsoportositas, de ennek jelentds adminisztraciés vonzata van.

A Vb altal megkérdezett szakemberekt6l kapott adatok szerint Budapest-Nyugati teriiletén
2019-re tervezve volt 128 db valtofa csere, amit el is végeztek, de indokolt lett volna
200db a 20 km/h sebesség fenntartasahoz, a szorvanyos cserélés azonban csak
sziikségmegoldas, a régi és 1j aljak keverésével még az Gjonnan beépitett aljakon is rossz
lesz a nyomtav.

A Fépalyamesteri Szakasz éves karbantartasi keretébdl a teriileten 1évé nagyszamil hibanak
csak a toredékeét tudja tervezni, igy csak lokalis helyreallitas lehetséges, amivel az alapvetd
problémak nem oldhaték meg, a bevezetett sebességkorlatozasok nem oldhatok fel. Az
altalanos sarosodas megsziintetésével a palya altalanos allapota jelentésen javithatd lenne,
de ennek anyagi vonzata miatt csak egy atfogo feltjitas keretében valdsithaté meg.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a) a behaladd vonat alatt a valté egyik csticssinje eltérott, amin az elsé kocsi masodik
forgovaza kisiklott.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartisra vonatkozé megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

b) a palya gyenge megtamasztisa miatt a sinszalnak olyan terhelést kellett elviselnie,
ami hossztavon faradasos toréshez vezetett.

Gyokérokok

Idoben és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben €s a biztonsagiranyitasi rendszerben:

¢) Budapest Nyugati allomas teriiletén a vasuti palya jelentdsen leromlott allapotban
van, a palyafenntartasi rendszer nem képes az avulasi folyamatot csokkenteni.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb. nem tesz javaslatot Biztonsagi Ajanlas kiadasara.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. junius 1.

Demjén Péter Kapocsi Jozsef
Vb vezet6je Vb tagja
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