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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vasuti események okainak,
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

Az Innovacios és Technologia Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége
a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a stlyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezheto.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Uni6 Vasuiti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

ITM-KBSZ zardjelentés 4127



2019-1245-5

TARTALOM
AZ BESET OSSZEFOGLALASA ..ottt 6
1. TENYBELIINFORMACIOK ......coooiiiiiiirimiiiississsssssesesses s 9
11 AZ eSEMENY 1EITASA .....eiiiiieeiieieeeee e e 9
1.2 KOVEKEZIMENYEK ..ottt sttt et bttt st n bt sae st e nre e 9
1.3 A baleseti NelySZIN.......coiiiiieiicic e e 9
1.4 Az infrastruktlra 1eIrdsa ... 11
15 A JArmOvek JEllemMZOi .....ocviviiiiiiie s 12
1.6 Az érintett SZEMEIYEK .....ocviiiiiiiiie s 13
1.7  Forgalmi KOTHIMENYEK ......ooviiiiiiiiiiiiice et 13
1.8 BTNt SZEIVEZELEK w...vvvvecvevereceesseeeestsesseseses s senes st enes s st s ss st en s ss st neessstnsessnsaneasans 13
1.9 A munkaszervezés JElIEMZESE ..........ccoeiieiiiiiiiiiiiiieees e 13
1.10  Szabalyok €s SZabAlyZatok .........cccccorireeiiiiiiiiie e s 14
1.11  Meteorologial adatoK........c.ciuiiiiiiieiie i 15
1.12 Az érintettek nyilatkOZatai..........cveveiiiiee i 15
1,13 Mentés, KATEINATTLAS. ...vuviiiiii ittt e e e e e e s s e s bbb a e e e s e e s s e s sbbbbaeeeeeeas 16
114 Probak €8 KISETIELEK .....uuiiuiiiiiiiiiiiiiiii ettt st st see i 16
115 KieESZItO AdAtOK .....viiuvieiiiiiiiiie ettt ne e 17
1.16  Osszefiiggésbe hozhatd eSEMENYEK..........cccviveviiriviiiiieieiieisee et 18
1.17  Alkalmazott vizsgalati MOASZEIEK...........covuiiiiiiiiiiiieie e 18
2. BLEMZES ...ttt 19
2.1 ATOrgalmi NBIYZEL. ..o e e e 19
2.2 A Dbiztositoberendezés miiszaki AllAPOTA. ........erververirrieieieisiee e 21
2.3 EMDEr — @EP KAPCSOIAL ....eviiiiiiiieeie e 22
24 Az esemény okozati Osszefliggéseinek elemzeEse ..........oovvviiiiiniieiie i 23
2.5 A TGICIES TIENEIOSEEE ... eueeeiiteeiie sttt ne e 23
2.6 EgyEb ESZIEVELEIEK .....ccueiiiiiiieie e 23
3. KOVETKEZTETESEK ....coiiiiiiiimiiiiiisessssiies sttt 24
3.1 KOZVEIEN OKOK....ouiiiiiiiiiieee et 24
A Qa7 A (< (1t o) (o) SRS OPRPR 24
3.3 GYOKEIOKOK ... e 24
3.4 Egyéb kockazatnOveld tENYEZOK .......cceiieiiiiiiiiiiieiie sttt e 24
4. BIZTONSAGI ATANLAS ..ottt 25
5. ELTERO VELEMENYEK ....ooiiiiiiiiiiiiiieiieesisessssesses sttt 26

ITM-KBSZ zardjelentés 5727



2019-1245-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-1245-5

ERAIL azonosito: HU-6165

Az eset kategoriaja Vastti baleset

Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja 2019. november 11.09:25

Az eset helye Nyirbator

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

A'Z eset ka[,)c§én elhlfnytak/ 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalozat miikodtet6 MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Uzembentarté MMV Magyar Maganvasutak Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonat szima 44297-2

Rongalédas mértéke (karérték) Ifii égﬁsekégféﬁ valtok rongalodtak, egy teherkocsi
Vizsgalat jogi alapja 2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

Vienna

Nationalps Bratislava

Timisoara H

ita ©2020 ArcGIS

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan (térkép: ArcGIS World Topo Map)
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Az eset hely¢

Nyirbator

2. abra: az esemény kozelebbi helye (térkép: ArcGIS World Topo Map)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2019. november 11-én, 09:46-kor (a bekdvetkezés utan 21
perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Foiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vastti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Sarik Csaba balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2019. november 11-én helyszini szemlét tartott, amely soran
- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;
- aforgalmi naplokat megvizsgalta;
- probakat végzett a biztositoberendezéssel;
- megvizsgalta a biztositoberendezés dokumentacigjat.

A vizsgalat soran a Vb
- bekérte az Allomasi Végrehajtasi Utasitast;
- bekérte a biztositoberendezés Kezelési Szabalyzatat;
- bekérte a mozdony menetird regisztratumat;
- bekérte a MAV Zrt. Biztositoberendezési szakértSi vizsgilatarol —szolo
dokumentumot, mely elemezte a biztositoberendezés allapotat, és mitkodését.

Zaro megbeszélés

A 2020. december 15-én megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Magyar Allamvasutak
Zrt., és az ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly képviseltette magat.

A zérdjelentés tervezethez irdsban észrevételt tett a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. Az
észrevételt a Vb. az 0. fejezetben ismerteti.

ITM-KBSZ zardjelentés 7127
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Az eset rovid attekintése
A Nyirbator allomasra 2019. november 11-én, 9 ora 25 perckor lezart vaganyuton,

valton kitéré irdnyba, a masodik forgdvaza pedig egyenes irdnyba haladt, aminek
kovetkeztében a kocsi Kisiklott, a 30. kocsi a vonatrél leszakadva, egyenes iranyba haladt
tovabb. A siklott kocsi a K3 jelii jelzot kidontotte.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a behalado vonat 29. kocsija alatt a 6 sz. valtot
a valtokezeld atallitotta, melyhez hozzajarult a biztositoberendezés miiszaki hibaja is.

A baleset kapcsan a KBSZ Biztonsagi ajanlast ad ki a Siemens-Halske rendszerl
biztositoberendezések évtizedek ota ismert meghibasodasi lehetdségének a berendezés
kezelési szabdlyzataban torténd ismertetésére.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/27
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa

A Nyirbator allomasra Nyirgelse felél a IV. vaganyra lezart vaganyuton, jelzokezeléssel
bejard 44297-2 sz. tehervonat 29. kocsijanak els6 forgdvaza a 6. sz. valton kitérd, masodik
forgovaza egyenes iranyba haladt be az allomasra. A III. és IV. vaganyon halado Kkocsi
négy tengellyel kisiklott, a 30. kocsi a vaganyon maradva egyenes iranyba haladt tovabb. A
siklott kocsi a K3 jelii jelzot kidontotte. Személyi sériilés nem tortént.

1.2 Kovetkezmények

1.2.1 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::gl 2,;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyt - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
A siklott kocsi futomiive, valamint a vonatba el6tte és utana besorozott kocsik iitkdzo és
vonoberendezései kis mértékben rongalddtak.
124 Vasiiti infrastrukturaban keletkezett kar
Az allomas K3 jeli alak kijarati jelz6je kidolt, a siklott kocsi haladasa soran a palyat és a
valtokat megrongalta.
1.25 Egyéb vasuti kar
Az esemény kovetkeztében 12 db személyszallitd vonat Gsszesen 337 percet késett, 2 db
elmaradt; 1 tehervonat 594 percet késett, 15 vonat helyett vonatpotlé busz kozlekedett.
1.2.6 Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

1.2.7 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszin

A VD a baleseti helyszint eredeti allapotaban talalta.

A vonat mozdonya és els6 28 kocsija az allomas IV. vaganyan allt, a 28. kocsi els6
forgovaza a bejarati vaganyut feloldo szigeteltsinjén volt. A 29. kocsi 4 tengellyel siklott
allapotban a III. és IV. vagéanyt elfoglalva, a 30. kocsi a vonatrdl leszakadva a 8 sz. valton
beliil a III. vaganyon allt meg. A kisiklott kocsi a K3 jelt alak kijarati jelz6t kidontotte.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/27
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A 1L 6rhelyen a biztositoberendezés relevans elemei a kdvetkezd allasokban voltak:
2 sz. valto: egyenes;

4 sz. valto: egyenes, reteszelve;

6 sz. valto: egyenes, reteszelve;

8 sz. valtd: egyenes, reteszelve;

10 sz. valto: kitéro;

12 sz. valto: kitéro;

14 sz. valto: egyenes, reteszelve.

YV V. V V VYV V V V

»A” bejarati jelzo, és eldjelzéje ,,Megallj”, és annak megfeleld eldjelzést ado
allasban;

> ,Bejarati jelzé Nyirgelse” jelzoblokk voros, feloldoblokk fekete;
» Szigeteltsin jelfogo fehér;
» Vaganyuti blokkelem z61d.
A forgalmi irodaban 1év0 rendelkezo késziiléken:
» A Nyirgelse vaganyuti tologomb a Ill. vaganyon;
» A Nyirgelse iranykallantyu kijaraton;
» A Nyirgelse vaganynt és jelzé blokkmezok alapallasban.

A biztositoberendezésen valamennyi 6lomzar sértetlen volt.

3. abra A Kkisiklott kocsi és a kidontott K3 jelzé

ITM-KBSZ zardjelentés 10/ 27
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14 Az infrastruktura leirasa

1.4.1  Allomasi adatok

Nyirbator allomas a 113 szama Nyiregyhaza-Matészalka-Zajta egyvagany nem
villamositott mellékvonal elagazo allomasa. Az allomasbol Kallosemjén felé agazik ki a
110 szamu Apafa-Nyirbator nem villamositott egyvaganyu mellékvonal. A 4 {6- és 3
rakodévagannyal rendelkez6 allomashoz sajatcélu vasuti palyahalozat is csatlakozik.
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4. Abra Az allomas torzitott helyszinrajza

1.4.2 A vastti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

1.4.3 Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason Siemens-Halske tipustt mechanikus biztositoberendezés van telepitve. A
valtok és jelzok az allomas két végén 1évo allitokdzpontokbol vondvezetékkel allithatok, a
rendelkezd késziilék a forgalmi iroddban taldlhatd. A vaganyutak foglaltsdganak
ellendrzése szigeteltsinekkel valosul meg.

Az allomast mindharom irdnybdl biztositott alak bejarati jelz6k fedezik. A IL.-V. szami
fovaganyok mellett a biztonsagi hatarjelzok kozelében egyéni alak kijarati jelzok vannak
elhelyezve. A kijarati jelzok eldjelzdje a bejarati jelzk arbocan van elhelyezve.

Az allomason a vonatbefolyasolas szamara jelfeladas nincs kiépitve.

A biztositoberendezés eseményben érintett kiils6téri elemeinek térbeli elhelyezkedését az
5. dbra szemlélteti.

N

5. abra Kilatas a II. érhelyrol

144 Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

ITM-KBSZ zardjelentés 11/27
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145 Kommunikacios eszkozok

Az allomason egy helyi tavbeszélé korzet van kialakitva, amelyben a forgalmi
szolgalattevoi iroda, és a két valtokezel6i Orhely van bekapcsolva. A vaganyutbeallitas
elrendelése ezen a vonalon torténik. Az dllomason hangrogzité berendezés nincs.

1.5 A jarmiuvek jellemzoi
Vonatszam: 44297-2
Mozgastipus: tehervonat
Mozdony: 92 55 0609 007-3
Utvonal: Sturovo — Matészalka
Kocsik: 30db
Hossz: 500 m
Elegytomeg: 646 t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vonat jarmiivei
A vonat egy 609 sorozati dizelmozdonybdl és 30 db iires Omlesztett-aru szallitd kocsibol
volt dsszeallitva.

1.5.2 A mozdony adatrogzitoje

A tehervonat mozdonya IVMS tipusi -elektronikus sebességméré ¢s adatrogzitd
berendezéssel volt felszerelve. Az adatrégzité altal rogzitett adatok kiolvashatok és
értékelhetok voltak (6. abra).

Cursor M data: 08:20: 18" fp:11:08" 19:23351°
[Eng.MNo:  605007D
[Train:  45334F : : h—ﬁ——
Weight: 0 —

laxce: 0

A

1: 77012116
2: 77000016
[Speed: 22 Km/h
Date: 11.11.2019
[Tme:  09:28:30"
km: 242,506
[EVM state:
[EVM display: - --

Depot: 000F
IDim: 1086
IScale: 3101
Depart: 08:24':38"
Stop:  09:29:03"
Run:  01:04:25"
Dist: 40,152 Km
lspd: 20 + 48 Km/h
VMN Serial: 147
M 2019, 11, 18.evm

58236.258 18237.108 18237,958 16238808 8239658 8240508 (8241.358 18242208 18242867 18243.t
Cursor Date: Time: Speed:  Dist.[Km] Speeds: Time Operating time:
1: in: Load:

un:
2 Max: Standstill: Idle:

6. Abra: a mozdony menetiré regisztratuma a siklaskor (it alapu diagram)

ITM-KBSZ zardjelentés 12/27
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1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

1.7

1.8

1.9

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 44297-2
Kora: 46 év
Neme: ferfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 44 év

Neme: ferfi

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 1993-ban

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 07 o6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége: november 9. 07 6ra 10 perc

A I1. orhely valtokezeldje

Kora: 59 év

Neme: férfi

Valtokezel6i vizsgalt tett: 1990-ben

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 07 ora 00 perc

El6z6 szolgalat vége: november 8. 19 6ra 20 perc

Forgalmi koriilmények

Az allomas III. vaganyara 9 ora 25 perckor érkezett Hodasz fel6l a 6327 sz. vonat, melynek
tovabbhaladéasara az egyvaganyu palyan a Nyirgelse fel6l kozlekedd 44297-2 sz. vonat
athaladasa utan lett volna lehet6ség. A tehervonatot az allomas IV. vaganyan tervezték
athaladtatni. A 6327 sz. vonat a pontosan, a menetrendjében megjeldlt idoben érkezett,
menetrendi indulési ideje 9 6ra 26 perc.

Erintett szervezetek
A vasuti palyahalozat mikodtetdje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 44297-2 sz. vonatot az MMV Magyar Maganvasutak Zrt. kozlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

A baleset idején Nyirbator alloméson egy f6 rendelkez6 forgalmi szolgalattevo, és két £6
valtokezeld teljesitett szolgalatot.

ITM-KBSZ zardjelentés 13/27
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1.10

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.10.5

1.10.6

Szabalyok és szabalyzatok

A féjelzok kezelésére vonatkozo eldiras

F.1. 23.1.1. ,,4 tovabbhaladadst engedélyezd alak bejarati jelz6t, toviabba az olyan nem
biztositott fény bejarati jelz6t, amelynek tovibbhaladast engedélyezé jelzése nem a vonat
hatasara valtozik meg: azonnal tovabbhaladdst megtilto allasba kell allitani, amint a vonat
utolso kocsija (jarmiive), illetve tolomozdonya elhagyta a bejarati vagany biztonsdgi
hatarjelzdjét, [...]”

A valtéallitas ideje
F.2. 2.9.3. ,, 4 valtokat vonat részére a vaganyut bedllitasakor, tolatds részere pedig olyan
idében kell allitani, hogy az atallitas a jarmiinek a valtohoz valo érkezése eldtt teljesen

befejezodjék. Az Utasitas 5.3.4. c) alpontjaban meghatdrozott eset kivételével Tilos jarmii
alatt valtot atallitani.”

A vaganyut ellendrzése

F.2 2.7.4., A vaganyut beallitasakor meg kell gy6zddni arrol, hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatds,

b) a vaganyutban nincsenek-e jarmiivek,

C) a vdganyuttal kozvetleniil szomszédos két vdganyon [évé jarmiivek biztonsdgi
hatarjelzén beliil allnak-e.

A vaganyut beadllitasara utasitott dolgozok a vaganyut beallitasa alkalmaval mindezekrol a
vaganyut dttekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem lehetséges, akkor a
vaganyut tényleges bejardsaval kitelesek meggydzadni.”

A valtok lezarasa

F.2. 2.10.1., 4 lezarhato valtokat vonatkozlekedési, valamint tolatasi sziinetekben — az
dllandoan zarva tartando valtok kivételével — nyitott allapotban kell tartani, a vonat
vaganyutjanak beallitasakor helyes dllasukban le kell zarni, a vonat teljes elhaladdsa utan
fel kell nyitni.”

A visszajelentés ideje

F.2.15.12.3.2. ,, Allomdsrél azonnal visszajelentest kell adni, amint a vonat utolso jarmiive
és az esetleges tolomozdonya is a bejarati vagany biztonsagi hatarjelzéjén beliil van, vagy
ha a vonat utolso jarmiive a biztonsdagi hatarjelzon kiviil ugy allt meg, hogy a kovetd vonat,
illetve a keresztezé vonat vaganyutjat nem veszélyezteti, a zarjelzo tarcsa a vonat végén
van és ha van bejarati jelzo, azt tovabbhaladast tilto allasba allitottak.”

Meggyozodés a vonat megérkezésérol

F.2. 15.12.4. , A vonat megérkezésének, illetve elhaladdsanak biztos megallapitasa elott
nem szabad visszajelentést adni, illetve ellenvonatot inditani.

Ha a forgalmi szolgdlattevé a biztositoberendezésrél nem tudja megdllapitani a vonat
teljes megérkezését, és arrol a helyszinen sem tud meggy6zodni, akkor kételes a helyzetet
az AVU-ban kijel6lt mas dllomdsi dolgozéval tisztazni.”

15.12.4.1. ,, A bejarati valtoknal szolgalatot vegzd valtokezeld, illetve a kijelolt allomdsi
dolgozo vonat behaladasakor kételes a 15.12.3.2. pontban eldirtakrol meggyézddni, és a
forgalmi szolgalattevonek minden rendellenességrol jelentést tenni.”
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1.10.7

1.10.8

1.10.9

1.11

1.12

A vonatok fogadasa és megfigyelése

F.2. 15.18.13.4. ,A forgalmi szolgdlattevék, az dllomdskezelok és a nyilt vonalon
vonatfogadasra kotelezett mas dolgozok a vonat fogadasara kijelolt helyet a vonatnak a
szolgalati helyhez valo kozeledésekor, a valtokezeldi szolgalati helyiségben dolgozok a
vaganyut beallitasanak bejelentése és jelzéallitas utan kotelesek elfoglalni, és a teret,
valamint a vonatot a megallasig, illetve a teljes be-, Ki- vagy dthaladasig megfigyelni.

A forgalmi szolgalattevé — siirgds forgalomszabalyozasi teenddi eseten — legalabb a
vonat utolso jarmiivének (jelzokocsijanak) elhaladasaig kételes a vonatot megfigyelni.”

A vonatok megérkezésének kozlése

Nyirbitor Allomasi Végrehajtasi Utasitas, 2.52.1. , A4 vonat megérkezésérdl,
elhaladasarol mindkét valtokezeldi orhely valtokezeldjének meg kell gy6zodni a szolgalati
hely erkélyérdl. A vonat teljes megérkezesérdl a valtokezelok a forgalmi szolgalattevonek a
jelzo blokkmezd visszazardsaval tesznek jelentést.

Ha a valtokezel6 nem tudja a jelz6 blokkmezé visszazardsaval kézolni a vonat
megérkezéset, akkor a forgalmi szolgalattevd felé telefonon tesz jelentést a vonat teljes
megérkezéserol.”

A biztositoberendezés kezelésének sorrendje
Kezelési Szabalyzat Nyirbator 3.3.2. (Bejarat Kp. fel6l)

1I. A vonat ralépett a feloldo szigeteltsinre

A szigeteltsin jelfogo ablakanak szine fehérrél vorosre valtozik.
A feloldo-blokkmezé miikédésbe jon, szine feketérol fehérre
valtozik.

111. A vonat teljesen athaladt a feloldo szigeteltsinen
A szigeteltsin jelfogo ablaka vorosrdl fehérre valtozik.
A bejarati jelzot a valtokezeld ,, Megallj!” allasba allitja.

A kettbs blokkbillentyii kezelésével a bejdarati jelzd-blokkelemet
lezarja.

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld id6 volt. Természetes nappali fény mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott. Az iddjaras az eseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb. a helyszini szemle soran meghallgatta a mozdonyvezetét, a forgalmi szolgalattevot,
és a valtokezeldt. Az érintettek az eseménysort a sajat szemszogiikbol mondtak el, a
kiilonféle nézdpontok egymassal Osszhangban alltak, azokban egymasnak ellentmondd
informaciok nem voltak.

A nyilatkozatok alapjan az allomasi személyzet Gsszeszokott, jol egyilittmiikodé csapat. A
baleset napjan a szolgalatban a kisiklasig rendkiviili esemény nem tortént, a
biztositoberendezés mitkodésében rendellenességet nem tapasztaltak.

A vonaliranyitdé dontése alapjan a 6327 és a 44297-2 sz. vonatok keresztezésére Nyirbator
allomason keriilt sor. A forgalmi szolgalattevé a vonatok keresztezését ugy tervezte, hogy
az elobb érkezd 6327 sz. személyvonatot Hodasz fel6l egyenes irdnyban, a III. vaganyra
fogadja, majd annak megérkezése utan a tehervonatot Nyirgelse fel6l a IV. vaganyon
megallas nélkiil haladtatja 4t az allomason. A tehervonat beérkezése utan ,.Elesen” jart
volna ki a személyvonat.
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A két vonat vaganyutjainak elrendelése egyszerre tortént, felhivva a valtokezelok figyelmét
arra, hogy ,¢les kereszt' lesz. A biztositoberendezés nem teszi lehetévé két iranybol
egyszerre a vaganyutak lezarasat. A II. 6rhely valtokezelje a tehervonat bejarati
vaganyutjat beallitotta, majd miutan a személyvonat a III. vaganyra megérkezett, és a
berendezésen a forgalmi szolgalattevd ki tudta csengetni a bejarati vaganyutat, azt lezarta,
és kezelte a bejarati jelzot, és az eldjelzot.

A tehervonat egyenletes sebességgel érkezett a bejarati jelz6hoz, melyen két rézsutosan
allo kar engedélyezte a 40 km/h sebességgel valo tovabbhaladast.

A forgalmi szolgalattevé a tehervonatot a forgalmi iroda el6tt fogadta, és felhatalmazta,
majd a mozdony elhaladédsa utan az iroddba ment a rendelkezd késziilékhez, és varta hogy a
valtokezeld visszaadja a jelzoblokkot, ezzel jelezve hogy a vonat vége beérkezett az
allomasra.

A valtokezel6 a vonat behaladasa kdzben a szigeteltsin jelfogét figyelte, és visszavette a
bejarati jelzot. Amikor latta, hogy a szigeteltsin jelfogd vorosrol fehérre valtott,
visszatekerte a jelzoblokkot, mivel tudomasa szerint a jelfogd csak abban az esetben valthat
vorosrol fehérre, ha a vonat a szigeteltsinr6l lehaladt.

Miutan a valtokezeld a jelzOblokkot visszaadta, a szolgélattevd a bejarati vaganyutat
oldotta a rendelkezd késziiléken, és varta, hogy a valtokezeld beallitsa a személyvonat
kijarati vaganyutjat, és lezarja azt. A valtokezeld a bejarati vaganyut oldasa utdn megkezdte
a kijarati vaganyut felépitését, ezért a 6 sz. valtdt egyenes irdnyba allitotta. A vaganyut
lezarasa nem tortént meg, viszont a tehervonat erételjes fékezddéssel megallt a IV.
vaganyon. A szolgélattevé ekkor kérdezte a valtokezeldt, hogy mi tortént, mire a
valtokezeld kozolte, hogy alavaltott a vonatnak.

Az allomasi személyzet elmondta, hogy a biztositoberendezést jol ismerik, régota kezelik,
ritkan szokott meghibasodni, ha hiba van, azt a kezelési rutinjuk miatt észre szoktak venni.
A szigeteltsin jelfogd megbizhatoan miikddik, annak fehérre valtasa egyértelmiien a vonat
végének beérkezését jelzi a személyzet szamara. Ha meghibasodik, akkor a hibajelenség
altalaban ugy jelentkezik, hogy nem old fol, tehat vorosben marad.

1.13 Mentés, karelharitas

Személyi sériilés a baleset soran nem tortént, igy mentésre nem volt sziikség, a siklott kocsi
vaganyra helyezését a MAV Zrt. miiszaki segélycsapata végezte a biztositoberendezési, és
a palyaban keletkezett karokat a szakszolgalatok allitottak helyre. A K3 jelzd pétlasa jelen
Zardjelentés kiadasaig nem tortént meg.

1.14 Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb az allomas biztositoberendezésén miikodésprobat végzett,
annak feltarasa érdekében, hogy a berendezés képes-e ellatni a minimalisan elvarhato
biztonsagi szolgaltatasait.

A proba soran a balesettel megegyezden a Il. sz. érhelyen bejarati vaganyutat allitottunk be
a IV. vaganyra. A IV. vagany bejarati vaganyutjanak oldo szigeteltsinjén a balesetet
szenvedett vonat 28. kocsija allt, ezért a lezart vaganyat oldasat a berendezésnek
lizemszerl kezeléssel nem volna szabad lehetdvé tennie. A bejarati vaganyutat fel Iehetett
épiteni, a bejarati jelzo kezelhet volt, a szigeteltsin jelfogd vords jelzést mutatott, a valtok
nem voltak allithatok. A bejarati jelzé emeltylijének kicsappantasakor a szigeteltsin jelfogd
elejtett, jelzése fehérre valtozott annak ellenére, hogy a szigeteltsin mez6n a jarmi rajta

! Az, ¢les kereszt” kifejezést arra az esetre hasznaljék az alloméasi kommunikécioban, amikor vonattalalkozas
soran a két vonat érkezési és indulasi ideje nagyon kozel van egymashoz, ezért azt gyorsan kell végrehajtani,
ennek érdekében a technologiai folyamatokat a lehetd legjobban le kell réviditeni.
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allt. Igy lehetdvé valt a jelzoblokk lezarasa, és a vaganyuti blokk feloldasa, majd a valtok
allithatoséaga.

A prébat az V. vaganyon is elvégeztiik, a foglaltsagot ekkor mivi uton allitottuk eld, a
proba eredménye ugyanaz volt, mint az el6z6 esetben.

Ugyanezt a folyamatsort az 1. sz. 6érhelyen is végrehajtottuk miivi foglaltsaggal. Ebben az
esetben a szigeteltsin jelfogd a bejérati jelzd visszavétele utdn vordés maradt mindaddig,
amig az oldd szigeteltsinen a foglaltsag meg nem sziint, a valtok addig nem voltak
allithatok.

A probak eredményeként megallapitasra kertiilt, hogy a biztositoberendezés nem miitkddik
rendeltetésszertien, a II. sz. Orhelyen a bejarati jelzd visszavétele utan a jelz6blokk
lezarhato lett, a vaganyut feloldhatova valt, és a valtok allithatoak lettek, annak ellenére,
hogy a vaganyat nem szabadult fel, és a szigeteltsin jelfogd kényszerolddjan az 6lomzar
érintetlen volt.

A hibas mikodés megallapitasat kovetden a helyszinen 1év6 biztositoberendezési
szakemberek a berendezést megbontottdk. A berendezés vizsgalata soran az egyik
érintkez6 torését allapitottak meg (7. abra). A torott érintkezd feladata lett volna, hogy a
jelzoallitoé emeltyl érintdit athidalva a jelfogot hiizott allapotban tartsa addig, amig a vonat
a szigeteltsinrdl lehalad, akkor is, ha a jelz6t indokolatlanul koran visszaveszik.

A torott érintkezd cseréje utan elvégzett probak sordn a berendezés az elvarhatd mdédon
miikddott, a korabbi jelenség nem volt megismételhetd.

7. abra Egy ép, és a torott érintkezo

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
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1.16 Osszefiiggésbe hozhato események
1.16.1 2013. szeptember 29. Szenta (2013-0821-5)

Szenta allomason 2013. szeptember 29-én 16 6ra 11 perckor a II. vaganyara behalad6
88843 sz. vonat masodik része, a 18. kocsitol kezdédéen, a 3 sz. valton az 1. vaganyra
terelodott. Az 1. és II. vagany kozott keresztben haladd kocsi egy kijarati jelzot, két
fels6vezeték tartd oszlopot és egy térvilagitasi oszlopot kidontdtt. Kisiklott tobb kocsi és a
vasuti palya is megsériilt.

Az eseményt az okozta, hogy a valtokezelo a 3 sz. valtot a behaladd vonat alatt atallitotta.

A Vb megallapitdsai szerint az eset bekovetkezéséhez a valtdkezeld szabalytalan
munkavégzése mellett a biztositoberendezés meghibasodasa is jelentésen hozzajarult.

1.17 Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES
2.1 A forgalmi helyzet
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Az allomés forgalmi szolgalattevdje 9 ora 18 perckor elrendelte mindkét valtokezeld felé a
6327 sz. vonat bejaratat Hodasz fel6l a Ill. vaganyra, és a 44297-2 sz. vonat athaladasat
Nyirgelse felol a IV. vaganyon. A vaganyut elrendelésekor kozolte, hogy a tehervonat
beérkezése utan a személyvonat ,¢lesen” jar ki Nyirgelse felé. Az ,éles kereszt”
lebonyolitasa soran a szigortan kotott technoldgiai folyamatok sorrendje nem
valtoztathatd, azok gyors végrehajtasaval lehet id6t nyerni. A bejarati vaganyutak
beallitasat 9 ora 22 perckor jelentették be a valtokezelok. A 6327 sz. vonat 9 ora 25 perckor
megallt az allomas III. vaganyan.
2.1.1 Az esemény lefolyasa

A 44397-2 sz. vonat Nyirgelse irdnyabdl kozeledett Nyirbator felé, az allomas bejarati
jelzoje két rézsutosan allo karral engedélyezte a vonat szamara a tovabbhaladast, legfeljebb
40 km/h sebességgel. A vonat az egyenes 4 sz., a kitéré 6 és 10 sz., és egyenes 14 Sz.
valtokon keresztiil haladt be az allomasra. A valtokezel6 a vonatot a II. 6rhely ablakaban
fogadta, de az ,éles kereszt” gyors lebonyolitisa miatt nem varta meg annak teljes
elhaladasat, hanem a bejarati jelz6t ,,Megallj!” allasba allitotta. A berendezésben 1évo torott
érintkez6 miatt a jelz6 blokkmez6t vissza tudta adni a forgalmi szolgalattevének.

A forgalmi szolgalattevd a vonatot a vonatfogadasra kijelolt helyen fogadta, majd a
mozdony elhaladdsa utan, a vonat teljes megfigyelése helyett az irodaba ment, és a
rendelkezd késziiléknél varta, hogy a 6327 sz. vonat kijarati vaganyutjat minél hamarabb el
lehessen kezdeni felépiteni. Amint a II. 6rhely a bejarati jelzéblokkot — id6 elott —
visszaadta a berendezésen (az AVU szerint jelezve ezzel a valtokezeld, hogy a vonat vége
beérkezett az allomasra), a forgalmi szolgalattevd a bejarati vaganyuti blokkot feloldotta,
és kicsengette a kijarati vaganyutat a II. 6rhelynek, ezzel lehetévé téve a III. vaganyrol a
kijarati vaganytt beallitasat Nyirgelse felé.

A valtokezeld megkezdte a vaganyut beallitasat, mikozben a bejard tehervonat az Orhely
ablaka el6tt haladt. A 6 sz. valtot egyenesbe allitotta a vonat utolsé el6tti kocsija alatt.
Ennek kovetkeztében a kocsi els¢ forgovaza még a IV., mig masodik forgéovaza a
I1l. vaganyra futott, majd miutan a mas-mas vaganyra futott kocsi forgdvazai annyira
rendellenesen megfesziiltek, hogy azt a kapcsolokésziilék mar nem toleralta, a vonat a 29.
és 30. kocsi kozott szétszakadt. A vonatszakadas miatt a fOvezeték folytonossaga
megsziint, abbol a levegd elszokott, ezért a vonat kényszerfékezéssel megallt. A vonat
utolsé kocsija az akkor mar egyenesbe terel 6 sz. valton at a IV. vaganyra futott, ahol a
leszakadast kovetoen megallt.
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2.1.2

A biztositoberendezés miukodése

A vagéanyutak beallitasahoz a rendelkezd késziiléken a forgalmi szolgalattevd a vaganyuti
tologombot a kivant vaganycsikra hlizza, és elfekteti a vaganyuthoz tartozo iranykallantyut
(ki- vagy bejaratra), ezutan kicsengeti az allitokozpontnak a vaganyszamot.

Az allitbkozpontban a valtokat a megfelelé allasba kell allitani, majd a kicsengetett
vaganyszamnak megfelelen elfektethetd a vaganyuti kallantyt, és lezarhaté a vaganyuti
blokkmez6. Ezutan a rendelkezd késziiléken feloldhat6 a jelzé blokkmezd, és a jelzd az
allitokozpontbol allithatova valik. A bejarati jelzd és eldjelzdje kozott kezelési sorrendi
fliggés van kialakitva, az eldjelz6 csak a bejarati jelzo szabadra allitasa utan valik
kezelhetové. Ezek utan a valtok emeltylii nem mozdithatok, addig amig a vaganyuti
blokkmez6t nem oldjak fel, és a vaganyuti kallantyut nem allitjak alaphelyzetbe.

A be- és kijarati vaganyutak lezarasanak oldasat a vaganyutban érintett utolso valtd utan
telepitett dolgozo aramu szigeteltsinek teszik lehetdvé. Ha a vonat vége a vaganyut végén
1évo jelzonél telepitett szigeteltsinrdl lehaladt, és a szigeteltsin-jelfogd vordsrdl fehérre
valtozott, a bejarati jelz6 ,,Megallj!” allasba allitasa utan, a hozza tartozé jelz6-blokkmezd
lezarhato. Ezutin a rendelkezd késziiléken a vaganyuti blokkelem feloldhato. Ujabb
vaganyut beallitas csak azutan kezdeményezhetd, hogy a rendelkez6- és allitokozponti
késziilékeken a kallantyukat alaphelyzetbe allitottak.

Iy

8. abra A II. érhely kezelokésziiléke

A felold6 blokkelem a bejarati jelz6-blokkelem id6 el6tti lezarasanak, és ezzel a vonat
alatti alavaltasnak megakadalyozasara szolgal. Ha a vonat ralép a megfeleld szigeteltsinre,
a szigeteltsin jelfogd ablaka fehérrdl vorosre valtozik. A vords szint szigeteltsin-jelfogod
megakadalyozza a jelz6- és feloldo blokkelem lezarasat. Amint a vonat a szigeteltsinrél
lehalad, a jelfogd ablaka ismét fehér lesz, és a jelzd- és feloldo blokkelem lezarhatova
valik.

A szigeteltsin jelfogd el6lapjan egy Olmozott, véletlen benyomast megakadalyozo
szerkezettel ellatott kapcsold talalhatd, melynek segitségével a jelfogd vords allasban
maradasakor fehér allasba lehet allitani. Ez az allitas csak az oOlomzar leszakitdséval
lehetséges. Az 6lomzar sértetlen volt, ezért a szigeteltsin jelfogd szandékos kapcsolasanak
lehet6sége kizarhato.

ITM-KBSZ zardjelentés 20/27



2019-1245-5

2.2

9. abra Szigeteltsin jelfogo

Fentiekbdl megallapithato, hogy az alavaltas a korabban lezart vaganyut feloldasa utan, a
II. vagényrdl torténd kijarati vaganyut beallitasa kdzben kovetkezett be, annak ellenére,
hogy a bejarati vaganyit még nem szabadult fel.

A biztositoberendezés miiszaki allapota

Az allomason fellelhetd eredeti dokumentum szerint a berendezést 1965-ben telepitették,
majd 1975-ben és 1979-ben az iparvaganyok épitése miatt kibovitették. Azota valtozatlan
miszaki tartalommal lizemel.

A baleset el6tti utolsd éves ellenérzés és karbantartds 2019.10.09-én tortént, akkor
hianyossadgot nem tapasztaltak. A berendezés utolsd fovizsgalata (6t évente esedékes)
2018.06.06-an tortént, mely soran hianyossagot nem allapitottak meg. A berendezés két
legutobbi hibaja 2019.11.02-an, és 2019.07.26-an tortént, akkor a feloldd nem miikddott
(nem oldott fel).

A balesetkor fennallo érint6 torés nem oOnfeltard hiba, szabalyos kezelések mellett csak a
berendezés megbontasaval fedezhet6 fel.
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10. abra A berendezés elélapjanak eltavolitasa utan

A Vb egyetért a MAV Zrt. biztositoberendezési szakértéi vizsgalatinak véleményével,
mely szerint a berendezés altalanos miiszaki allapota, és karbantartisa a berendezésre
vonatkozo el6irasoknak megfeleld, miitkddése az elvarhato szinten van, azonban az 54 éves
izemeltetési idejébol fakadoan a még tlrésen belilli kopasok miatt el6alldo nagyobb
mozgasi Utvonal miatt az érintkezok igénybevétele novekszik, igy azok torésének
kockazata megndhet.

Ember — gép kapcsolat

A biztositoberendezés kezelési sorrendje (1.10.9), a kezelések id6pontja, a folyamatok
idérendi felépitése szabalyokhoz kotott, annak érdekében, hogy a berendezés nyujtotta
biztonsagi szolgaltatasok abban az esetben is teljesiiljenek, ha valamilyen hiba meriil fel.

A valtokezelo, és a forgalmi szolgalattevd részére eldirt vonatmegfigyelési kotelezettség
(0), valamint a jelzok allitasanak ideje (1.10.1) is éppen azt a célt szolgaljak (t6bbek
kozott), hogy a behaladd vonat alatt ne lehessen valtot allitani. Ugyanezt a funkciot latja el
a biztositoberendezésben a szigeteltsin jelfogo.

A miiszaki megoldasokkal biztositott folyamat — megbizhaté mikodés esetén — a
kezel6kben biztonsagérzetet kelt, batran hagyatkoznak a berendezésre, mivel tudjak, hogy
a biztonsadgra veszélyes kezelést nem enged a berendezés. Egy ,éles kereszt”
lebonyolitasakor a technologiai folyamatoknak azok az elemei gyorsithatok fel, melyek
nem filiggnek a berendezéstdl, de Gnmagukban nem veszélyesek a biztonsagra. Ilyen a jelz6
id6 elétti visszavétele, vagy a vonat teljes megfigyelésének elhagyasa. Ezek a szabalytalan
cselekvések csak a biztositoberendezés hibaja esetén jelentenek kockazatot. A valtokezeld
annyira megbizott a berendezésben, hogy a szigeteltsin jelfogd fehérre valtasakor annak
ellenére kezdte meg a vaganyut beallitasat, hogy a tehervonat kocsijai néhany méterre az
Orhely ablakatol, a valtokezel6 hata mogott haladtak.
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2.4

2.5

2.6

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A 2.1.2-ben leirt folyamat szigorfian kotott sorrendil, iizemszerli mitkodés esetén a
biztositoberendezés fliggdségei ¢€s kialakitdsa kikényszeritik ennek a sorrendnek a
betartasat: minden 1épés feltétele a folyamatban el6tte 1évok sikeres teljestilése.

12

A tordtt érintkezO miatt a bejarati jelz6 ido elotti ,,Megallj!” allasba allitasakor a
szigeteltsin jelfogd aramkorét az emeltyiiérintd megszakitotta, annak ellenére, hogy a
szigeteltsinrdl a vonat még nem haladt le. A szigeteltsin jelfogoénak helyes miikodés esetén
nem lett volna szabad vorosrol fehérre valtoznia, amivel megakadt volna a folyamat, de az
érintd6 torés miatt a helytelen muikddés bekdvetkezett, ezaltal lehetdvé valt a
jelzoblokkmezd szabalytalan visszazardsa és a vaganyut alapba tétele, majd a valtok
allithatova valtak a halad6 vonat alatt.

Az érintkez6 torése nem Onfeltard hiba, szabalyos kezelés mellett nem lehet észrevenni,
csak abban az esetben lehet felfedezni, ha a berendezés kezelésével megbizott személy a
bejarati jelz6t ideje koran visszaveszi ,,Megallj!”-allasba, és tudatosul benne, hogy mivel
koran vette vissza a jelzot, a szigeteltsin jelfogd nem valthat rogton fehérre.

A tulélés lehetosége

A baleset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, azonban ugyanezek a
biztositoberendezési és emberi hibak akar személyvonat kozlekedésénél is el6fordulhatnak,
amikor lényegesen nagyobb a személyi sériilés lehetdsége.

Egyéb észrevételek

A jelen balesethez vezetd biztositoberendezési hiba veszélye régota ismert, a
szakirodalomban megtalalhat6 az erre vonatkozo figyelemfelhivas, mely tokéletesen leirja
a balesethez vezetd folyamatot:

Szentkereszty Pal: Vasiiti vonovezetékes biztositoberendezések II. villamos rész
(1958.)

., Ha pl. a vonat eleje rament a szigeteltsinre, a feloldoblokkmezd felugrik, szine feketérol
fehérre valtozik és egy ugroérintdje dthidalja a jelz0 emeltyii érintojét. A jelzé
visszaallitasa utan tehat a jelfogo aramkore nem szakad meg. Ha azonban az ugroérintd
erintorugoja el van torve, akkor a jelfogo aramkore a jelzéemeltyii visszaallitasa utdan
akkor is megszakad, ha a szigeteltsinen a vonat vége még rajta van. Igy a jelzét le lehet
zdrni, a vaganyutat fel lehet oldani és alavaltas torténhet.”

A KBSZ altal 2013-0821-5 szamon vizsgalt (1.16.1), Szenta allomason bekovetkezett
balesethez vezeté miiszaki hiba, és a személyzet tevékenysége megegyezik a jelen esemény
koriilményeivel. Akkor Biztonsagi Ajanlas kiadasat a KBSZ nem latta sziikségesnek, de a
Zardjelentés végén javaslatot tett arra, hogy ,hasznosnak latja az eset tanulmany
formajaban torténd beépitését a valtokezelok és forgalmi szolgdlattevok kiképzési és
tovabbképzési anyagaba.” A Vb-nek nincs tudomasa arrél, hogy a Zardjelentés kiadasa ota
ez megtortént volna.

A berendezést kezeld személyzet jelen balesetet megel6zOen egyértelmien nem volt
tisztaban a fenti veszélyekkel. A Kezelési Szabalyzat, amely a személyzet kiképzésének és
napi tevékenységének alapja, nem tartalmazza a balesethez vezeté miszaki hiba
ismertetését, annak kockazatat, és az ilyenkor kovetendo eljarast.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a valtdkezelé nem varta meg a vonat teljes behaladasat, hanem még az el6tt a
biztositoberendezés kezelésével elinditotta a folyamatot, amelynek végén
lehetGsége volt a valtonak a halad6 vonat alatti atallitasara;

b) a biztositoberendezés - a valtokezeld altal fel nem ismert - hibaja miatt a
szabalytalan kezelést nem akadéalyozta meg.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkoz6 megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a forgalmi szolgalattevé a vonat fogadasa sordn nem gy6z6dott meg vizualisan a
vonat tényleges behaladasar6l, hanem kizarélag a biztositoberendezés jelzésére
tamaszkodva oldotta a vaganyuti blokkmez6t, lehetdséget adva a valtokezelonek
arra, hogy a valtot a halado vonat alatt atallitsa;

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) A biztositoberendezés Kezelési Szabalyzat nem tartalmazza a balesethez vezetd
miiszaki hiba ismertetését, annak kockazatat, €s az ilyenkor kovetendo eljarast.

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) A Kkoriilbeliil 100 éves konstrukcioju biztositoberendezés funkcidjanak ellatasa
csak szigorti kezelési szabalyozassal érhetd el, az emberi tévedés, mulasztas
lehetdsége igen magas. Az emberi hibadk okozta veszélyes helyzetek kialakuldsa
nem minden esetben eldzhetd meg.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A MAV Zrt. PTI Debrecen teriiletén az eseményt kovetéen valamennyi berendezés soron
kiviili vizsgélatdra, valamint ezt kovetéen valamennyi karbantartds alkalmaval a
berendezek céliranyos vizsgélatara felszolito rendelkezés kiadasra keriilt.

A soron kiviili vizsgalatok elvégzése soran miikddési rendellenességet nem tapasztaltak.

A tovabbi havi karbantartasok soran végzett ellendrzések alkalmaval egy esetben érintkezo
kontakthiba fordult el melyet a karbantartas keretében meg is sziintettek.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2019-1245-5-01: Nyirbator dallomdason 2019. november 11-én a jelzékezeléssel bejaro
vonat a vonat alatti valtodllitas miatt Kisiklott. A KBSZ vizsgdlata megallapitotta, hogy a
balesthez hozzdjarult a biztositoberendezés miiszaki hibdja, és a kezelo személyzet
tevékenysége.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a MAV Zrt.-nek, hogy a
Siemens-Halske rendszerii biztositoberendezések Kkezelési szabalyzatat
egészitse Ki a jelen balesethez vezeté miiszaki hibanak, annak kockazatanak,
felismerésének és az ilyenkor kovetendé eljarasnak ismertetésével.

Az ajanlas végrehajtasa esetén a személyzet megismeri az alkalmazando szabalyok
jelentdséget, megfelelé kompetencidkkal fog rendelkezni a hasonlo miiszaki hibabol eredo
biztonsagkritikus helyzetek kezeléséhez.
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6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.
A MAV Zrt. a Zarojelentés tervezethez a kovetkez6 észrevételeket tette:

., Az eset rovid dttekintése fejezethez: A vizsgalat soran bebizonyosodott, hogy a baleset oka
alavaltas volt, amely esetben a baleset megtorténtének idejében a vaganyut mar biztosan
nem volt ,, lezart”. Ugyancsak ez vonatkozik az 1.1 pontban leirtakra is.

(..)

1.12 Az érintettek nyilatkozatai cimhez: ,,(...) A forgalmi szolgalattevé a tehervonatot a
forgalmi iroda eldtt fogadta, és felhatalmazta, majd a mozdony elhaladasa utan az irodaba
ment a rendelkezo késziilékhez, és varta, hogy a valtokezeld visszaadja a jelz6blokkot, ezzel
jelezve, hogy a vonat vége beérkezett az dallomdsra. (...)"

Megjegyzés: a forgalmi iroda, a Il. drhely, a 6 sz. valo tavolsaganak, valamint a vonat
hosszanak és sebességének adataibol megallapithato, hogy a forgalmi szolgalattevé
biztosan nem vdrta meg a mozdony elhaladasat, sét még a mozdony odaérkezését sem.
Amennyiben legalabb ezt a tevékenységet elvégzi, a vaganyut olddsara és az alavaltdsra
kb. 1 masodperc idejiik lett volna, amely a berendezés miikodését ismerve nem lehetséges.

(.)

2.3 ponthoz: A biztositoberendezés miikodeése, biztonsagi szolgaltatisa nem potolja, nem
potolhatja az utasitas szerinti munkavégzést:

A vaganyut feloldasanak elsé lépése a jelz6 visszavétele: a jelz6 visszavétele akkor
torténhet meg, ha az érkezé vagany biztonsagi hatarjelzojén beliil 1évo, a vonat utolso
jarmiivén ott a zarjelzé. Ezt a jol miikddé biztositoberendezés sem érzékeli, csak a
vonatmegfigyelésre kotelezett (jelen esetben a valtokezeld, mert a forgalmi szolgdlattevé a
vonatfogaddsra kijelolt helyérél nem lathatja). A vonatot kovetheti leakadt, leszakadt
vonatrész vagy kapcsolatlan tolomozdony is. A biztositoberendezés hibatlan miikodése
esetén sem tudja a palyaba épitett rovid szigetelt szakasz az alavaltast kizarni, ha a vonat
megfigyelésére kitelezett munkavallalo nem figyeli meg a vonat véget, és a teljes
megérkezés eltt allitja ,, Megallj!” allasba a bejarati jelzot.

Az, éles kereszt” nem jelenthet olyan szolgalati magatartast, kapkoddast, hogy az utasitasok
valamely pontjat, pontjait nem tartjak be (1.10 pontban felsorolt utasitaspontok). A
szigeteltsin csak a Kezelési Szabalyzatban foglalt sorrendii szabalyos kezelés, és az
utasitasok vonatkozo pontjainak betartasa esetén biztosithatja a hibatlan miikédést.

A berendezés szolgaltatasaiba vetett bizalom nem indokolhatja az utasitasok eldirasainak
figyelmen kiviil hagyadsat, a szabalytalan munkavégzest.

3.1 Kozvetlen okok cimhez: Megjegyzés: a TVB Debrecen vizsgalata alapjan a forgalmi
szolgdlattevd is kozvetleniil felelés a baleset bekévetkezésében, hiszen nemhogy az
utasitasban eloirt modon a vonat végének elhaladasat, hanem elejének odaérkezését sem
varta meg.

3.2 ponthoz: a forgalmi szolgdlattevd a vonatfogadasra kijelolt helyérél nem lathatia a
vonat tényleges megérkezését, mert nem latja hogy az utolso jarmii a biztonsdgi hatarjelzon
beliilre érkezett és van-e rajta zarjelzo.

A fentiekben megfogalmazottak alapjan, az utasitisokban és a Kezelési Szabalyzatokban
foglaltak betartdasaval, allaspontunk szerint nem sziikséges a Biztonsagi ajanlasban foglalt
intézkedések megtétele a Kezelési Szabalyzatok kiegészitésére.

3.4 Egyéb kockazatnoveld tényezok cimhez: ,, Az eset bekovetkezésével dsszefiiggésbe nem
hozhaté, de kockdzatnévels tényezok: a) A koriilbeliil 100 éves konstrukcioju
biztositoberendezés funkciojanak ellatasa csak szigoru kezelési szabalyozassal érheté el, az
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emberi tévedés, mulasztas lehetosége igen magas. Az emberi hibak okozta veszélyes
helyzetek kialakulasa nem minden esetben elozheto meg.”

Megjegyzés: a leirtakkal nem értiink egyet, hiszen a modern, elektronikus biztosito-
berendezésekkel kapcsolatban is szigoru kezelési szabdlyozdsok késziilnek. Pl. a szigeteltsin
foglaltsag esetén torténd valtoallitaskor kovetendd tevékenységeknél is minden kétséget
kizaréan meg kell gyozddni arrdl, hogy a figyelembe vehetd szigeteltsin szakaszok valoban
nincsenek jarmiivel elfoglalva. A nyirbadtori eseménynél a vonat néhany méterre a
vdltokezelGi orhely eldtt kozlekedett, igy minden lehetésége megvolt a valtokezeldnek és
egyébkeént a forgalmi szolgdlattevének is arra, hogy meggydzédion a biztonsdgos
kozlekedés feltételeirdl.

4. BIZTONSAGI AJANLAS cimhez: Megjegyzés: a biztositéberendezés ilyen jellegii
meghibdsodasa valoban nem onfeltaro jellegii, de utasitas szerinti munkavégzésnél e
hibanak észlelése fel sem meriilhet a forgalmi személyzet vészérdl. Ezért a Biztonsdgi
ajanlast javasoljuk kiegésziteni azzal, hogy a biztositoberendezési szakszolgalatok az ilyen
berendezéseket valamennyi karbantartdas alkalmaval, céliranyosan erre a hibdra
vonatkoztatottan is vizsgaljak feliil. A PTI Debrecen teriiletéen az eseményt kovetden
valamennyi berendezés soron kiviili vizsgdlatara, valamint ezt kovetden valamennyi
karbantartas alkalmdval a berendezek céliranyos vizsgdlatdara felszolité rendelkezés
kiadasra keriilt.”

A Vb. véleménye szerint az idézett €szrevételek nem egyeztethetok 6ssze a KBSZ altal
lefolytatott vizsgalat alapelveivel, miszerint a vizsgalat célja semmilyen formaban nem
lehet a vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitésa.

Budapest, 2020. december 15.

/
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Demjén Péter / Sarik Csaba
Vb vezetdje Vb tagja
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