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De acuerdo con el R.D. 810/2007, de 22 de junio, en su Titulo I1; articulo 21.6:

La Investigacion de los accidentes ferroviarios tendrd como finalidad determinar

las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto

de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para

reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se

ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

serd independiente de cualquier investigacion judicial.
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1. RESUMEN

indicacién de parada).

S1/1, que se encontraba ordenando parada.

Recomendaciones:

El dia 11 de diciembre de 2009, a las 21:32 horas, la locomotora aislada, tren AE 147, de la
empresa ferroviaria Renfe Operadora, rebasa indebidamente la sefial de salida S1/1 de la estacién de
Renedo (Cantabria), que presentaba indicacion de parada, talonando el desvio n°® 4 y provocando un
conato de colision con el tren de viajeros de cercanias 26944, parado ante la sefial de entrada E2 (en

Conclusion: El incidente tuvo su origen en el incumplimiento de las 6rdenes dadas por las sefiales
al personal de conduccion, provocando que el tren AE 147 rebasara indebidamente la sefial de salida

Destinatario | NUmero

Recomendacion

Renfe-
Operadora

Insistir en la aplicacion de las medidas de gestion de seguridad
existentes, destacando el aspecto formativo en el estricto cumplimiento
63/09-1 de las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacién, la
influencia de los procesos psicolégicos en la conduccién y la verificacion
de la aptitud del personal de conduccién.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1.2. Descripcién del suceso

su marcha hacia la sefial de entrada E1.

2.1. SUCESO
2.1.1. Datos
Dia / Hora: 11.12.09/ 21:32
Lugar: P.K. 495+043, sefial de salida S1/1 de la estacion de Renedo
Linea: 160 Santander - Palencia
Tramo: Torrelavega — Renedo
Municipio: Renedo de Piélagos
Provincia: Cantabria

El dia 11 de diciembre de 2009, la locomotora aislada, tren AE 147, procedente de Arévalo y con
destino Muriedes, pasa por la sefial avanzada (4919), que presenta indicacion de via libre, y continta
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El tren AE 147 continla su marcha, pasando por la sefial de entrada E1, en indicacion de anuncio
de parada. Al mismo tiempo, el tren de viajeros de cercanias 26944, de la empresa ferroviaria Renfe
Operadora, que realiza el recorrido entre Santander y Renedo, se encuentra entre la sefial avanzada
(4976) y la sefial de entrada E2, con un itinerario establecido a la via 11 de la estacion de Renedo.

Una vez que el tren AE 147 se encuentra en la zona de estacionamiento de la estacién, el
maquinista observa que la sefial de salida S1/1 esta en indicacién de parada por lo que aplica la seta
de urgencia sin evitar que la composicion rebase la sefial, talone el cambio n® 4 y quede parado a 297
metros del tren 26944, que se encontraba estacionado ante la sefial de entrada E2.

Croquis del lugar del incidente (Fuente: Renfe Operadora)

RENEDO
(P.K. 494/675)

Palencia
+———
% Santander
) ——

= . Tren 26944
R2
&g Lfgllm?uum‘::mﬂﬁ_.;

Desvio

P.N. del PLE. 432/520

2.1.3. Decisién de abrir la investigacion

El jefe de investigacion de accidentes ferroviarios del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), el 15 de diciembre de 2009, a las 13:09 horas, a través de mensaje de correo
electrénico, comunicé a la Comision de Investigacién de accidentes ferroviarios que se habia
producido un rebase de sefial en la estacion de Renedo.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado
por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo 21 y
siguientes, asigna la competencia para la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios a la
Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios.

En el pleno de 22 de diciembre de 2009, la Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios
resuelve abrir la investigacion de este incidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado Reglamento, el 31 de marzo de 2009, el
presidente de la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios designdé como técnico
responsable de la investigacion a:
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- Un técnico investigador integrado en la Secretaria de la Comisién de Investigacién de accidentes
ferroviarios.

Integrandose el equipo investigador con:

- El jefe territorial de seguridad en la circulacion norte de Adif, por delegacion del director de
seguridad en la circulacién de Adif. Entreg6 su informe particular el 01.03.10.

- El jefe de gabinete de investigacion técnica de accidentes de Renfe Operadora, por delegacién
del director de seguridad en la circulaciéon de Renfe Operadora. Entregé su informe particular el
11.02.10.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del acuerdo para la encomienda de gestion para el
apoyo a la investigacién de accidentes ferroviarios, suscrito con la Direccion General de Ferrocarriles
en marzo de 2008, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacion de este incidente al técnico
responsable de la misma.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Renfe Operadora

El maquinista del tren AE 147, con matricula: 8930273.

2.2.2. Material rodante

Locomotora aislada, tren AE 147, compuesta por las unidades 269705 y 269704.
Tren tipo 160 A.

N° UIC: 957102697050 - 957102697043

2.2.3. Descripcién de la infraestructura

Via Unica con bloqueo automatico (B.A.U.) y con control de trafico centralizado (C.T.C.)
La estacion de Renedo esta adscrita al puesto de mando de Santander.

Las sefales avanzada (4919) y de entrada E1 son sefiales altas y ambas disponen de balizas
ASFA previa y de pie de sefal.

La sefial de salida S1/1 es una sefal alta. Dispone de baliza ASFA a pie de sefial pero no de
previa.
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2.2.3.1. Datos de trafico ferroviario

Segun el sistema de informacién CIRTRA 2008 (Circulaciones por Tramos), Tomo Il, de Adif-
Circulacion, la media semanal de circulaciones del tramo Torrelavega - Renedo, tramo donde se
produce el incidente, es de 327, considerada como media.

Estas circulaciones se desglosan en: 39 de larga distancia; 38 de media distancia; 172 de
cercanias; 72 de mercancias y 6 de servicio.

2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia modalidad A.

2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales — heridos

No se producen ni victimas mortales ni heridos.

2.3.2. Daios materiales

Tras rebasar la sefial de salida S1/1, el tren AE 147 talona el cambio n® 4, provocando que el
espadin de la aguja se doble.

2.3.3. Minutos perdidos. Interceptacién de la via

Se produce una interceptacion total de la via durante 59 minutos (21:32 hasta 22:31 horas) y
una parcial de 2 horas y 59 minutos (22:31 hasta 01:30 horas).

Cuatro trenes de media distancia sufren un retraso total de 207 minutos y uno de larga distancia
sufre un retraso de 20 minutos.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del suceso era de noche y llovia débilmente.

3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES DE LOS TESTIGOS

De la ficha de toma de declaraciéon del maquinista del tren AE 147, realizada el dia del incidente, se

transcribe lo siguiente:

“:;Cual era la secuencia de sefales en el momento del incidente?

La avanzada en verde y la de entrada no recuerdo como la vi.
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Describa secuencialmente lo sucedido.

Rebaso la sefial avanzada en verde, dejo caer por su inercia /a locomotora, no recuerdo haber
reconocido la de entrada en amarillo y cuando veo la sefial de salida en rojo hago uso de la seta de
urgencia.

¢Cual fue su actuacion después del incidente?

Comunicario al C.T.C., quedarme quieto y esperar ordenes.

En su opinién, ¢qué pudo influir en el incidente y cual fue el motivo del mismo?
Que me despisté con la sefial de entrada.”

Se transcribe el parte de accidentes o incidencias redactado por el maquinista del tren 26944, el 12
de enero de 2010:

“Circulando con el tren 26944 a las 21:32 h, me detengo en la sefial de entrada a Renedo E/2 por
indicar parada, pulso en el tren tierra detenido en sefial y me informa el CTC que tiene averia en los
cambios, me abre la sefial a las 22:31 h. Me estaciono y continto turno.”

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Regquisitos del personal

El maquinista del tren AE 147 posee el titulo B de conduccion y esta habilitado conforme a la
Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio.

Realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 27/11/08 y su ultimo reconocimiento médico y
psicotécnico el 02/12/08 de acuerdo a la normativa vigente.

3.3. NORMATIVA

3.3.1. Ledqislacién nacional

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en
la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacién de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.
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Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las
cuantias de la tasa por certificacion de dicho material.

3.3.2. Otras normas
Reglamento General de Circulacion.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comision de
Investigacién de accidentes ferroviarios (octubre de 2008).

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS
INSTALACIONES TECNICAS

3.4.1. Material rodante

Los equipos de seguridad del tren AE 147 (freno, ASFA, etc.) funcionaron correctamente.

El registrador de seguridad del tren presentaba un desfase de dos minutos.

3.4.2. Instalaciones técnicas

Las instalaciones, segun el cuadro de mando de la estacion de Renedo, funcionaron
correctamente.

3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO

Jornada laboral y efectiva de conduccién del maquinista del tren AE 147:
- eldia 11: 3 horas y 50 minutos.
- el dia 10: 6 horas (4 horas y 5 minutos de conduccién).
- el dia 9: 6 horas (4 horas y 9 minutos de conduccién).

Al maquinista, el dia del suceso, a las 23:19 horas y en la estacién de Renedo, se le realiza la
prueba de alcoholemia en aire espirado dando resultado negativo (0,00 mg/1000 ml).

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar el dia 11 de diciembre de 2009, a las 21:32 horas; en la sefial de salida
S1/1 (P.K. 495+043) de la estacion de Renedo (Cantabria), de la linea 160 Santander-Palencia.
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Atendiendo a los datos registrados en el registrador de seguridad del tren AE 147, la secuencia
temporal de los hechos fue:

- A las 21:27:34 horas, el tren AE 147, que realizaba su recorrido entre Arévalo y Muriedes,
pasa por la baliza previa de la sefial avanzada (4919), en indicacion de via libre — verde - y
continda su marcha. 14 segundos mas tarde pasa por la baliza de la sefial mencionada, también en
verde. La velocidad del tren es de 82 km/h.

- A las 21:29:02 horas, el tren alcanza la baliza previa de la sefial de entrada E1 — en
indicacién de anuncio de parada (amarillo). Trece segundos mas tarde, el convoy sobrepasa la
baliza de la sefial E1 (amarillo), aspecto que, al igual que el de la previa, es reconocido por el
magquinista en el sistema ASFA. La velocidad es de 71 km/h.

- Recorridos 647 metros, en los que la velocidad del tren aumenta a 76 km/h, el maquinista —
gue, segun su declaracién, observa la sefial de salida ordenando parada (rojo) — aplica la seta de
urgencia, reduciéndose la velocidad pero sin evitar que el tren rebase la baliza de la sefial de salida
S1/1, por lo que el sistema ASFA aplica el freno de urgencia.

- A las 21:30:12 horas, el tren AE 147, que ha rebasado la sefial de salida a 49 km/h y
talonado el desvio n° 4, queda parado, tras recorrer 108 metros, en el P.K. 495+151, a 297 metros
del tren de cercanias 26944, parado ante la sefial de entrada E2 (P.K. 495+448).

Atendiendo a los datos registrados en el registrador de seguridad del tren 26944 éste, que
realizaba su recorrido entre Santander y Renedo y tenia dispuesto itinerario a via 11 de la estacion, a
las 21:32:18, se encuentra parado en la sefial de entrada E2 - que presenta indicacion de parada

(rojo).

4.2. DELIBERACION

El personal de conduccion cumple los requisitos normativos establecidos referentes a titulo,
habilitaciones, reciclaje y reconocimiento médico y psicotécnico.

Los equipos de seguridad del tren AE 147 -freno y ASFA- y las instalaciones técnicas funcionaban
correctamente en el momento del incidente.

El tren AE 147 sobrepasa la sefial de entrada E1, que se encontraba en indicacion de anuncio de
parada, a una velocidad de 71 km/h, recorriendo 647 metros con aumento de velocidad paulatina
hasta alcanzar los 76 km/h; se incumplen el articulo 213 del RGC y la Carta Circular de
Reglamentacion n° 11.

El tren AE 147 rebasa indebidamente la sefial de salida S1/1, que se encontraba ordenando
parada; se incumple el apartado primero del articulo 217 del RGC.

Se produjo un riesgo de colision entre el tren AE 147 y el tren 26944.
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4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripciéon de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores,
las declaraciones de los implicados, asi como los informes particulares de Adif y Renfe Operadora, el

técnico responsable de la investigacion concluye que:

El incidente tuvo su origen en el incumplimiento de las 6rdenes dadas por las sefiales al personal
de conduccidn, provocando que el tren AE 147 rebasara indebidamente la sefial de salida S1/1, que se

encontraba ordenando parada.

5. RECOMENDACIONES

Destinatario | NUmero

Recomendacion

Insistir en la aplicacion de las medidas de gestiébn de seguridad
existentes, destacando el aspecto formativo en el estricto cumplimiento

Renfe -
Operadora 63/09-1 de las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacion, la
P influencia de los procesos psicolégicos en la conduccién y la verificacion
de la aptitud del personal de conduccion.
Madrid, 27 de abril de 2010
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