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De acuerdo con el R.D. 810/2007, de 22 de junio, en su Titulo III; articulo 21.6:

La investigacion de los accidentes ferroviarios tendra como finalidad determinar

las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto

de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para

reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se

ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

sera independiente de cualquier investigacion judicial.
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1. RESUMEN

Recomendaciones:

El dia 13 de julio de 2009, a las 18:44, el tren 15653 de media distancia de la empresa Renfe
Operadora arrolla a un camion articulado con remolque en el paso a nivel particular, situado en el P.K.
99+367 en el trayecto de Jaca a Sabifianigo. Como consecuencia de la colision resultan heridos leves
el conductor del camidn y un viajero del tren.

Conclusion: El accidente tiene su origen en la ocupacion indebida del galibo de la via por parte
del vehiculo de carretera, que irrumpe en el paso a nivel en el momento en que pasaba el tren 15653.

Destinatario

Namero

Recomendacion

No se establecen recomendaciones.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos

Dia / Hora:
Lugar:
Linea:
Tramo:
Municipio:

Provincia:

13.07.09/ 18:44

P.K. 994367- Paso a nivel particular

204 Bifurcacion Huesca
Jaca - Ayerbe
Jaca

Huesca

2.1.2. Descripcion del suceso

El dia 13 de julio de 2009 el tren de viajeros de media distancia 15653, procedente de Canfranc y
con destino Zaragoza Delicias, arrolla, en el trayecto entre Jaca y Sabifianigo, a un camion articulado
que invade el paso a nivel particular del P.K. 99+367.

Cambiador - Canfranc

El camion arrastraba un remolque e intentaba cruzar la via de derecha a izquierda (sentido de la
marcha del tren). El vehiculo de carretera accede al paso a nivel desde un camino de tierra que cruza
con la linea férrea. Tras la colision, el camidn queda volcado en el lado izquierdo del paso (en relacion
al tren) y el remolque queda en el lado derecho del paso sin llegar a cruzarlo.
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2.1.3. Decision de abrir la investigacion

El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General,
aprobado por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo
21, asigna la competencia para la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios a la Comision
de Investigacion de accidentes ferroviarios.

El coordinador de accidentes ferroviarios del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif),
el 13 de julio de 2009 a las 19:56 horas, a través de mensaje de telefonia movil, comunicd a la
Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios que se habia producido el arrollamiento de un
camion en el paso a nivel particular situado en el P.K. 99+367 de la linea 204 Bifurcacion Huesca
Cambiador - Canfranc.
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Con fecha 14 de julio de 2009, el presidente de la Comision de Investigacion de accidentes
ferroviarios resuelve abrir la investigacion del accidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado Reglamento, el 31 de marzo de 2009, el
presidente de la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios designd como técnico
responsable de la investigacion a:

- Un técnico investigador integrado en la Secretaria de la Comisién de Investigacion de
accidentes ferroviarios.

Integrandose el equipo investigador con:

- El gerente territorial de seguridad en la circulacién centro de Adif, por delegacién del director de
seguridad en la circulacion de Adif. Entregd su informe particular el 13.10.009.

- El director de investigacion de RENFE Operadora, por delegacion del director de seguridad en la
circulacién de RENFE Operadora. Entregd su informe particular el 21.09.09.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del acuerdo para la encomienda de gestiéon para el
apoyo a la investigacion de accidentes ferroviarios, suscrito con la Direccion General de Ferrocarriles
en marzo de 2008, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacion de este accidente al técnico
responsable de la misma.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Renfe Operadora

El maquinista del tren de viajeros 15653. Matricula: 8659302

El agente de acompaiiamiento, funcion realizada por el interventor. Matricula: 9745449

2.2.2. Material rodante

Tren de viajeros de media distancia 15653 compuesto por el automotor 596007 (1 coche y 51
toneladas de masa remolcada).

Tren tipo 120 A

NO UIC: 967195960075

2.2.3. Vehiculo de carretera

Un camidn articulado con remolque.
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2.2.4. Descripcion de la infraestructura

El paso a nivel esta situado en un trayecto de via Unica sin electrificar en el que la circulacién se
realiza al amparo de bloqueo telefénico gestionado por los jefes de circulacion de las estaciones de
Sabifianigo y Jaca.

La velocidad maxima, segun el cuadro de velocidades maximas, es de 70 km/h para todo tipo de
tren.

2.2.4.1. Datos de trafico ferroviario

Segun el sistema de informacion CIRTRA 2008 (circulaciones por tramos), Tomo II, de Adif-
Circulacién, la media semanal de circulaciones del tramo Jaca - Ayerbe, tramo al que pertenece el
paso a nivel donde se produce el accidente, es de 51 considerada como muy baja.

Estas circulaciones se desglosan en: 42 de media distancia y 9 de mercancias.

2.2.4.2. Paso a nivel

El paso a nivel es particular, no dispone de ninguna instalacion de seguridad, y por tanto no
tiene sefales luminosas o dispositivos acusticos que avisen a los usuarios de la proximidad del
tren.

Ademas de la sefalizacién fija pertinente (sefales), este tipo de pasos a nivel deben estar
asegurados con cadenas o puertas con cerrojos a ambos lados de la via para impedir su uso a
personas ajenas a la actividad de la concesién.

El camino cuenta con sefiales R2 (STOP) y P-11 (P. a N.) a ambos lados, ademas del
dispositivo de cierre con cadenas.

La autorizacién del paso a nivel en cuestion fue renovada por la Direccién General de
Ferrocarriles con fecha 12 de septiembre de 2005, y la actividad para la que se autoriza es la
explotacion agropecuaria, comprendiendo el paso de personas relacionadas con la explotacion
como animales y maquinaria agricola.

El firme del camino es de tierra y el cruce con la via es de tablones de madera.
Momento de circulacion AXT: 7,84 (A=1y T=7,12)

La visibilidad es buena. No obstante, la via esta flanqueada por arbustos que, si bien no
impiden la visibilidad, pueden, en algin momento, dificultarla.
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2.2.5. Sistemas de comunicacion

No existe sistema de radiotelefonia entre los maquinistas y los jefes de circulacion. Para
garantizar las comunicaciones a lo largo de la linea hay instalados conectores de intemperie para la

conexion de teléfonos portatiles.

2.2.6. Plan de emergencia externo-interno

El maquinista informa al puesto de mando de Zaragoza, éste informa a seguridad en la
circulaciéon de Adif y a Renfe Operadora, jefatura de operaciones de Aragon, seguridad corporativa y

operadores y servicios afectados.

El puesto de mando avisa al CPS de Zaragoza quien contacta con el 112, enviandose al lugar de
los hechos los medios de socorro pertinentes.

2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales

No se producen victimas mortales.

Resultan heridos leves el conductor del camion y una pasajera del tren de viajeros.
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2.3.2. Dainos materiales

2.3.2.1. Material rodante

Se aprecian graves dafos en el frontal de la composicion, encontrandose destrozada la cabina
de conduccidn, asi como rotura de varios cristales y paneles de la sala de viajeros.

2.3.2.2. Infraestructura

Rotura de los candelabros derecho e izquierdo del paso a nivel por el lado Huesca.

2.3.2.3. Vehiculo automovil

El camion sufre danos en la cabina de conduccién asi como en el chasis y el remolque perdio
la lanza de arrastre.

2.3.3. Minutos perdidos. Interceptacion de la via

La circulacion queda suspendida desde la 18:44 horas (momento del accidente) hasta las 00:50
horas del dia siguiente.

El tren implicado en el accidente queda detenido en el lugar de los hechos, siendo evacuados sus
7 viajeros, en un vehiculo todo terreno de los bomberos, a Martillué, donde toman un autobuls hasta
Sabifidnigo para continuar viaje hasta su destino.

Son suprimidos dos trenes de media distancia como consecuencia del accidente.
2.4. CIRCUSTANCIAS EXTERNAS
En el momento del accidente el tiempo era de dia y despejado.
3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES DE LOS TESTIGOS

De la ficha de toma de declaracion del magquinista del tren 15653, realizada el dia siguiente al
accidente, se transcribe lo siguiente:

"(...) Describa secuencialmente /o sucedido:

Al aproximarme al paso a nivel y a la altura del silbar hago uso del mismo y a unos 200 metros del
PPNN observo a un camion por el lado derecho sentido de la marcha del tren como se aproxima para
cruzar el paso, vuelvo a efectuar silbato de atencion, el camion continda la marcha hacia el paso,
vuelvo a efectuar silbato de atencion y el camion sigue la marcha, actuo sobre el freno y me dirijo a la
sala de viajeros para avisar del posible impacto con el camion, hecho que ocurre al no efectuar el
camion parada ante el paso a nivel,
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£Cual fue su actuacion después del accidente?:

Con ayuda del interventor del tren comprobamos el estado de los viajeros y del conductor de/
camion e inmediatamente nos ponemos en contacto con el puesto de mando para comunicar lo
sucedido para el envio de ayuda externa para evacuar los heridos (Una viajera y el conductor del
camion) (...)”

Del parte especial del interventor en ruta realizado el 31 de julio se transcribe lo siguiente:

"Sobre las 18:40 aproximadamente en un PN s/barreras en el trayecto Jaca - Sabifianigo, el tren
15641 colisiono con el camion remolque (xxxxx).

El maquinista y yo comprobamos el estado de los viajeros del tren (7), que, aungue no sufrieron
dafios graves, si algunas contusiones y magulladuras y diferentes estados de agitacion y angustia,
causa del violento e inesperado impacto. A continuacion fuimos a reconocer al camion y su conductor,
que resulto ser el herido de mayor gravedad. Nos pusimos en contacto con el CGMD de Zaragoza, y
con el PM para informar de lo sucedido y coordinar los servicios de emergencia y evaluacion de los
heridos y viajeros.

Al tratarse de un PN de dificil acceso en un todo terreno de bomberos se traslado a los viajeros
para proseguir viaje a Zaragoza, a donde llegamos sin mas novedad a las 23:18. (..)”.

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

El maquinista del tren 15653 posee el titulo de conduccion categoria B y esta habilitado conforme
a la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio.

Realizd su Ultimo reciclaje formativo el 15/01/08 y su ultimo reconocimiento médico y
psicotécnico el 12/01/06, conforme a la normativa vigente.

3.3. NORMATIVA
3.3.1. Legislacion nacional
Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en
la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.
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Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacién de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las
cuantias de la tasa por certificacion de dicho material.

Orden de 2 agosto de 2001 por la que se desarrolla el articulo 235 del Reglamento de la Ley de
Ordenacidén de los Transportes Terrestres, en materia de supresion y proteccién de pasos a nivel.

3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacion.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comision de
Investigacion de accidentes ferroviarios (octubre de 2008).

Resolucion Circular N° 1/2008 del director general de ferrocarriles, sobre el plan de revision de
las autorizaciones de pasos a nivel particulares de la Red Ferroviaria de Interés General administrada
por Adif.

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS
INSTALACIONES TECNICAS
3.4.1. Material rodante

El equipo de freno del tren 15653 funciond correctamente. No se puede constatar el uso del
silbato dado el modelo de registrador de seguridad (MEMOTEL con ASFA basico).

También, segun el registro de seguridad del tren, en el momento de aplicar el freno, circulaba a 72
km/h. La velocidad maxima del tramo es de 70 km/h por lo que la velocidad del tren se encuentra
dentro de la tolerancia admitida. No existian limitaciones temporales de velocidad en dicho tramo.

3.4.2. Paso a nivel

Las instalaciones del paso cumplian las condiciones de la autorizacion expedida por la Direccion
General de Ferrocarriles.
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3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUfNA DEL PERSONAL IMPLICADO

Jornada laboral del maquinista del tren 15653:
- el dia 13: 48 minutos.
- el dia 12: descanso/vacaciones.
- el dia 11: descanso/vacaciones.

Al maquinista del tren 15653, el dia del accidente se le realiza la prueba de alcoholemia dando
resultado negativo.

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar en el paso a nivel particular del P.K. 994367, entre las estaciones de
Jaca y Sabifianigo.

El dia 13/7/2009 el tren 15653 circulaba con normalidad. Al aproximarse al paso a nivel particular,
hace uso del silbato para advertir de su presencia (@ unos 200 metros, segun declaracién del
maquinista). El maquinista observa un camion cargado de alpacas que se aproxima al paso a nivel
desde un camino que cruza con la via y da servicio a unas fincas.

El maquinista vuelve a hacer uso del silbato y actua a las 18:43:08 horas sobre el freno a 72 km/h;
y sin poder evitar el arrollamiento que se produce a las 18:43:12 horas a 67 km/h y recorridos 77
metros desde la aplicacién de aquel.

Tras el impacto recorre 40 metros hasta detenerse a las 18:43.14 horas.

Por su parte, el camion invade el paso a nivel por el lado derecho, en el sentido de la marcha del
tren. El tren impacta con el camién en la zona de su remolque, haciéndolo girar sobre sus ruedas
delanteras y separandolo del otro remolque que arrastraba. Tras la colision el camion quedd en el lado
izquierdo del paso (en relacién al tren), volcado en sentido contrario al de su desplazamiento y fuera
de la via, y el remolque perdié la lanza de arrastre, que permanecié unida al camidon quedando en el
lado derecho del paso sin llegar a cruzarlo.

Como resultado del arrollamiento resultan heridos leves, el conductor del camién y un viajero del
tren.

4.2. DELIBERACION

El personal de conduccién cumple la normativa vigente en cuanto al titulo, habilitaciones, reciclaje
y reconocimiento médico y psicotécnico.
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La velocidad del tren era de 2 Km/h superior a la permitida, que se puede considerar dentro de las
tolerancias admitidas.

El maquinista, segun su declaracion, hizo uso del silbato y del freno; por lo que la actuacion del
maquinista fue correcta.

El equipo de freno del tren 15653 funcionaba correctamente en el momento del accidente.
El paso a nivel tiene buena visibilidad.
El camidn invade el paso a nivel incumpliendo la sefializacién del camino (stop).

Las instalaciones del paso a nivel cumplian las condiciones establecidas en la autorizacion
expedida por la DGF con fecha 12/09/05.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores,
las declaraciones de los implicados, asi como los informes particulares de Adif y RENFE Operadora, el
técnico responsable de la investigacién concluye que:

El accidente tiene su origen en la ocupacion indebida del galibo de la via por parte del vehiculo de
carretera, que irrumpe en el paso a nivel en el momento en que pasaba el tren 15653.

5. RECOMENDACIONES

Destinatario Numero Recomendacion

No se establecen recomendaciones.

Madrid, 26 de enero de 2010
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