MINISTERIO DE
FOMENTO

SUBSECRETARIA

Investigacion del incidente
n° 0047/2009 ocurrido el 31.08.2009

COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

Informe final

INFORME FINAL SOBRE
EL INCIDENTE FERROVIARIO N° 0047/2009

OCURRIDO EL DiA 31.08.2009

EN LA ESTACION DE SAN CRISTOBAL INDUSTRIAL (MADRID)

De acuerdo con el R.D. 810/2007, de 22 de junio, en su Titulo III; articulo 21.6:

La investigacion de los accidentes ferroviarios tendra como finalidad determinar

las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto

de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para

reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se

ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

serd independiente de cualquier investigacion judicial.
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1. RESUMEN

trenes de Renfe Operadora.

Recomendaciones:

El dia 31 de agosto de 2009, a las 18:14 horas, en la estacion de San Cristdbal Industrial (Madrid),
el tren de viajeros 20072 rebasa indebidamente la sefial de entrada (E2) a la estacién, que estaba en
indicacion de parada, provocando un conato de colision con el tren de mercancias 91038. Ambos

Conclusion: El incidente tuvo su origen en el rebase indebido por el tren 20072 de la sefial de
entrada (E2), que se encontraba ordenando parada, por incumplimiento de las érdenes dadas por las
sefiales al personal de conduccion.

Destinatario | Numero

Recomendacion

Renfe-

47/09-1
Operadora /

Insistir en la aplicacion de las medidas de gestién de seguridad
existentes destacando, en el aspecto formativo, el cumplimiento de
las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacion,
la influencia de los procesos psicoldgicos en la conduccién y la
verificacion de la aptitud del personal de conduccidn.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO
2.1.1. Datos
Dia / Hora: 31.08.09/ 18:14
Lugar: P.K. 10+200, via 1 de la estacion de San Cristdbal Industrial
Linea: 300 Madrid Chamartin — Valencia Estacién del Nord
Tramo: Villaverde Bajo — San Cristdbal Industrial
Municipio: Madrid
Provincia: Madrid
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2.1.2. Descripcion del suceso

El dia 31 de agosto de 2009, el tren de mercancias 91038, procedente de Madrid-Abroiigal y
destino San Roque (Cadiz), de Renfe Operadora, circulaba por la via G2 del trayecto existente entre el
apeadero de San Cristdbal de los Angeles y la estacidn de San Cristobal Industrial. El jefe del CTC
establece para este tren itinerario de paso directo hacia Getafe por via 1 de la estacion de San
Cristdbal Industrial. Este itinerario implica que la sefial E2 de entrada a la estacion luzca rojo (parada).

Por su lado, el tren de viajeros de cercanias 20072 (procedente de Madrid Chamartin y destino
Aranjuez), circulaba por la via G4 del mismo trayecto y sentido (San Cristébal de los Angeles — San
Cristdbal Industrial). Al paso por la sefial de avanzada 86-4, situada en la via G4, ésta se encuentra en
anuncio de parada. El tren continlia su marcha, aumenta su velocidad y al llegar a la baliza previa de
la sefial de entrada (E2), entrada a San Cristobal Industrial, la supera a una velocidad de 96 km/h,
actuando el maquinista en el freno de emergencia y, con posterioridad, en la baliza de pie de sefal de
entrada que lucia en rojo se produce emergencia de frenado por actuacion del equipo ASFA,
rebasando la sefial y provocando con ello conato de colisién entre ambos trenes.

Esquema de la linea C3 de cercanias Madrid

Q

!
o

0

6
.I.
o
i

¢
6
§
!
4
H
¢
i
|
é

<3 Chamartin - Atocha - Aranjuez

00 Chamartin @20

2,89 Nuevos Ministerios @ [10]
512 Alonso Martinez en proyectoc AE M
6,19 Sol 1A 3

8,0 Atocha@®
rio hanzanares

1524 Villaverde Bajo ¢4
16,6 San Cristobal de los Angeles
20,15 El Casar i#
2165 Getafe Industrial
arroyo Culebro
Parque Andalucia en proyecto
La Teneria en proyecto
2865 Pinto
351 Valdemoro
El Espartal en proyecto
416 Ciempozuelos

Sesefia sin senvicio de wiajeros
rio Jarama

rio Tajo
56,66 Aranjuez &

IF-310809-060410-CIAF

Pag. 4 de 13




Investigacion del incidente
n° 0047/2009 ocurrido el 31.08.2009

Informe final

SUBSECRETARIA
MINISTERIO DE
FOMENTO
COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

Croquis del lugar del accidente:

p Villaverds Bajo (lado Madrid-Chamarting
Te— B 5.3 s _
o S AT
o ' 2o Via'G1
Tren 20072
. — - Via G2
o
-~ Via Ga..___
San Cristobal de Los ﬁngeles { Apd) .‘
Km 8+662 Via G4
V(6] 3 13
fen B Bl
Sefial 86-4 1 B ¥ &l
en L-1 I
Sefal ; |ﬂ" L
rebasada
E-2 2 .
2 Tren 91038
I b J |
J
I g
I | Bl £
| | | | ﬁ
| ﬂl I '|
| 51 ‘ ~ &
b2 |
| 1%;) HE,
| ot
| %
18 |
zudfp_ - IE
i‘:‘ [
r & ?-I- -\. &
=] | ; .
g E— 1] "h
2 ]
E ¥ .l e
H | H‘d|
| g
* -~
%
Via1 | =
IF-310809-060410-CIAF Pag.5de 13




Investigacion del incidente
SUBSECRETARIA n° 0047/2009 ocurrido el 31.08.2009

MINISTERIO DE
FOMENTO Informe final

COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

2.1.3. Decision de abrir la investigacion

El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General,
aprobado por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo 21
y siguientes, asigna la competencia para la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios a la
Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios.

En el pleno de fecha 29 de septiembre de 2009, la Comision de Investigacion de accidentes
ferroviarios resuelve abrir la investigacion del incidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado Reglamento, el 31 de marzo de 2009, el
presidente de la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios designd como técnico
responsable de la investigacion a:

- Un técnico investigador integrado en la Secretaria de la Comisién de Investigacion de
accidentes ferroviarios.

Integrandose el equipo investigador con:

- El jefe de investigacion de accidentes de Adif, por delegacion del director de seguridad en la
circulacion de Adif. Entregd su informe GISCA definitivo (Gestion Integral de Seguridad en la
Circulacion de Adif) el 24.11.09.

- El jefe de gabinete de investigacion técnica de accidentes de Renfe Operadora, por delegacion
del director de seguridad en la circulacion de Renfe Operadora. Entregd su informe particular el
26.11.09.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del Acuerdo para la Encomienda de Gestion para el
apoyo a la investigacion de accidentes ferroviarios, suscrito con la Direccion General de Ferrocarriles
en marzo de 2008, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacion de este incidente al técnico
responsable de la misma.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Renfe Operadora

El maquinista del tren de viajeros de cercanias 20072 con matricula 8813842.

2.2.2. Material rodante

Tren de cercanias 20072, compuesto por 2 ramas (10 coches), motores 465036 y 465012, y 468
toneladas de masa remolcada.
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No UIC: 907174650369 y 907174650123.

2.2.3. Descripcion de la infraestructura

Blogueo automatico banalizado (BAB) con control de trafico centralizado (CTC).

La sefial de entrada (E2) esta situada sobre un mastil elevado con buena visibilidad y esta dotada
de baliza previa y de pie de seial.

2.2.3.1. Datos de trafico ferroviario

Segun el sistema de informacion CIRTRA 2008 (Circulaciones por Tramos), Tomo II, de Adif-
Circulacidn, la media semanal de circulaciones del tramo Villaverde Bajo — San Cristdbal Industrial,
tramo al que pertenece el punto kilométrico donde ocurre el incidente, es de 1.490, considerada
como alta.

Estas circulaciones se desglosan en: 323 de larga distancia; 179 de media distancia, 736 de
cercanias 245 de mercancias y 7 de servicio.

2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia A.

2.2.5. Plan de emergencia externo-interno

No fue necesario activar el plan de emergencia.

2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales y heridos

No se producen victimas mortales ni heridos.

2.3.2. Dainos materiales

No se producen dafios en el material rodante, la infraestructura y el medio ambiente.

2.3.3. Minutos perdidos. Interceptacion de la via

El tren 20072 se suprime en la estacion de Getafe Industrial y sus pasajeros son trasladados al
tren 20074.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del incidente el tiempo atmosférico era despejado.
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. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES
3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES DE LOS TESTIGOS

3.1.1. Maquinista del tren de viajeros 20072

Del parte de accidentes o incidentes realizado por el maquinista del tren 20072 el mismo dia del
incidente se transcribe:

"Girculando con tren 20072 observando la sefial de avanzada de San Cristobal Industrial en
anuncio de parada, reconozco la indicacion de la baliza previa del sistema Asfa. Efectuo parada
comercial en el apeadero de San Cristobal de los Angeles, reanudo la marcha una vez terminadas las
operaciones del tren, reconozco baliza de sefial avanzada en anuncio de parada, y cuando llego a /a
senal de entrada de San Cristobal Industrial, a la altura de la baliza previa de dicha sefial, observo gue
la sefal esta en indicacion de parada, no pudiendo evitar la detencion ante la misma”.

De la ficha de toma de declaracién realizada el dia 2 de septiembre de 2009, se transcribe:

(...)" éCual era la secuencia de sefiales en el momento del accidente/incidente?
La avanzada en anuncio de parada y sefal de entrada de San Cristébal Industrial en parada.”
Describa secuencialmente lo sucedido

Se encuentra baliza previa de la sefal avanzada en anuncio de parada. Se reconoce /a indicacion
en equipo ASFA. Se efectia parada comercial en el apeadero de San Cristébal de los Angeles.
Reanudo la marcha una vez terminada operaciones de tren. Se reconoce baliza de sefal en anuncio
de parada, y cuando llego a la sefial de entrada de San Cristobal Industrial, a la altura de baliza previa
de dicha senal, observo que la senal esta en indicacion de parada, sin poder evitar la detencion ante
la misma.” (...)

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

3.2.1.1. El maquinista del tren 20072

El maquinista del tren 20072 posee el titulo de conduccion categoria B y esta habilitado
conforme a la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio.

Realizd su ultimo reciclaje formativo el 20/01/09 y su ultimo reconocimiento médico el
23/02/06, de acuerdo a la normativa vigente.
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3.3. NORMATIVA

3.3.1. Legislacion nacional

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector ferroviario.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en
la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las
cuantias de la tasa por certificacion de dicho material

Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de titulos y habilitacion que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacién de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.

3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacion.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comision de
Investigacion de accidentes ferroviarios (octubre de 2008).

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS
INSTALACIONES TECNICAS.

3.4.1. Material rodante

Se realiza control de velocidad L7 al paso por la baliza previa de la sefial de entrada E2 yendo el
tren a velocidad superior a 60Km/h, sin producirse el frenado de emergencia (L8) del sistema ASFA.

El maquinista, dos segundos después, acciond el freno de emergencia, funcionando éste de forma
adecuada.

Tras rebasar la sefial de entrada E2 en indicacion de parada, el sistema ASFA provoca frenado de
emergencia (L8), por lo que es correcto su funcionamiento.

En cumplimiento del Plan de Mantenimiento, en fecha 08/06/2009, se realiza una intervencion de
mantenimiento nivel 3 en la cual se revisa el sistema ASFA, siendo el resultado satisfactorio.
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3.4.2. Instalaciones técnicas

Del registrador de eventos del CTC se comprueba que las instalaciones técnicas funcionaron
correctamente.

3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUI’INA DEL PERSONAL IMPLICADO

3.5.1. Magquinista del tren 20072

Jornada laboral:

- el dia 31: 2 horas y 41 minutos, (conduccién efectiva: 1h y 24 minutos)
- el dia 30: 4 horas y 44 minutos (conduccién efectiva: 3h y 39 minutos)
- el dia 29: 6 horas y 36 minutos (conduccién efectiva: 59 minutos)

Al maquinista, el dia del incidente, a las 19:40 horas, se le realiza la prueba de alcoholemia en aire
espirado y prueba de drogas, ambas con resultado negativo.

3.6. SUCESOS ANTERIORES DE CARACTER SIMILAR

Con fecha 1/03/05 un tren de viajeros también rebasa indebidamente la senal de entrada (E2) de
la estacion de San Cristobal Industrial, produciéndose conato de colisidon con un tren de mercancias.
Con objeto de mejorar la visibilidad se cambia el emplazamiento de dicha sefial (del P.K. 10+300 al
P.K. 9+800).

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar en la via 1 a la entrada de la estacion de San Cristébal Industrial el dia
31/08/09 a las 18:14 horas.

El tren de mercancias 91038 procedente de Madrid- Abrofiigal y destino San Roque (Cadiz), de
Renfe Operadora, circulaba por la via G2 del trayecto existente entre el apeadero de San Cristdbal de
los Angeles y la estacion de San Cristobal Industrial. El jefe del CTC establece para este tren itinerario
de paso directo hacia Getafe por via 1 de la estacion de San Cristébal Industrial. Este itinerario implica
que la sefial E2 de entrada a la estacion luzca rojo (parada).

El tren de viajeros de cercanias 20072 (procedente de Chamartin-Madrid y destino Aranjuez),
circulaba por via G4 del mismo trayecto y sentido (San Cristobal de los Angeles- San Cristdbal
Industrial). Al paso por la sefal de avanzada 86-4, situada en la via G4, ésta se encuentra en anuncio
de parada. El tren continlia su marcha, aumentando su velocidad, y al llegar a la baliza previa de la
sefal de entrada E2 (entrada a San Cristobal Industrial) se produce control de velocidad (L7) y el
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registrador indica una velocidad de 96 km/h., sin producirse el frenado de emergencia (L8) del
sistema ASFA.

El maquinista, dos segundos después acciond el freno de emergencia y tras rebasar la senal de
entrada E2 en indicacion de parada, el sistema ASFA provoca frenado de emergencia (L8).

Se produce el conato de colisién entre los trenes 20072, que rebasa indebidamente, y 91038, que
tiene establecido correctamente su itinerario, ambos trenes quedan situados en via 1, no existiendo
ninguna sefal interpuesta entre ellos.

Asi mismo, se deduce que el tren 20072 detuvo su marcha en el PK 9+843, habiendo rebasado
previamente la sefial E2 en 43 metros y a 551 metros de la aguja n® 20 (comun), coincidiendo el paso
del ultimo carruaje del tren 91038 por PK 10+538, por lo que se estima que la distancia entre ambas
circulaciones en el momento del conato de colisién era de 695 metros.

Del registrador de seguridad del tren 20072 se comprueba lo siguiente:

e 18:12:12: Al paso por baliza previa de senal 86-4 avanzada de San Cristdbal Industrial
se produce L1 (anuncio de parada) a la velocidad de 38 km/h.

e 18:12:36: Parada comercial en apd. San Cristdbal de los Angeles.
e 18:13:05: Salida apd. San Cristobal de los Angeles.

e 18:13:16: Al paso por la baliza pie sefial 86-4 avanzada de San Cristobal Industrial se
produce L1 (anuncio de parada) a 35 km/h.

e 18:13:54: Al paso por baliza previa de senal de entrada E2 de San Cristébal Industrial
se produce control de velocidad (L7) a 96 km/h.

e 18:13:56: Aplicacion del freno de emergencia por parte del maquinista a 96 Km/h.

e 18:14:09: Al paso por la baliza de pie de sefial de entrada (E2), activacion del freno de
urgencia del sistema ASFA (L8) a 32 km/h.

e 18:14:16: Parada.
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Del registrador de eventos del CTC se comprueba lo siguiente:

HORA TREN 20072 (situacion) TREN 91038 (situacion)

18:12:54 Ante la sefal avanzada 86-4, en | Entrando de via G2 avia 1
anuncio de parada en via G4

18:13:33 Entre sefal avanzada 86-4 y E2 en | Pasando por S. Cristobal I. de via G3
parada en via G4 avial

18:14:01 Entre sefial avanzada 86-4 y E2 en | Pasando por S. Cristobal I. por via 1
parada en via G4

18:14:10 Rebasa indebidamente sefial E2 en | Saliendo de S. Cristébal I. por via 1 a
parada Getafe

4.2. DELIBERACION

El personal de conduccion cumple la normativa vigente en cuanto titulo, habilitaciones, reciclaje y
reconocimiento médico y psicotécnico.

Las instalaciones técnicas funcionaron correctamente en el momento del incidente.

El tren aumenta la velocidad tras pasar por la sefal de avanzada (86-4) en anuncio de parada a 35
km/h. Se incumple el articulo 213 del RGC al no prepararse para frenar ante la siguiente sefal.

El paso por la baliza previa de la sefal de entrada se realiza a velocidad de 96 km/h, mayor a 60
km/h, se incumple el articulo 221 del RGC. El sistema ASFA realiza un control de velocidad (L7) en
dicha baliza y no se activa frenado de urgencia (L8).

El frenado de emergencia del tren 20072 lo provoca su maquinista 2 segundos después cuando
circula a 96 km/h y a pesar de ello, supera la baliza de pie de sefal de entrada (E2) a la velocidad de
32 km/h y se produce rebase. Se incumple el articulo 217 del RGC, por fallo humano.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores,
las declaraciones de los implicados, asi como los informes particulares de Adif y Renfe Operadora, el
técnico responsable de la investigacion concluye que:

El incidente tuvo su origen en el rebase indebido por el tren 20072 de la sefial de entrada (E2),
gue se encontraba ordenando parada, por incumplimiento de las érdenes dadas por las senales al
personal de conduccion.
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Investigacion del incidente
SUBSECRETARIA n° 0047/2009 ocurrido el 31.08.2009

MINISTERIO DE
FOMENTO Informe final

COMISION DE
INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
FERROVIARIOS

Como causa subyacente del suceso es necesario sefialar la no activacion por ASFA de emergencia
(L8) al paso por la baliza previa de la sefial de entrada (E2).

. MEDIDAS ADOPTADAS

Debido al funcionamiento anémalo del sistema ASFA del tren 20072 al no actuar el freno de
emergencia (L8) ante un exceso de velocidad al paso por la baliza previa de la sefial de entrada (E2)
que indicaba parada, se realizaron pruebas en taller y en via.

En pruebas realizadas el 01/09/2009 en taller, se pasa la baliza L7 a mas de 60 km/h (simulados) a
la unidad UT 465036, se comprueba que ASFA funciona correctamente.

El 02/09/2009 se realiza circulacién comercial, en ningin momento se pasa L7 a mas de 60 km/h,
no obstante, se pudo comprobar que cada vez que se alcanzaban los 60 km/h tanto la tarjeta como
el relé se comportaban de forma correcta.

Con fecha 26 de noviembre 2009, el director de seguridad de ADIF firma la consigna de pruebas
n°34 (Realizacion de pruebas para comprobar el comportamiento del vehiculo U/T 455036)

El 3 de diciembre de 2009 se realiza la prueba del autopropulsado U/T 9619465036-1, propiedad
de Renfe-Operadora cercanias, comprobandose el correcto funcionamiento del vehiculo.

. RECOMENDACIONES
Destinatario | Numero Recomendacion
Insistir en la aplicacion de las medidas de gestién de seguridad
Renfe existentes destacando, en el aspecto formativo, el cumplimiento de
Operadora 47/09-1 las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacion,
P la influencia de los procesos psicoldgicos en la conduccion y la
verificacion de la aptitud del personal de conduccion.

Madrid, 23 de marzo de 2010

IF-310809-060410-CIAF Pag. 13 de 13





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


