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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:
Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

4™ July 2007, 18:44 (16:44 GMT)
level crossing accident (collision of fast train No. 648 with a lorry)
fast train No. 648

active level crossing in km 56,245 in Veseli nad Luznici station

0 fatalities, 2 injuries (engine driver — light, lorry driver — serious), total
cost CZK 2 491 265,40

third party (lorry driver violence)
not investigated
not investigated

1) addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s., national
safety authority — Drazni ufad and owner of the railway SZDC, s. o.:

e It is recommended to equip the level crossing with barriers or
to replace it with graded crossing.
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1 SOUHRN

Dne 4. 7. 2007 v 18.44 hodin, do$lo na draze celostatni Ceské Budg&jovice — BeneSov
u Prahy, provozované CD, a. s., k mimofadné udalosti (MU) — nehodé&, ve smyslu zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon), kdy se na
zelezninim jednokolejném prejezdu v km 56,245, zabezpeleném prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym, bez pozitivniho signalu a zavor, které bylo
v Cinnosti, stfetl viak osobni dopravy R 648 s nakladnim automobilem tovarni znacky
Renault Midlum. Pfi této MU doslo k tézké ujmé na zdravi fidice nakladniho automobilu a k
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku. Ke zranéni cestujicich nedoSlo. Pfi¢inou MU bylo
nedovolené vjeti fidiCe nakladniho automobilu na pfejezd. Opatfeni navazna na tuto MU
ze strany provozovatele drahy a drazni dopravy — CD, a. s., nejsou potfebna vzhledem k
priin, tj. nerespektovani vystrahy prejezdového zabezpelovaciho zafizeni ucastniky
silnicniho provozu, pfijala Drazni inspekce jiz v kalendainim roce 2005 doporuceni, ur€ena
vlastnikovi drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesty (SZDC, s. 0.) a provozovateli drahy
a drazni dopravy Ceskym draham (CD, a. s.). Bezpe&nostnimu organu, tj. Draznimu
Ufadu, je ,neSvar” u€astniku silnicniho provozu na tomto prejezdu znam od kalendarniho
roku 2003. | pres iniciativu Drazni inspekce a pfijata dilCi opatfeni ve vyvolanych
jednanich, nebyla provedena zadnym z vySe uvedenych subjektl opatfeni nutna v zajmu
bezpeného provozovani drazni dopravy. Po vzniku posledni z téchto MU proto Drazni
inspekce, k vyfeSeni této zavazné problematiky, iniciovala aktivni vstup predstavitele
vy$8iho uzemné spravniho celku CR - hejtmana Jihogeského kraje. Konkrétni vystupy, tj.
provedeni organiza¢nich opatfeni v zajmu zvySeni bezpec€nosti drazniho i silni¢niho
provozu a pfipadné aplikovani zvySeni stupné zabezpeceni na pfejezdu, budou znamy na
prelomu kalendarnich let 2007/2008.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku této MU doSlo dne 4. 7. 2007, v 18.44 hodin, na draze celostatni Ceské
Budéjovice — BeneSov u Prahy, na prejezdu v km 56,245, v obvodu ZelezniCni stanice
(ZST) Veseli nad Luznici.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Za jizdy vlaku R 648 pres prfejezd vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor (dale jen PZZ), které bylo v €innosti, doSlo ke stfetnuti s nakladnim
automobilem. PZZ je typu SSSR, kategorie PZS 3SNI podle CSN 34 2650, se &tyfmi
vystrazniky AZD 71, tj. bez pozitivniho signalu (bez bilého pferusovaného svétla), kontrolni
a ovladaci prvky se nachazeji u vypravéiho ZST Veseli nad Luznici. Silniéni komunikace je
mistni komunikaci v obvodu obce Veseli nad Luznici se zivicnym povrchem a spojuje
silnici |. tfidy Ceské Budé&jovice — Praha s aredlem podniku GRENA, a. s. Pfejezd je
dlouhy 5,26 m, Siroky 8,16 m a jeho povrch je tvofen Zelezobetonovou konstrukci. Uhel
kfizeni drahy se silniéni komunikaci je 72 stupnd, pfed prejezdem ve sméru jizdy
automobilu (vlevo ve sméru jizdy vlaku) je komunikace ve stoupani 3,5 %. Na silniéni
komunikaci je z obou stran Zelezni¢niho pfejezdu osazeno odpovidajici dopravni znaceni.
Trat' je ve sméru jizdy vlaku v nulové niveleté. NejvySSi dovolena rychlost vlaku pres
prejezd je 100 km/h, skute€na rychlost vlaku byla 85 km/h. Integrovany zachranny systém
byl aktivovan. Na misté byla pfitomna Zachranna sluzba, Letecka zachranna sluzba,
Hasiéska zachranna sluzba (HZS) Sobéslav, HZS CD, a. s. a Policie CR — OR Tabor. Ridi¢
nakladniho automobilu utrpél téZkou Ujmu na zdravi a byl letecky pfepraven do nemocnice
v Ceskych Budsjovicich, strojvedouci vlaku byl oSetfen na misté.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku
Drazni inspekce zahajila zjiStovani pficin a okolnosti MU po oznameni jejiho vzniku
provozovatelem na Centralni ohlaSovaci pracovisté podle pfisluSnych pravnich predpisu.
Na misto vzniku byl vyslan vrchni inspektor nehodové pohotovosti Uzemniho inspektoratu
Plzen. Setfeni bylo provadéno nezéavisle na provozovateli, v soucinnosti s Policii CR. Na
misté byli pfitomni: Povéfené odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni
dopravy z Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zelezniéni dopravy Plzen (dale jen
RIBZD), Uzlové Zelezniéni stanice Tabor (dale jen UZST), ZST Trebon, Spravy dopravni
cesty C. Budgjovice (dale jen SDC) a Depa kolejovych vozidel C. Budé&jovice (dale jen
DKYV). ZpUsob vedeni zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU spoc€ival v soucinnosti vSech
zuCastnénych slozek a osob. Tento postup byl v souladu s ustanovenim § 53b zakona a
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a
postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

ZucCastnénym zaméstnancem provozovatele drahy a dopravce byl strojvedouci vlaku
R 648 od DKV Praha, zu€astnénou osobou pak fidi¢ pfedmétného nakladniho automobilu
a dale sveédek — fidi¢ automobilu jedouciho bezprostfedné prfed vznikem MU po hlavni
komunikaci.
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2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 648 se sestaval z hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) 363.080-3 z DKV Plzen
a 8 osobnich vozu. Vlastnikem vsech draznich vozidel jsou CD, a. s. Vlak mé&l 32 naprav,
dopravni hmotnost 351 t, celkovou hmotnost 438 t, potfebna brzdici procenta 103%,
skuteéna 116%. Celo vlaku bylo ozna&eno v souladu s ustanovenim § 39 vyhl. &. 173/1995
Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisu.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Pfejezd je vybaveny PZZ typu SSSR svételnym bez zavor, které bylo v €innosti. Podle
zavazné CSN 34 2650 je kategorie PZS 3SNI, se &tyfmi vystrazniky AZD 71, tj. bez
pozitivniho signalu (bez bilého pferusovaného svétla). Kontrolni a ovladaci prvky se
nachazeji u vypravéiho ZST Veseli nad Luznici. Staniéni zabezped&ovaci zafizeni ZST
Veseli nad Luznici je reléové. Hnaci drazni vozidlo bylo obsazeno jednoclennou obsluhou
— strojvedoucim a vybaveno funk&nim vlakovym zabezpelovacim zafizenim VZ s
tlaCitkem bdélosti. Podle ,Zapisu o komisionalnim pfezkouseni PZZ po MU“ nebyly
zjiStény zadné zavady a PZZ vyhovuje pfislusnym pfedpisum.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Pouzitymi komunikaénimi prostfedky byly sluzebni telekomunikacni zafizeni mobilni
(strojvedouci) a pevné sité (vypravci) provozovatele drahy a drazni dopravy, na HDV dale i
radiové zafizeni TRS zajiStujici komunikaci mezi strojvedoucim a pfislusnou osobou fidici
drazni dopravu.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na mist¢ MU samotném ani v jeho okoli nebyly pfed jejim vznikem provadény zadne
prace. K odstranéni nasledkd MU byla povolana jednotka HZS Sobéslav a HZS CD, a. s. -
Provozni jednotka C. Budé&jovice.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Plan pro pfipad vzniku MU na draze byl aktivovan vypravéim ZST Veseli nad Luznici,
bezprostfedné po oznameni vzniku MU strojvedoucim viaku R 648, a to podle
OhlaSovaciho rozvrhu MU vyvéSeném v dopravni kancelafi. Dale vrchnim inspektorem v
nehodové pohotovosti RIBZD Plzefi - pracovisté C. Bud&jovice oznamenim vzniku MU na
COP Dréazni inspekce, a to v souladu s pfisluSsnymi pravnimi pfedpisy a ujednanimi.
V prubéhu provadéni zachrannych praci se na misto MU dostavili zaméstnanci organ(
provozovatele povéfeni odbornym zjistovanim pfi€in vzniku této MU a vrchni inspektor
Drazni inspekce - Uzemniho inspektoratu Plzef.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasovanim vzniku
této MU vySetfovacim organtm, podle vySe zminéného Ohlasovaciho rozvrhu MU. Na
misto vzniku MU se postupné dostavila Zachranna sluzba, Leteckd zachranna sluzba,
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HZS Sobéslav, HZS CD, a. s. — PJ C. Budgjovice a Policie CR. Ridi¢ nakladniho
automobilu byl po oSetfeni RZS letecky prfepraven do nemocnice v Ceskych Budéjovicich,
strojvedouci vlaku R 648 byl oSetfen na misté.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri této MU utrpél téZkou ujmu na zdravi fidi€ nakladniho automobilu a Ujmu na zdravi
strojvedouci vlaku R 648. Ke zranéni cestujicich, tfetich osob ani jinych zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

MU bez vzniku $kody na prepravovanych vécech a zavazadlech. Skoda na nakladnim
automobilu Renault byla vycCislena na 1.500.000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

e NaHDV 363.080-3 853.000,- K¢
e Na vozech B 51 54 20-41 611-4 4.300,- K¢
B 51 54 20-41 808-6 2.000,- K&

A 5154 19-41 107-6 6.670,- K¢

BDs 50 54 82-40 434-8 4.695,40 K&

BDbmse 51 54 82-70 035-5 75.000,- K¢

tj. na osobnich vozech celkem 92.665,40 K¢

e Skoda na majetku SZDC, s. o. 45600,- K&
e Hmotna Skoda celkem ¢ini 991.265,40 K¢
e Skoda za zpozdéni vlak 231.849,- K&

e Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla denni doba, +17°C, obla¢no, klid.

11
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Podle pisemného vysvétleni vypravéiho ZST Veseli nad Luznici tento pohledem pfi
postaveni vlakové cesty pro vlak R 648 zkontroloval ¢innost PZZ, které vykazovalo fadnou
cinnost. Podle pisemného vysvétleni vidél strojvedouci pfi vedeni viaku R 648, jak na levé
strané ve sméru jizdy vlaku jede po silnici I. tfidy, vedouci soubézné s trati, nakladni
automobil, ktery odbo il vpravo na mistni komunikaci a vjel na inkriminovany zelezni¢ni
prejezd tésné pred pfijizdéjicim viakem, ¢imz doslo k naslednému stfetnuti. Automobil byl
odrazen vpravo ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci ihned zavedI rychlo€inné brzdéni, vlak
zastavil a ohlasil MU radiovym spojenim vypravéimu ZST Veseli nad LuZnici.

3.1.2 Jiné osoby

Podle ustniho vysvétleni svédka — fidi€e jiného nakladniho automobilu, tovarni znacky
AVIA, jedouciho bezprostfedné pred vznikem této MU po hlavni komunikaci, bylo svételné
prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni v €innosti.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovani drahy a drazni dopravy je provadéno na zakladé udéleného ufedniho
povoleni a licence, podle ustanoveni vnitfnich predpisd provozovatele, v souladu
s ustanovenimi zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
dopravniho fadu drah. Systém zajiStovani bezpelnosti provozovani drahy a drazni
dopravy obsahuje ur&eni organiza¢nich slozek, jejich pisobnost a stanoveni odpovédnosti
jednotlivych zaméstnancd. V dobé& Setfeni MU provozovatel CD, a. s., pozadal
bezpe€nostni organ — Drazni ufad o vydani osvédcCeni o bezpecnosti provozovatele podle
ustanoveni zakona o drahach.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce jsou dany fidicimi akty
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele v souladu se Zakonikem prace a pfisluSnymi pfedpisy.
Jejich prosazovani je dano provadénim kontroly a pfijimanim napravnych opatfeni na
vSech stupnich Fizeni c&innosti. Strojvedouci vlaku splfiuje stanovenou odbornou a
zdravotni zpusobilost, pfislusné doklady jsou zalozeny na zaméstnaneckém oddéleni DKV
Praha.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Postupy vnitini kontroly bezpecnosti jsou provadény podle pfisluSsnych pravnich predpisu
a nafizeni provozovatele v kontrolované oblasti Cinnosti, zejména na zakladé ustanoveni
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v€etné vyhodnocovani zjisténi a
pfijimani napravnych opatfeni, v souladu s ostatnimi predpisy k zajiSténi bezpeclnosti
provozu, prace a technickych zafizeni. Posledni prohlidka a udrzba PZZ pfed vznikem této
MU, podle vy$e uvedenych predpisu, byla provedena dne 20. 6. 2007 a nebyly pfi ni
zZjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a sou€astmi dopravni cesty je dano ustanovenim
zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, a zakona &. 77/2002, o akciové spoleénosti CD, statni
organizaci SZDC a o zménach nékterych zakonl, ve znéni pozd&jSich predpisii.
Provozovatelem drahy i drazni dopravy na této draze celostatni je stejna pravnicka osoba
— CD, a. s., smlouvy se neuzaviraji. Povinnosti fidi¢e silniéniho vozidla pfi uzivani

zelezniéniho prejezdu upravuje zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFislusnym komunitarnim pfedpisem je Smérnice Evropského parlamentu a rady 2004/49/
ES ze dne 29. dubna 2004 (smérnice o bezpecnosti Zeleznic).

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisU;

e vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a
vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpisU;

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

e zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zakon, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

e CD D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy,

e CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,

e CD S 4/3 Piedpis pro spravu a udrzovani zelezni¢nich piejezdl a prechodi,
e CD D 17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti,

e Sesitovy jizdni Fad &. 704 pro trat Ceské Budé&jovice — Bene$ov u Prahy.

e jiné vnitfni pfedpisy vzhledem k provozovani silnicniho motorového vozidla nejsou
predmétem zkoumani pro potieby této zpravy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeCeni, vCetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat je dan fadou pouzitého drazniho vozidla, typem a kategorii stanicniho
a tratového zabezpeCovaciho zafizeni a dale kategorii Zelezni¢niho pfejezdu podle
zavazné CSN 34 2650.

3.4.2 Soucasti drahy

MU vznikla na zeleznicnim prejezdu jednokolejné drahy celostatni, vybaveném
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym, bez zavor, typu SSSR, které bylo
v &innosti. Podle CSN 34 2650 je kategorie PZS 3SNI, se &tyfmi vystrazniky AZD 71, tj.
bez pozitivniho signalu (bez bilého pferuSovaného svétla). Kontrolni a ovladaci prvky se
nachazeji u vypravéiho ZST Veseli nad Luznici. Prilkaz zpUsobilosti tohoto uréeného
technického zafizeni vydany Draznim ufadem ve smyslu § 47 zakona, ma evidencni €islo:
PZ 4732/96-E.48, s platnosti prodlouzenou do 31. 7. 2007. Stani¢ni zabezpeCovaci
zafizeni ZST Veseli nad Luznici je reléové.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouzitymi komunikaénimi prostfedky byly sluzebni telekomunikaéni zafizeni mobilni (ze
strany strojvedouciho) a pevné sité (vypravciho) provozovatele drahy a drazni dopravy, na
HDV dale i radiové zafizeni TRS zajistujici komunikaci mezi strojvedoucim a pfislusnou
osobou fidici drazni dopravu.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Cinnost predmétnych draznich vozidel, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani
dat, zde registraCniho rychloméru, byla shledana v poradku. Hnaci drazni vozidlo bylo
obsazeno jednoc¢lennou obsluhou a mélo v ¢innosti vlakové zabezpecovaci zafizeni VZ.
Systém Fizeni elektrické dvousystémové lokomotivy fady 363 je dan vyrobcem, tj. zde
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s moznosti automatické regulace rychlosti, dale elektricky pfenos vykonu tazné sily. Podle
posouzeni zaznamu rychloméroveho prouzku strojvedouci fadné obsluhoval tlacitko
bdélosti a nejvyssi dovolenou rychlost pres inkriminovany prejezd neprekrodil.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Opatfeni Cinéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o fFizeni,
signalizaci a zabezpeceni dopravy pfed vznikem MU, byla shledana bez zavad.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Vyména verbalnich hlaseni, Cinéna zaméstnanci provozovatele v souvislosti
s mimofradnou udalosti, vedla k zajisténi mista MU, oznameni vzniku MU a pfivolani IZS a
pfijmuti nahradnich opatfeni vzhledem k mimoradnostem nastalych v nasledném
provozovani drahy a drazni dopravy. Komunikace mezi zaméstnanci provozovatele,
zuCastnénymi na vzniku MU, byla na misté MU jednak pfima — ustni (strojvedouci
+ obsluha vlaku), jednak vedena komunikaénimi prostfedky v€etné oznameni vzniku MU
(strojvedouci + vypravci). Komunikace mezi vyprav€im a strojvedoucim je dokladovana
prostfednictvim zaznamového zafizeni hovori REDAT.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpecCeni mista mimofadné udalosti na misté vzniku MU zajistil a
ginnost organizoval velitel zasahu slozky HZS CD, a. s., v souéinnosti s ostatnimi
zasahujicimi a vySetfujicimi slozkami. Pfijatd opatfeni vedla k zajisténi mista MU a
k pfijmuti nahradnich opatfeni vzhledem k mimofadnostem nastalych v nasledném
provozovani drahy a drazni dopravy, na mist¢ MU k bezpecnosti provozu, prace
a odstranéni nasledku stretnuti — ¢asti nakladniho automobilu z prijezdného prifezu.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku R 648 v dobé& vzniku MU byl ve sluzb& 6 hod. 24 min, vypravéi ZST
Veseli nad Luznici 12 hod. 14 min. Oba pfed smé&nou méli fadny odpocCinek. Pracovni
doba, pojizdéna vozebni ramena, Cisla jednotlivych viaki a obraty jsou stanoveny
v Turnusovém fadu, v souladu s ustanovenim Zakoniku prace a platné Kolektivni
smiouvy.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik mimofadné udalosti,
vCetné fyzického a psychického stresu na strané zaméstnancl provozovatele drahy
a drazni dopravy, nebyly zjistény. Provedena detalkolova zkouska se strojvedoucim vlaku
R 648 byla s vysledkem ,negativni*.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

V usporfadani vybaveni fidicich pracovist nebo vozidel provozovatele, které by mohlo mit

vliv na jejich ovladani a uzivani, nebyly zjiStény nedostatky.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V poslednich péti kalendafnich letech doSlo na tomto pfejezdu k nasledujicim
mimoradnym udalostem obdobného charakteru, tj. ke stfetnuti drazniho vozidla se
silniénim, s témito nasledky:

1) dne 20. 10. 2003, hmotna Skoda celkem 1.879.000,- K&, bez zranéni osob,
dne 13. 10. 2004, Skoda 57.874,- K&, Ujma na zdravi,

dne 26. 01. 2005, 8koda 206.620,- K&, ujma na zdravi,

dne 10. 06. 2005, Skoda 1.637.000,- K&, ujma na zdravi a smrtelné zranéni,
dne 16. 06. 2005, Skoda 185.000,- K¢,

dne 30. 03. 2006, Skoda 241.656,- K&, ujma na zdravi,

dne 15. 05. 2007, 8koda 318.119,- K&, 2x t&Zka ujma na zdravi.

VSechny tyto MU vznikly ze stejnych pficin, a to nerespektovanim vystrahy pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni svételného, bez zavor, u€astniky silni¢niho provozu.

~NOoO ok WN
N N N N N N

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

K mimofadné udalosti, stfetnuti vlaku R 648 s nakladnim automobilem na pfejezdu, doslo
nedodrzenim ustanoveni § 6 odst. (3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisu, nebot ,pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v drovni
koleji ma drazni doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®, a
porusenim ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
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ve znéni pozdeéjSich predpisu, ze strany uzivatele silniéni komunikace - fidi¢e nakladniho
automobilu.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PriCinou mimorfadné udalosti bylo nedovolené vijeti fidice nakladniho automobilu na
zelezni¢ni prejezd. Svym jednanim porusil ustanoveni § 29 odst. (1) pism. a), b) zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu,
nebot ,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd: a) je-li davana vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
b) je-li davana vystraha pferusovanym zvukem houkaCky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni®. Odborny zasah zachrannych sluzeb byl proveden z divodu
potfeby oSetfeni a odvozu FidiCe silnicniho motorového vozidla LZS a oSetfeni
strojvedouciho vilaku.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Podle ustanoveni pfislusnych pravnich predpist je pfi€inou této mimoradné udalosti
nedovolené vjeti fidiCe nakladniho automobilu na zelezniCni pfejezd. Na zakladé zjisténi
Drazni inspekce pfi Setfeni této i pfedchazejicich MU je v3ak potfebné dale konstatovat,
Ze provozovani drazni dopravy na pfedmétné draze celostatni vzhledem k umisténi tohoto
zelezni¢niho prejezdu v bezprostfedni blizkosti brany zavodu GRENA, a. s., je nadale bez
pFijmuti potfebnych opatieni svou povahou nebezpeéné. Ridigi silniénich vozidel vzhledem
k umisténi prejezdu zde jiz nevénuji Ffadnou pozornost cinnosti pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni a se silninimi vozidly se v dobré vife fadi za sebe, vCetné stani
v prijezdném prufezu. Technické zafizeni PZZ pro varovani osob zde postrada zakladni,
nejucinnéjsi, a to vizualné i podvédomeé pulsobici psychologickou zabranu, tj. zavory.

Cinnost zachrannych sluzeb nevykazovala zadné nedostatky.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

V kvalifikaci osob, postupech a udrzbé nebylo zjisténo poruseni ustanoveni vnitfnich
pfedpist ani zakonnych ustanoveni s prokazatelnou odpovédnosti provozovatele drahy a
drazni dopravy.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

Setfenim nebyly zjist&ny pficiny, které jsou zplsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani

systému zajiStovani bezpecnosti ze strany provozovatele drahy a drazni dopravy. Byly

vSak zjistény skryté pfic¢iny v chovani ucastnik( silniéniho provozu, a to vzhledem

k umisténi a zpusobu zabezpedeni inkriminovaného Zelezni¢niho pfejezdu.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku této

ustanoveni pfisluSnych pravnich predpisl, nebyly zjiStény. Jako nedostatky pro zavéry o
skuteCnych pficinach vsak byly zjistény v bodu 4.3 zde uvedené skuteCnosti, které na
zakladé rozborl Drazni inspekce, podporované skute¢né vznikajicim znacnym poctem
nehodovych déji na tomto prejezdu, vypovidaji o pfispivajicich faktorech a skrytych
uvést, ze tento prejezd je svym umisténim v komunikacné intenzivné provozovaném
extravilanu vratnice podniku GRENA, a. s., svou povahou nebezpecny a zvlastniho zfetele
hodny.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Opatfeni navazna na tuto MU ze strany provozovatele drahy a drazni dopravy nejsou
a to ze stejnych pficin, pfijala Drazni inspekce jiz v kalendarnim roce 2005 doporuceni,
uréena vlastnikovi drahy (SZDC, s. 0.) a provozovateli drahy a drazni dopravy (CD, a. s.).
Bezpec€nostnimu organu, tj. Draznimu uradu, je situace na tomto pfejezdu znama jiz od
kalendafniho roku 2003. | pfes tuto iniciativu Drazni inspekce a pfijata dilCi opatfeni z
vyvolanych jednani, v€etné podniku GRENA, a. s., nebyla provedena a ani pozadovana
zadnym z vySe uvedenych subjektd Zadna zasadni opatfeni nutna v zajmu bezpecného
drazniho (i silniéniho) provozu. Kladnym vystupem je zafazeni tohoto pfejezdu do
Narodniho programu zvySeni bezpec€nosti na Zelezni¢nich pfejezdech, a to vyvijenou
iniciativou a plsobenim institutu Drazni inspekce v ustavené komisi JihoCeského kraje. Po
vzniku této posledni MU na tomto prejezdu Drazni inspekce, dale pro feSeni této co do
nasledkl zavazné problematiky, iniciovala aktivni vstup predstavitele vysSiho Uzemné
spravniho celku CR - hejtmana Jihogeského kraje. Na zakladé jeho iniciativy bylo dne 18.
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9. 2007 uskute€néno jednani pfislusnych odpovédnych sloZzek na misté, jehoz cilem bylo
posoudit moznosti feSeni, navrhnout okamzita opatfeni ke zlepSeni situace a projednat
podminky FeSeni koncepéniho. Dle sdéleni zastupce vlastnika této drahy, bude situace na
tomto prejezdu vyfeSena v ramci vystavby IV. tranzitniho koridoru mimouroviiovym
kiizenim, avSak az v letech 2011-2013. Jako vystup z tohoto jednani byla na misté pfijata
doporuceni na provérfeni pfipadného doplnéni dalSich svételnych skfini na stavajici
vystrazniky PZZ a jejich nové pfesmérovani, zvySeni urovné zvukové vystrahy PZZ,
provedeni nastfiku vodorovného dopravniho znaceni ,zakaz zastaveni za hranici
nebezpeéného pasma prejezdu smérem do zavodu Grena, a. s., nadstandardni doplnéni
silniéniho dopravniho znaceni na hlavni silnicni komunikaci pfed odbocenim k prejezdu
a osazeni betonovych prefabrikatd na plochu pred prejezdem z divodu vhodnéjSiho
nasmeérovani silninich vozidel pfijizdéjicich k prejezdu.

6 BEZPECNOSTNiI DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad, ve smyslu § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi, na zakladé vysledkl Setfeni pficin a
okolnosti vzniku MU a s ohledem na pretrvavajici neuspokojivy stav nehodovosti
na predmétném Zelezniénim prejezdu, kontinualni tvrzeni o jeho fadném a bezpecném
stavu a nezajmu o posun v dané problematice k zasadnim moznostem zvySeni
bezpec€nosti, popf. i stupné zabezpeceni pfejezdu ze strany provozovatele, vlastnika drahy
i bezpec€nostniho organu, v zajmu bezpelného drazniho (ale i silnicniho) provozu,
doporuéuje bezpeénostnimu organu (Dréaznimu Gfadu), vlastnikovi drahy (SZDC, s. o.)
a provozovateli drahy a drazni dopravy (CD, a. s.) instalovani zavorovych breven, popt.
urychlené vybudovani mimouroviového kfizeni pfedmétné Zelezni¢ni dopravni cesty a
silnicni komunikace v daném misté, jako nejucinnéjSiho opatfeni proti opakovani vzniku
MU ze stejnych, opakujicich se pfi¢in, tj. nerespektovani vystrahy pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni svételného, bez zavor, ucastniky silnicniho provozu.

Ve Ceskych Budé&jovicich dne 14. bfezna 2008.

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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