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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:

Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

9" February 2007, 12:36 (11:36 GMT)

trains collision (side collision of fast train No. 957 with freight train No.
63540) and consequent derailment

fast train, passenger train
Karanice station, track No. 1 and 3

0 fatalities, 1 serious injury (engine driver of the fast train), 3 light
injuries (passengers), total cost CZK 4 775 406,-

operations (violation of engine driver of the fast train)
not investigated

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 9. unora 2007 ve 12:36 hodin doslo na draze celostatni, ZelezniCni, jednokolejné trati
505A Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek, v zZelezni¢ni stanici (dale jen Zst.)
Karanice, na dobfenickém zhlavi, vkm 8,446, k mimofadné udalosti (dale jen MU)
ve smyslu zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon), kdy viak
R 957 nezastavil pfed odjezdovym navéstidlem S1 s navésti Stdj a nasledné se bocné
srazil s vlakem Pn 63440, ktery vjizdél na 3. stani¢ni kole;j.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, u vlaku R 957 doslo ke zranéni strojvedouciho, tfi cestujicich
a dale k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) a 1 drazniho vozidla (dale jen
DV). U vlaku Pn 63440 nebyl nikdo zranén, doslo k vykolejeni tfi DV.

Drazni doprava byla prerusena od 12:36 hodin dne 9. unora 2007 do 16:15 hodin dne 10.
unora 2007. Pfeprava cestujicich byla zajisténa nahradni autobusovou dopravou.

Celkova zjisténa Skoda €ini 4 775 406,- KC.

Provozovatel drahy a drazni dopravy: Ceské drahy, a. s., (dale jen CD, a. s. nebo
provozovatel)

se sidlem: NabfeZi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

Zst. Karanice je soudasti atrakéniho obvodu uzlové Zelezniéni stanice (dale jen uzst.)
Hradec Kralove.

V souladu se zakonem a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska €. 376), byla MU klasifikovana jako nehoda — srazka draznich vozidel.

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo neuposlechnuti pokynl provozovatele pfi fizeni
drazni dopravy a nasledna jizda vlaku R 957 za odjezdové navéstidlo S1 s navésti Stu,.

Bezpecnostni doporuceni nebylo vydano.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo 9. unora 2007 ve 12:36 hodin v Zst. Karanice, dobfenické zhlavi, na kolejové
spojce mezi 1. a 3. stani¢ni koleji v km 8,446.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak R 957 vjizdél ze sméru od zst. Nové Mésto nad Cidlinou do Zst. Karanice na 1.
stani¢ni kolej na navést Vystraha vjezdového navéstidla S. Na odjezdovém naveéstidle S1
z 1. stanicni koleje Zst. Karanice do zst. Dobfenice byla pro tento vlak navésténa navést
Stlj. SouCasné do zst. Karanice od zst. Dobfenice vjizdél na 3. staniéni kolej viak Pn
63440 na navést Rychlost 60 km/h a Vystraha na vjezdovém navéstidle L. Vlak R 957
vjizdél do zst. Karanice rychlosti 100 km/h, nereagoval na navést Vystraha na vjezdovém
navéstidle S, a teprve po prljezdu kolem dopravni kancelare, kde projel stale stejnou,
nesnizenou rychlosti, bylo u tohoto vlaku zahajeno rychloCinné brzdéni. PocCatek ucinku
brzdy nastal ve vzdalenosti cca 290 metrl pfed mistem srazky. Odjezdové naveéstidlo ve
smeéru zst. Dobfenice S1 s navésti Stuj, pfed kterym strojvedouci viaku R 957 mél zastavit,
mijel rychlosti 68 km/h. Ke srazce s vjizdéjicim vlakem Pn 63440 doslo ve 12:36 hodin pfi
rychlosti 58 km/h. HDV vlaku R 957 zachytilo o HDV vlaku Pn 63440 a narazilo do boku
DV fazeného jako prvni za lokomotivou. Nasledné vykolejilo a pfevratilo se na levy bok ve
smeéru jizdy vlaku.

U vlaku Pn 63440 vykolejilo DV fazené jako prvni za HDV, a dale DV fazené jako druhé
a paté za HDV. Poskozeno bylo HDV a tfi DV, v€etné DV nalozeného nebezpelnym
zbozim. K uniku nebezpecného zbozi nedoslo.

V misté MU byla poSkozena infrastruktura (vyhybky, trolejové vedeni a drobné kolejivo).

Na misté MU zasahovala Rychla zachranna zdravotni sluzba Hradec Kralove, HasiCsky
zachranny sbor (dale jen HZS) CD, a. s., Hradec Kralové, Policie CR.

Pfi MU nedoSlo k ekologické havarii.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DI) zahajila dozorovani a zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona na misté vzniku MU. Na zakladé zjisténych
skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektort DI, Setfenim a zjiStovanim
pFiéin a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor (dale jen VI) Uzemniho
inspektoratu Praha (dale jen Ul Praha). Zptsob postupu byl stanovovan operativng, dle
vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpulsobilymi osobami DI. Pfi
Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatku, zjisténi na mist¢ MU v€etné vyhodnoceni
pofizené fotodokumentace a provedeného méreni, zjisténi z provedenych statnich dozoru
a dale z dokumentace pofizené provozovatelem, v€etné Zapisi o podani vysvétleni se
zucastnénymi zamestnanci provedenych provozovatelem a Policii Ceské republiky (dale
jen PCR).



2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zacastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

Strojvedouci vlaku R 957, zaméstnanec CD, a. s., provozniho strediska (dale jen PS)
Hradec Kralové, Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV) Ceska Trebova.

Strojvedouci vlaku Pn 63440, zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska Tiebova.
Vypravéi zst. Karanice, zaméstnanec CD, a. s., uZst. Hradec Kralové.
Svédci MU nebyli zjisténi.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 957 byl sestaven z HDV 163.035-9 a péti osobnich vozl, vée z DKV Ceska
Trebova:

1.CDrfady A &. 50 54 1940 087-2 vykolejeny - poskozeny

2. CD tady BDs &. 50 54 8240 176-5 nevykolejeny - poskozeny
3.CDFady B 6. 50 54 2041 495-2 nevykolejeny - neposkozeny
4.CDtady B &.50 54 2041 572-9 nevykolejeny - neposkozeny
5.CDFady B 6. 50 54 2041 316-1 nevykolejeny - neposkozeny

Celkova délka vlaku ¢€inila 139 metrd, celkovda hmotnost vlaku byla 308 tun, potfebna
brzdici procenta 103 %, skute¢na brzdici procenta110 %;

Vlak Pn 63440 byl sestaven z HDV 130.031-8 z DKV Ceskéa Tfebova a $esti lozenych
nakladnich vozu:

. loZzeny vz DB €. 33 80 792 1 068-2 poskozeny - pfepravovan nebezpecny naklad (RID)
.loZeny vz CD &. 31 54 594 7 194-4 vykolejeny

. lozeny vz CD &. 81 54 597 5 569-1 vykolejeny - pfevraceny na levy bok

. lozeny viiz CD &. 21 54 554 3 290-0 poskozeny

. loZzeny vz CD &. 31 54 596 0 799-2 vykolejeny

. lozeny viiz CD &. 31 54 596 1 273-7 poskozeny

Celkova délka viaku byla 99 metrd, celkova hmotnost vlaku byla 451 tun, potfebna brzdici
procenta bylo 50 %, skute¢né brzdici procenta 64 %.

o O b~ W N -

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

V Zst. Karanice je instalovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, typ SZZ
K-2000 s ovladanim z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP), s pocitaCem
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naprav typu Alcatel. Prlkaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni - stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typ SZZ K-2000 s ovladanim
z JOP, vydan DSU v Praze dne 3. fijna 2000 s platnosti prodlouzenou do 30. zafi 2010,
evidenéni Cislo PZ 0592/00E44, posledni mésicni prohlidka provedena dne 6. unora 2007.
Zafizeni bylo v dobé& MU v ¢innosti.

Vyhodnocenim zaznamu diagnostiky zabezpecovaciho zafizeni bylo zjisténo:

Znak na vjezdovém navéstidle S do Zst. Karanice pro vlak R 957 byl tvofen jednim klidnym
Zlutym svétlem, tzn. navésti Vystraha, ktera dovolovala strojvedoucimu jizdu vlaku za toto
navéstidlo a dale predvéstila navést Stlj na nasledujicim odjezdovém naveéstidle ,S1*
Stani¢nim zabezpefovacim zafizenim byla na odjezdovém navéstidle ,S1“ aktivovana
klidnym Cervenym svétlem naveést St;.

Zaznam je soucasti spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Spojeni vypravcéiho se strojvedoucim HDV bylo uskuteénéno prostfednictvim tratového
radiového spojeni (dale jen TRS).

Vyprav¢i komunikoval prostfednictvim TRS se strojvedoucim viaku Pn 63440 z divodu
urychleni kfizovani v Zst. Karanice s vlakem R 957.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Pfed vznikem MU nebyly Zadné prace na misté MU, ani v jeho blizkosti provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu provedl vypravCi Zst. Karanice v souladu s vyhlaskou &. 376 a dale
s vnitfnim predpisem provozovatele CD D 17. Vznik MU ohlasil dle ohlagovaciho rozvrhu
vedouci dispeCer Regionalniho centra fizeni provozu a organizovani drazni dopravy (dale
jen RCP) Ceska Trebova na Regionalni inspektorat bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale
jen RIBZD) Praha, pracovisté Ceska Trebova, ve 12:48 hodin. Na Centralni ohlasovaci
pracovisté DI (dale jen COP) ohlasil MU vrchni inspektor (dale jen VI) RIBZD Praha ve
12:58 hodin. Hlaseni prevzal VI COP. Postup dle ohlasovaciho rozvrhu CD, a. s., byl
dodrzen.

Souhlas k zahdjeni odklizovacich praci vydala DI v 15:50 hodin.

Setfeni provadéla osoba povéiena provozovatelem zjistovanim prigin a okolnosti vzniku
MU. Za DI na misté MU pfitomni: Generalni inspektor DI, feditel Ul Praha a VI Ul Praha.
Provedeno komisionalni ohledani mista MU vC€etné vyhotoveni zapisu.

Na misté zajistény z obou HDV rychlomérné prouzky k posouzeni prubéhu jizdy pred
vznikem MU a zajiStén zaznam a pfepis zaznamoveého zafizeni Redat, vCetné stazeni
diagnostickych dat z ovladaciho pocitace zabezpelovaciho zafizeni.

Strojvedouci vlaku Pn 63440 a vypravCi zst. Karanice byli podrobeni zkouSce na
pfitomnost alkoholu s vysledkem negativnim.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na mist& MU zasahovala HZS CD, a. s., Hradec Kralové, Policie CR a rychla zachranna
sluzba Hradec Kralové, ktera odvezla zranéné do Fakultni nemocnice Hradec Kralové.
K odstranéni nasledki MU byly pouzity pomocné a odklizovaci prostfedky: Nehodové
pomocné prostiedky &. 5/2007 DKV Ceska Trebova (nehodovy pomocny viak, nehodova
jefabova jednotka EDK 750.303). Na zajistovani mista MU se podilela Policie CR Hradec
Kralové.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, doslo k Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku R 957 a tfi
cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na nakladnich DV loZen Zelezny Srot a dfevéna kulatina, k poskozeni nakladu nedoslo. Na
ostatnich pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla Skoda zjiSténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou v DKV Ceska Trebova PS Hradec Kralové ve dnech 16. - 21.
unora 2007 bylo konstatovano poskozeni:

> HDV 163.035-9, Skoda vyc€islena na 2.750.000 K¢;
> HDV130.031-8, Skoda vyc€islena na 156.750 K¢;

» osobniho vozu €. 50 54 1940 087-2, vuz navrzen na zruSeni, zlistatkova hodnota je
nulova;

> osobniho vozu €. 50 54 8240 176-5, Skoda vycislena na 4.156 K¢;

> nakladniho vozu &. 81 54 597 5 569-1, vUz navrzen na zruSeni, zUstatkova hodnota
je nulova;

> nakladniho vozu &. 31 54 594 7 194-4, vz navrzen na zruSeni, zUstatkova hodnota
je nulova;

nakladniho vozu €. 33 80 792 1 068-2, Skoda vycCislena na 28.000 Kc;
nakladniho vozu viz €. 21 54 554 3 290-0, Skoda vycislena na 12.200 K¢;
nakladniho vozu €. 31 54 596 0799-2, Skoda vycCislena na 14.200 K¢;
> nakladniho vozu €. 31 54 596 1 273-7, Skoda vycislena na 10.100 K¢;

Dale poskozeno zafizeni infrastruktury, vlastnik Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., ve
spravé Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Hradec Kralové, komisionalnim zjisténim

vV V VvV
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stavu byla Skoda vyc¢islena na 1.800.000 K&. Celkova Skoda vznikla pfi MU ¢&ini 4.775.406
KE.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byla teplota +6 °C, polojasno, viditelnost nebyla snizena vlivem
poveétrnostnich podminek.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:
Strojvedouci vlaku R 957, ktery mimo jiné uvedlI:

»,Na predveésti pfed vjezdovym navéstidlem do Zst. Karanice byla navést Volno. Periodicky
Jjsem obsluhoval tlacCitko bdélosti. Pfed nechranénym prejezdem jsem daval opakované
lokomotivni houkaCkou navést Pozor. Nemohu si vzpomenout jaka navést byla na
vjezdovém navéstidle do Zst. Karanice. PFi prujezdu viaku okolo dopravni kancelare Zst.
Karanice po prvni stani¢ni koleji jsem zpozoroval na odjezdovém navéstidle navést Stj,
vtom okamziku jsem pouzil vsechny dostupné prostiedky k zastaveni, coz je
rychlobrzda®.

Strojvedouci viaku Pn 63440, ktery mimo jiné uved!:

“

,Pri vjizdéni do Zst. Karanice pfi mijeni pfedveésti s navésti ,OCekavejte rychlost Sedesat
prostrednictvim tratového radiového spojeni (TRS) jsem prevzal informaci od vypravéiho
Zst. Karanice, Ze po treti koleji objedu rychlik. Béhem vjizdéni jsem si vsiml, Ze na
odjezdovem navéstidle ze treti koleje sviti navést Rychlost 60 a potom volno pro mou
dalsi jizdu. Kdyz jsem byl s vlakem asi u vjezdovych vyhybek, uvédomil jsem si, Ze rychlik
nezastavuje. Okamzité jsem pouZzil rychlo¢inného brzdéni a soucasné jsem se snaZil
varovat strojvedouciho rychliku lokomotivni houkackou”.

Vypravci zst Karanice mimo jiné uved!:

,Ze Zst. Nové Mésto byl elektronickym denikem predvidan prujezd viaku R 957 v této Zst.
ve 12:34 hodin. O vlaku Pn 63440 jsem se domlouval s vyprav¢i Zst. Dobrenice, ktera
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pfedvidala, Ze projede ve 12:30. Z 99% mély tyto viaky projet bez problému. KdyZ se viak
Pn 63440 blizil ke stanici Karanice, informoval jsem radiostanici strojvedouciho, ze bude
projizdét po 3. koleji okolo rychliku R 957. Na zabezpecCovacim zarizeni JOP jsem
sledoval na monitoru jizdu obou vlaku. Po té, kdyz nakladni viak uvolnil trat, jsem obratil
souhlas a cekal v dopravé, az sjede ze zhlavi, abych mohl postavit vlakovou cestu pro
rychlik R 957 z opacné strany. Prekvapilo mné, Ze rychlik minul dopravu béhem zlomku
sekundy a nebrzdil. Sledoval jsem monitor a véfil jsem tomu, Ze i kdyZ rychlik projede
navestidlo, tak to stihne ubrzdit. Vybéhl jsem ven a vidél, Ze rychlik odjezdové navéstidlo
projel*.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpeCného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich pfedpisech a technologickych postupech obsaZenych ve vnitinich pfedpisech
provozovatele:

Pravni pfedpisy:
1) Povinnosti provozovatele drahy - § 22 odst. (1) zakona:
Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini predpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zpusobu jejich
ovérovani véetné systemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

2) Povinnosti dopravce - § 35 odst. (1) pism. g) zakona:

g) Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pii organizovani drazni dopravy.

3) Rizeni drazniho vozidla - § 35 odst. (1) pism. f), m) Vyhlasky &.173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173):

1) Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecénosti,

m) zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem.
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4) Zakladni naveésti - Pfiloha €. 1, ¢ast | €l. 1.1, Vyhlasky €.173:
1.1 pfed navésti Stuj musi kazdy vlak zastavit.

Vztazna ustanoveni téchto pravnich predpist aplikoval a rozpracoval provozovatel do
technologickych postupt, obsaZenych v jeho vnitinich predpisech, zejména pak v CD D1 -
Pfredpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy; CD D2 -
PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy, CD V 15/| Pfedpis pro  provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zu€astnéni zaméstnanci byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

V souladu s vnitfnimi predpisy provozovatele drahy. PInéni povinnosti osob fidicich
a organizujicich drazni dopravu a osob Fidicich drazni vozidla, zu¢astnénych na MU, bylo
bézné kontrolovano.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjistovani pricin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici pravni predpisy:
e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

v

e Vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.

e V/yhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 100/1995 Sb., fad uréenych technickych zafizeni,
v platném znéni.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity platné technologické postupy
obsazZené v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele, schvalenych rozhodnutim
osoby odborné zpusobilé:

e CD D1 Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy;
e CDD2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

e CDD2/1 Doplnék s technickymi udaiji k pfedpisu CD D2;

e CDD17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti;

e CDOk2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro zaméstnance Zeleznic;

e CDOp 16 Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci;

e CDVS8/ll Predpis pro udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznam;

e CDZ1 Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpec€ovacich zafizeni;

e CDV 15/l Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel;

e Staniéni fad Zst. Karanice.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, typ SZZ K-2000 s ovladanim z JOP,
s pocitatem naprav typu Alcatel vykazovalo spravnou €innost. Toto zafizeni umoZznuje
zpétné vyvolat postupy pfi fizeni drazni dopravy v daném misté. Zabezpecovaci zarfizeni
nebylo pfi€¢inou MU.

Zaznam z tohoto zafizeni je soucasti spisu.

3.4.2 Soucasti drahy
Neni souvislost s MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V Zst. Karanice se pouziva k predavani pokynl provozni telefonni spojeni dispecerske,
tratové, mistni a dale je kdispozici vefejna telefonni sit. Spojeni vypravCiho se
strojvedoucim vlaku je mozné uskuteCnit pomoci TRS.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Na misté MU byla za ucasti DI provedena prohlidka vSech DV vlaku R 957, provedena
mimoradna technicka prohlidka odborné zpusobilou osobou provozovatele véetné zkousky
brzdy. Ve dnech 16. - 21. unora 2007 byla provedena komisionalni prohlidka vSech
poskozenych DV. Technicky stav DV nebyl pfi€inou vzniku MU.

Posouzenim rychlomérného prouzku od HDV 163.035-9 bylo zjisténo: Ze rychlost vlaku
R 957 od odjezdu ze Zst. Chlumec nad Cidlinou ve 12:30 hodin byla plynule zvySovana na
hodnotu 90 km/h a dale na hodnotu 100 km/h. Vlak byl veden v rezimu automaticka
regulace rychlosti. Po ujeti drahy cca 8100 metr nastalo intenzivni brzdéni na rychlost 58
km/h na draze cca 290 metrl. Nasledovala srazka vlaku, coz je zaregistrovano
vodorovnym odskokem v8ech registraénich pisatek o 1,2 mm, vlakového zabezpecCovace
(dale jen VZ). VZ byl v¢innosti a strojvedoucim obsluhovan v celé Casti smény
registrované na rychlomérném prouzku. Z registrace Cinnosti VZ je prokazatelné, Ze doslo
k prodlouzeni intervalu periodické obsluhy tlaCitka bdélosti po jizdé okolo vjezdového
naveéstidla S na hodnotu 15 sekund. Interval registrace periodické obsluhy tlacitka bdélosti
cca 300 metrl pred mistem srazky je na hodnoté 6 sekund.

Posouzenim rychlomérného prouzku vlaku Pn 63440 od odjezdu ze Zst. Hradec Kralové
ve 12:07 hodin byla v rozmezi hodnot 40-59-64-55 km/h na draze cca 18400 metr. Po
ujeti této drahy nastalo plynulé snizovani rychlosti na hodnotu 52 km/h na draze cca 200
metrl a dale pak intenzivni brzdéni do rychlosti 49 km/h na draze cca 60 metru.
Nasledovala srazka vlaku, coz je =zaregistrovano vodorovnym odskokem vSech
registraCnich pisatek o 1 mm.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Veskera provedena dopravni opatfeni pfi pfipravé vliakové cesty pro vjezd a odjezd vlaku
byly v souladu s vnitfnimi predpisy.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Prostfednictvim TRS informoval vypravci Zst. Karanice, strojvedouciho vlaku Pn 63440, ze
po treti koleji objede rychlik.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo provozovatelem zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zjist&no, Ze pracovni doba vSech osob zG&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace, popf. s turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nema souvislost s pfi¢inou mimoradné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 2. 2. 2006 srazka vlaku R 940 s vlakem Pn 6449 v Zst. Kropacova Vrutice.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 9. unora 2007 ve 12:36 hodin doslo v Zst. Karanice k MU, kdy vlak R 957 nezastauvil
pred odjezdovym navéstidlem S1 s navésti Stdj a nasledné doslo k bo&ni srazce s vlakem
Pn 63440 vjizdéjicim na 3. stanicni kolej. Vlak R 957 vjizdél ze sméru od zZst. Nové Mésto
nad Cidlinou do zst. Karanice na 1. stani¢ni kolej na navést Vystraha vjezdového
naveéstidla S. Na odjezdovém navéstidle S1 z 1. staniéni koleje v Zst. Karanice byla pro
tento vlak navésténa navést Stlj. Soucasné do zst. Karanice ze zst. Dobrenice vjizdél na
3. stani¢ni kolej nakladni vlak Pn 63440 na navést Rychlost 60 km/h a dale Vystraha na
viezdovém naveéstidle L. Viak R 957 vjizdél do Zst. Karanice rychlosti 100 km/h,
nereagoval na navést Vystraha na vjezdovém navéstidle S. Odjezdové navéstidlo S1
s navésti Stdj mijel rychlosti 68 km/h. Ke srazce s vjizdé&jicim vlakem Pn 63440 doslo ve
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12:36 hodin pfi rychlosti 58 km/h. HDV vlaku R 957 zachytilo o HDV vlaku Pn 63440,
narazilo do boku prvniho vozu za lokomotivou, vykolejilo a prevratilo se na levy bok ve
sméru jizdy. DV fazené jako prvni za timto HDV vykolejilo pfednim i zadnim podvozkem,
DV fazené jako druhé bylo poskozené. U vlaku Pn 63440 vykolejilo DV fazené jako prvni
za HDV (pfevraceno na levy bok) a dale DV fazena jako druhé a paté za HDV. PoSkozeno
bylo HDV a tfi DV, vCetné DV lozeného nebezpeCnym zbozim. U vlaku R 957 doslo ke
zranéni strojvedouciho a tfi cestujicich.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Strojvedouci vlaku R 957, ktery fidil HDV, nezajistil bezpenost drazni dopravy v rozsahu
svoji odborné zpUsobilosti. Nerespektoval navést Stlj na odjezdovém navéstidle,
nezastavil vlak prfed touto navésti a pokraCoval v jizdé az do mista srazky.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostredni pfi€inou vzniku MU bylo neuposlechnuti pokynti provozovatele drahy
pFi Fizeni drazni dopravy, a nasledna jizda vlaku R 957 za odjezdové navéstidlo S1
s navésti Stq;.

Ke vzniku MU doslo z dGvodu poruseni:

ustanoveni pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. (1) pism. g) zakona,

§ 35 odst. (1) pism. f), m), Pfiloha &. 1, ¢ast | €l. 1.1, vyhlaSky 173 (viz &l. 3.2.1 této
zpravy);

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata
CD, a. s., pfijaly nasledujici opatfeni:

Strojvedoucimu vlaku R 957 byla ve smyslu ustanoveni Cl. 83 vnitfniho predpisu dopravce
CD Ok2 pozastavena kvalifikace pro vykon pracovni ¢innosti.

Na zakladé vydaneho Vyhodnoceni pfiCin a okolnosti vzniku MU budou strojvedouci
a dalSi provozni zaméstnanci DKV Ceska Tfebova s pfi€inou vzniku a pribéhem MU

v v

v DKV.
T:. 31. 5. 2007 Odpovida: vrchni prednosta DKV Ceska Trebova

S vydanym Pougnym listem 018 GR CD, a. s., budou prokazateln& seznameni vsichni
provozni zameéstnanci DKV Ceska Trebova.

T: ihned po vydani PL Odpovida: vrchni pfednosta DKV Ceska Trebova

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo vydano.

V Praze dne 5. srpna 2007

Marian Konvalinka v. r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto 1 Postaveni HDV viaku R 97 ve sméru jeho jizdy po
vzniku MU

Foto 2 HDV od vlaku R 957
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Foto 3 PoSkozené DV s nebezpecnym zbozim
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