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SUMMARY

Date and time: 9™ October 2006, 15:54 (13:54 GMT)

Occurrence type: level crossing accident (collision of passenger train No. 13772 with
a motorcycle)

Type of train: passenger train No. 13772

Location: passive level crossing in km 15,590 between Sumperk and Petrov nad
Desnou stations

Consequences: 0 fatalities, 1 light injury, total cost CZK 42 740,-
Direct cause: third party (motorcycle driver violence)
Underlying cause: not investigated

Root cause: not investigated

Recommendation: not issued
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1 SOUHRN

Dne 9. 10. 2006 v 15:54 h doSlo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen MU), kdy se na zelezniénim pfejezdu drahy
regionalni Sumperk — Kouty nad Desnou v km 15,590 (trat’ 312 A) stfetlo drazni vozidlo jedouci
jako vlak Os 13772 se silni€énim motorovym vozidlem — motocyklem YAMAHA, registracni znacky
2M2 122 (dale jen motocykl).

Po vzniku MU byl na misté oSetfen fidi¢ motocyklu.

Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) je pro uZivatele pozemni komunikace oznaden a zabezpeden
zobou smérd svislymi dopravnimi znackami A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni prejezd
jednokolejny“ a P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé*.

Skoda na hnacim draznim vozidle (dale jen HDV) fady 810.221-2 &ini 2.740,- K&, na motocyklu
YAMAHA 40.000,- K&

PFiginou vzniku MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla — motocyklu na ZP v dobé&
jizdy drazniho vozidla - vlaku Os 13772.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci (dale jen DI) vydano.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K vzniku MU dos$lo dne 9. 10. 2006 v 15:54 h, na draze regionalni Sumperk — Kouty nad Desnou
(trat 312 A), zelezniCni prejezd v km 15,590 mezi dopravnami — zelezni¢nimi stanicemi (dale jen
zst.) Sumperk — Petrov nad Desnou.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak Os 13772 odjel z vychozi Zst. Sumperk do Zst. Petrov nad Desnou v 15:50 h. Cilovou stanici
byla dopravna na trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy (dale jen D3) Kouty nad Desnou.
Jizda vlaku do km 15,590 probihala bez mimofadnosti. Pfed ZP v km 15,590 davala osoba fidici
drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) opakované zvukovou navést ,Pozor“ a snizovala rychlost
vlaku, jelikoz bezprostiedné za timto pfejezdem nasleduje zastavka Vikyfovice, ve které tento vlak
pravidelné zastavuje pro vystup a nastup cestujicich. V okamziku prujezdu viaku Os 13772 pres
ZP v km 15,590 vijel zprava ve sméru jizdy vlaku na tento prejezd také motocykl, ktery narazil do
pravé strany HDV 810.221-2. Strojvedouci zaregistroval tento naraz a ihned zaved! rychloginné
brzdéni. Celo vlaku zastavilo v km 15,650, tj. 60 m za mistem vzniku MU. Motocykl byl odhozen
mimo prostor ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13772. Po zastaveni vlaku, strojvedouci oznamil
vypravCimu zst. Petrov nad Desnou vznik MU.

ZP se nachazi v km 15,590 jednokolejné regionalni drahy &. 312 A Sumperk — Kouty nad Desnou
mezi Zelezniéni stanici Zzst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou, v obci Vikyfovice. Uhel kfizeni
drahy s pozemni komunikaci v misté MU je 90°.
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Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je ve sméru jizdy motocyklu 7,10 metrd, z opacné
strany 4,00 metr(. ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznagen a zabezpe&en z obou smér(i
svislymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny“ a P6
,otUj, dej pfednost v jizdé“.

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) byl aktivovan vypravCim Zst. Petrov nad Desnou
v 16:00 h. Na mvl'sté MU zasahovvala Zdravotnicka zachranna sluzba vSumperk, Hasi¢ska
zachranna sluzba Sumperk a Policie Ceské republiky - Dopravni inspektorat Sumperk.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) za provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy oznamen v 16:18 h, vedoucim
zelezni¢niho provozu provozovatele drazni dopravy, kterym je firma Connex Morava a. s. (dale jen
dopravce).

V 16:33 h rozhodl zaméstnanec COP o vyjezdu a zahajeni zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
na misté. Zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU na misté& byl povéfen vrchni inspektor Ul
Ostrava. Samotné zjisStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno ve smyslu § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a § 11 a § 12 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Za provozovatele drazni dopravy byla povéfena zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU
povéfena odborné zpulsobila osoba dopravce.

Za provozovatele drahy byla povéfena zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU odborné zpUsobila
osoba provozovatele drahy az na zakladé vykonaného statniho dozoru ve vécech drah
provedeného Drazni inspekci dne 28. 3. 2007.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci HDV v Cele vlaku Os 13772, zaméstnanec dopravce firmy Connex Morava
a.s.;

ZucCastnény:
e f{idi€ motocyklu YAMAHA, r. z. 2M2 122.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 13772 byl uréen k pFepravé cestujicich. Vychozi stanici vlaku byla ZST Sumperk
a cilovou dopravna D3 Kouty nad Desnou.

Vlak Os 13772 byl sestaven z HDV - motorového vozu fady 810.221-2 v Cele vlaku, jednoho
tazeného drazniho vozidla (dale jen TDV) pfivésného vozu Ffady 010.609-6 a HDV
810.141-2 na postrku.

Vlak mél 42 m, 6 naprav, 71 t, normativ potfebnych brzdicich procent 61, skuteéna brzdici
procenta 79, I. zpusob brzdéni, rezim brzdy P.
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Vlakové HDV 810.221-2 ma platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zdkona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev. . PZ 7838/04-V.22, dne 2. 9. 2004.
Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 27. 9. 2006 odborné zpusobila osoba
dopravce s vysledkem — bez zavad.

Po MU bylo Celo vlaku fadné oznaCeno navésti ,ZacCatek vlaku“ v souladu s § 39 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich pfredpisu (dale jen
vyhlaska €. 173/1995 Sb.)

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni trat je v mist& ZP v km 15,590 vedena v pfimém sméru, ve sméru jizdy viaku Os 13772
na spadu 8%.. Pfejezdova konstrukce ZP je Ziviéna. Zlabek je tvofen zaklopenou kolejnici. Sitka
ZP je 4,30 metrd. Uhel kiizeni drahy s pozemni komunikaci je 90°. ZP byl zfizen v roce 1941.
Vzdalenost ,Vystrazného kfize“ od osy koleje je ve sméru jizdy motocyklu 7,10 metrq,
z opacné strany 4,00 metru.

ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden a zabezpeden z obou smér svislymi
vystraznymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ a P6
,otUj, dej pfednost v jizdé“.

Nejvétsi tratova rychlost v misté vzniku MU je 80 km.h, navéstidlo pro tratovou rychlost s navésti
, Rychlost 80 km.h™ je umisténo ve sméru jizdy vlaku Os 13772 v km 14,300 tj. 1290 m pied
mistem vzniku MU. Zabrzdna vzdalenost je 700 metra.

Pozemni komunikace je pfed i za ZP pfima. Povrch vozovky v misté ZP i v okoli byl v dob& MU
suchy, bez zjevnych vymolu &i vytluka.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Za jizdy vlaku v Useku mezi zst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou nejsou b&zné pouzivany
zadné komunikacni prostfedky, v€etné tratového radiového spojeni.
Strojvedouci pouze opakované daval lokomotivni houka&kou navést ,Pozor".

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Zadné prace na misté ani v blizkosti MU nebyly provadény. Byla pouze uskutecnéna jizda vlaku
Os 13772 mezi zst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Strojvedouci HDV 810.221-2 a vypravci Zst. Petrov nad Desnou postupovali dle vnitfni smérnice
provozovatele drahy o hlaseni nehod ,Havarijni plan — Zeleznice Desn&*.

Strojvedouci z HDV 810.221-2 oznamil v 15:58 h vznik MU mobilnim telefonem vyprav&imu Zzst.
Petrov nad Desnou. Ten vznik MU v 16:00 h ohlasil PCR Petrov nad Desnou, Rychlé zachranné
sluzb& Sumperk, HZS Sumperk, zaméstnanci nehodové pohotovosti dopravce a provozovateli
drahy. Zaméstnanec nehodové pohotovosti dopravce vznik MU ohlasil na centralni ohlasovaci
pracovisté Drazni inspekce v 16:18 h nejen za dopravce, ale i za provozovatele drahy. Centralnim
ohlasovacim pracovistém Drazni inspekce byl v 16:33 h oznamen vznik MU nehodové pohotovosti
Uzemniho inspektoratu Ostrava a rozhodnuto o zahajeni zjistovani pricin a okolnosti na mist& MU.
MU byla oznamena Drazni inspekci ve smyslu vyhlasky &. 376/2006 Sb., bez zbyteéného odkladu
po zjisténi skuteCnosti.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému policie a zdravotnické zachranné sluzby
ve smyslu vyhlasky &. 376/2006 Sb. bez zbyte€ného odkladu po zjisténi skuteCnosti vypraveim Zst.
Petrov nad Desnou v 16:00 h.

Na misté MU zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba éumperk, ktera na misté oSetfila fidiCe
motocyklu, Hasiéska zachranna sluzba a Policie Ceské republiky (dale jen PCR) Dopravni
inspektorat Sumperk.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Na misté MU byl oSetfen fidi¢ motocyklu.
K ujmé na zdravi u cestujicich, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce ani tfetich osob pfi
MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na motocyklu YAMAHA dle kvalifikovaného odhadu PCR vznikla $koda ve vysi 40.000,- K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou motorového vozu 810.221-2 vykonanou dne 11. 10. 2006 na pracovisti
Ceskych drah, a. s., v Depu kolejovych vozidel Olomouc, provozni jednotky Sumperk bylo zjist&no:
deformovana prava horni ¢ast krytu Cela na pfedni strané, ohnuta prava stupacka, poskozeny
kabel nahonu rychloméru vé&etné prichodky, ulomena konzola maziva mazani okolkd. Skoda na
HDV byla vycislena ve vysi 2.740,- K¢.

Sekundarni S§koda zpGsobena MU vznikla naklady na nahradni autobusovou dopravu ve vysi 731,-
Ké&. Drazni doprava byla v tuseku Zst. Sumperk — Zst. Petrov nad Desnou preru$ena dne 9. 10.
2006 od 15:54 h do 17:55 h téhoz dne, tj. 121 min. Odieknuty byly vlaky Os 13772/13775 v Useku
Petrov nad Desnou — dopravna D3 Kouty nad Desnou a zpét a Os 13773 v useku Petrov nad
Desnou - Sumperk. Viaky Os 23866/23867 byly v Useku Zst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou
nahrazeny autobusy firmy Connex Morava a. s.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: + 16° C, klid, jasno, denni doba, viditelnost nad 100 m, nebyla sniZzena povétrnostnimi
vlivy.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 13772 v zapise ,Zapis se zaméstnancem® vyhotoveném dne 9. 10. 2006
mimo jiné uvedl: ,...... Pred prejezdem jsem jiz brzdil pfi dojezdu do zastavky Vikyrovice a pfed
pfejezdem jsem daval navést ,Pozor”. Motocyklista... ... na prejezdu narazil do pravé pfedni ¢asti
mot. vozu. PouZil jsem rychlobrzdu a vlak zastavil. Po zastaveni jsem vystoupil a el poskytnout
pomoc fidigi motocyklu. Ridi& byl zranén na pravé noze, nikoli vazné. Potom jsem tuto udélost
nahléasil mobilnim telefonem dirigujicimu dispecerovi v Petrové n. D. ......*

3.1.2 Jiné osoby

Ridi¢ motocyklu YAMAHA - v ,Protokolu o ustnim projednavani dopravniho prestupku &. j.
173465/2006 DOP/JOSL® vyhotoveném Odborem dopravy Mé&stského Gfadu Sumperk je uvedeno
pochybeni Fidi¢e motocyklu, a to nerespektovani dopravni znacky P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé*
a dale pokracovani v jizdé pres Zeleznicni pfejezd v dobé, kdy jiz bylo vidét a slySet viak.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jizda vlak(i mezi Zst. Sumperk a Petrov nad Desnou je zabezpedena poloautomatickym blokem.
Strojvedouci vlaku Os 13772 se za jizdy v pfedmétném tratovém Useku Fidil pokyny — navéstmi
a skuteCnostmi, které pozoroval ze svého stanovisté, nachazejiciho se v Cele vlaku, na pravé
strané vlakového HDV 810.221-2. Vzniku MU pfedchazel pokyn provozovatele drahy
nepfenosnym varovnym navéstidlem ,Piskejte* umisténym 195 m pred inkriminovanym ZP
(bezprostfedné za ZP v km 15,390). Pokyn byl uréen strojvedoucimu vlaku Os 13772. Na pokyn
navesti ,Piskejte“ nasledoval pokyn dopravce dany lokomotivni houkackou naveésti ,Pozor”
opakované. Tento varovny pokyn byl uréen k varovani uc€astnikd silniéniho provozu, tj. i Fidice
motocyklu, Ze se k ZP blizi drazni vozidlo. Dal$i pokyny, souvisejici se vznikem MU jsou pokyny
provozovatele drahy u€astnikim silni¢niho provozu, a to formou svislych dopravnich znacek A 32a

X i

»Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ a P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé*.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni a odborna zpUsobilost zaméstnanci provozovatele drazni dopravy firmy Connex Morava
a. s., se Fidi ustanovenimi vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen
vyhlaska &. 101/1995 Sb.). Strojvedouci provedl posledni periodickou zdravotni prohlidku dne
14. 10. 2004 s platnosti 2 roky.

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancu provozovatele drazni dopravy firmy Connex
Morava a. s., stanovi vnitini pfedpis ,0S-Z 10.5 Vzdélavani a vycvik zaméstnancui ZD, ve znéni
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zmény ¢. 1“ schvaleny dne 26. 4. 2006, s ucinnosti od 1. 5. 2006. Pro osoby fidici hnaci drazni
vozidlo je vnitfnim pfedpisem stanovena odborna zkouska &islo ,,C 2.

Posledni Skoleni s pfezkousenim bylo provedeno dne 20. 6. 2006.

Strojvedouci je osobou odborné zpusobilou, s platnym prikazem zpUsobilosti k fizeni draznich
vozidel, ev. €. 202022, vydanym ve smyslu § 45 zakona ¢€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, Draznim ufadem (dale jen DU) dne 28. 7. 2000 na drahy C, R, V pro drazni vozidla druhu
(MM, MH, ME, MK).

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je v pfiloze €. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah (dale jen vyhlaska ¢. 177/1995
Sb.), stanoven &asovy interval prohlidek a méfeni staveb drah. Pro ZP je v zapisech ,Zapis
z komplexni prohlidky Zeleznice Desna rok 2006“ stanoven interval prohlidek 12 mésicu.
Provozovatel drahy ma stanoveny prohlidky v souladu s pfilohou €. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
Posledni periodicka prohlidka ZP byla provedena dne 6. 6. 2006 bez zji$ténych zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem Zelezniéni, regionalni drahy Sumperk — Kouty nad Desnou a Petrov nad Desnou je
Svazek obci udoli Desné, se sidlem Druzstevni 125, Rapotin, PSC 788 14, ICO 65497074.

Provozovatelem drahy je firma s obchodnim jménem "SART — stavby a rekonstrukce a. s." se
sidlem Unigovska &p. 2944/1 B, Sumperk, PSC 787 01, ICO 258 98 671, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného Draznim ufadem Praha, dne 23. 3. 2005 pod ¢&. j. 3-588/05-DU/Le (ev. €.
UP/2005/8014) a smlouvy ,Smlouva mandatni &. 03/2005 o provozovani drahy, ve smyslu zakona
o drahach ¢. 266/1994 Sb., v platném znéni a ve znéni provadécich predpisl“ uzaviena mezi
Svazek obci udoli Desné, ICO 654 97074 a firmou SART — stavby a rekonstrukce a. s., ICO 258
98 671 ze dne 22. 2. 2005, s udinnosti od 1. 3. 2005.

Provozovatelem drazni dopravy je firma s obchodnim jménem "Connex Morava a. s." se sidlem
Vitkovicka 3056/2, Ostrava — Moravska Ostrava, PSC 702 00, ICO 258 27 405, na zakladé
Licence provozovatele drazni dopravy &. j. 3 - 2407/02-DU/Bp, ev. &.: L/2006/8016 udélené DU
Praha dne 27. srpna 2001 pravnické osobé — dopravci s obchodnim jménem ,Connex Morava a.
s.“ a smlouvy ,Smlouva o provozovani drazni dopravy na regionalni draze Sumperk — Kouty nad
Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin &islo: 002/05/ZD* uzaviené mezi Connex Morava a. s., ICO
258 27 405 a firmou SART — stavby a rekonstrukce a. s., ICO 258 98 671, ze dne 28. 2. 2005,
s u¢innosti od 1. 3. 2005.

Ridi¢ motocyklu - jako uéastnik silniéniho provozu. Jeho postup pfi uzivani ZP upravuje zakon
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé;jSich pfedpisu.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpis(;

e vyhlaSka €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
pFedpisu;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisy;

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
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a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;
vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

zakon ¢&. 361/2000 Sbh.,0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

7 wor

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy:

vnitini predpis ,PDZD Provozovani regionalni drahy Sumperk — Petrov nad Desnou -
Sobotin, v€etné Petrov nad Desnou — Kouty nad Desnou, dale jen Zeleznice Desna“, s
ucinnosti od 15. 4. 2005;

,TRATOVE SCHEMA ZABEZPECOVACIHO ZARIZENi NA ZELEZNICI DESNAY, s
ucinnosti od 19. 12. 2005;

vnitini predpis ,ZD S5 Predpis Organizace a provadéni kontrol na Zeleznici Desna“, s
ucinnosti od 15. 4. 2005. Obsahem predpisu je i stanoveni ¢asového intervalu prohlidek a
méreni staveb drahy;

vnitfni pfedpis ,ZD D1 Predpis Pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy na Zeleznici Desna*, s uc€innosti od 15. 6. 2005;

vnitini predpis ,ZD D2 Rizeni drazni dopravy na TU Sumperk — Petrov nad Desnou a na
styku drah“, s u¢innosti od 1. 9. 2005;

vnitFni  pfedpis JZD S4 Pfedpis Provoz, vobsluha a udrzba sdélovaciho zafizeni,
zabezpelovaciho zafizeni a zafizeni PZS na Zeleznici Desn&“, s u€innosti od 15. 6. 2005;

vnitini predpis ,Predpis OK 2/ZD Odborna zpusobilost a znalost osob, zajistujicich
provozovani drahy, zplsob ovéfovani znalosti a systém pravidelného Skoleni na Zeleznici
Desna®, s udinnosti od 15. 4. 2005;

vnitini predpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY".

Vnitfni pfedpisy provozovatele drazni dopravy:

vnitfni  predpis ,0S-Z 10.5 Vzdé&lavani a vycvik zaméstnanct ZD, ve znéni zmény
€. 1“ schvaleny dne 26. 4. 2006, s ucinnosti od 1. 5. 2006.

Platné normy:

CSN 73 6380 Zelezniéni pfejezdy a pfechody.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Jizda vlak( v tratovém Useku Sumperk - Petrov nad Desnou je zabezpe&ena poloautomatickym
blokem typu RPB 71. HlaSeni o pfedvidaném odjezdu vlaku je formou samostatného hlaseni,
telefonicky bez zaznamu hovoru.
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3.4.2 Soucéasti drahy

ZP se nachazi v km 15,590 jednokolejné regionalni drahy &. 312 A Sumperk — Kouty nad Desnou
mezi zst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou, v obci Vikyfovice. Uhel kfizeni drahy s pozemni
komunikaci je 90°.

ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznagen z obou sméri svislymi vystraznymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny* a P6 ,Stlj, dej pfednost
v jizdé!” dle vyhlasky MDaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Svislé dopravni zna¢ky byly umistény na pravé strané pozemni komunikace, kazda
na samostatném sloupku v porfadi P6 a A 32a. Vzdalenost ,Vystrazného kfize" od osy koleje je ve
sméru jizdy motocyklu 7,10 metrd, z opacné strany 4,00 metrd. Oznaceni ZP v km 15,590 je

v souladu s § 3 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

ZP byl zfizen v roce 1941. Jelikoz provozovatel drahy firma SART — stavby a rekonstrukce a. s.,
nepredlozila ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni pfed ucinnosti vyhlasky
€. 177/1995 Sb., tj. pfed 1. 12. 1995, a neni doloZzeno ovéfené technické feSeni konstrukce
a zabezpe&eni ZP, nelze pFi posuzovani zabezpedéeni pfedmétného ZP ve smyslu § 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. zohlednit ustanoveni § 88 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

ProtoZe tratova rychlost na ZP v km 15,590 je 80 km.h" a ZP je ve smyslu § 4 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. zabezped&en pouze vystraznymi kfiZi, je toto zabezpedeni ZP v rozporu s § 4 odst.
1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Jizda vlakG mezi Zst. Sumperk — Zst. Petrov nad Desnou je zabezpedena poloautomatickym
blokem typu RPB 71.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Trat Sumperk — Petrov nad Desnou neni vybavena tratovym radiovym systémem (dale jen TRS).
Vypravéi zst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou si predavaiji informace o jizdach vlaki telefonicky
formou pfedvidaného odjezdu. Hlaseni predvidaného odjezdu je davano jako samostatné
telefonické hlaseni tratovym spojenim a zapisuje ho ten, kdo ho dava, i ten, kdo ho pfijima, a to
oznamenym €asovym udajem. Vypravci tyto hlaSeni ve smyslu § 14 odst. 6 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. zapisuji do dopravniho deniku. Hovory nejsou zaznamenavany.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.221-2 je ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb., Pfilohy €. 3, ¢ast I, odst. 5. vybaveno
registracnim rychlomérem ¢&. 83005, s mechanickym zaznamem dat, s rozsahem rychlosti 0 - 120
km.h™'. Registraéni rychlomér je umistén na stanovisti |, tj. prednim ve sméru jizdy viaku Os 13772.

Vyhodnoceni dat zaznamenanych registracnim rychlomérem umisténym na HDV 810.221-2:

Data jsou zaznamenavana na 100 mm Sirokém, papirovém rychlomérovém prouzku s rozsahem
rychlosti 0 - 120 km.h™.

Vlak Os 13772 odjel z zst. Sumperk v 15:50 h, plynulym rozjezdem dosahl rychlost 70 km.h™'. Pfed
mistem stfetnuti je zaznamenano plynulé snizovani rychlosti (brzdéni do zastavky Vikyfovice). P¥i
rychlosti 35 km.h™' v 15:54 h je registrovan pocatek intenzivniho snizovani rychlosti az do
zastaveni. Brzdna draha je cca 60 m. Rychlost vlaku v misté stfetnuti byla 35 km.h™.
Vyhodnocenim dat zaznamenanych rychlomérovym prouzkem nebylo zjisténo v daném useku
prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak Os 13772 odjel z Zst. Sumperk v 15:50 h po vypravé vypravéim Zst. Sumperk. Vypravéi Zst.
Sumperk pred uskuteénénim vypravy predmétného vlaku dal pomoci tratového telefonniho spojeni
predvidany odjezd vlaku Os 13772 vypravéimu zst. Petrov nad Desnou a nasledné proved|
obsluhu stani¢niho zabezpeovaciho zafizeni v souladu s technologickymi pfedpisy provozovatele
drahy.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokdzané hlaseni v souvislosti s MU lze povazovat ozndmeni stfetnuti na ZP
strojvedoucim vlaku Os 13772 vyprav€imu zst. Petrov nad Desnou, uskuteénéné sluZzebnim
mobilnim telefonem strojvedouciho vlaku Os 13772. DalSim verbalnim hlaSenim bylo oznameni
vzniku MU vypravé&im zst. Petrov nad Desnou na IZS.

V zst. Petrov nad Desnou neni instalovano zaznamové zafizeni pro archivaci pokynl davanych pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy. Proto ani hlaseni vzniku MU strojvedouciho vliaku Os
13772 vyprav€imu zst. Petrov nad Desnou, které probéhlo mobilnim telefonem, nebylo nikterak
Zaznamenano.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povérené, odborné zpusobilé
osoby provozovatele drahy a drazni dopravy zajisténa strojvedoucim viaku Os 13772. Po pfichodu
povéfené, odborné zplsobilé osoby provozovatele drazni dopravy ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. a zastupce provozovatele drahy (byt provozovatel drahy nepovéfil pfed, v dobé
a po vzniku MU ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. odborné zpusobilou osobu) byla
opatfeni k ochrané a zabezpeCeni mista MU pfijata povéfenou osobou dopravce v soucinnosti
s organy ¢innymi v trestnim fizeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
Strojvedouci vlakového HDV 810.221-2 nastoupil na sménu dne 9. 10. 2006 v souladu

s rozvrhem turnusové sluzby v 7:30 h, s planovanym ukonéeni smény v 18:03 h. Odpocinek pfed
sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku prace.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU vietné fyzického nebo psychického
stresu osob zuc¢astnénych na MU, nebyly zjistény.

Orientacni dechova zkouska strojvedouciho a fidi€e motocyklu na poziti alkoholu byla provedena
PCR na misté MU s vysledkem — negativni.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Viak Os 13772 byl veden HDV fady 810.221-2. Strojvedouci jej fidil, pozoroval trat a navésti

z pravé strany stanovisté &. 1. Ridici pult HDV 810.221-2 je ergonomicky uspofadan tak, ze

strojvedoucimu nic nebrani v rozhledu pfed HDV. Na misté MU nebylo zjisténo nic, co by

strojvedoucimu zhorSovalo vyhled ze stanovisté strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na uvedeném ZP k MU obdobného charakteru doposud nedo$lo.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 9. 10. 2006 v 15:54 h doslo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni, kdy se na Zelezni¢nim pFejezdu v km 15,590
Zelezniéni regionalni drahy Sumperk — Kouty nad Desnou (trat 312 A) stietlo drazni vozidlo jedouci
jako vlak Os 13772 se silni€énim motorovym vozidlem — motocyklem zn. YAMAHA, rz 2M2 122.

Jizda vlaku Os 13772 do km 15,590 probihala bez mimofradnosti. V 15:50 h viak Os 13772 odjel
z vychozi zst. Sumperk do Zst. Petrov nad Desnou. Jizda vlaku do km 15,590 probihala bez
mimoradnosti. Pfed ZP v km 15,590 daval strojvedouci zvukovou navést ,Pozor* a snizoval
rychlost vlaku, jelikoz za timto pfejezdem nasleduje zastavka Vikyfovice. Vlak zde pravidelné
zastavuje pro vystup a nastup cestujicich. Za prajezdu vlaku Os 13772 pies ZP v km 15,590 vjel
na tento prejezd také motocykl, ktery narazil do pravé strany vedouciho hnaciho drazniho vozidla
vlaku Os 13772. Strojvedouci zaregistroval tento naraz a ihned zavedl rychloginné brzdéni. Celo
vlaku zastavilo v km 15,650, tj. 60 m za mistem vzniku MU. Motocykl byl odhozen mimo prostor ZP
vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13772. Po zastaveni vlaku strojvedouci oznamil vypravéimu zst.
Petrov nad Desnou vznik MU.

ZP se nachazi v km 15,590 jednokolejné regionalni drahy &. 312 A Sumperk — Kouty nad Desnou
mezi zst. Sumperk a Zst. Petrov nad Desnou, v obci Vikyfovice. Uhel kfiZzeni drahy s pozemni
komunikaci v misté MU je 90°.
Vzdalenost ,Vystrazného kfize“ od osy koleje je ve sméru jizdy motocyklu 7,10 metrd, z opaéné
strany 4,00 metr(. ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznaéen a zabezped&en z obou smér(i
svislymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny“ a P6
,Stlj, dej prednost v jizdé!“. Svislé dopravni znacky byly umistény na pravé strané& pozemni
komunikace kazda na samostatném sloupku v pofadi P6 a A 32a. Oznadeni ZP v km 15,590 ve
sméru jizdy motocyklu je v souladu s § 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

ZP byl zfizen v roce 1941. JelikoZ provozovatel drahy firma SART — stavby a rekonstrukce a. s.,
nepfedlozila ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni pfed ucinnosti vyhlasky
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€. 177/1995 Sb., tj. pfed 1. 12. 1995, a neni dolozeno ovéfené technické FfeSeni konstrukce
a zabezpe&eni ZP, nelze pFi posuzovani zabezpedeni pfedmétného ZP ve smyslu § 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. zohlednit ustanoveni § 88 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Protoze tratova rychlost na ZP v km 15,590 je 80 km.h" a ZP je ve smyslu § 4 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. zabezpeden pouze vystraznymi kfiZi, je toto zabezpedeni ZP v rozporu s § 4 odst.
1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. (“Prejezd trati s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60 km.h7,.. ...
muze byt zabezpecen pouze vystraznym kfizem®).

> Dne 24. 10. 2006 vykonala DI, Uzemni inspektorat Ostrava, na ZP vykon statniho dozoru se
zaméfenim na mérfeni, prohlidky, evidenci parametrld a rozhledové poméry s nasledujicim
zjisténim:

e v km 15,530 v vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13772 (tj. 60 m pred ZP) a ve sméru zleva
jizdy motocyklu (tj. ve sméru jizdy vlaku) zasahuji do rozhledového pole pro silniéni vozidla
2 ovocné stromy. Uvedeny stav je nedodrzenim ustanoveni § 25 odst. 12 vyhlasky
€. 177/1995 Sb.;

e dopravni znacka P6 ,StUj, dej prednost v jizdé!“ umisténa na samostatném sloupku
CasteCné zakryva vyhled na dopravni znaCku A 32a "Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd
jednokolejny”, uvedeny stav je nedodrzeni ustanoveni § 25 odstavec 12 vyhlasky
€. 177/1995 Sb.

> Uvedené zjisténé zjisténi vSak nejsou v pfic¢inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan vypravcéim zst. Petrov nad Desnou
\% 16:00vh. Na misté MU za§ahovala Zdravotnicka zachranna sluivba Sumperk, Hasi¢ska zachranna
sluzba Sumperk a Policie Ceské republiky Dopravni inspektorat Sumperk.

Materialni Skoda na hnacim draznim vozidle je 2.740,- K&, na motocyklu 40.000,- K&. Na misté byl
oSetfen fidi€¢ motocyklu. Celkova skoda vznikla nasledkem MU byla vycislena ve vysi 42740,- KE.
Dale byly vycisleny sekundarni naklady:

Naklady na nahradni autobusovou dopravu, kterou zajistovala firmou Connex Morava a. s., byly
vycisleny na 731,- KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérui o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi¢inou mimofadné udalosti byl nedovoleny vjezd silni€¢niho motorového vozidla — motocyklu na
zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se na Zelezni¢nim pfejezdu jiz nachazelo drazni vozidlo — vlak Os
13772.

Oznadeni ZP v km 15,590 je v souladu s § 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

ZP svym provedenim v dobé& vzniku MU ve smyslu § 17 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
vyhovoval provedenim prejezdové vozovky bezpeénému provozovani drahy a zajiStoval
bezpecnost u€astnikl na pozemni komunikaci.

ZP byl zfizen v roce 1941. Jelikoz provozovatel drahy firma SART — stavby a rekonstrukce a. s.,
nepfedlozila ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni pfed ucinnosti vyhlasky
C. 177/1995 Sb., tj. pfed 1. 12. 1995, a neni doloZzeno ovéiené technické FeSeni konstrukce
a zabezpedeni ZP, nelze pfi posuzovani zabezpedeni pfedmétného ZP ve smyslu § 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. zohlednit ustanoveni § 88 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

ProtoZze tratova rychlost na ZP v km 15,590 je 80 km.h" a ZP je ve smyslu § 4 vyhlasky
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&. 177/1995 Sb. zabezpedéen pouze vystraznymi kfizi, je toto zabezpedeni ZP v rozporu s § 4 odst.
1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. (“Prejezd trati s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60 km.h7,.. ...
muZe byt zabezpecen pouze vystraznym krizem®).

Tato skuteénost vSak neméla vliv na vznik pfedmétné MU.

Na zakladé vyhodnoceni dat (Rozbor zdznamu rychlomé&rného prouzku KAPS-COOM Cesky
Krumlov ze dne 10. 10. 2006) zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV
810.221-2 bylo zji$téno, ?e k MU doS8lo v 15:54 h, pfi rychlosti 35 km.h™". Nejvy$si dovolena
rychlost vlaku Os 13772 v mezistaniénim Useku Zst. Sumperk — Zst. Petrov nad Desnou nebyla
pfekroCena. Dle vyhodnoceni rychlomérného prouzku a vyjadfeni strojvedouciho (viz ¢asti 3.1.1)
bylo ze strany strojvedouciho k zabranéni vzniku mimofadné udalosti pouzito vSech dostupnych
prostredku.

Na misté MU zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba, Hasi¢ska zachranna sluzba a Policie
Ceské republiky Dopravni inspektorat Sumperk. K &innosti integrovaného zachranného systému ze
strany Drazni inspekce nebyly pfipominky.

Drazni inspekce pfi zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU nezjistila zanedbani povinnosti
provozovatele drazni dopravy firmy Connex Morava a. s., stanovenych pravnimi pfedpisy pro
zajisténi bezpetného provozovani drahy a drazni dopravy.

Drazni inspekce pfi zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU zjistila zanedbani povinnosti
provozovatele drahy firmy SART — stavby a rekonstrukce a. s., stanovenych pravnimi pfedpisy pro
zajisténi bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy, a to zavady uvedené v protokolu
,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah® €. j. 1-286/2007/DI-2 ze dne 28. 3. 2007,
viz bod 4.4.1 této zpravy.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostifedni pfiinou vzniku mimofadné udalosti byl nedovoleny vjezd silni€éniho motorového
vozidla (motocykl zn. YAMAHA, rz 2M2 122) na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se na Zelezni¢nim
pfejezdu nachazelo drazni vozidlo. Rozhodujicim faktorem, ktery pfispél k vzniku MU bylo
nedodrzeni:

e § 6 odst. 3) zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu, kde je
uvedeno: ,Pii kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma
drazni doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich.*

e § 4 pism. a) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v platném
znéni (dale jen zakon ¢&. 361/2000 Sb.,): ,Pri ucasti na provozu na pozemnich
komunikacich je kaZdy povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim
neohrozoval zZivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svdj viastni...”;

e § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.: ,Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi Fidi¢ pocinat
zvlast opatrné, zejména se pfesvédCit, zda muze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”;

e § 28 odst. 5 zakona &. 361/2000 Sb.: ,Pred zeleznicnim prejezdem, u kterého je umisténa
dopravni znacCka "Sttj, dej pfednost v jizdé!”, musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté,
odkud ma naleZity rozhled na trat.”

e § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.: ,je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak

4,

nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.....*
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti MU povéfenou, odborné zpusobilou
osobou provozovatele drazni dopravy firmy Connex Morava a. s., nebyly Drazni inspekci zjistény.

Vykonem statniho dozoru ve vécech drah dne 24. 10. 2006 vykonanym Drazni inspekci
u provozovatele drahy se zaméfenim na méfeni a prohlidky ZP, evidenci stavebné technickych
parametrl byly zjistény nasledujici nedostatky:

e ze ,Zapisu z komplexni prohlidky Zeleznice Desna rok 2006* provedené ve dnech 24. 4., 27. 4.,
3. 5. a 6. 6. 2006 neni zfejmé, zda u vSech zelezni¢nich pfejezdu byla provedena prohlidka
oznacCeni, zabezpeceni, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky.
Uvedeny stav neni v souladu s ustanovenim § 26 odst 2 pismeno n) vyhlasky ¢. 177/1995
Sb.;

e v km 15,530 vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13772 (tj. 60 m pfed ZP) a ve sméru zleva jizdy
motocyklu zasahuji do rozhledového pole pro silni¢ni vozidla 2x ovocné stromy. Uvedeny stav
neni v souladu s ustanovenim § 3 a § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb.;

e dopravni znacka P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ umisténa na samostatném sloupku ¢aste¢né
zakryva vyhled na dopravni zna¢ku A 32a "Vystrazny kfiZ pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny"”,
uvedeny stav neni v souladu s ustanovenim § 25 odstavec 12 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

VySe uvedené nedostatky jsou uvedeny v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah® €. j. 1-718/2006/DI-2 ze dne 24. 10. 2006.

DalSi nedostatky na strané provozovatele drahy byly Drazni inspekci zjiStény pfi vykonu statniho
dozoru ve vécech drah vykonaném dne 28. 3. 2007 u provozovatele drahy, kterym je firma SART —
stavby a rekonstrukce a. s., se zamé&fenim i na zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU
a to nasledujici:

e do doby vykonu statniho dozoru ve vécech drah dne 28. 3. 2007 provozovatel drahy nepovéril
osobu odborné zplsobilou k zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku pfedmétné mimoradné
udalosti.

Zjisténi je porusenim ustanoveni § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.;

e nebyla shromazdéna dokumentace a zdznamy souvisejici se zjistovanim pficin a okolnosti
vzniku MU (napf. vysledky kontroly technického stavu drazniho vozidla, zapisy o stavu stavby
drahy).

Zjisténi je porusenim ustanoveni § 10 odst. 3 pism. b) vyhlasky €. 376/2006 Sb.;
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e nebylo provedeno vyhodnoceni vysledkd ohledani mista mimofadné udalosti, shromazdéné
dokumentace a zaznamu, vysledky kontroly technického stavu drazniho vozidla, zapist o stavu
stavby drahy a vysvétleni za¢astnénych zaméstnancu ke vzniku mimoradné udalosti.
Zjisténi je porusenim ustanoveni § 10 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.;

e nebylo provedeno porovnani zjisténych skutecnosti podle § 10 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
se vztaznymi skuteCnostmi stanovenymi technickymi specifikacemi technické a provozni
propojenosti, technickymi pfedpisy, harmonizovanymi nebo uréenymi technickymi normami a
vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy nebo dopravce.

Zjisténi je porusenim ustanoveni § 10 odst. 4 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.;

e nebylo vyhotoveno Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné udalosti a nebyla
navrzena odpovédnost za jeji vznik.
Zjisténi je porusenim ustanoveni § 10 odst. 4 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.;

e provozovatel drahy, firma SART — stavby a rekonstrukce a. s., nezajistil, aby bylo provedeno
zjisténi pricin a okolnosti vzniku pfedmétné mimoradné udalosti, v€etné odpovédnosti za jeji
vznik.

Provozovatel nezjistoval pfi€iny a okolnosti vzniku pfedmétné mimoradné udalosti.
Zjisténi je porusenim ustanoveni § 49 odst. 3 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. a § 10 odst.
1, 3 a 4 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.;

e vyhodnoceni pfedmétné mimoradné udalosti nebylo (ani nemohlo byt) ve smyslu § 10 odst. 6
vyhlasky €. 376/2006 Sb. k datu vykonu statniho dozoru ve vécech drah provozovatelem drahy
zaslano Drazni inspekci a draznimu spravnimu ufadu. Taktéz nebyl Drazni inspekci a draZznimu
spravnimu Ufadu oznamen pozdéjSi termin zaslani vyhodnoceni, v€etné odlvodnéni
prodlouzeni terminu.

Zjisténi je porusenim ustanoveni § 10 odst. 6 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

VySe uvedené nedostatky jsou uvedeny v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah“ ¢. j. 1-286/2007/DI-2 ze dne 28. 3. 2007.

DalSim nedostatkem zjist€nym pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU je:

e ZP v km 15,590 byl zfizen v roce 1941. Jelikoz provozovatel drahy firma SART — stavby

a rekonstrukce a. s., nepfedlozil ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni pred
ucinnosti vyhlasky €. 177/1995 Sb., tj. pfed 1. 12. 1995, a neni doloZeno ovéiené technické
feSeni konstrukce a zabezpedeni ZP, nelze pfi posuzovani zabezpeéeni predmétného ZP ve
smyslu § 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., zohlednit ustanoveni § 88 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995
Sb.
ProtoZe tratova rychlost na ZP v km 15,590 je 80 km.h" a ZP je ve smyslu § 4 vyhlasky
&. 177/1995 Sb., zabezpeden pouze vystraznymi kfiZi, je toto zabezpeéeni ZP v rozporu
s § 4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. (“Prejezd trati s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60
km.h7,.. ... muZe byt zabezpecen pouze vystraznym kfizem®).
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Opatieni k pfedmétné MU nebylo provozovatelem drahy a drazni dopravy pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé vysledk( Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bezpecnostni
doporuceni neuloZila.

V Ostravé dne 29. bfezna 2007

Ing. Adrian Kufa v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
’ vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Foto 1: ohled a zeleznicni prejezd ze sméru jizdy motocyklu

/. 4
y

Foto 2: Foto prejezdové VO‘ZOVk}}'
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