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C. j.: 6-29/2007-UI 4

Zprava
o vysledcich Setreni pri€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 Souhrn

Dne 21. 06. 2007 v 17:18 hodin do$lo na draze Zelezniéni celostatni Ceské Budgjovice
— Benesov u Prahy v Zelezniéni stanici (dale jen ZST) Chotoviny k vjezdu viaku R 641,
jedoucim z Prahy do Ceskych Budgjovic, na obsazenou 1. staniéni kolej viakem R 644
bez nasledku. Vlak R 641 zastavil 140 m pred Celem vliaku R 644.

PFiCinou mimofadné udalosti bylo dovoleni jizdy vlaku R 641 na kolej obsazenou
vlakem R 644.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou CD, a. s.
Bezpec€nostni doporu€eni Drazni inspekci pfijato nebylo.

2 Udaje tykajici se mimoradné udalosti
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti:

21.06.2007, 17:18 hodin, ZST Chotoviny, Uzlova Zelezniéni stanice (dale jen UZST)
Tabor, trat Ceské Budéjovice — BeneSov u Prahy, km 90,355.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby:

Za vjezdu vlaku R 641 do ZST Chotoviny, pfi postavené vlakové cesté pro vlak
projizdéjici, tj. na prvni a z prvni stani¢ni koleje, doslo k vjezdu tohoto vlaku na prvni
stani¢ni kolej obsazenou vlakem R 644, ktery zde mimoradné zastavil z dlvodu
poruchy hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV), a to bez nasledkl. Viak R 641
zastavil pred stojicim viakem R 644 ve vzdalenosti 140 m. ZST Chotoviny se nachazi
na Zelezniéni celostatni jednokolejné draze Ceské Budgjovice — BeneSov u Prahy v km
90,355.

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan, k ujmé na zdravi ani k jiné Skodé
nedoslo.

2.1.3 Rozhodnuti zahagjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu
odborné zptlsobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku:

Drazni inspekce v souladu s § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti na misté jejiho
vzniku nezahajila a po oznameni na Centralni ohlasovaci pracovisté DI (dale jen COP
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DIl) vydala bez odkladu souhlas k uvolnéni drahy. Na misté byla pfitomna povéfena
odborné zpUsobila osoba provozovatele drahy a drazni dopravy z Regionalniho
inspektoratu bezpec€nosti zelezni¢ni dopravy (dale jen RIBZD) Plzeri.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve
smluvnim poméru a dalSi za¢astnéni a svédci:

e strojvedouci vlaku R 641 — zaméstnanec CD, a. s. - Depo kolejovych vozidel
(dale jen DKV) Ceské Budgjovice 3 3

strojvedouci vlaku R 644 — zaméstnanec CD, a. s. - DKV Ceské Budé&jovice
vypravéi viak(i — zaméstnanec CD, a. s. - UZST Tabor

signalista St 1 — zaméstnanec CD, a. s. - UZST Tabor

signalista St 2 — zaméstnanec CD, a. s. - UZST Tabor

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich ¢isel jednotlivych draznich
vozidel:

Vlak R 641 byl sestaven z HDV 363.078-7 DKV Plzen, mél 7 vozu, 28 naprav,
dopravni hmotnost 302 t, celkovou hmotnost 487 t, potfebna brzdici procenta 103%,
skute¢na brzdici procenta 116%. Vlak R 644 byl sestaven z HDV 363.086-0 DKV
Plzen, mél 7 vozl, 28 naprav, dopravni hmotnost 302 t, celkovou hmotnost 487 t,
potfebna brzdici procenta 103%, skute¢na brzdici procenta 116%.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému ({j.
zejména stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni):

ZST Chotoviny se nachazi v km 90,355 Zelezniéni celostatni jednokolejné trati &. 704
Ceské Budéjovice — BeneSov u Prahy, v obvodu UZST Tébor. ZST Chotoviny ma ffi
dopravni koleje €. 1, €. 2, €. 3 a je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim
kategorie 2a — elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni se zavislymi stavédly St 1,
St 2 a doplnénym rychlostni navéstni soustavou. Svételna vjezdova i odjezdova
navéstidla jsou umisténa vzdy vpravo u koleje. Mezistaniéni usek Chotoviny
— Sudoméfice u Tabora je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie
— hradlovy poloautoblok se souhlasovymi hradly.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku:
Pro komunikaci mezi vyprav&im vlaku a signalisty St 1 a St 2 je pouzivano telefonické

spojeni se zaznamovym zafizenim ,REDAT®, pro komunikaci mezi vyprav€im vlakua
a strojvedoucim spojeni radiostanici TRS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti:
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V dobé& vzniku mimoradné udélosti a tésné pred nim se v ZST Chotoviny neprovadély
Zadné udrzovaci ani jiné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti:

Pro pfipad vzniku mimofadné udalosti je v ZST Chotoviny zfizeno ohlasovaci
pracovisté, a to v dopravni kancelafi. Organizacni opatfeni jsou zpracovana ve formé
ohlasSovaciho rozvrhu, ktery je vyvéSen na ohlaSovacim pracovisti. Zde jsou uvedeny
zavazné pokyny pro ohlaseni mimoradné udalosti a potfebna telefonicka spojeni

(pohotovost provozovatele drahy a drazni dopravy, jednotlivé slozky integrovaného
zachranného systému).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti:

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan. Nehodové pomocné prostfedky nebylo
nutné pouzit, zasah slozek integrovaného zachranného systému nebyl potfebny.

2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru:

Mimoradna udalost neméla nasledky, nedoslo k Zadné ujmé na zdravi osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku:
PFi mimoradné udalosti nedoslo k Zadné Skodé.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi:

Pri mimoradné udalosti nedoslo k Zzadné Skodé.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje:

V dobé vzniku mimoradné udalosti bylo + 19° C, zatazeno, silny vitr, viditelnost dobra.
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3 Zaznam o podanych vysvétlenich

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti.

3.1.1.Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru:

Vyprav¢i vlaku v zapise uvadi, ze pfi zjisStovani volnosti koleje pro viak R 641 vysla
pred dopravni kancelar, ale do kolejisté nedoSla, protoZe na 2. stani¢ni koleji, ktera je
nejblize dopravni budové, stal vlak Os 8271. Nasledné nafidila signalistim St 1 a St 2
pFipravu vlakoveé cesty pro prujezd vlaku R 641 ,na prvni a z prvni koleje“, pfestoze 1.
stani¢ni kolej byla obsazena vlakem R 644. Obsluhou stani¢niho zabezpeCovaciho
zafizeni naridila postaveni této vlakové cesty, kterou signalisté postavili. Signalista St
1 v zapise uvedl, ze ve svém obvodu mél 1. stani¢ni kolej volnou, ze stavédla St 1 neni
vidét do obvodu vypravciho a byl presvedCeny, ze vlak R 644, ktery byl nahlaseny jako
prijezdny do ZST Sudoméfice u Tabora, ZST Chotoviny projel. Signalistka St 2
v zapise uvadi, Ze si pfi stavéni vlakové cesty pro vlak R 641 na 1. stani¢ni kolej
neuvédomila, Ze je tato obsazena vlakem R 644 a vyprav¢i vlaki na obsazeni 1.
stanicni koleje neupozomila. Strojvedouci vlaku R 641 pfi jizdé vlaku k predvesti
vjezdového navéstidla ZST Chotoviny zaslechl v radiostanici TRS utrzkovity hovor
tykajici se prvni staniéni koleje v ZST Chotoviny. PfestoZze na predvésti vjezdového
navéstidla byla navést ,Volno“, snizoval rychlost vliaku. Pfi jizdé kolem vjezdového
navéstidla ZST Chotoviny s navésti ,Volno* spatfil na 1. staniéni koleji stojici vlak R
644. Ihned pouzil rychlobrzdu a zastavil 140 m od Cela tohoto vlaku.

3.1.2.Jiné osoby:

Vysvétleni od jinych osob nebylo poZzadovano.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpuUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny:

Provozovatelem drahy a drazni dopravy na trati Ceské Bud&jovice — Bene$ov u Prahy
jsou Ceské drahy, a. s. Draha a drazni doprava je provozovana na zakladé vydaného
ufedniho povoleni k provozovani drahy a udélené licence k provozovani drazni
dopravy. V souladu s ustanovenim zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpist (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.) a vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jSich pfedpisu (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.),
vydal tento provozovatel vnitini pfedpisy pro provozovani drahy a drazni dopravy.
Systém zajistovani bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy obsahuje uréeni
organizaCnich slozek, jejich pusobnost a stanoveni odpovédnosti jednotlivych
zaméstnancl. Provozovatel CD, a. s. pozadal bezpecnostni organ — Drazni ufad o
vydani osvédceni o bezpecCnosti provozovatele podle ustanoveni zakona o drahach.

10
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani:

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce jsou dany pfislusnymi
pravnimi pfedpisy, dale pak fidicimi akty a vnitfnimi pfedpisy provozovatele v souladu
se zakonikem prace a pfislusnymi pfedpisy. Jejich prosazovani je dano provadénim
kontroly a pfijimanim napravnych opatfeni na vSech stupnich Fizeni cinnosti.
ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele splfiuji stanovenou odbornou a zdravotni
zpusobilost.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky:

Kontrolni €innost provozovatele je provadéna v souladu s platnou legislativou podle
ustanoveni vnitfnich pfedpist. Zavady v kontrolni ¢innosti nebyly shledany.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty:

Rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je dano
ustanovenim zakona €. 266/1994 Sb. a zakona €. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti
CD, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a o zménach nékterych
zakonU, ve znéni pozdéjSich pfedpisl. Provozovatelem drahy i drazni dopravy na této
draze celostatni je stejna pravnicka osoba - CD, a. s., smlouvy se neuzaviraji.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy:

PFisluSnym komunitarnim pfedpisem je Smérnice Evropského parlamentu a Rady

2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 (smérnice o bezpecnosti Zeleznic).

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku této mimofadné udalosti byly pouzity nasledujici

vnitrostatni pravni predpisy:
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska C. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjsich predpisU;

- vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisy;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisy;

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah, ve znéni
pozdéjSich pfedpisu;

- vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni

dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy:

Jinymi pfedpisy provozovatele drahy a drazni dopravy jsou zejména vnitini pfedpisy:

- CD D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy,

- C:)D D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,

CD D 17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti,

Sesitovy jizdni fad &. 704 pro trat Ceské Bud&jovice — BeneSov u Prahy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat:

ZST Chotoviny se nachazi v km 90,355 celostatni jednokolejné trati Ceské Budé&jovice
— BeneSov u Prahy, v obvodu UZST Tabor. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je 2.
kategorie — hradlovy poloautoblok se souhlasovymi hradly.

3.4.2 Soucasti drahy:

ZST Chotoviny je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim kategorie 2a
— elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se zavislymi stavédly St 1 a St 2,
doplnéné rychlostni navéstni soustavou. Vjezdova navéstidla jsou svételna, odjezdova
navéstidla jsou svételna, umisténa vzdy vpravo u kazdé dopravni koleje. Stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni bylo v dobé vzniku mimorfadné udalosti bez zavad a plné
funkeni.

3.4.3 Komunikacéni prostredky:

Komunikacni prostfedky pro Fizeni jizd vlaki mezi vyprav&im a signalisty St 1 a St 2 je
telefonické se zaznamovym zafizenim ,REDAT".

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat:

HDV vlaku R 641 363.078-7 ma ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany ve
smyslu § 43 zdkona €. 266/1994 Sb., evidenéni Cislo PZ 8500/00-V.03 vydany
Draznim ufadem dne 07. 06. 2000. Posledni technicka kontrola drazniho vozidla byla
provedena dne 18. 03. 2007. Data se zaznamenavaji na rychlomérovém prouzku. HDV
vlaku R 644 363.086-0 ma ,Prdkaz zpUsobilosti drazniho vozidla“ vydany ve smyslu
§ 43 zakona €. 266/1994 Sb., evidenéni Cislo PZ 0793/04-V.3 vydany Draznim ufadem
dne 20.03.1996. Posledni technicka kontrola drazniho vozidla byla provedena dne
25.05.2007 v DKV Plzen. Rozborem rychlomérovych prouzki uvedenych draznich
vozidel byla prokazana shoda s vyjadienimi zu€astnénych osob.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy:

Opatfeni Cinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce pfi pfipravé vlakové
cesty, tj. pokud jde o fizeni, signalizaci a zabezpecCeni dopravy bezprostfedné pred
vznikem mimofadné udalosti, neodpovidala stanovenym technologickym postupim
provozovatele.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné
dokladil ze zaznamového zarizeni:

Vyména verbalnich hlaseni, &inéna zaméstnanci provozovatele v souvislosti
s mimofadnou udalosti, vedla k zajisténi mista mimofadné udalosti, oznameni vzniku
mimoradné udalosti a pfijmuti nahradnich opatfeni vzhledem k mimoradnostem
nastalych v nasledném provozovani drahy a drazni dopravy. Tato hlaSeni byla
dokumentovana na zakladé provedeného stazeni dat ze zaznamového zafizeni
,REDAT" a neodpovidala stanovenym technologickym postuptiim provozovatele.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti:

Zabezpeceni mista vzniku mimoradné udalosti do pfijezdu vrchniho inspektora RIBZD
Plzen provedli zaméstnanci UZST Tabor ve spolupraci se strojvedoucim viaku R 641.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti:

U v8ech uc€astniki mimoradné udalosti byla pracovni doba v souladu se zakonikem
prace a s pracovnim fadem dopravce.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu:

Zameéstnanci provozovatele drazni dopravy se podrobuji pravidelnym |ékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenimi vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad
pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy ve
znéni pozdéjsich predpisli. Zadné mimoradné osobni situace, které by mély vliv na
mimoradnou udalost, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani:

V usporadani vybaveni fidicich pracovist nebyly shledany nedostatky.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru:

K mimoradné udalosti podobného charakteru v ZST Chotoviny ani v obvodu UZST
Tabor nedoslo.

4 Analyza a zavery

4.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti
41.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteénosti
v bodé 3

K této mimoradné udalosti, vijezdu vlaku R 641 na obsazenou kolej, doslo nedodrzenim
ustanoveni § 15, odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.: , Vlakova cesta pro danou
jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly“, § 15, odst. 2 véta prvni
vyhlasky &. 173/1995 Sb.: , Vjezd do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez
zavedeni dalSich opatfeni povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna
podle podminek odstavce 1.4 § 15, odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.: ,Vjezd na kolej
obsazenou draznimi vozidly lze uskuteCnit pouze v odlvodnénych pfipadech.
Doprovod vlaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou draznimi vozidly zpraven a jizda
vlaku se od prvni pojizdéné vyhybky prfed mistem obsazeni koleje fidi podminkami
jizdy podle rozhledovych pomérd*, § 15, odst. 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb.: ,Cinnosti pfi
zabezpeceni vjezdu, odjezdu a prujezdu vlaki a zpusob zabezpeceni jizdy vliaku se
fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy*.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb:

PFi¢inou mimoradné udalosti bylo nedodrzeni ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
§ 15, odst. 1 pism. a), § 15, odst. 2 véta prvni, § 15, odst. 3, § 15, odst. 8 a nedodrzeni
stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy — ustanoveni piedpisu CD
D2 (pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy) €l. 32, 41, 455, 456, 457,
468. Zasah zachrannych sluzeb nebyl potiebny.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€éetné faktort, které k ni
prispély a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni:

Bezprostredni pficina vzniku mimofadné udalosti je dovoleni jizdy viaku R 641 na kolej
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obsazenou draznimi vozidly — vilakem R 644. Stav draznich vozidel ani stav
technickych zafizeni nemél vliv na vznik této mimoradné udalosti.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou:

Bylo zjisténo nedodrZeni ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. a stanovenych
technologickych postupl provozovatele drahy (viz body 4.1 a 4.2). V kvalifikaci osob a
udrzbé poruseni zakonnych ustanoveni ani poruseni vnitfnich predpisu zjisténo nebylo.

4.3.3 P¥i€iny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti:

V pruabéhu Setfeni nebyly zjiStény pFiiny zplsobené predpisovym ramcem
a v pouzivani systému zajistovani bezpecnosti.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach:

Drazni inspekce v pribéhu zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
nezjistila zadné nedostatky nebo opomenuti, které jsou vyznamné pro zavéry
o pfi€inach.

5 Prijata opatreni

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata:

CD, a. s. pfijaly nasleduijici opatteni :

e vydani Poucného listu s pfi€inou a okolnostmi vzniku této mimoradné udalosti.

e okamZité pozastaveni pracovni €innosti a odborné zpusobilosti u za¢astnénych
zaméstnancl v pracovnich zafazenich vypravéi vlakl a signalista St 2 do
vykonani mimorfadného psychologického vySetfeni, vykonani mimoradné
odborné zkousky a provedeni mimoradné Iékafskeé prohlidky.

6 Bezpecénostni doporuceni

6.1 Bezpecénostni doporuceni jsou uréena Draznimu uradu a pokud to vyzaduje
povaha doporuceni i jinym ufadim nebo osobam:

Drazni inspekce bezpecnostni doporuéeni nepfijala.
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V Ceskych Budgjovicich 30. 03. 2008

FrantiSek Steier, v. . Ing. Petr Mencl, v. .
vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu feditel Uzemniho inspektoratu
Plzen Plzen
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