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Date and time:
Occurence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

27" November 2007, 19:01 (18:01 GMT)
derailment of a locomotive

freight train No. 80 203

Bystfice nad OISi station

0 fatalities, 0O injuries, total cost CZK 1 443 720.-

infrastructure (switch failure)
inadequate maintenance

procedure not available

adressed to infrastructure manager SZDC, s. 0.:

1) It is recommended to create and regularly apply procedure for
preventative checking of mechanisms of manually operated switches.

2) It is recommended to modify maintenance procedure for
mechanisms of manually operated switches in order to avoid rough
manipulation with the mechanims.
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1 SOUHRN

Dne 27. listopadu 2007 v 19:01 hodin doSlo k mimorfadné udalosti v drazni dopravé ve
smyslu § 49 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, kdy na draze Zeleznic¢ni,
celostatni drahy Mosty u Jablunkova st. hranice — Bohumin, v zeleznicni stanici (dale jen
zst.) Bystfice nad OISi, na vyhybce €. 15 v km 305,520 vykolejilo hnaci drazni vozidlo (dale
jen HDV) fady 742.126-6, jedouci v ¢ele vlaku Mn 80 203.

PFfi mimofadné udalosti doslo k ekologické havarii, uniku cca 2000 litrd nafty z palivové
nadrze hnaciho drazniho vozidla. Mimofadna udalost se obesla bez ujmy na zdravi.

V dobé vypracovani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti byla ze strany provozovatele drahy a drazni dopravy vycislena Skoda ve vysi
1443 720,- K&, ktera vSak ze strany nakladd na likvidaci ekologické havarie neni konecna.

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti byla jizda drazniho hnaciho vozidla po
dopravni cesté v dobé&, kdy ve vyménové Easti vyhybky €. 15 nedoléhal pravy ohnuty jazyk
k opornici a poloha jazyka nebyla zabezpeCena zavérovym hakem v poloze zajistujici
jizdu draznich vozidel vedlejSim smérem proti hrotu jazyka na stanicni kolej €. 4 Zst.
Bystfice nad OISi.

Zasadni pri¢inou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou je nezjisténi poruseni
celistvosti svéraci Celisti vyhybky €. 15 Zst. Bystfice nad OISi pfi provadéni pravidelnych
prohlidek a méfeni staveb drah a silova manipulace pfi sefizovani hakového zavéru
prostfednictvim kladiva a pacici tyCe.

PFiCinou zplsobenou predpisovym ramcem a pouzivanim systému zajiStovani
bezpec€nosti je absence technologického postupu provozovatele drahy, ktery by upravoval
postup pfi prohlidkach stavu a funkce vyménového zavéru zejména u vyhybek

1. generace s hakovym zavérem prestavovanych mechanickym prestavnikem s pruzinou
tak, aby byl zjistén skute€ny stav, v€etné trhlin v materialu hakového zavéru.

Bezpecnostni doporuceni pro provozovatele drahy Drazni inspekce vydala.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimorfadné udalosti v drazni dopravé doslo dne 27. listopadu 2007 v 19:01
hodin, na draze Zelezni¢ni, celostatni Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin (trat 305),
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v km 305,520 Zst. Bystfice nad OISi v jazykové Casti vyhybky €. 15 ve sméru jizdy vliaku
Mn 80203 z tratové koleje €. 1 Trinec — Bystfice nad OISi na stani¢ni kolej €. 4.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dvojkolejna draha Zelezni¢ni, celostatni Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin je
elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Mezistani¢ni usek Bystfice nad OISi — Tfinec
je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Tratové koleje ¢. 1 a €. 2
mezi zst. Tfinec a Zst. Bystfice nad OISi Ize obousmérné pojizdét.

zst. Bystrice nad OISi
misto vzniku mimofadné udalosti - nehody dne 27. 11. 2007 v 19:15 h
vykolejeni HDV fady 742.126-6 za jizdy vlaku Mn 80203
v km 305,520 trati Mosty u Jablunkova st. hr.- Bohumin
na vyhybce €. 15 Zst. Bystfice nad OISi

4 smér Mosty u Jablunkova st. hr. smér Bohumir’

smeér jizdy vlaku Mn 80203
< z trat'ové koleje €. 1 na stanicni kolej €. 4

stavédlo St.2

169771

148141

| 148172

bod "0" - prvni stopa po vykolejeni trinecké zhlavi zst. Bystrice nad OISi
km 305,520 - hrot pravého jazyka vyhybky €. 15

km 305,458 ¢elo vilaku Mn 80203 po zastaveni

Zst. Bystfice nad OI$i lezi v km 304,889 a je vybavena staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim (dale jen SZZ) 2. generace, t. j. elektromechanickym SZZ, doplnénym
svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody a ustfedné stavénymi vyménami opatfenymi
mechanickymi prestavniky.
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V Zst. Bystfice nad OISi na tfineckém zhlavi je v km 305,522 az km 305,650 vloZena
kolejova spojka tvofena vyhybkami €. 16 a €. 17 a nasledné kolejova spojka tvorena
vyhybkou €. 18 a €. 19. Vyhybky jsou tvaru JR65-1:9-300-d, které byly do koleje €. 1 a €. 2
vloZzeny v roce 1989. Kolejova spojka tvofena vyhybkami €. 19 a ¢. 18 umoznuje jizdy
vlakll z tratové koleje €. 1 na sudou skupinu koleji a opacné. Kolejova spojka tvorena
vyhybkami €. 17 a €. 14 umoznuje jizdy draznich vozidel z koleje €. 2 na lichou kolejovou
skupinu koleji v Zst. Bystfice nad OISi a opacné.Za vyhybkou €. 17 v koleji €. 2 v km
305,521 je vlozena jednoducha vyhybka ¢. 15 tvaru JR65-1:9-300-L,p,d, ktera byla do
stani¢ni koleje €. 2 vloZena dne 28. 02. 1989 jako nova. Kolejové loze je tvofeno pFirodnim
drcenym kamenivem frakce 16-32 mm.Zelezniéni svréek staniéni koleje &. 2 a &. 4 je tvaru
R65 na betonovych prazcich SB8 s rozdélenim prazcu "e", t. j. 544 mm. Kolejnice jsou
k prazcdm upevnény prostfednictvim zvonkovych svérek ZS4, Zebrovych podkladnic S4
a vrtuli R1. Zelezniéni svrdek staniénich koleji &. 1, & 2 a &. 4 byl vloZen v roce 1986,
bezstykova kolej (dale jen BK) byla vybudovana v roce 1986 s upinaci teplotou v koleji €. 1
+24°C a v koleji €. 2 +12°C. Vyhybky na tfineckém zhlavi Zst. Bystfice nad OISi jsou
svarené ve skupinach a od bezstykové koleje ve stani¢nich a v tratovych kolejich jsou
oddéleny malym dilatacnim zafizenim. Pfipoje mezi vyhybkami a koleji €. 1 a €. 2 na
tfineckém zahlavi jsou tvaru R65 na dfevénych prazcich typu ,B“ s rozdélenim prazcu ,e“.
Kolejnice jsou k prazcim upevnény prostfednictvim zvonkovych svérek ZS4, Zebrovych
podkladnic S4 a vrtuli R1.

Koleje €. 1 a €. 2 na tfineckém zhlavi v oblasti vyhybek jsou vedeny v pfimém sméru.

Ve smeéru kilometraze smérem do zst. Tfinec stanic¢ni kolej €. 1 a €. 2 do km 305,197
stoupa ve sklonu +0,35 %o, od km 305,197 do km 305,329 klesaji ve sklonu -1,50 %o, od
km 305,329 do km 305,572 klesaji ve sklonu -2,60 %o a v pokracovani klesaji -11,50 %o.

Dne 27. listopadu 2007 v 18:44 h vlak Mn 80203 odjel ze stanicni koleje €. 6 v zst. Tfinec
do cilové zZst. Jablunkov-Navsi. Jizda vlaku po Zst. Bystfice nad OISi probihala bez
mimoradnosti. Vjezd vlaku Mn 80203 do Zzst. Bystfice nad OISi byl dovolen obvyklou
obsluhou SZZ, navésti dovolujici jizdu vlaku "Rychlost 40 km/h a vystraha" vjezdového
navéstidla "S" v km 305,911. Strojvedouci upravil rychlost vlaku na 26 km/h a touto
rychlosti vjizdél do Zelezni¢ni stanice na stanicni kolej €. 4. V dobé jizdy HDV vlaku
Mn 80203 po staniCni koleji €. 2, strojvedouci v urovni vyhybky €. 15 zaregistroval
nadskoCeni a vzapéti propadnuti ¢ela HDV. Na vzniklou situaci strojvedouci reagoval
pouZzitim rychloinného brzdéni vlaku a vlak nasledné zastavil.

Celo vlaku zastavilo v km 305,459, t. j. 62 m za komisionaln& stanovenou prvni stopou
vykolejeni (dale jen bod "0") v km 305,520. HDV zastavilo vykolejené vSemi napravami
smérem na stanini kolej €. 2 s prorazenou palivovou nadrzi, ze které vytékaly pohonné
hmoty (nafta), osm taZenych draznich vozidel (dale jen TDV) fady Eas vilaku Mn 80 203
zastavilo v nevykolejeném stavu ve sméru jizdy na staniéni kolej €. 4.

Vznik MU strojvedouci oznamil prostfednictvim tratového radiového spojeni (dale jen
TRS) osobé fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) zst. Bystfice nad OISi.

Svédkem MU byl signalista stavédla St. 2 Zst. Bystfice nad OISi, ktery obslouzil SZZ
a nasledné sledoval vjezd vlaku Mn 80 203 na stani¢ni kolej €. 4. Signalista stavédla St. 2

10
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rovnéz ohlasil vznik MU vypravéi Zst. Bystfice nad OISi, kterd pak vznik MU ohlasila
v souladu s ohlaSovacim rozvrhem provozovatele drahy a drazni dopravy.

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) byl aktivovan zaméstnancem ve funkci
strojmistr Ceskych drah, a. s. (dale jen CD, a. s.) Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV)
Ostrava v 19:10 hodin, t. j. 9 minut po vzniku MU.

Unik ropnych produktd z nadrze HDV byl ohlaen |ZS. Zabezped&eni odstranéni ropné
havarie bylo zajiStovano mimo ramec zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti. Pro odstrafiovani ropné havarie byla nasazena Hasi¢ska zachranna sluzba (dale
jen HZS) CD, a. s. Ostrava, HZS PS Tfinec, HZS Bystfice nad OI$i, Jednotka soukromych
dobrovolnych hasicu (dale jen JSDH) Jablunkov, JSDH Guty - Tfinec, firma GeoGroup,
Povodi Odry, Méstsky ufad Tfinec a Policie CR Jablunkov.

Bod "0" byl komisionalné stanoven v km 305,520 v misté narazu okolku pravého kola prvni
napravy pfedniho podvozku HDV do horni vnitfni ¢asti hrotu (hoblované &asti) pravého
ohnutého jazyka vyhybky €. 15 situované v koleji €. 2 v km 305,521 na tfineckém zhlavi
zst. Bystfice nad OISi. Dale nasledovaly stopy po tfeni okolkl pravych kol na vnitfni strané
hoblované Casti jazyka a za urovni tfeti jazykové opérky ve vzdalenosti 9,60 m od bodu ,0*
(hrotu jazyka) nalezena stopa po sjeti pravych kol z temene hlavy pravé pfimé opornice do
prostoru mezi pravy ohnuty jazyk a pravou pfimou opornici. Dale nasledovaly otlaky
zpusobené vykolejenymi pravymi koly HDV na upevnovadlech, prazcich a Stérkovém lozi.
Jizdou vykolejeného HDV byla poskozena prava pfidrznice s upevhovadly. Vykolejeni
levych kol HDV bylo zjisténo ve vzdalenosti 10 cm pfed druhou jazykovou opérkou, kdy
leva kola sjela z hlavy levé ohnuté opornice do prostoru mezi levy pfimy jazyk a levou
ohnutou opornici. Stopy po vykolejeni levych kol pokracovaly otlaky okolkl a jizdnich
ploch kol na upevhovadlech, prazcich a kolejovém loZi az do mista zastaveni HDV v km
305,458. Kontrolou stavéciho soutyCi a pravého hakového zavéru bylo zjisténo, ze pravy
zavérny hak kopiroval koncovou polohu a jevil se jako zaklesnuty za svéraci Celist.
Prohlidkou pravé svéraci Celisti bylo zjiSténo, Ze doslo k odlomeni pracovni ¢asti svéraci
Celisti v misté zaklesavani zavérného haku. Tento stav umoznil "dani" zavéru SZZ pro
postaveni vlakové cesty z tratové koleje €. 1 od zst. Tfinec na stani¢ni kolej €. 4, ale
neumoznil fadné zajisténi pravého ohnutého jazyka v poloze doléhnuti k pravé pfimé
opornici. Zbyvajici ¢ast svéraci Celisti byla fadné upevnéna ke stojné opornice dvéma
Srouby. Odlomena <&ast svéraci Celisti byla nalezena ve snéhové pokryvce
v meziprazcovém prostoru pod patou opornice, v urovni pravé svéraci Celisti. Kontrolou
zavérného haku nebylo zjisténo jeho poskozeni.

Ze zanechanych stop v kolejisti Ize usuzovat, Ze k vykolejeni HDV doSlo v dusledku
narazu okolku prvniho pravého kola do hrotu pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 15
a jizdy pravych kol HDV s okolky v poloze mezi pravou pfimou opornici a pravym ohnutym
jazykem, tzv. vidlicova jizda. Vidlicova jizdy HDV byla umozZnéna nedolehnutim pravého
ohnutého jazyka k pravé pfimé opornici po pfestaveni vyhybky €. 15 do polohy pro
zamyslenou jizdu vlaku Mn 80203 na stanicni kolej €. 4 Zst. Bystfice nad OISi signalistou
St. 2.
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlasovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen zaméstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou CD, a. s.,
v 19:24 h.

V 19:26 h zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skutecnosti rozhodl o vyjezdu
a zahajeni zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU na misté MU. ZjiStovanim pficin
a okolnosti vzniku MU na mist& byl povéfen vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu
Ostrava. Dal$im zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl nasledn& povéien Uzemni
inspektorat Ostrava. Samotné zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo ze strany
Drazni inspekce provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12 vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb.,
o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska &. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU pusobila spolecnost
VITKOVICE TEASTING CENTER s. r. 0., ktera vyhotovila metalografickou zpravu svéraci
Celisti a zavérového haku vyhybky &. 15 Zst. Bystfice nad OISi.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

—  strojvedouci viaku Mn 80 203, zamé&stnanec CD, a. s., DKV Ostrava;

— vypravéi zst. Bystfice nad Ol$i, zaméstnanec CD, a. s., Uzlové Zst. Cesky Té&Sin;

- signalista stavédla €.2 zst. Bystfice nad OISi, zaméstnanec CD, a. s., Uzlové Zst.
Cesky Tésin.;

- vedouci posunu Uzst. Cesky Té&$in, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., uzst. Cesky
TéSin;

- vedouci provozniho stfediska Tratmistrovsky okrsek (dale jen TO) Jablunkov,
zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Spravy dopravni cesty Ostrava;

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi Zeleznicni stanici vlaku Mn 80 203 byla Zst. Tfinec a cilovou Zst. Jablunkov-Navsi.
Vlak Mn 80203 byl tazen HDV fady 742.126-6 v majetku Ceskych drah, a. s,
v evidencnim stavu DKV Ostrava. HDV jelo vpfed dlouhym pfedstavkem. Soupravu viaku
tvofilo osm TDV ucenych k pfepravé nakladu fady Eas, které byly prazdné. Viak mél 129
metri, 36 naprav, hmotnost 273 t, normativ potfebnych brzdicich procent 39, skute¢na
brzdici procenta 95.
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Vychozi technicka prohlidka vlaku Mn 80 203 byla provedena v Zst. Tfinec.

HDV 742.126-6 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona ¢&. 266/1994 Sb., Draznim urfadem Praha pod ev. ¢. PZ 8919/04-V.20, dne 30. 01.
2004. Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 04. 06. 2007 odborné
zpusobila osoba dopravce s vysledkem - bez zavad.

Celo a konec vlaku bylo fadn& oznadeno navésti ,Zadatek viaku“ a "Konec viaku"
v souladu s § 39 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve
znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.).

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

V dobé vypracovani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti byla ze strany provozovatele drahy a drazni dopravy vycCislena Skoda ve vysi
1443 720,- K¢, ktera vSak ze strany nakladl na likvidaci ekologické havarie neni konecna.

Vlakova cesta pro vjezd vlaku Mn 80203 z tratové koleje €. 1 na stanicni kolej €. 4 Zst.
Bystfice nad OISi byla signalistou stavédla St. 2 Zst. Bystfice nad OISi postavena obvyklou
obsluhou stavédlového pfistroje SZZ.

Od vjezdového naveéstidla ,S* v km 305,911 ve sméru od Zst. Tfinec je Zelezni¢ni trat
vedena v pfimé koleji tvaru R65 na dfevénych praZcich s rozdélenim ,e“. V km 305,650 az
km 305,522 jsou vlozeny jednoduché kolejové spojky tvofené vyhybkou €. 19 a €. 18 pro
jizdy draznich vozidel (dale jen DV) z tratové koleje €. 1 na sudou stanicni kolejovou
skupinu a opacné a vyhybkou ¢. 17 a ¢. 16 pro jizdy DV z liché kolejové skupiny do
tratové kolej €. 2 a opacné. Pro jizdy DV z tratové koleje €. 2 ve sméru od Zst. Tfinec na
stanicni kolej €. 2 a €. 4 je v km 305,521 vlozena vyhybka €. 15 tvaru JR65-1:9-300-L,1,d,
stavebni délky 25,222 m. Za vyhybkou €. 15 do koleje €. 4 je oblouk o poloméru R=300m
bez prevyseni. Vlakova cesta pro vlak Mn 80203 byla postavena pro jizdu vlaku z tratové
koleje €. 1 od zst. Tfinec pfes kolejovou spojku vyhybek €. 19 a €. 18 odboCnym smérem
na kolej €. 2 pfes vyhybku €. 17 v pfimém sméru a vyhybkou €. 15 odbo¢nym smérem na
kolej €. 4.

Sklon trati ve sméru kilometraze smérem do zst. Tfinec stani¢ni kolej €. 1 a &. 2 do
km 305,197 je +0,35 %o, od km 305,197 do km 305,329 je -1,50 %o, od km 305,329 do
km 305,572 je -2,60 %o a v pokracovani je -11,50 %o.

Zelezniéni svrsek je tvofen kolejnicemi tvaru R65 na tvrdych dfevénych praZcich. Kolejnice
jsou k prazcim upevnény prostfednictvim Zebrovych podkladnic S4, svérek ZS4 a vrtuli
R1. Stérkové loZe v koleji &. 1 a &. 2 tvori pfirodni drcené kamenivo frakce 32-63 mm, ve
vyhybkach je Stérkové loze frakce 16 — 32 mm.

Nejvétsi tratova rychlost v dopravnich kolejich €. 1 a €. 2 v Zst. Bystfice nad OISi je
100 km/h, v odbo€ném smeéru na stanicni koleje €. 4, €. 3 a €. 5 je 40 km/h. Nejvyssi
dovolena rychlost jizdy vlaku v misté vzniku MU byla 40 km/h, navésténa navésti "rychlost
40 km/h a vystraha", vjezdové navéstidlo ,S*, které je umisténo v km 305,911, t. j. 391 m
pfed mistem vzniku MU.
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Zelezniéni svrdek v Zst. Bystfice nad OISi byl po provedené obnové v roce 1986 svafen
a byla zfizena BK. Vyhybky na tfineckém zhlavi Zst. Bystfice nad OISi byly svafeny ve
skupinach a od BK staniéni koleje €. 1 a 2 a tratové koleje €. 1 a €. 2 jsou oddéleny malym
dilataCnim zafizenim.

Zst. Bystfice nad OI$i je vybavena zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie -
elektromechanické zabezpecovaci zafizeni s uvazkem na automaticky blok s indikaci
volnosti kolejovych obvodu. Kolejové a vyhybkové obvody jsou vyznaceny na kolejovych
deskach obou stavédel a u fidiciho pfistroje v dopravni kancelafi. Hlavni stani¢ni koleje
jsou vybaveny tratovou &asti vlakového zabezpecCovace (dale jen VZ) umoziujici pfenos
navésti odjezdovych navéstidel na DV. Pro kontrolu stavu a €innosti pfejezdl v tratovych
usecich obou sméru je v dopravni kancelafi osazen panel signalni skfinky pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni (dale jen PZZ).

Hlavni navéstidla - vjezdova i odjezdova (vyjma vjezdovych navéstidel 1 L a 2 S, ktera jsou
nadsvételnd) jsou pétisvételna, vybavena rychlostni navéstni soustavou.

V Zst. Bystfice nad OISi se nachazeji neprofilové styky, které nekontroluji volnost
prijezdného prifezu - namezniku na vzdalenost 20 m. Styky jsou Cervené vyznaceny
v reliéfu kolejisté na pfisluSném stanovisti.

Umisténi neprofilovych stykd: - v obvodu St. 1 mezi vyhybkami €. 5 - €. 7;
- v obvodu St. 2 mezi vyhybkami €. 13 - €. 14.

Pro obsluhu SZZ plati pfislusné sluzebni pfedpisy provozovatele drahy, v€éetné odchylky
uvedené v pfiloze 5 A a 5 B Stani¢niho fadu zst. Bystfice nad OISi. Zavérova tabulka je
zpracovana a ulozena v pfiloze Cislo 6 A stani¢niho fadu.

Oba pfrilehlé mezistani¢ni Useky jsou vybaveny tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz.

Predvésti vjezdovych navéstidel i oddilova navéstidla ve sméru, pro ktery neni udélen
tratovy souhlas, jsou zhasla.

Mezistani¢ni Usek zst. Tfinec - Bystfice nad OISi je pokryt "Vf" signalem TRS ostravkového
systému, umoznujici na sdruzeném kanalu stuhy ¢&. 65 spojeni mezi dispeCerem,
vyprav€imi a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
V prubéhu jizdy vlaku Mn 80 203 nebyly komunikacéni prostfedky pouzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU bezprostfedné pred vznikem MU nebyly provozovatelem drahy provadény
Zadné prace souvisejici se vznikem MU. Posledni udrZzovaci prace na vyhybce €. 15 v Zst.
Bystfice nad OISi byly provadény dne 25. 06. 2007. Zaméstnanci provozovatele drahy pfi
poslednich udrZovacich pracich provadéli upravu profilu kolejového loZze s doplnénim
Stérku frakce 16 - 32 mm.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Strojvedouci HDV 742.126-6, signalista stavédla St. 2 a vypravci zst. Bystfice nad OISi po
vzniku MU postupovali dle vnitfniho predpisu CD D17 Predpis pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti, schvaleny pod €. j. 70778/2006, dne 31. 10. 2006, s ucinnosti od
01. 01. 2007, v platném znéni, CAST DRUHA "OHLASOVANi MIMORADNYCH
UDALOSTI" Kapitola | ,Ohlagovaci povinnost‘ &l. 42 a 46. Strojvedouci HDV vlaku
Mn 80 203 vznik MU prostfednictvim tratového radiového spojeni ohlasil v 19:03 h ihned
po zajisténi HDV vlaku vypravCi Zzst. Bystfice nad OISi. VypravCi postupovala dle
OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy a drazni dopravy. Vznik MU byl
ohlasen vedoucimu smény Regionalnimu centru provozu Ostrava, Policii Ceské republiky,
obvodni oddéleni Jablunkov, Ohlasovné pozar( Operaéniho a informacéniho stfediska
jednotky pozarni ochrany Hasiéské zachranné sluzby Ceskych drah, a. s., Ostrava
a Jablunkov, nehodové pohotovosti Uzlové Zst. Cesky T&Sin, Fidicimu stanovisti
Elektrodispeginku Ostrava a zatézovému vypravéimu zst. Cesky Té&Sin. Vrchni inspektor
CD, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy Ostrava, osoba ve
smyslu § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb. povéfena k zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU,
ohlasil vznik MU na COP Drazni inspekce v 19:24 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy oznamena IZS ve smyslu vyhlasky
€. 376/2006 Sb., bez zbytecného odkladu po zjisténi skute€nosti strojmistrem CD, a. s.,
DKV Ostrava v 19:10 hodin, t. j. 9 minut po vzniku MU.

Na mist¢ MU zasahovala jednotka pozarni ochrany HZS CD, a. s., Ostrava a HZS
Jablunkov a Policie Ceské republiky, obvodni oddéleni Jablunkov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Uujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob pfi MU
nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Vlak Mn 80203 prepravoval prazdné TDV (8 voz() uréené k prepravé zbozi. Skoda na
pfepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou HDV fady 742.126-6 konanou dne 03. 12. 2007 v CD, a. s., DKV
Ostrava, bylo zjisténo poskozeni pfedniho a zadniho pluhu, dale byly poSkozeny 4 ks
snimacu VZ, 4 ks konzol snimacl VZ, elektroinstalace k snimacim VZ, 4 ks zakrytd
napravovych prevodovych skfini, 4ks spodnich vik trakénich motorl, 7 ks deformovanych
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jiskrovych plecht, utrzené zachytné lano zadniho podvozku, 4 stopy narazl na télesech
brzdovych valcl, 4 ks poSkozenych konzol bocnich dorazu podvozku v€etné pruznych
¢lenu, 21 ks poSkozenych pryzovych opér ulozeni skfing, 4 ks utrzenych uzemnovacich
propojek, utrzeny kabel vysilace rychloméru, kabel tachoalternatoru, 4 ks boc¢nich tlumicu
tazného Cepu, poskozeno vzduchové potrubi ve spodni ¢asti vozidla, poSkozeny zachytky
brzdovych tahel, poskozena mechanicka Cast brzdy, 6 ks piskovaciho zafizeni, 2 ks
pfivodnich méchl chladiciho vzduchu k trakénim motorim, poSkozen kohout tlakové
brzdy na pfednim ¢&ele, u 1. napravy poSkozeno uloZeni brzdovych zavésl, poskozena
palivova nadrz v celé spodni €asti a bo¢ni praraz, vrypy v jizdni ploSe vSech dvojkoli,
stopy a deformace po narazu podvozku do ramu.

Zjistény technicky stav HDV fady 742.126-6 nemél vliv na vznik mimoradné udalosti.
Skoda na HDV po provedené opravé byla dopravcem vygislena ve vysi 320 744 - K&.

Pfi vykolejeni HDV doSlo na zafizeni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (dale jen
SZDC, s. 0.) ve spravé spole¢nosti Ceské drahy, a. s., Spravy dopravni cesty (dale jen
SDC) Ostrava k poSkozeni drobného kolejiva a dfevénych prazct ve vyhybce €. 15
a poskozeni pridrznice ve vyhybce &. 15. Skoda na Zelezniénim svrsku a dal$im zafizeni
SZDC s. o. byla vygislena ve vysi 111 976 - K&.

Nasledkem uniku nafty z prorazené nadrze HDV doSlo k ekologické havarii. Naklady na
likvidaci ekologické havarie byly vycisleny ve vysi 1 011 000,- KE Uvedena ekologicka
vySe Skody neni konec¢na.

Celkova skoda vznikla nasledkem MU byla v dobé vypracovani Zpravy o zjisSt'ovani
pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti vyCislena ve vysi 1 443 720,- K¢é. Tato
Castka v8ak neni konecna, z davodu nevycisleni kone&né Castky provozovatelem drahy na
likvidaci ekologické havarie.

Sekundarni Skoda zplGsobena MU vznikla CD, a. s. nasazenim nakolejovacich pomocnych
prostfedku €ini 127 624,- KE.

Drazni doprava byla uplné prerusena od 19:01 h do 20:50 h dne 27. 11. 2007, t. j. 109
minut. Od 20:50 h dne 27. 11. 2007 byla vylou¢ena suda kolejova skupina Zst. Bystfice
nad OISi. Zpozdény byly 3 vilaky pro pfepravu cestujicich kategorie R (rychlik) + 54 min.
a 9 vlakl kategorie Os + 303 min.
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2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +1°C, tma, zatazeno, snézZeni, viditelnost (do 100 m) ovlivnéna
povétrnostni situaci — snézenim, vySe snéhové pokryvky 5 cm.

Misto MU se nachazi v katastru obce Bystfice nad OISi.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Mn 80203 v "Zapisu se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi
drahami, a. s., DKV Ostrava dne 28. 11. 2007, mimo jiné uved!:

.,Na pravidelnou sménu jsem nastoupil dne 27. 11. 2007 ve 13:40 hodin na pracovisti
Trinec jako 2. posunova zaloha. ..... Kdyz jsme se blizili k Zst. Bystfice nad OISi tak na
pfedvésti byla navést ,Vystraha”. Na vjezdovém navéstidle byla navést ,Stdj“. Po projeti
predvésti se na vjezdovém navéstidle rozsvitila navést ,Rychlost 40 a Vystraha®. Po
projeti vyhybky ¢. 15 najednou lokomotiva nadskocila a bylo mi jasné, Ze doSlo k jejimu
vykolejeni. Ihned jsem pouZzil rychloinného brzdéni. Po zastaveni vlaku a ujiSténi se, Ze
opravdu doslo k vykolejeni, zajistil vedouci posunu vozy proti ujeti a ja jsem zastavil chod
motoru lokomotivy. Rovnéz jsem zjistil, Ze z prorazené nadrze lokomotivy vytéka nafta.
Celou udalost jsem prostrednictvim TRS se vSemi podrobnostmi ohlasil vypravéi Zst.
Bystrice nad OIsi a strojmistrovi v DKV Ostrava mobilnim telefonem. .....*

Vypravci zst. Bystrice nad OISi v "Zapisu se zaméstnancem" vyhotoveném CD, a. s.,
uzst. Cesky TéSin dne 27. 11. 2007, uvedla:

"Dne 27. 11. jsem v 17.25 nastoupila na no¢ni sménu. Sména probihala klidné. V 18.52 h.
jsem potvrdila pfedvidany odjezd Mn 80203 ze zst. Tfinec po 1. tratové koleji. Asi v 18.54
h. jsem nafidila signalistovi St. 2 pfipravu vlakové cesty pro vlak Mn 80203 z 1. tratové na
kolej €. 4. V 19.01 h. jsem telefonicky obdrzela zpravu od signalisty St. 2, ze doslo
k vykolejeni Mn 80203 na vyhybce €. 15. Po zjisténi, Ze je nameznik vyhybky €. 17 volny,
jsem chtéla uskutecnit jizdu os. vlaku 2808 z prvni stanicni koleje na prvni tratovou kolej
do Tfince. Z tohoto divodu jsem pouzila vybavovaci tlacitko ¢. 5555. Vyhybkovy obvod
¢. 15 zlstal obsazen, tudiz jsem ponechala zab. zaf. v poloze pro viak Mn 80203
a vyCkala jsem do doby pfichodu zaméstnancu Setficich MU".
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Signalista St. 2 zst. Bystrice nad OISi v "Zapisu se zamestnancem" vyhotoveném CD,
a. s., uzst. Cesky Tésin dne 27. 11. 2007, uvedI:

"Vyprav¢i nafidila pfipravu vlakové cesty pro vlak Mn 80203 na ¢tvrtou kolej. Po obdrzeni
pfipravy jsem provedl pfipravu vlakové cesty na kolej €. 4 a obslouzil jsem zabezpecCovaci
zafizeni. Pfi stavéni a prfipravé vlakové cesty vykazovalo zabezpeCovaci zafizeni
spravnou ¢innost. Pfi viezdu Mn 80203 jsem oCekaval jizdu z okna St. 2. Kdyz bylo hnaci
vozidlo Mn vlaku za vyhybkou €. 15 zpozoroval jsem jiskfeni kol hnaciho vozidla, nasledné
se ozvaly rany a doslo k vykolejeni. Nacez jsem tuto skuteCnost ihned oznamil vypravci.
Vyprav¢i mi dala pfikaz k provedeni kontroly, zda Ize provadét vijezdy a odjezdy z prvni
tratové koleje na prvni stani¢ni. VypravCi zkouSela nouzové vybavit navéstni vlozku,
nacez zustala ¢ervena nahradni zapadka.

Zabezpecovaci zafizeni zUstalo v poloze pro jizdu Mn vlaku na kolej €. 4 az do pfichodu
zameéstnancu Setficich MU.".

Vedouci posunove Cety uzst. Cesky Teésin v "Zapisu se zameéstnancem" vyhotovenem
Ceskymi drahami, a. s., Uzlové Zst. Cesky TéSin dne 06. 12. 2007, mimo jiné uved!:

"Dne 27. 11. 2007 jsem provadél tratovy vykon na hnacim vozidle Mn viaku 80203
z Tfince do Bystfice nad OISi, ..... Z Tfince k vjezdovému navéstidlu prvni tratové koleje
probihala jizda bez mimofradnosti. Vjezdové navéstidlo bylo na navést "Stuj". Po odjezdu
lokomotivniho vlaku z Zst. Bystfice nad OISi do Tfince, nam byla pro jizdu vlaku Mn 80203
dovolena jizda vjezdového navéstidla navésti 40 km/h vystraha.

Pfi vjezdu na vjezdovém zhlavi v urovni St. 2 doslo k rané a otfesu HDV a naslednému
vykolejeni. Po zjisténi této skuteCnosti oznamil ihned strojvedouci vlaku vypravCi Zzst.
Bystfice nad OISi co se stalo, a Ze do$lo k uniku motorové nafty z nadrze DHV.

Ja jsem o této udalosti ihned informoval signalistu St. 2 Zst. Bystfice nad OISi a proved!
neprodlené zajisténi vozu."

Vedouci provozniho stfediska TO Jablunkov v "Zapisu o podaném vysvétleni"
vyhotoveném Drazni inspekci, Uzemnim inspektoratem Ostrava dne 02. 04. 2008,
mimo jiné uvedI:

..... kontroly a méfeni koleji a vyhybek je provadéno v souladu s predpisem CD S 2/3
"Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah", "Smérnice vrchniho pfednosty SDC
Ostrava &. 4/2004", &. j. 4110/2004 a Opatieni pfednosty Spravy trati Cesky T&Sin
¢. 2/2007, €. j. 83/2007.

Pravidelné (&tvrtletni) prohlidky vyhybek a koleji v mém obvodu pusobnosti, t. j. v Zst.
Bystfice nad OISi, zst. Jablunkov Navsi a zst. Mosty u Jablunkov zajistuje SDC Ostrava
dle pfedem stanoveného <¢asového harmonogramu, ktery je upfesnén vedoucim
provozniho oddéleni ST Cesky Té&Sin. V tomto harmonogramu jsou rovnéz zapracovany
pravidelné (mésicni) kontroly a méfeni. Pfed vznikem mimofadné udalosti v Zst. Bystfice
nad OISi byla posledni pravidelna (Ctvrtletni) prohlidka a méfeni koleji, vyhybek
a zabezpecfovaciho zafizeni provedena dne 09. 10. 2007. O prohlidce je proveden zapis
v Knize €. 3 zst. Bystfice nad OISi, ve kterém je uvedeno, ze zavady bezprostfedné
ohroZzujici drazni dopravu nebyly zjisténé. Prohlidka a méfeni byla provedena zastupci
CD, a. s., SDC Ostrava, Sprava trati Cesky Té&S$in, Sprava sdélovaci a zabezpe&ovaci
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techniky Ostrava Spravu elektrotechniky a energetiky Ostrava a uzst. Cesky T&Sin. ..... Na
vyhybce €. 15 v zst. Bystfice nad OISi nebyly zjisténé zavady.

Dne 07. 11. 2007, t. j. 20 dnu pfed MU jsem provedl prohlidku a méfeni koleji a vyhybek
v zst. Bystfice nad OISi, tzv. mésicni prohlidka. V ramci prohlidky jsem méfil rozchod
koleje, vzajemnou vySkovou polohu kolejnicovych past ve vyhybkach a v pfilehlych
obloucich k vyhybkam, v€etné méfeni rozevfeni jazyku, Sifky zlabku u pfidrznice
a u srdcovek, veli¢iny ,L“ a ,A“. Naméfené veliiny jsem zaznamenal ve vyhybkovych
listech jednotlivych vyhybek v Zst. Bystfice nad OISi. O provedeni prohlidky a méfeni jsem
provedl zaznam v knize ,Denik kontrol a ¢&innosti vedouciho provozni jednotky TO
Jablunkov®. Prohlidku jsem provadél spole¢né s mistrem trati a zamecnikem kolejovych
konstrukci.

Ve stejném slozeni jsem dne 07. 11. 2007 provadél mésicni prohlidku v zst. Mosty
u Jablunkova. V Zst. Bystfice nad OISi jsem kontroloval a méfil 19 vyhybek ve vSech
stani¢nich kolejich a v zst. Mosty u Jablunkova 14 vyhybek ve vSech stani¢nich kolejich.

Pfi prohlidce a méfeni jednotlivych vyhybek v Zst. Bystfice nad OISi provadél vyse
uvedené mérfeni predepsanych veliCin ve vyhybkovém listu vyhybky. V ramci prohlidky
provadim i vizualni kontrolu stavu celé vyhybky. Jedna se o prohlidku stavu prazcu,
kolejového loze, drzebnosti upevriovadel, ojeti a odroleni jednotlivych €asti vyhybky, t. j.
jazykul, opornic, stfedovych kolejnic, srdcovky, pfidrznic a pFidrznicovych plechu, celistvost
vymeénovych casti vyhybky, t. j. kontrola Sroubeni pfestavnych tyCi, drzebnosti stézejek,
haku, svéraci Celisti, zajisténi roubikd. Kontrolu izolace prestavnych ty&i provadi zastupce
SSZT. V pripadé zjisténi, Zze temena hlav kolejnic jazyka a opornice nejsou ve stejné
vySce, zajistim mimofadné méfeni, a to Sablonou a specialnim méfidlem, které je
k dispozici na ST Cesky Té&sin. Déle provadim vizuélni kontrolu stavu izolovanych styka,
propojek, smérovou a vysSkovou polohu vyhybek a koleji. V Zst. Bystfice nad OISi na
tfineckém zhlavi jsou vyhybky svafené do skupin a oddéleny od BK z obou stran malymi
dilataCnimi zafizenimi. S ohledem na zjistény stav kolejisté jsem nenafidil mimofadnou
prohlidku s méfenim veliCin, které nejsou uvedeny ve vyhybkovych listech.

V dobé provadéni mésicni prohlidky v Zst. Bystfice nad OISi dne 07. 11. 2007 bylo
kolejisté bez snéhoveé pokryvky. Méfeni stanovenych veli€in na vyhybkach provadim rucni
vyhybkovou rozchodkou ROBEL D83395 s platnou kalibraci do 07. 02. 2009.

Na dotaz jakym zpusobem provadim kontrolu celistvosti hakového zavéru, uvadim:

PFi provadéni méreni rozevieni jazyku, zaklesnuti zavérovych hakd provadim vizualni
kontrolu uplnosti a celistvosti jednotlivych Casti vyménoveého zafrizeni. Pfed provadénim
prohlidek provadi zaméstnanec zst. CiSténi a nasledné mazani kluznych stolicek, haku
a svéracich &elisti. Cisténi je provadéno mechanicky ocelovou $krabkou. V den kontroly
dne 07. 11. 2007 byly vyhybky v Zst. Bystfice nad OISi oSetfené a namazané. Pred
provadénim kontroly prestavného zafizeni neprovadim chemické ocisténi zavérového
haku, svéraci Celisti ani stéZejky a jinych zafizeni vyhybky. Toto Cisténi neni Zadnym
sluzebnim predpisem nafizeno a predepsano.

Mimo mne v den konani meésicni prohlidky kontroluji pfestavné zafizeni vizualné
i zaméstnanci SSZT Ostrava spolecné se zamecnikem kolejovych konstrukci pfi
provadéni zapadkové zkousky. Pfi provadéni zapadkové zkousky nejsem pFitomen,
vysledek zapadkové zkousSky zapisuje odpovédny zaméstnanec SSZT do ,Knihy &. 2“ jak
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je vySe uvedeno. V pfipadé odstranéni jakékoliv zavady zamecnikem kolejovych
konstrukci jsem o tom informovan a zjisténi zavady zapisuji do ,Deniku kontrol a €innosti
vedouciho provozni jednotky TO Jablunkov®. Pfi provadéni mésicni prohlidky a méfeni
vyhybek v Zst. Bystfice nad OISi nebyly na vyhybce €. 15 zjisténé zavady bezprostfedné
ohrozujici drazni dopravu, pfestavné zafizeni vyhybky vykazovalo spravnou cinnost,
upevnovaci Srouby svéraci Celisti byly dotazené, nyty stéZzejek neporusene, zavérovy hak
fadné zaklesl za svéraci Celist. Trhliny v materialu svéraci Celisti jsem vizualni kontrolou
nezjistil. Rovnéz ostatni zaméstnanci provadéjici prohlidku vyhybek a zapadkovou
zkousku Zadnou zavadu mi nehlasili.

Pokud mam vyhodnotit provedeni prohlidky a méfeni dne 07. 11. 2007 musim uvést, Ze
prohlidka a méfeni byla provedena fadné, byla ji vénovana z mé strany i ostatnich
zaméstnancl nalezita pozornost, zjiSténé zavady nebranici bezpe&nému provozu byly ve
stanovenych terminech odstranény. Zavady na vyhybce €. 15 nebyly zjiSténé.

Mimo uvedenou kontrolni ¢innost byla dne 21. 11. 2007 provedena pravidelna 14 denni
zapadkova zkouska, kterou provadi SSZT Ostrava. K této zkousce byl pfidélen zamecnik
kolejovych konstrukci pro pfipadné odstranéni zavad na vyménové casti vyhybek.
Odpovédny zaméstnanec SSZT Ostrava o provedeni zapadkové zkousky provadi zaznam
v Knize €. 2 — Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni. Zamecnik
kolejovych konstrukci mi po provedené zapadkové zkouSce v Zzst. Bystfice nad OISi
oznamil, ze zavady na vyhybkach nebyly zjistény.

V Zst. Bystfice nad OISi byly dale provadény prohlidky koleji a vyhybek formou pochuzky
tratovymi délniky — obchlzkafri, posledni dne 26. 11. 2007.

Obchuzkar provadi pochuzky dle stanoveného harmonogramu a ve stanoveném ¢asovém
intervalu 3x v b&Zném tydnu v souladu s ,Opatfenim pfednosty Spravy trati Cesky T&Sin
¢. 2/2007%, €. j. 83/2007. Pfi obchlzce provadi vizualni kontrolu stavu Uplnosti a drzebnosti
upeviovadel, celistvosti kolejnicovych a vyhybkovych ¢asti. Podrobna kontrola
prestavného zafizeni vyhybek neni predpisem CD nafizena. Mé&feni koleji a vyhybek

provadi pouze na muj prikaz. .....".

3.1.2 Jiné osoby
Na MU nebyly jiné osoby zuCastnéné. Taktéz jiné osoby nebyly svédky.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, které
jsou dany vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy, mezi které patfi:

— vnitfni pfedpis CD S2/3 Predpis "Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah", schvaleny dne 23. 05. 2001, pod &. j. 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001,
v platném znéni, ktery stanovuje povinnosti a podminky pfi organizovani, provadéni,
vyhodnocovani, dokumentovani a archivovani vysledku kontrol trati CD, a. s. v souladu
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se zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 177/1995 Sb. a ostatnimi pravnimi
predpisy,v platném znéni, s technickymi normami a predpisy CD, a. s. (TNP CD).
Stanovuje zakladni rozsah kontrol trati pro celositové hodnoceni efektivnosti spravy.
Vétsi Cetnost kontrol zajiStuje SDC podle stavu trati a podminek pro bezpecéné
a plynulé provozovani trati, pro hospodarné organizovani obnov, oprav, udrzby a za
mimoradnych situaci. Pojmem kontrola trati pfedpis oznacCuje veskeré prohlidky
a méfeni trati.

V &lanku 3 je uvedeno:

»3. Za organizovani a provadéni kontrol podle tohoto predpisu odpovida
v pfidéleném obvodu vedouci vykonné jednotky, prednosta spravy trati, vedouci provozni
jednotky, mistr, obchlzkar a dal§i zaméstnanci, kterym jsou povinnosti stanoveny
Organiza¢nim fadem VJ, pracovni smlouvou, pfipadné pracovni napini.”;

V ¢lanku 15 je uvedeno:

"15. Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni innost ve stanovenych terminech a rozsahu,
b) vysledky v&etné vyhodnoceni v€as zdokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit u€inna opatfeni pro bezpecny provoz drazni
dopravy a bezpecénost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad."

V ¢lanku 70 je uvedeno:

"70. Vyhybky, vyhybkové konstrukce a jejich napojeni musi odpovidat podminkam
stanovenym vyhlaskou &. 177/1995 Sb., CSN 736360-1, CSN 736360-2, predpisu CD
S3, SR 103/6 (S), vzorovym listum a ostatni technické dokumentaci CD. Déle musi
splriovat podminky stanovené pro zabezpecovaci zafizeni vyhybky a pro spravnou funkci
kolejovych obvodu."

V ¢lanku 88 je uvedeno:

"88. Pravidelné prohlidky vyhybek v Zelezni¢nich stanicich podle § 26 Vyhlasky
C. 177/1995 Sb. organizuji a zabezpecuji SDC. .................

Pri pravidelné prohlidce vyhybek se podle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. provadi
kontrola stavu vyhybek, vyhybkovych konstrukci ...... . Pritom se meri, zkouSi
a posuzuji podminky stanovené prilohou ¢. 6 ¢ast B vyhl. ¢. 177/1995 Sb., dale
opotrebeni a vady soucastek, funkce a usporadani upevnéni, stav kolejového loze
a odvodnéni, stav a spravnost funkce vyménoveého zavéru a vyméniku, ...... A

- vnitfni ptedpis CD S3 Zelezniéni svrsek, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j.
57 585/2002, s ucinnosti od 01. 01. 2003, v platném znéni, ktery obsahuje souhrn
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zakladnich zasad konstrukce Zelezniéniho svrdku uréenych pro projektovani, stavbu
a udrzovani zelezni¢nich normalnich drah s rozchodem koleje 1435 mm. Predpis
stanovuje konstrukéni a technické zasady. Pfedmétem pfedpisu jsou rovnéz kontroly
funkénosti sou€asti a sestav Zelezniéniho svrsku.

V &lanku 32 v CASTI DEVATE je uvedeno:

"32. Vyménovy zavér se nesmi dat uzavrit, je-li u vyhybek pojizdénych rychlosti 60 km/h
a vy8si mezi jazykem a opornici v misté prvniho zavéru mezera vétsi nez 3,5 mm.

U vyhybek pojizdénych rychlosti nizsi nez 60 km/h se vyménovy zavér nesmi dat
uzavrit, je-li mezera vétsi nez 5 mm. .....".

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava "Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy", v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Posudky o zdravotni
zpusobilosti jsou pfilohou spisu.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani stanovi vnitini
predpis provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENi RAD
CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-010, s tginnosti
od 01. 01. 2006, v platném znéni.

VSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele byli v dobé vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v plathém znéni.

Strojvedouci je drzitelem platného Prikazu zpuUsobilosti k Fizeni draznich vozidel, ev.
€. 000555, vydany Draznim ufadem Praha, dne 29. 09. 1995, pro druh vozidla MM, MH,
ME a MK, nadraze C,Ra V.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven ¢asovy
interval prohlidek a méfeni staveb drah v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky Ffad drah (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.). Provozovatel ve
"Smérnici vrchniho pfednosty SDC Ostrava €. 4% €. j. 4110/2004 a v ,Opatfeni prfednosty
Spravy trati Cesky Té&Sin &. 2/2007, &. j. 83/2007 upfesnil &asové intervaly méfeni
a prohlidek trati v obvodu SDC Ostrava v souladu s vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb.
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Provozovatelem byly dolozeny zaznamy a zapisy z provadéné kontrolni, dohlédaci
¢innosti a zaznamy v provozni dokumentaci stavby drahy vedené u SDC Ostrava, Sprava
trati Cesky Té&S$in, Tratovy okrsek Jablunkov v souladu s ustanovenim vnitiniho predpisu
CD S3 Zelezniéni svréek a CD S 3/2 Bezstykova kolej:

- Pfehled pomalych jizd v obvodu SDC Ostrava k 10. 11. 2007 - v useku trati v Zst.
Bystfice nad OISi v dobé vzniku MU nebyla zavedena zadna pfechodna pomala jizda;

-V PASPORTU ZELEZNICNIHO SVRSKU v Useku trati v Zst. Bystfice nad OlSi je ve
stani¢ni koleji ¢. 1 a €. 2 kolej 2. fadu, v misté vzniku MU je kolejovy rost tvoren
kolejnicemi tvaru R65 na tvrdych dfevénych prazcich, rozdéleni prazcu "e", kolejnice
upevnéné pomoci zebrovych podkladnic tvaru S4. Ve vyhybce &. 15 je zelezniéni
svr§ek na drfevénych prazcich s rozdélenim dle vzorovych listi vyhybek. Tato sestava
Zelezni¢niho svrsku je v souladu se stanovenym uspofadanim Zelezni¢niho svrsku pro
kolej 2. Fadu stanovena provozovatelem v predpise CD S 3 Zelezniéni svrsek;

- provadéni sledovani useku zajistuje 3x tydné tratovy délnik - obchuzkar a 2x v mésici
vedouci provozniho stfediska. Sluzebni knizky obchizkafe TO Jablunkov a zaznam
v "Knize kontrol a ¢innosti vedouciho TO Jablunkov" dokladuji provadéni pochlzek ve
stanoveném Casovém intervalu dle pfilohy ¢. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., "Smérnice
vrchniho prednosty SDC Ostrava €. 4/2004“ €.j. 4110/2004 a Opatieni prednosty
Spravy trati Cesky T&sin €.2/2007, &.j. 83/2007;

- posledni kontinualni méfeni zeleznicniho svrsku bylo provedeno méficim vozem MV 1
dne 10. 10. 2007. Zavady bezprostfedné ohrozujici drazni dopravu u méfenych
a vyhodnocovanych veli€in nebyly zjiStény;

- meéfeni vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl, rozchodu koleje a ostatnich
veli¢in dle vnitfnich predpist provozovatele v dotéené vyhybce &. 15 je provadéno
v Casoveém intervalu 1 mésic. Namérené veli€iny jsou zaznamenany na pfedepsaném
listu ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky & 15. PFi poslednim méfeni veligin Zelezniéniho
svrSku ve vyhybce €. 15 dne 07. 11. 2007 nebyly zjistény veli€iny pfekracujici mezni
provozni odchylky v rozchodu koleje, vzajemné vySkové poloze kolejnicovych pas
a dalSich veli€in méfenych pfi provadéni prohlidky;

- prohlidka vyhybek zajiStovana zaméstnanci SDC Ostrava je v dopravnich kolejich zst.
Bystfice nad OISi provadéna v Casovém intervalu 3 mésice, zaznam o provedeni
prohlidky je uveden v knize K3 — Kniha prehlidek a méfeni Bystfice nad OISi a v ,Knize
pfihod (pfehlidek)“ provozni jednotky TO Jablunkov. Pfi pravidelné komisionalni
prohlidce vyhybek a koleji v zst. Bystfice nad OISi, konané dne 09. 10. 2007, ve
vyhybce €. 15 nebyly zjitény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem zeleznicni, celostatni drahy Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin byla Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty statni organizace se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 PSC
186 00.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15 na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim
Uradem Praha dne 6. 5. 1996 pod &. j. 1814/96-DU/O-SI (ev. &. UP/1996/1643) a Licence
provozovatele drazni dopravy 6. j. 1 - 157/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000 udélené
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Draznim ufadem Praha dne 21. kvétna 1996 pravnické osobé - dopravci s obchodnim
jménem ,Ceské drahy, a. s. .

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisU;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpis;

- vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;

— vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpudsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zarizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

~ vnitfni pfedpis CD D1 PREDPIS PRO POUZiVANi NAVESTi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-011, v platném znéni;

— vnitfni predpis CD D2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANivA PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna
1997, €. j.: 55079/97-0O11, v plathém znéni;

~ vnitfni predpis CD D 17 PREDPIS pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, C. j.:
70 778/2006, v plathném znéni;

— vnitfni predpis CD S 2/3 Pfedpis organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 09. 12. 2002,
C.j.. 57 775/2002-013, v platném znéni;

~ vnitini pfedpis €D S§ 3 ZELEZNICNi SVRSEK, schvaleny rozhodnutim feditele
Ceskych drah dne 06. 06. 2002, €. j. 57 585/2002 — O 13, v platném znéni;

— vnitfni pfedpis CD S 3/1 Piedpis pro prace na zelezniénim svrsku, schvaleny
rozhodnutim vrchniho feditele DDC dne 09. 03. 2001, ¢&. j.: 60723/2000 - O 13,
v plathém znéni;

— vnitfni predpis CD S 3/2 Bezstykova kolej, schvaleny rozhodnutim vrchniho Feditele
DDC dne 29. 07. 2002, €. j.: 58 644/2002 — O 13, v platném znéni;
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vnitini predpis CD S 3/4 Nedestruktivni zkouseni kolejnic, schvaleno rozhodnutim
vrchniho Feditele Divize dopravni cesty dne 12. 12. 1996, €. j.: 60 187/96-S 13,
v plathém znéni;

vnitfni pfedpis CD S 4 Zelezniéni spodek, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 31. 12. 1997, €. j.: 60941/97-S13, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD SR 103/1 (S) Sluzebni rukovét, Seznam vzorovych listi
zelezniéniho svrsku, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize dopravni cesty
dne 02. 02. 2000, ¢&. j.: 56 786/99-013, v platném znéni;

vnittni predpis CD SR 103/2 (S) PRACOVNiI POSTUPY PRO DROBNOU UDRZBU,
SOUVISLE = PROPRACOVANi, STREDNi OPRAVY A  KOMPLEXNi
REKONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU, schvaleny naméstkem ministra dopravy
CSSR dne 24. dubna 1982, &. j.: 14 375/81-13;

vnitini predpis €D SR 103/3 (S) VYKRESY MATERIALU PRO ZELEZNICNi SVRSEK
- KOLEJ, schvaleny rozhodnutim vrchniho Feditele Divize dopravni cesty dne 21. 12.
1998, €. j.: 59 017/98-013, v platném znéni;

vnittni predpis €D SR 103/4 (S) VYUZiIVANiIi MERICICH VOZU PRO ZELEZNICNI
SVRSEK S KONTINUALNIM MERENIM TRATE POD ZATIZENIM, schvaleno
rozhodnutim naméstka generalniho feditele pro dopravni cestu dne 26. 04. 2007, C. j.:
2456/2007;

vnitini pfedpis CSD T 100 PROVOZ ZABEZPECOVACICH ZARIZENI, schvaleno
naméstkem ministra dopravy dne 19. zafi 1978, €. j.: 15979/78-14, v platném znéni;

vnitini predpis C‘§D T 122 QDRZBA . MEpHANICKYCH
A ELEKTROMECHANICKYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI, schvaleno
nameéstkem ministra dopravy dne 21. unora 1977, €. j.: 8185/77-14, v platném znéni;

vnitini predpis CD V1 PREDPIS pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne
20. 03. 1998, €. j.: 55027/98-018, v platném znéni;

vnitfni predpis CD V2 PREDPIS pro lokomotivni é&ety, schvaleny rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 08. 01.1998, ¢&. j. 60 796/97- O18,
v platném znéni;

vnitini predpis €D Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.,
schvaleny rozhodnutim dne 07. 12. 2005, €. j.: 61773/05 - O 10, v platném znéni;

CSN 73 6360-1 "Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 1: Projektovani”, platna od &ervence 1999 v platném
znéni;

CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba", platna od
Cervence 1997;

CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni€nich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba", platna od
unora 2007.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Bystfice nad OI$i je vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie
doplnénym svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody a ustfedné stavénymi vyménami
opatfenymi mechanickymi prestavniky s pérem, s vyhybkovymi navéstidly a bez kontroly
polohy jazyku.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni v zst. Bystfice nad OISi ma vystaven platny "PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI" €.j. PZ 93355/96-E.42, vydany
Draznim ufadem dne 19. 12. 1996.

Jizda vlaki mezi zst. Tfinec a Zst. Bystfice nad OISi je zabezpeCena tratovym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie.

Kontrolou stavu SZZ v dopravni kancelafi bezprostfedné po vzniku MU bylo zjisténo, Zze na
fidicim pristroji ,RANK® je posuvny knoflik pro vjezdové viakové cesty ze sméru od Tfince
prestaven na staniCni kolej €. 4 a byl zapevnén, smérovy zavérnik pro vjezd od Tfince
prelozen proti sméru jizdy vlaku a zapevnén, navéstni hradlo ,S“ od Tfince uzavieno
a zavér vymeén uvolnén (viz nize). Bezpec€nostni zavéry nouzovych vybavovacich zafizeni
hradlovych zavért byly neporuseny. Pro odjezd vlaku Os 2808 ze stani¢ni koleje €. 1 na
1. tratovou kolej €. 1 smérem do zst. Tfinec vypravCi pouzila ovladaci prvek s evidenci
obsluhy - nouzové vybavovaci tladitko "Ruseni viakové cesty" (obsluha &. 5555). Ridici
pristroj SZZ v dopravni kancelafi odpovidal stavu ovladacich prvkd, z vyjimkou ovladaciho
prvku s evidenci obsluhy - nouzového vybavovaciho tla€itka (obsluha €. 5555), postavené
vlakové cesté pro vjezd vlaku Mn 80203 z 1. tratové koleje na stanic¢ni kolej €. 4 zst.
Bystfice nad OISi.

Ohledanim ovladacich a indikacnich prvki SZZ na St. 2 v Zst. Bystfice nad OISi bylo
zjisténo, ze stavédlo vzor 5007 je zavislé na fidicim pfistroji typu ,RANK® v dopravni
kancelafi Zst. Bystfice nad OI$i. Ustfedné stavéna vyhybka &. 15 je prestavovana
dvoupolohovou rozfeznou pakou vzoru 5011. Stav SZZ St. 2 odpovidal postavené
a CasteCné projeté vlakové cesté z 1. tratove koleje na stani¢ni kolej €. 4.

Kontrolou SZZ v dopravni kancelafi a na stavédle St. 2 po MU bylo zjiSténo, Ze vlakova
cesta pro vlak Mn 80203 byla postavena obvyklou obsluhou SZZ ze stanovisté vypravcéiho
zst. Bystfice nad OISi, a to z 1. tratové koleje ve sméru od Zst. Tfinec na stanicni kolej €.
4 pres ustfedné stavénou vyhybku €. 15, ktera je vybavena mechanickym prestavnikem
S pérem.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat ve sméru jizdy vlaku Mn 80203 z tratové koleje &. 1 na staniéni kolej &.
4 7st. Bystfice nad OISi je do km 305,650 vedena v pfimém useku koleje, v pokraCovani
vede v odbocném smeéru vyhybky €. 19 tvaru JR65-1:9-300-L,p,d v levém oblouku
o poloméru R=300m bez pfevysSeni, pfimou koleji mezi odbocnymi vétvemi vyhybek €. 19
a C. 18 v délce 6,00 m, v pokracovani do km 305,595 v odbocném sméru vyhybky €. 18
tvaru JR65-1:9-300- L,p,d v levém oblouku o poloméru R=300m bez pfevySeni, pfimym
smérem vyhybky €. 17 tvaru JR65-1:9-300-P,l,d a pfimou koleji, t. j. pfipojem mezi

26



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

vyhybkou €. 17 a €. 15 do km 305,521. V pokracovani od km 305,521 vede odbocnym
smérem vyhybky ¢. 15 tvaru JR65- 1:9-300-L,p,d v levém oblouku o poloméru R=300m
bez pfevySeni, za vyhybkou &. 15 v pravém oblouku o poloméru R=300 m bez pfevySeni
a v pokraCovani v pfimé koleji €. 4.

Sklon trati ve sméru kilometraze smérem do Zst. Tfinec staniéni kolej ¢. 1 a €. 2 do
km 305,197 je +0,35 %o, od km 305,197 do km 305,329 je -1,50 %o, od km 305,329 do
km 305,572 je -2,60 %o a v pokracovani je -11,50 %e.

Zelezniéni svrdek v staniéni koleji &. 4 je tvofen kolejnicemi tvaru R65 uloZzenych na
betonovych praZcich tvaru SB8 s rozdélenim "e" a ve vyhybkach ¢. 19, €. 18, €. 17 a €. 15
a pfipojich na tvrdych dfevénych prazcich s rozdélenim dle vzorovych listd vyhybek
a v pripojich s rozdélenim ,e“. Kolejnice jsou k prazcim uchyceny prostfednictvim
Zebrovych podkladnic S4 a podkladnic dle vzorovych listl vyhybek, svérkami ZS4
a vrtulemi R1.

V tratovém useku Tiinec — Bystfice nad OISi v tratové koleji €. 1 do km 305,660 a ve
stani¢ni koleji €. 4 od km 305,463 je zfizena bezstykova kolej. Vyhybky €. 19, &. 18, €. 17
a €. 15 jsou svarené ve skupinach a od BK jsou oddélené malym dilataénim zafizenim
umoznujicim dilataci koleji v délce 100 mm. Bezstykova kolej byla v uvedenych
kolejnicovych pasech zfizena v roce 1986.

V km 305,522 je ve vzdalenosti cca 10,00 m od osy koleje €. 1 situovano stavédlo St. 2
pro stavéni vyhybek na celém tfineckém zhlavi zst. Bystfice nad OISi. Dratovody pro
prestavovani vyhybek s mechanickymi prestavniky s pérem jsou vedeny pod urovni
terénu, pouze pro prestavovani vyhybek ¢. 19, €. 18 a €. 17 je v km 305,520 u koleje €. 1
dratovod vyveden na povrch a je veden soubézné s koleji €. 1 do km 305,650 pro
prestavovani vyhybky €. 19. V km 305, 811 je situovan most s ocelovou nosnou
konstrukci, ktery pfevadi Zelezni¢ni trat nad mistni komunikaci v obci Bystfice nad OISi.

Nejvétsi dovolena rychlost jizdy viaku v misté vzniku MU byla 40 km/h navésténa
vjezdovym navéstidlem "S", situovanym v km 305,911, t. j. 491 m pfed mistem vzniku MU.

Pfi provedené zapadkové zkousSce, méficim zelizkem 6 mm, pro polohu (-), t. j. pro
rychlost jizdy DV v odbo&ném sméru vyhybky &. 15 rychlosti 40 km/h, viz. dokument
"ZAPIS O OHLEDANI MISTA MIMORADNE UDALOSTI", ktery byl sepsan dne 28. 11.
2007 v Ceském Té&sing, na stavédle St. 2 doslo k zaklesu stavéci paky za vyrez
vodiciho oblouku. Pravy zavérovy hak vyhybky €. 15 pfi provadéné zapadkové
zkouSce s poSkozenou svéraci Celisti zasahoval do prostoru pod patou pravé opornice
v misté zbyvajici ¢asti svéraci Celisti. K aplnému prilehnuti opracované ¢asti pravého
ohnutého jazyka k opracované cCasti pravé opornice nedoslo. Z uvedeného vyplyva,
Ze pfi stavéni vlakové cesty z tratové koleje €. 1 na stani¢ni kolej €. 4 Zst. Bystfice nad
OI8i stavajici SZZ vykazovalo fadné postaveni vlakové cesty, aniz by bylo provedeno
zapevneéni pravého ohnutého jazyka k pravé opornici.

Pro potfeby zjistovani pficin vzniku MU byl proveden rozbor chemického slozeni materialu
a metalografické Setfeni svéraci Celisti a zavérového haku vyhybky &. 15 Zst. Bystfice nad
OI8i, které bylo zadano spoleénosti VITKOVICE TESTING CENTER s.r.o.
Z METALOGRAFICKE ZPRAVY, &islo protokolu m/2/08, z 15. 01. 2008 vyplyva: Svéraci
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elist a zavérovy hak vyhybky &. 15 zFejmé byly vyrobeny z oceli na odlitky jakosti CSN
42 2640 misto deklarované oceli jakosti 10 370. Material pouZzity pro jejich vyrobu
vykazoval materialové anomalie charakteru fedin, které se v8ak na vlastnim mechanismu
poruseni celistvosti nepodilely.

Svéraci Celist vykazovala starSi vyrazné stopy po uderu kladivem z blizkosti montaznich
otvoru a povrch v oblasti téchto otvorl mechanicky otér od podlozek uchyceni, které jsou
orientovany proti uderiim. Pfi bo¢ni kontrole Celisti (plocha dostupna pfi vizualni kontrole)
je na bocni ploSe patrné otlaceni povrchu ve tvaru klinu a dva vyrazné vrypy, které se ve
stejném misté a vzdalenosti vyskytuji i na elni ploSe haku. Vyrazny klinovity otlak bo¢niho
povrchu prochazi prfes poruseni celistvosti. Na rovné hrané dosedaci desky se vyskytu;ji
otfepy, které jsou v blizkosti radiusu zatlaCeny do povrchu. K samotnému poruseni
celistvosti Celisti doslo v oblasti radiusu R3. Po ocisténi povrchu byla v oblasti radiusu R5
zjisténa iniciovana dalSi trhlina dosahujici délky 85 mm. V oblasti poruseni celistvosti byl
povrch v blizkosti hrany vnitiniho profilu deformovan (otla¢en) podobné, jako jeho horni
dosedaci plocha. Lomova plocha poruseni celistvosti byla matna, misty napadena korozi
ama unavovy charakter. Vlastni iniciace byla v oblasti pfechodového radiusu RS3.
Dynamicka ¢ast lomu (odpocinkové €ary) zaujima témér 90% lomové plochy.

Z METALOGRAFICKE ZPRAVY, éislo protokolu m/2/08, z 15. 01. 2008 vyplyva, ze
poruseni celistvosti svéraci celisti doslo v dusledku uUnavy materialu vlivem
jednostranného ohybu, pfFi nizkém jmenovitém napéti a nizkém souciniteli vrubu.
Podle povrchu i stavu lomové plochy se jednalo o dlouhodobou zalezitost, které se
za urcitych podminek (duakladna vizualni kontrola pristupnych otlacenych ploch
Celisti) mohlo predejit.

Vlastni iniciaci poruseni mohlo ovlivnit nékolik faktorii souc¢asné, jako jsou:

- neodborné provedena montaz ¢i dodateéné sefizeni vlastni vyhybky nasilnou
cestou (kladivem, pacici ty¢i apod.)

- vyrazné vrypy po opracovani v inkriminované oblasti profilu svéraci celisti

- kiehkost deformovanych povrchi v sledované oblasti, vzniklych ziejmé vlastni
manipulaci celisti."

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Celostatni draha Mosty u Jablunkova st. hr. - Bohumin je vybavena a provozovana TRS.

Vypravéi zst. Trinec a zst. Bystfice nad OISi si pfedavaji informace o jizdach vlaki
telefonicky formou predvidaného odjezdu. Hlaseni predvidaného odjezdu je davano jako
samostatné telefonické hlaseni tratovym spojenim a zapisuje ho ten, kdo ho dava, i ten,
kdo ho pfijima, a to oznamenym ¢asovym udajem. VypravcCi ho zapisuji do elektronického
dopravniho deniku.

TRS umoznuje predavat rozkazy, zpravy, kédované prikazy, kédovana hlaseni a jiné
informace pro fizeni dopravy. VSechny hovory a pfikazy uskute¢néné na trase v siti TRS

jsou automaticky zaznamenany zaznamovym zafizenim REDAT, které je umisténo v zst.
Tfinec.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.126-6 je ve smyslu vyhl. €. 173/1995 Sb., pfiloha &. 3, &ast Il, odst. 5. vybaveno
zaznamovym zafizenim, registraCnim rychlomérem Hasler - Bern typ A29, ¢ 2039
s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 - 150 km/h.

Z vyhodnoceni dat zaznamenanych registraénim rychlomérem Hasler - Bern typ A29, ¢.
2039 umisténym na stanovisti I. HDV fady 742.126-6 vyplyva:

Pfed vjezdem vlaku Mn 80203 do Zst. Bystfice nad OISi byla registrovana rychlost
31 km/h, ktera byla provoznim brzdénim snizena na 26 km/h. Od km 305,592 vlak touto
rychlosti pokraCoval v jizdé az do km cca 305,488, kdy strojvedouci zaved| rychlo¢inné
brzdéni. Brzdna draha byla cca 30 m.

NejvysSi dovolena rychlost jizdy vlaku 40 km/h v misté vzniku MU nebyla pfekrocena.

Rychlost vlaku v misté vykolejeni byla 26 km/h. Vlakovy zabezpecCovac byl zapnut a po
celou dobu jizdy vilaku strojvedoucim obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak Mn 80203 odjel ze stani¢ni koleje €. 6 Zst. Tfinec v 18:53 h po rozkazu k odjezdu
postavenim odjezdového navéstidla ,S6“ Zst. Tfinec na navést povolujici jizdu. Vypravci
zst. Bystfice nad OISi po pfedchozi telefonické nabidce vilaku Mn 80203 s predvidanym
odjezdem v 18:52 h (zaznam v elektronickém dopravnim deniku) od dispozi¢niho
vypravCéiho Zst. Tfinec nafidila v 18:59 h telefonicky a obsluhou SZZ pfipravu viakové
cesty signalistovi stavédla St.2 Zst. Bystfice nad OISi pro vjezd vlaku Mn 80203 z prvni
tratové koleje na staniéni kolej €. 4. Po obdrZeni telefonické zpravy a po obsluze fidiciho
pristroje SZZ vyprav€im, signalista St. 2 provedl obsluhu stavédlového pfistroje SZZ
postavenim vlakové cesty pro vjezd viaku Mn 80203 z prvni tratové koleje na stanicni
kolej €. 4. Priprava dopravni cesty probéhla v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, t. j. postaveni vlakové cesty bylo provedeno normalni obsluhou SZZ.
Vjezd vlaku Mn 80203 byl dovolen na navést dovolujici jizdu vlaku "Rychlost 40 km/h
a vystraha" vjezdového navéstidla "S".

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladt ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazovat oznameni o vykolejeni DV
strojvedoucim vlaku Mn 80203 vypravcCi zst. Bystfice nad OISi bezprostfedné po vzniku
MU.

Uvedena verbalni hlaseni vyplyvaji ze zapisl podanych vysvétleni zu€astnénych
zaméstnancu, uvedenych v ¢lanku 3.1.1.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povéfené, odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfené osoby)
zajisténa vypravei zst. Bystfice nad OISi. Po pfichodu povéfené osoby byla opatieni
k ochrané a zabezpeceni mista MU pfijata v soucinnosti s organy Cinnymi v trestnim
Fizeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

- strojvedouci vlaku Mn 80203 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
27.11. 2007, v 13:40 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006
Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

- vypravci zst. Bystfice nad OISi nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
27.11. 2007, v 17:25 h. Odpoc€inek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006
Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

- signalista stavédla St. 2 Zst. Bystfice nad OISi nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 27. 11. 2007, v 17:55 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

- vedouci posunové cesty Uzst. Cesky T&Sin nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 27. 11. 2007, v 18:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.;

- vedouci provozniho stfediska TO Jablunkov nastoupil na denni sménu dne 27. 11. 2007
v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik
prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjistény.

Orientacni dechova zkouska strojvedouciho vliaku Mn 80203, vypravci a signalisty zst.
Bystfice nad OISi na poziti alkoholu byla provedena Policii Ceské republiky, obvodnim
oddélenim Jablunkov, s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci fidil HDV 742.126-6 z hlavniho stanovisté strojvedouciho.
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HDV fady 742 je Ctyfnapravova lokomotiva kapotované konstrukce, s kabinou
strojvedouciho situovanou v zadni tfetiné hlavniho ramu. Nevyhodou této koncepce je
stizeny vyhled strojvedouciho do jedné ze stran bezprostfedné pred lokomotivu,
zapfi¢inény kapotovanou konstrukci HDV. Setfenim nebylo zji§téno, Zze by vy$e popsané
okolnosti mély vliv na vznik pfredmétné MU.

Setfenim dale nebylo zji$téno nic, co by strojvedoucimu piekazelo v prehledu o poloze
a stavu ovladacich, kontrolnich a signaliza¢nich prvkd a zafizeni umisténych na hlavnim
stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Mimofadna udalost podobného charakteru neni Drazni inspekci evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoiradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 27. 11. 2007 v 19:01 h doslo k MU, kdy za jizdy vlaku Mn 80203 v km 305,520 v Zst.
Bystfice nad OISi, na vyhybce €. 15, vykolejilo HDV fady 742.126-6 jedouci v Cele vlaku.
K vykolejeni doSlo v misté nepfiléhnutého pravého ohnutého jazyka k pravé rovné
opornici, kdy prava kola HDV jela smérem na stani¢ni kolej ¢. 2 a leva kola HDV jela
odbo¢nym smérem na stani¢ni kolej €. 4 (vidlicova jizda).

Vlak Mn 80203 ve sméru od zst. Tfinec vjizdél z tratové koleje €. 1 na stanicni kolej €. 4
zst. Bystfice nad OISi na navést dovolujici jizdu vlaku vjezdového navéstidla S ,Rychlost
40 km/h a Vystraha“. V dobé jizdy predni ¢asti HDV po stani¢ni koleji €. 2 ve vyhybce
C. 15, strojvedouci zaregistroval naraz a svislé nadskoCeni HDV. Na vzniklou situaci
reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni vlaku. K vykolejeni doslo pfi rychlosti 26 km/h.
Celo vlaku zastavilo v km 305,458, t. j. 38 m za bodem ,0“, konec vlaku zlstal stat ve
stanicni koleji €. 2 ve vyhybce €. 18.

HDV 742.126-6 vykolejilo vSemi napravami obou podvozkl a to pravymi koly mezi
kolejnicovymi pasy stanicni koleje €. 2, levymi koly pfedniho podvozku vné koleje €. 2
a zadniho podvozku uvnitf koleje v odbo¢ném sméru vyhybky €. 15 smérem na kolej €. 4.
Osm TDV zastavilo v nevykolejeném stavu na stanicni koleji €. 2 ve vyhybce €. 18 a €. 17,

pfipoji mezi vyhybkou & 17 a €. 15 a dva TDV zUstaly stat v nevykolejeném stavu
v odbo¢né vétvi smérem na stanicni kolej €. 4 Zst. Bystfice nad OISi.

Vznik MU oznamila vypravéi Zst. Bystfice nad OI$i v souladu s OHLASOVACIM
ROZVRHEM provozovatele drahy a drazni dopravy.
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Prvni stopa po vykolejeni byla komisionalné stanovena v km 305,520 na pravém ohnutém
jazyku vyhybky €. 15 v urovni hrotu jazyka. V tomto misté byla zjiSténa prvni stopa po
narazu okolkli pravych kol HDV fady 742.126-6 v délce 7 cm na horni vnitfni strané
pravého ohnutého jazyka. V pokraCovani byly zjisténé stopy po tfeni okolkd pravych kol
HDV v celé délce hoblované €asti pravého ohnutého jazyka pfiléhajiciho k pravé pfimé
opornici vyhybky €. 15 ke spadu pravych kol HDV mezi pravy ohnuty jazyk a pravou
rovnou opornici doSlo ve vzdalenosti 9,60 m od bodu ,0“ ve sméru jizdy vlaku na stanicni
kolej €. 2 zst. Bystfice nad OISi. Stopy po vykolejeni s otlaky kol na upevriovadlech,
dfevénych prazcich a ve Stérkovém lozZi, byly zjistény az do mista zastaveni HDV v km
305,458, t. j. 38 m za bodem ,0% K sjeti levych kol HDV z temene levé ohnuté opornice
vyhybky €. 15 bylo zjisténo 10 cm za urovni druhé jazykové opérky. Stopy po vykolejeni
s otlaky kol na upeviiovadlech, dfevénych prazcich a ve stérkovém lozi, byly zjiStény az do
mista zastaveni HDV v km 305,458, t. j. 38 m za bodem ,0“. Jizdou vykolejeného HDV
byla v srdcovkové Casti vyhybky €. 15 poSkozena prava pfidrznice s upevriovadly.
Nasledkem prorazeni palivové nadrze HDV uniklo cca 2 000 litrd pohonnych hmot do
kolejisté.

Na vykolejeném HDV fady 742.126-6 vznikla Skoda ve vysi 320 744,- KC. Na zarizeni
SZDC, s. 0., ve spravé SDC Ostrava vznikla Skoda ve vysi 111 976,- KC.

Nasledkem uniku nafty z prorazené nadrze HDV doSlo k ekologické havarii. Naklady na
likvidaci ekologické havarie byly doposavad vycisleny ve vysi 1 011 000,- K¢.

Celkova Skoda vznikla nasledkem MU byla v dobé vypracovani Zpravy o zjiStovani pfi€in
a okolnosti vzniku MU vycislena vySi 1 443 720,- KE. Tato Castka vSak neni konecna,
z ddvodu nevycisleni konecné d&astky provozovatelem drahy na likvidaci ekologické
havarie.

Sekundarni $koda zpUsobena MU vznikla CD, a. s., nasazenim nakolejovacich
pomocnych prostfedkl ¢ini 127 624,- K&.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dobé vzniku MU bylo elektromechanické SZZ Zst. Bystfice nad OISi v Cinnosti. Tato
skuteCnost je dokladovana zapisem o provedeni prohlidky €innosti elektromechanického
SZZ doplnéné svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody. Vlakova cesta pro vlak
Mn 80203 byla postavena obvyklou obsluhou SZZ ze stanovisté vypravci Zst. Bystfice nad
OIS8i, od navéstidla "S" z tratové koleje €.1 ve sméru od zst. Tfinec na stani¢ni kolej €. 4
zst. Bystfice nad OISi. PfezkouSenim Cinnosti fidiciho pfistroje "RANK" byla zjiSténa jeho
spravna &innost. Tato skutednost je uvedena v zapisu "ZAPIS O OHLEDAN| MIiSTA
MIMORADNE UDALOSTI", ktery byl sepsan dne 28. 11. 2007 v Ceském T&siné&.

Kontrolou stavu SZZ v dopravni kancelafi bezprostiedné po vzniku mimofadné udalosti
bylo zjiSténo, Ze na fidicim pfistroji ,RANK® je posuvny knoflik pro vjezdoveé vliakové cesty
ze sméru od Tfince pfestaven na staniCni kolej €. 4 a byl zapevnén, smérovy zavernik pro
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vjezd od Tfince pfeloZzen proti sméru jizdy vlaku a zapevnén a navéstni hradlo ,S* od
Tfince uzavieno, zavér vymén uvolnén (viz nize). Bezpelnostni zavéry nouzovych
vybavovacich zafizeni hradlovych zavérd neporuSeny. Pro odjezd vlaku Os 2808 ze
stani¢ni koleje €. 1 na 1. tratovou kolej ¢. 1 smérem do Zst. Tfinec, vypravC€i pouZzila
ovladaci prvek s evidenci obsluhy - nouzové vybavovaci tlaCitko "Ruseni viakové cesty"
(obsluha ¢&. 5555). Ridici pFistroj SZZ v dopravni kancelafi odpovidal stavu ovladacich
prvkd, s vyjimkou ovladaciho prvku s evidenci obsluhy - nouzového vybavovaciho tladitka
(obsluha ¢&. 5555), postavené vlakové cesty pro vjezd vlaku Mn 80203 z 1. tratové koleje
na stanicni kolej €. 4 Zst. Bystfice nad OISi.

Prohlidkou ovladacich a indikaCnich prvk SZZ po vykolejeni bylo zjisténo, Zze SZZ na
stavédle St. 2 v Zst. Bystfice nad OISi je vzoru 5007, zavislé na Fidicim pfistroji typu
"RANK" umisténém v dopravni kancelafi zst. Bystfice nad Ol$i. Ustfedné prestavovana
vyhybka €. 15 je pfestavovana dvoupolohovou rozfeznou pakou typu 5011. V dobé
ohledani SZZ na stavédle & 2 byla paka vyhybky & 15 prestavena a zaklesnuta
v prelozené poloze (-), t. j. "nahofe", coZ odpovidalo schvalené zavérové tabulce a Stitku
pod kolejovym &iselnikem. Usmyény kolik byl zaplombovan a neposkozen. Kontrolou
polohy paky vyhybky &. 15 bylo zjisténo, Ze je zapevnéna v poloze (-) pfeloZzenym
kolejovym zavérnikem pro vjezd z tratové koleje €.1 na staniéni kolej €. 4. Na indikacni
desce SZZ na stavédle €. 2 indikace navéstidla "S" svitila Cervené, t. j. navéstidlem byla
navésténa navést "Stlj". Indikace prvniho a druhého pfiblizovaciho useku svitila bile, t. j.
izolované obvody byly volné, indikace kolejového obvodu vyhybky &. 15 svitila Cervené,
t. j. izolovany obvod obsazen. Uvedeny stav odpovidal poloze draznich vozidel po MU.
Kontrolou hradlové skfiné na stavédle St. 2 zjiSténo, ze "Zavér vymeén od Zst. Tfinec" je
uzavien (zelena clonka - opaCna poloha), "Hradlova zarazka" nebyla vybavena (bila
clonka signalizuje a odpovida obsazeni kolejovych obvodl draznimi vozidly vlaku
Mn 80203 v kolejisti). Bezpe€nostni zavéry nouzovych vybavovacich zafizeni hradlovych
zaverl nebyly poruSeny, stav SZZ stavédla St. 2 odpovidal postavené a ¢aste¢né projeté
vlakové cesty z tratové koleje €. 1 od zst. Tfinec na stani¢ni kolej €. 4 Bystfice nad OISi.
Na stavédlovém pfistroji nebyly zjistény zavady, bezpecnostni zavéry SZZ na stavédle €. 2
nebyly poruseny.

Vyhybky €. 19, €. 18 a €. 17 ve vlakové cesté byly prestaveny do koncové polohy pro
zamyslenou jizdu vlaku. Vyhybka €. 15, ktera byla ve vlakové cesté na stani¢ni kolej €. 4,
byla pfestavena do koncové polohy pro jizdu DV proti hrotu doleva (na st. kolej €. 4).
Kontrolou prestavniku s pruzinou vyhybky €. 15 bylo zjiSténo, ze poloha fetézové kladky
i pfestavné tyCe odpovida stavu a poloze prestavné paky vyhybky €. 15 na stavédle St. 2,
prestavnikova vidlice byla maximalné vychylena. Tento stav odpovidal stavu a poloze
poskozeného zavéru vyhybky €. 15.

Z uvedeného vyplyva, Ze jizda vlaku Mn 80203 z tratové koleje €. 1 na stanicni kolej €. 4
zst. Bystfice nad OISi byla dovolena normalni obsluhou SZZ. SZZ Zst. Bystfice nad OISi
bylo provozovano a obsluhovano v navaznosti na ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. v souladu s ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

PFi ohledani mista vzniku MU v Zst. Bystfice nad OISi, jak je uvedeno v "ZAPIS
O OHLEDANI MIiSTA MIMORADNE UDALOSTI", ktery byl sepsan dne 28. 11. 2007
v Ceském T&3in&, bylo postupovano ve sméru jizdy viaku Mn 80203 od vjezdového
navéstidla "S" v km 305,911 na staniéni kolej €. 4 v km 305,458.

33



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Prohlidkou kolejisté bylo zjisténo:

V dobé ohledani mista MU na navéstidle "S" tratové koleje €. 1 v km 305,911 svitila navést
"Staj", vyhybky €. 19, €. 18, €. 17 a vyhybka &. 15 byly pfestaveny ve sméru jizdy vliaku
Mn 80203 z tratové koleje €. 1 na stani¢ni kolej €. 4 Zst. Bystfice nad OISi. Posledni TDV
vlaku Mn 80203 stalo ve vyménové Casti vyhybky €. 18, konec vlaku se nachazel v km
305,587. VSechny TDV, t. j. osm prazdnych nakladnich vozl fady Eas stalo
v nevykolejeném stavu na stanicni koleji €. 2 a v odbo¢ném sméru ve vyhybce ¢. 15
smérem na stanicni kolej €. 4. HDV podle zanechanych stop na Zelezni¢nim svrSku pfi
jizdé vyhybkou €. 15 prvnim pravym okolkem kola prvni napravy narazilo na hrot pravého
ohnutého jazyka. Po narazu do hrotu jazyka okolek pravého kola prvni napravy vjel mezi
hoblovanou ¢ast pravého ohnutého jazyka a pravou rovnou opornici. Okolek v celé délce
hoblované Casti jazyka vyhybky €. 15 zanechal stopu, ktera v misté prvni jazykové opérky
pokraCovala otlaky okolkGl a jizdni plochy vykolejeného kola mezi pravy ohnuty jazyk
a pravou rovnou opornici na svérkach, svérkovych Sroubech a maticich, dfevénych
prazcich a Stérkovém lozi az do mista zastaveni v km 305,458. Ostatni prava kola HDV
jela vyménovou ¢asti vyhybky €. 15 obdobnym zpusobem. Leva kola HDV jela po levé
ohnuté opornici v odbo¢ném sméru vyhybky €. 15 na kolej €. 4 a v misté prvni jazykové
opérky se propadla mezi levy rovny jazyk a levou ohnutou opornici. Otlaky okolku
ajizdnich ploch levych kol pokraCovaly na upeviovadlech, dfevénych prazcich
a Stérkovém lozi pokrytém souvislou snéhovou pokryvkou.

Kontrolou dopravni dokumentace zst. Bystfice nad OISi bylo zjisténo, ze posledni jizda
proti hrotu doleva pfes vyhybku &. 15 pfed vznikem MU byla uskuteCnéna dne 27. 11.
2007 v 15:51 h vlakem Os 2929, t. j. 3:10 h pfed vznikem MU. Protoze za jizdy vlaku
Os 2929 ani vlakd pfedchozich k MU nedoSlo, Ize se domnivat, Ze pravy ohnuty jazyk
vyhybky €. 15 pfi jizdé vlaku Os 2929 pfes vyhybku €. 15 proti hrotu doleva, doléhal
k pravé opornici vyhybky a zavérny hak byl zaklesnut za svéraci Celist. K ulomeni
spodniho dilu svéraci Celisti muselo dojit bud' jiz za prijezdu vlaku Os 2929 nebo v Case
pred vznikem pfedmétné MU.

Méfenim stanovenych veli€in Zelezni¢niho svrsku po vzniku MU 30 m pfed a 10 m za
prvni stopou vykolejeni s krokem 1 m v nezatiZzeném stavu a méfenim veli€in
Zeleznicniho svrsku ve vyhybce €. 15 ve stanovenych mistech dle vnitfniho predpisu
provozovatele drahy CD D 17 "PREDPIS pro hlaseni a $etfeni mimofadnych udalosti"
bylo posuzovano dle normy CSN 73 6360-2 "Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a piejimka, provoz
a udrzba", platné od Gnora 2007 (dale jen CSN 73 6360-2) bylo zjist&no:

- naméfené veli€iny rozsSifeni rozchodu koleje (dale jen RK) pro rychlostni pasmo RP2,
t. j. pro projektovanou rychlost (V) v rozpéti 80 km/h < V < 120 km/h, nepfekracuji
v Zzadném bodé meéfeni provozni odchylky a mezni provozni odchylky pro rozchod
koleje a rozchod koleje ve vyhybkach dle normy CSN 73 6360-2;

- zjisténa zména rozchodu koleje - zborceni rozchodu (dale jen ZR), v Zadném bodé
méfeni neprekraCuje provozni odchylku a mezni provozni odchylku stanovenou
normou CSN 73 6360-2 (provozni odchylka ZR je + 6 mm, mezni provozni odchylka
ZR je £ 7 mm);
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naméfené veli€iny prevySeni koleje (dale jen PK) pro RP2 nepfekraluji provozni
odchylky a mezni provozni odchylky pro dynamické prevySeni koleje (dale jen PKD)
provozni odchylka PKD je +11 mm (stupen IL - mez zasahu - opravy) a mezni provozni
odchylka PKD je £+13 mm (stupen IAL - mez bezodkladného zasahu)];

vypoctené zborceni koleje (dale jen ZK) bylo porovnano s provozni odchylkou (stupen
IL - mez zasahu) a mezni provozni odchylkou (stupen IAL - mez bezodkladného
zasahu) pro ZK a pro méfi¢skou zakladnu | = 2,0 m, 6,0 m a 12,0 m dle &l. 7.3.5 normy
CSN 73 6360-2 s vyuzitim vztahu ,1* pro p<(r-100)/2. Uplatné&ni mezni hodnoty ZK ve
stupni IAL je podminéno trvanim prekro¢eni mezni hodnoty ZK na délce L>2,00 m.

Veliciny ZK vypocCtené z naméfenych PK v nezatizeném stavu koleje neprekracuji
provozni odchylky a mezni provozni odchylku pro ZK;

kontrolou uplnosti a drzebnosti upevnovadel Zelezni¢niho svrSku zavady nebyly
zZjistény;

mérenim ojeti pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 15 a pravé opornice pomoci méfici
$ablony pro posuzovani stavu jazykd a opornic PSR-3 s $ablonou 55° bylo zjisténo, ze
v méfenych bodech v misté prvni stopy po vykolejeni (bod 0, -1, -2, -3) nebyl
pfekroCen mezni uhel ojeti 55° a sklon pojizdéné hrany je vyhovujici;

méFeni zdvihu stavéciho soutyCi a rozevreni jazykd bylo provedeno po vzniku MU.
Prekro€eni stanovenych veli€in zdvihu (245 mm -3mmm) pro jednoduché vyhybky
s mechanickym prestavnikem bylo zpUsobeno jizdou HDV 742.126-6 ve vykolejeném
stavu s okolky pravych kol mezi hoblovanou &asti pravého ohnutého jazyka a pravé
pfimé opornice.

kontrolou stavéciho souty€i a pravého hakového zavéru vyhybky €. 15 bylo zjisténo, Ze
pravy zavérny hak byl v koncové poloze a jevil se jako zaklesnuty za svéraci
Celist. Ddkladnou prohlidkou pravé svéraci Celisti bylo zjisténo, ze pracovni ¢ast
svéraci Celisti byla odlomena, coz v koneCném dlsledku mélo za nasledek
nezajisténi pravého ohnutého jazyka v koncové poloze, t. j. prilehnuti
opracované casti pravého ohnutého jazyka k opracované ¢asti pravé opornice.
Odlomena c¢ast svéraci Celisti byla nalezena v zasnéZzeném meziprazcovém prostoru
pod pravou sveéraci Celisti;

kontrolou spojovaci tyCe bylo zjisténo, Ze Sroubeni v izolované casti a Sroubeni
v oblasti matice s vidlici je nepoSkozené a bez zavad;

posouzenim zanechanych stop vykolejeného HDV viaku Mn 80203 bylo zjisténo, ze
HDV fady 742.126-6 vjelo do rozeviené vyhybky €. 15, tzv. vidlicovou jizdou
s naslednym propadem pravych kol mezi pravou pfimou opornici a pravy ohnuty
jazyk a levych kol mezi levou ohnutou opornici a levy pfimy jazyk vyhybky €. 15.
PFi jizdé vykolejenych levych kol doSlo k odtlaceni levého pfimého jazyka vpravo, coz
mélo za nasledek pfitlaceni pravého ohnutého jazyka k opornici a naslednou jizdu TDV
fady Eas v nevykolejeném stavu v zamysSleném sméru na stanicni kolej €. 4;

kontrolou polohy jazyka vuci opornici bylo zjisténo, ze jazyky vyhybky €. 15 nejsou
posunuté a nachazeji se v pfedepsané poloze;

kontrolou doléhani pravého jazyka na kluzné stolicky (max. +3 mm) a k jazykovym
opérkam (max. +5 mm) nebylo zjisténo pfekroCeni maximalnich hodnot;
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- zdvih vyhybky se zapojenym pfestavnikem naméfen 245 mm, coz odpovida
ustanoveni &lanku 62 predpisu CSD T 121 UDRZBA VENKOVNIHO
ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI, prestavnik byl fadné& upevnén. Piezkousenim
prestavniku nebyly zjiStény zavady;

- prohlidkou dratovodu v celé trase od stavédla St. 2 k pfestavniku vyhybky €. 15 nebyly
zjistény zavady;

- kontrolou prestavniku s pruzinou vyhybky €. 15 bylo zjisténo, Ze poloha Fetézové
kladky i prestavné tyCe odpovida poloze prestavné paky vyhybky €. 15 na stavédle
St. 2, vidlice maximalné vychylena. Tento stav odpovidal poloze poSkozeného zavéru
vyhybky €. 15.

Provedenou zapadkovou zkousSkou, méficim zelizkem 6 mm, pro polohu (-), t. j. pro
rychlost jizdy DV v odbo&ném sméru vyhybky &. 15 rychlosti 40 km/h, viz. dokument
"ZAPIS O OHLEDANi MISTA MIMORADNE UDALOSTI", ktery byl sepsan dne 28. 11.
2007 v Ceském T&Sin&, byl na stavédle St. 2 zjistén zakles stavéci paky za vyfez
vodiciho oblouku. Pravy zavérovy hak vyhybky ¢&. 15 pfi provadéné zapadkové
zkouSce s poSkozenou svéraci Celisti zasahoval do prostoru pod patou pravé opornice
v misté zbyvaijici ¢asti svéraci Celisti. K uplnému prilehnuti opracované ¢€asti pravého
ohnutého jazyka k opracované ¢asti pravé opornice nedoslo.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze provozovatel drahy, v navaznosti na él. 32 CAST
DEVATA vnitiniho predpisu CD S3 ZELEZNICNi SVRSEK, nezajistil, ve smyslu
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. zakona €. 266/1994 Sb. provozovani drahy pro potieby
plynulé a bezpec¢né drazni dopravy tim, ze spravné fungujicim SZZ zst. Bystrice nad
OISi byla dovolena jizda draznich vozidel, vilaku Mn 80203, aniz by zaklesnutim
zavérného haku za svéraci celist vyhybky €. 15, ktera jiz byla v dolni €asti ulomena,
bylo provedeno silové zapevnéni pravého ohnutého jazyka k pravé opornici.
Uvedena skutecénost byla pfi¢inou vidlicové jizdy HDV 742.126-6 s jeho naslednym
vykolejenim.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly provozovatelem
drahy v zst. Bystfice nad OISi, ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy
obsaZenych ve vnitinim pfedpisu CD S 2/3 Pfedpis organizace a provadéni kontrol trati
Ceskych drah, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 09. 12.
2002, pod €. j.: 57 775/2002-013, v platném znéni, a stanovenych €asovych intervall, ve
smyslu § 26 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., provedeny pravidelné prohlidky
a méfeni staveb drah, jez byly provozovatelem drahy dokladovany:

- "Kniha pfihod (pfehlidek) TO Jablunkov" ze které vyplyva, Zze posledni pravidelna
komisionalni prohlidka vyhybek Zst. Bystfice nad OISi pfed vznikem MU byla provedena
dne 09. 10. 2007 bez zjisténi zavad na vyhybce &. 15. Prohlidka byla provedena za
pfitomnosti vedouciho provozniho stfediska TO Jablunkov;

- ,Denik kontrol a ¢innosti vedouciho provozni jednotky TO Jablunkov®, ze které vyplyva,
Ze posledni pravidelna prohlidka a méfeni vyhybek Zst. Bystfice nad OISi pfed vznikem
MU byla provedena dne 07. 11. 2007, t. j. 20 dn0 pfed vznikem MU, bez zjisténi zavad na
vyhybce €. 15. Naméfené hodnoty jsou zaznamenany ve vyhybkovych listech. Mimo
uvedena méreni byla provedena vizualni kontrola stavu celé vyhybky, t. j. prohlidka
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stavu prazcu, kolejového loze, drzebnosti upevniovadel, ojeti a odroleni jednotlivych ¢asti
vyhybky, t. j. jazykl, opornic, stfedovych kolejnic, srdcovek, pfidrznic a pfidrznicovych
plechu, celistvost vyménovych &asti vyhybky, t. j. kontrola Sroubeni prestavnych tyci,
drzebnosti stézejek, haku, svéraci Celisti, zajisténi roubikld. Posledni pochlzkou staniénimi
kolejemi a vyhybkami v Zst. Bystfice nad OISi dne 02. 11. 2007 nebyly rovnéz zjistény
zavady. Posledni kontrolni jizda na stanovisti strojvedouciho byla provedena dne 22. 10.
2007 bez zjisténi zavad v zst. Bystfice nad OISi;

-"Sluzebni knizka obchuzkare TO Jablunkov", ze které vyplyva, Zze vyhybky a koleje v Zst.
Bystfice nad OISi byly vizualné kontrolovany tratovymi délniky - obchlzkafi. Posledni
vizualni prohlidky byly provedeny ve dnech 19., 21., 22., 23., 26. 11. 2007, zavady ve
vyhybce €. 15 Zst. Bystfice nad OISi nebyly zjistény;

- "HLASENKA VAD JAZYKU VYHYBEK ZJISTENYCH ULTRAZVUKOVYM
DEFEKTO-SKOPEM NEBO VIZUALNE", ze které vyplyva, Ze posledni defektoskopické
kontrola vyhybek v Zst. Bystfice nad OISi byla uskuteCnéna k datu 25. 07. 2007, zavady
nebyly ve vyhybkach zjistény;

-"Tistény vypis z jizdy méficiho vozu MV1 po koleji €. 2", ze kterého vyplyva, Ze posledni
méfeni koleji a vyhybek s kontinualnim méfenim rozchodu, vzajemné vyskové polohy
kolejnicovych pasu a sméru koleji bylo provedeno dne 04. 10. 2007 bez zjiSténi zavad
ohroZzujicich plynulost drazni dopravy v Zst. Bystfice nad OISi.

Z uvedeného vyplyva, ze provozovatel drahy, ve smyslu § 2, odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. a § 26 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., zajistil provadéni pravidelnych
prohlidek a méfeni staveb drah v Zst. Bystfice nad OISi ve stanoveném intervalu
a rozsahu.

Technologické postupy provozovatele drahy, obsazené, ve smyslu § 2 odst. 4 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. ve vnitfnim predpisu CD S 2/3 ,Pfedpis Organizace a provadéni kontrol
trati Ceskych drah“, schvaleny dne 09. 12. 2002 pod &. j.: 57 775/2002-013, G&inny od
01. 01. 2003, v platném znéni, v ¢lanku 88 stanovi rozsah prohlidek vyhybek v Zst. Tento
vnitfni pfedpis ani jiny technologicky postup provozovatele drahy vSak nestanovi postup,
jak si ma odborné zpusobilda osoba provozovatele drahy pocinat pfi kontrole stavu
a funkce vyménového zavéru, ktery je v podminkach provozovani drahy na povrchu
zpravidla silné znecCistén mazacimi tuky a prachem, t. j. provozovatel drahy nestanovil
postup uc€inné kontroly stavu svéraci €elisti a zavérného haku tak, aby pfed zapocetim
posouzeni stavu svéraci Celisti a zavérného haku byly tyto Casti ocistény a odborné
zpUsobila osoba mohla pfi nasledném posuzovani stavu vyménového zavéru zjistit jeho
skutecny stav, v€etné trhlin v materialu.

Pro potfeby zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl z podnétu Drazni inspekce,
spoleénosti VITKOVICE TESTING CENTER s.r.o0., proveden rozbor chemického sloZeni
materialu a metalografické Setfeni svéraci Celisti a zavérového haku vyhybky €. 15 Zst.
Bystfice nad OI3i. Ze zavéru METALOGRAFICKE ZPRAVY, &islo protokolu m/2/08 ze dne
15. 01. 2008 vyplyva:

Sveéraci Celist a zavérovy hak vyhybky €. 15 byly s nejvétsi pravdépodobnosti vyrobeny
z oceli na odlitky jakosti CSN 42 2640 misto deklarované oceli jakosti 10 370. Material

37



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

pouzity pro jejich vyrobu vykazoval materialové anomalie charakteru fedin, které se na
vlastnim mechanismu poruSeni celistvosti vSak nepodilely. Povrch svéraci Ccelisti
a zavérného haku vykazoval ¢etné oblasti hrubého mechanického poskozeni, které mély
souvislost s montazi, sefizenim a chodem vyhybky. Otlaeni povrchu ve tvaru klinu na
bocni pracovni ploSe Celisti a dva vyrazné vrypy, které se ve stejném misté a vzdalenosti
vyskytovaly i na Celni ploSe haku, svédCi o silové manipulaci v dané oblasti pomoci tycCe,
pacidla. Pacidlem zde byla snaha posunu svéraci Celisti do pozadované polohy a pravé pfi
této nedovolené manipulaci doslo k iniciaci poruSeni celistvosti v obou pfechodovych
radiusech R3 a R5 (v mistech lomU). Stény poruseni celistvosti i trhliny a samotny povrch
byl u celisti napaden dullkovou korozi podobné intenzity. Lomova plocha poruseni
celistvosti ma z 90% unavovy charakter a podle povrchu a stavu lomové plochy byl
dlouhodobou zalezitosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze k poruseni celistvosti svéraci celisti vyhybky €. 15 Zst.
Bystrice nad OISi doslo v disledku Gnavy materialu vlivem jednostranného ohybu,
pfi nizkém jmenovitém napéti a nizkém souciniteli vrubu. Podle povrchu i stavu
lomové plochy se jednalo o dlouhodobou zalezitost, které se za urcitych podminek
(dukladna vizualni kontrola pristupnych otlacenych ploch ¢elisti) mohlo predejit.

Vlastni iniciaci poruSeni mohlo ovlivnit nékolik faktorll sou€asné, jako jsou:

- neodborné provedena montaz &i dodateCné sefizeni vlastni vyhybky nasilnou cestou
(kladivem a pacici tyci)
- vyrazné vrypy po opracovani v inkriminované oblasti profilu svéraci Celisti

- kfehkost deformovanych povrchl v sledované oblasti, vzniklych ziejmé& s vlastni
manipulaci Celisti.

Provozovatel drahy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy tim, ze pfi provadéni
oprav a sefizovani spravné funkce hakového zavéru vyhybky €. 15 Zst. Bystfice nad OISi
umoznil odborné zplsobilym osobam pfi opravach a sefizovani silové manipulovat
zpusobem (kladivem a pacici tyci), ktery umoznil iniciaci poruSeni celistvosti svéraci
Celisti.

Provozovatel drahy v navaznosti na technologické postupy obsazené v Cl. 88 vnitfniho
predpisu CD S 2/3 ,Pfedpis Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®, schvaleny
dne 09. 12. 2002 pod €. j.: 57 775/2002-013, uc€inny od 01. 01. 2003, v platném znéni, ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potfeby plynulé a bezpelné drazni dopravy tim, Ze pfi provadénych pravidelnych
prohlidkdch a mérenich staveb drah, vyhybky ¢&. 15 Zst. Bystfice nad OISi, nezjistil
poruseni celistvosti svéraci Celisti, které dle stavu povrchu a stavu lomové plochy
napadené dualkovou korozi, bylo dlouhodobého charakteru a bylo v pfipadé provadéni
prohlidky zpusobem umoznujicim zjisténi skuteéného stavu svéraci Celisti zjistitelné.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV fady 742.126-6 vyplyva,
Ze nejvysSi dovolena rychlost 40 km/h v misté vzniku MU jizdou vlaku Mn 80203 v useku
od vjezdového navéstidla "S" po stani¢ni koleji €. 1 pfes kolejovou spojku tvofenou
vyhybkami €. 19 a €. 18 a nasledné vyhybkou ¢. 17 a ¢&. 15 az do mista zastaveni v km
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305,458 v zst. Bystfice nad OISi nebyla pfekroCena. Rychlost vlaku v misté prvni stopy po
vykolejeni (v bodu "0") byla 26 km/h. Strojvedouci vzniku MU nemohl zabranit.

Z uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drazni dopravy, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. zaijistil, aby osoba Fidici drazni vozidlo neprekrolila nejvyssi
dovolenou rychlost.

Drazni inspekce pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU nezjistila Zzadna zanedbani
povinnosti dopravce stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajiSténi bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti byla jizda drazniho hnaciho vozidla po
dopravni cesté v dobé, kdy ve vyménove Casti vyhybky €. 15 nedoléhal pravy ohnuty jazyk
k opornici a poloha jazyka nebyla zabezpeCena zavérovym hakem v poloze zajistujici
jizdu draznich vozidel vedlejSim smérem proti hrotu jazyka na stani¢ni kolej €. 4 zst.
Bystfice nad OISi.

Provozovatel drahy, v navaznosti na &l. 32 CAST DEVATA vnitfniho piedpisu CD S3
ZELEZNICNi SVRSEK, nezajistil, ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. zakona
€. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy tim,
ze spravné fungujicim SZZ Zst. Bystfice nad OISi byla dovolena jizda draznich vozidel,
vlaku Mn 80203, aniz by zaklesnutim zavérného haku za svéraci Celist vyhybky €. 15,
ktera jiz byla v dolni ¢asti ulomena, bylo provedeno silové zapevnéni pravého ohnutého
jazyka k pravé opornici.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni priCinou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou je nezjiSténi poruSeni
celistvosti svéraci Celisti vyhybky &. 15 Zst. Bystfice nad OISi pfi provadéni pravidelnych
prohlidek a méfeni staveb drah a silova manipulace pfi sefizovani hakového zavéru
prostfednictvim kladiva, pacici tyCe a pod.

Provozovatel drahy v navaznosti na technologické postupy obsazené v Cl. 88 vnitfniho
predpisu CD S 2/3 ,Predpis Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®, schvaleny
dne 09. 12. 2002 pod €. j.: 57 775/2002-013, uc€inny od 01. 01. 2003, v platném znéni, ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpeCné drazni dopravy tim, ze pfi provadénych pravidelnych
prohlidkach a méfenich staveb drah, vyhybky ¢. 15 Zst. Bystfice nad OISi, nezjistil
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poruseni celistvosti svéraci Celisti, které dle stavu povrchu a stavu lomové plochy
napadené dulkovou korozi, bylo dlouhodobého charakteru a bylo v pfipadé provadéni
prohlidky zpusobem umoznujicim zjisténi skute€ného stavu svéraci Celisti zjistitelné.

Provozovatel drahy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy dale tim, Ze pfi
provadéni oprav a sefizovani spravné funkce hakového zavéru vyhybky €. 15 Zst. Bystfice
nad OISi umoznil odborné zplsobilym osobam pfi opravach a sefizovani silové
manipulovat zpisobem (kladivem, pacici ty¢i a pod.), ktery umoznil iniciaci poruSeni
celistvosti svéraci Celisti.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

PFiCinou zplsobenou pfedpisovym ramcem a pouzivanim systému zajiStovani

bezpec€nosti je absence technologického postupu provozovatele drahy, ktery by upravoval

postup pfi prohlidkach stavu a funkce vyménového zavéru zejména u vyhybek

1. generace s hakovym zavérem prestavovanych mechanickym pfestavnikem s pruzinou

tak, aby byl zjisStén skuteCny stav, v€etné trhlin v materialu hakového zavéru.

Stavajici technologické postupy provozovatele drahy nestanovi, jak si ma odborné
zpusobila osoba pocinat pfi kontrole stavu a funkce vyménového zavéru, ktery je
v podminkach provozovani drahy zpravidla napaden korozi, znecistén mazacimi tuky
a usazenym prachem. Absence téchto technologickych postupl ma negativni vliv na
plynulé a bezpecné provozovani drazni dopravy zejména u vyhybek 1. generace
s hakovym zavérem prestavovanych mechanickym pfestavnikem s pruzinou, kde
pFilehnuti jazyka k opornici neni kontrolovano.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti pfi zjisStovani pfi€in a okolnosti MU, které vSak nejsou vyznamné

vrwvs

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy a drazni dopravy spoleénosti CD, a. s. byla pfijata nize uvedena
opatfeni jez jsou obsahem dokumentu "Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku

40



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

mimofadne udalosti — ohrozeni®, €. j. 70 742/07-O18 ze dne 11. Unora 2008 a tykaji se
pouze vykonné jednotky CD, a. s., SDC Ostrava, s terminem pInéni do 31. 03. 2008:

- prokazatelné seznamit provozni zaméstnance SDC Ostrava se zavéry predmétné
mimoradné udalosti;

- provést mimofadnou prohlidku vyhybek se zaméfenim na stav svéracich CcCelisti
u vyhybek s mechanickym pfestavnikem u SDC Ostrava.

Protoze vySe uvedena opatfeni provozovatele drahy jsou z pohledu Drazni inspekce
regionalniho vyznamu a v kone¢ném duasledku nevedou k predchazeni opakovani vzniku
obdobnych pfipadi MU bude Drazni inspekci vydano bezpe&nostni doporuceni, viz bod
6.1.

6 BEZPECNOSTNiI DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5) zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU doporucuje
provozovateli drahy, kterym je od 01. 07. 2008 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty statni
organizace na draze Zeleznic¢ni regionalni a celostatni:

1. vytvofit systém prohlidek staveb drah, hakovych zavéri zejména vyhybek
1. generace s hakovym zavérem piestavovanych mechanickym pfestavnikem
s pruzinou, ktery by umoznil zkontrolovani skutec¢ného stavu svéraci Celisti
a zavérného haku, v€etné zjisténi pfipadného poruseni celistvosti;

2. pfijeti opatfeni k zamezeni silové manipulace s hakovym zavérem pfi jeho montazi
a sefizovani.

V Ostravé dne 6. ¢ervna 2008

Ing. Bedfich Kajzar Ing. Petr Maikranz
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Fotodokumentace z mista vzniku mimofadné udalosti - nehody ze dne 27. 11. 2007,
vykolejeni HDV fady 743.126-6 za jizdy vlaku Mn 80203 na draze Zelezni¢ni celostatni
Mosty u Jablunkova st. hr. - Bohumin v km 305,520 na vyhybce €. 15 Zst. Bystfice nad
OlIsi.

-

80203 ve

LA —'_--H - an Ve T e Eo T Sy o
1. Pohled na hnaci drazni vozidlo Fady 742.126-6 jedouci v ¢ele vliaku Mn
vykolejeném stavu za vyhybkou ¢&. 15 Zst. Bystfice nad OISi

42



nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

I ___.-tl'.
_s-;i._h

2. Pohled na poskozenou nadrz pohonnych hmot HDV rady 742.126-6

3. Pohled na komisionalne stanoveny bod "0" - prvni stopa po vykolejeni
HDV fady 742.126-6 na vyhybce ¢ 15 Zst. Bystfice nad OISi v km 305,520
trati Mosty u Jablunkova st. hr - Bohumin. Narazeny hrot pravého ohnutého
Jazyka po odtazZeni nevykolejenych TDV
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4. pohled na poskozeny hakovy zavér vihybky ¢. 15 Zst Bystiice nad OIS,
svéraci Celist bez dolni pracovni ¢asti (stav po vykolejeni)

5. Svéraci celist - odlomena dolni pracovni ¢ast
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6. Svéraci Celist - horni ¢ast upevnéna k opornici, pohled na lomovou
plochu
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