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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
16™ May 2009, 21:50 (19:50 GMT)
collision with consequent derailment

Group of 5 wagons run away from track No. 233. The group passed
whole station and collided with stationary locomotive on track No.
T 408. Wagons and the locomotive consequently derailed.

shunting movement
Ceské Trebova station, track No. 233

CD Cargo, a. s. (RU)
ODOS, a. s. (owner of the locomotive)
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM)

no fatality
no injury
total cost CZK 3 684 000,-

rolling stock (handbrake failure)
maintenance (improper)

none

addressed to railway undertaking CD Cargo, a. s.:

1) It is recommended to take safety measures preventing wagons from
running away from shunting yard of Ceskéa Tfebova station with regard
to situations, when stop-shoes situated at the bottom of the yard are
not effective due to mass of wagons and their distance from the stop-
shoes.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pficiny:

Zasadni priciny:

PFiC. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

nehoda
16. 5. 2009, 21:50 hodin

ujeti 5 draznich vozidel z koleje €. 233, srazka se stojicim HDV na
kusé koleji €. T 408 s naslednym vykolejenim po sréazce

Zelezniéni stanice Ceska Trebovéa, smérova a odjezdova skupina.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.,
(vlastnik a provozovatel drahy)

CD Cargo, a. s.,

(dopravce)

ODOS, a. s.

(vlastnik poskozeného drézniho vozidla)

nedos$lo k usmrceni, ani k Gjmé na zdravi
celkova Skoda Cini 3 684 000,- K&

Bezprostfedni pfiCinou vzniku mimofadné udalosti bylo selhani rucni
brzdy nédkladniho vozu Shimms evidencniho Cisla 31 56 477 0256-4
(k jizdé bylo pouZzito drazni vozidlo, jehoZ stav po opravé lanovi rucni
brzdy nespliioval technickou zplsobilost prokadzanou shodou se
schvalenym typem, dle 8 59 odst. 2 vyhlaSky ¢.173/1995 Sb.,
dopravni fad drah, v platném znéni).

nedodrzeni pozadavk{ technické dokumentace vozu pfi opravé lanovi
ruéni brzdy vozu Shimms evidenCniho Cisla 31 56 477 0256-4
zahranicniho vlastnika.

nezjistény.
adresovano dopravci CD Cargo, a. s.:

- pfijmout UcCinna opatfeni, aby ochrana proti ujeti vozidel z koleji
smeérové skupiny Zelezni¢ni stanice Ceska Trebova byla zajisténa
i v pfipadé, kdy hmotnost skupiny vozl a jeji vzdalenost od pojistnych

zarazek, umisténych na dolnim konci koleji smérové skupiny,
nezarucuje ucinnost téchto zarazek.



a® Zprava o vysledcich Setfeni pricin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2 UDAJE TYKAJiICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti (dale jen MU) doSlo dne 16. 5. 2009 ve 21:50 hodin na
draze Zelezni€ni, celostéatni, trat 501B Svitavy — Ceska Tfebova v Zelezniéni stanici (dale
jen Zst.) Ceska Tiebova. Misto zacatku samovolného ujeti skupiny voz( byla ,Smérova
skupina“ a mistem kde jizdu po srazce skupina vozd ukondila, byla ,Odjezdova skupina“
koleji.

2.1.2 Popis mimofradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

v

Z koleje ¢. 233 ujela skupina péti nakladnich vozd, kterd v pribéhu nedovolené jizdy
pfekonala pojistné zarazky na uvedené koleji, nasilné prestavila vyhybku €. 294b a na
kusé koleji ¢. T 408 ukoncila nedovolenou jizdu srdZzkou s odstavenym hnacim draznim
vozidlem (dale jen HDV). Po srazce doslo k vykolejeni dvou voz( a HDV.

Dne 16. kvétna 2009 prijel v 17:36 hodin vlak Pn 61312 na kolej ¢. 106 vjezdové skupiny
zst. Ceskéa Trebova. V Case 20:04 az 20:18 hodin byl uvedeny vlak rozposunovan. Pomoci
spadovistniho zafizeni byl odvés péti ¢tyfnapravovych loZzenych nékladnich vozl fady
Shimms spustén na kolej €. 233 a zastaven dvéma zarazkami, poloZzenymi cca 100 m pod
posledni sled kolejovych brzd. Dle podanych vysvétleni posunovac-svadéc zajistil odvés
utazenim rucni brzdy prvniho vozu ve skupingé, zkontroloval funk¢énost brzdy a vyjmul
zarazky. Nasledné rucéni brzdu povolil a samotizné popustil skupinu asi o 60 metr(i dal od
plvodniho mista zastaveni. Pomoci utazeni ruéni brzdy odvés zastavil, zkontroloval
funkénost brzdy a od takto zajisténé skupiny vozi odesel plnit dal$i pracovni povinnosti.

V dobé spusténi a popousténi odvésu stala na dolnim konci koleje €. 233 souprava viaku
Pn 63442, ktera byla ve 21:10 hodin posunem pfestavena na kolej €. 15 a z této koleje
pozdéji odjela. Zameéstnanec opravnény fidit posun, pracujici na dolni strané
sefadovaciho nadrazi, v obvodu stavédla 039 ,Stfed”, po odjezdu vlaku Pn 63442 polozil
na kolej ¢. 233, do Urovné brzdic¢l, dvé pojistné zardzky. Kolem 21:45 hodin, pfes okno
svého stanovisté u stavédla 039 ,Stfed”, uslySel zvuk jedoucich vozl. Po zjisténi, Ze
ujizdéji nekontrolované, informoval vysilackou o nastalé situaci vypravci stavédla 039
.Stfed” a ,Nadrazniho“. VypravCi stavédla 039 ,Stfed“ se po obdrzeni informace
0 ujizdéjici skupiné vozl z koleje €. 233 pokusila prestavit vyhybku ¢. 296a smérem na
vykolejku VK-M. Provést to vSak jiz nestihla. DoSlo k nasilnému prestaveni vyhybky
€. 294b a vozy pokraCovaly v jizdé po 2. stahovaci koleji. Vypravci stavédla 019 ,Panel
— Jih“ po obdrzeni telefonické informace o ujeti skupiny péti vozd od vypravéi stavédla 039
~Stfed” postavil posunovou cestu ze 2. stahovaci koleje na kolej €. 15. VysilaCkou dal
zameéstnanci fidicimu posun v obvodu ,Odjezdové skupiny Jih* pokyn k zastaveni
ujizdéjici soupravy polozenim zardzek. Tento zaméstnanec jiz polozeni zarazek pred
ujizdéjici soupravu na kolej €. 15 nestihl. O této skuteCnosti informoval vysilackou
vlakvedouciho-pfipravare stanovisté ,Odjezdové skupiny Sever* a vypravciho stavédla
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019 ,Panel — Jih*. Vlakvedouci-pfipravafr stanovisté ,Odjezdové skupiny Sever”, po
obdrzeni vyzvy dané vysilackou od zaméstnance fidiciho posun v obvodu ,Odjezdové
skupiny Jih* a vyzvy telefonické od vypravciho stavédla 019 ,Panel — Jih“, vybéhl ze svého
stanovisté u koleje ¢. 7, v obvodu ,Odjezdové skupiny Sever“, a polozil zarazky na kolej
¢. 15. Po najeti ujizdéjicich voz( na zarazky, jedna okamzité a druha po 15 metrech
smykani po hlavé kolejnice, spadly. Skupina voz( ukoncila nedovolenou jizdu ve 21:50
hodin na kusé koleji €. T 408, kde narazila do odstaveného HDV €. 742.523-4. Po narazu
doslo k vykolejeni tohoto vozidla a prvniho vozu skupiny vSemi napravami. Druhy viiz
skupiny vykolejil prvnim podvozkem ve sméru jizdy. Ujizdéjici skupina vozl ujela od mista
ujeti do mista srazky s HDV drahu cca 2500 metrQ.

Ohlaseni vzniku MU a aktivaci Integrovaného zachranného systému proved| hlavni
vypravéi 7st. Ceskd Tfebova. Na misté zasahovala vyjezdova jednotka Hasiéského
zachranného sboru SZDC, s. 0., (dale jen HZS SZDC, s. 0.) a Policie Ceské republiky.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpUsobilych osob a zplsob vedeni zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na Drazni inspekci (dale jen DI) na Centrélni ohlaSovaci pracovisté (dale jen
COP) oznamen ve 22:45 hodin zaméstnancem provozovatele.

Vrchni inspektor (déle jen VI) COP rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pficin
a okolnosti na misté vzniku MU. Zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl povéfen VI
Uzemniho inspektoratu Brno.

Samotné zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53 pism.
b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon), a § 11 a § 12
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drdhy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376).

Zplsob postupu zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU byl stanovovan operativné dle
vyvoje Setfeni, véetné vyuZiti konzultaci s dal$imi odborné zplsobilymi osobami DI. P¥i
Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatkd, zjisténi na misté MU a dale z dokumentace
pofizené provozovatelem drahy a drazni dopravy, vcéetné zapisli se zucastnénymi
zameéstnanci. Podnétem k zahajeni Setfeni MU byla Zadost zahrani¢niho drZitele ujetych
vozl ,Shimms*, spole¢nosti Cargo Slovakia, a. s., obdrzena Drazni inspekci 25. 9. 2009.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele:

e posunovad-svadéé ,Smeérova skupina“, zaméstnanec CD Cargo, a. S., provozni
pracovisté Ceska Trebova;

e vedouci posunu ,Stfed*, zaméstnanec CD Cargo, a. s., provozni pracovisté Ceska
Trebova;

11
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e vypravéi stavédla 039 ,Stied”, zaméstnanec CD, a. s., Zst. Ceska Trebova;
e vypravéi stavédla 019 ,Panel — jih“, zaméstnanec CD, a. s., zst. Ceska Trebova;

e vedouci posunu ,Odjezdova skupina — Jih®, zaméstnanec CD Cargo, a. s., provozni
pracovisté Ceska Trebova;

e vedouci obsluhy nakladnich vlakd, vlakvedouci-pfipravai ,Odjezdova skupina
— Sever"“, zaméstnanec CD Cargo, a. s., provozni pracovisté Ceska Trebova.

2.2.2 Vlaky a jejich Ffazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel
Skupina vozll fady Shimms v sestaveni ve sméru jizdy:

e 1.v(z 3156 477 0256-4 s ru¢ni brzdou;
2.vliz 31 56 477 0141-8;
3. vliz 31 56 477 0239-0;

e 4.vlz 3156 477 0124-4;
5. vliz 31 56 476 8467-1;

(vozy o celkové délce skupiny 60 m a vaze 347 tun);
e HDV 742 523-4.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Staniéni zabezpecovaci zafizeni (dale jen SzZ) Zst. Ceska Tfebova, stavédla 039 ,Stfed"
a stavédla 019 ,Ustfedni stavédlo* jsou 3. kategorie, dle TNZ 36 2620 ,Zelezni¢ni
zabezpecCovaci zafizeni Stanicni a tratové zabezpecovaci zafizeni“. Vyhybka €. 294b ani
elektromotoricky pfestavnik po nasilném pfestaveni nebyly poskozeny. Radi¢ vyhybky
¢. 294b byl ve stfedni poloze, indikace sviceni Cervené zarovky nad fadiCem, vlivem
prepaleni pojistky, odpovida schvalené zplsobilosti SZZ. Akustick& naveést ztraty koncové
polohy vyhybek byla vypnuta vyprav¢i, do doby provedeni prohlidky vyhybky a prohlidky
elektromotorického prestavniku po pfedchozim nasilném pfestaveni. V dobé ujizdéni
skupiny vozll neni na SZZ evidovana zadna porucha.

Pojistné zardzky, umisténé na dolnim konci koleje €. 233, ve spojeni se zarazecim
segmentem slouZi k ochrané proti ujeti vozidel, ve sméru spadu smérové koleje. Po projeti
skupiny vozl byla pfirubovéa zardzka po zachyceni o zardZzeci segment posSkozena. Druha
zarazka byla odhozena na srdcovce vyhybky €. 289. Posouzeni vlivu pojistnych zarazek
na pribéh MU je uvedeno v kapitole 4.2.1 této Zavérecné zpravy.

Ujizdé&jici skupina voz( ujela od mista ujeti na koleji €. 233 do mista srazky
s HDV, odstavenym na koleji €. T 408, drahu cca 2500 metr(. Na této draze se jeji pohyb
inicioval spadem do 2,5 %o (cca 730 metr(l), do 20 %o (cca 470 metrll) a do 5 %o (cca 1300
metr(l). Okolnosti, které ovlivnily celkovou délku drahy ujeté skupiny vozl, jsou uvedeny
v kapitole 4.2.1 této Zaveérecné zpravy.
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E
i

2.2.4 Pouziti komunikac¢nich prostredki

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

e pro komunikaci mezi posunovaci, vedoucim posunu, vyprav€imi a vlakvedoucim
-pfipravafem byla pouzita technologicka radiova sit 19: STE 05, kmitoCet 157,975
MHz;

e pro komunikaci mezi vypravCim stavédla 039 ,Stfed* a 019 ,Panel — jih" je zfizen
vyhybkarsky telefonni okruh;

e pro komunikaci mezi vyprav¢im 019 ,Panel — jih“ a stanovistém ,Vlakvedouciho
-pfipravare“ u koleje ¢. 7, v obvodu ,Odjezdové skupiny Sever® je zfizen mistni
telefonni okruh;

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem a provozovatelem drahy
provadény zadné prace.

13
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2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a sled udalosti

Po ohlaSeni vzniku MU postupoval hlavni vyprav€i dle OhlaSovaciho rozvrhu
provozovatele. VI CD, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpecénosti Zelezni¢ni dopravy
Ceskéa Tiebova (dale jen RIBZD) ohlasil vznik MU na COP DI ve 22:45 hodin. VI COP DI
ohlasil vznik MU na Uzemni inspektoréat Brno.

MU byla DI oznamena ve smyslu vyhlasky ¢. 376 bez zbyte€ného odkladu ihned po
zjisténi skuteCnosti potfebnych pro prvotni ohlaSeni. Za provozovatele drahy byl
zjiStovanim pficin a okolnosti vzniku MU povéfen VI RIBZD, povérena, odborné zplisobila
osoba.

Postup dle ohlasovaciho rozvrhu CD, a. s., byl dodrZen.

Po ohledani mista MU Policii Ceské republiky, VI RIBZD a pfitomnym VI DI, byl dne 17. 5.
2009 ve 2:05 hodin dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Na misté MU byla zajiSténa dopravni dokumentace.

Zucastnéni zaméstnanci uvedeni v kapitole 3.1.1 této zavérecné zpravy byli podrobeni
detalkoholové zkousSce s negativnim vysledkem.

K odstranéni nasledki MU byly pouzity nehodové pomocné prostfedky z Depa kolejovych
vozidel (dale jen DKV) Ceska Tiebova CD, a. s., za asistence HZS SZDC, s. o.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému v souladu s vyhlaSkou ¢. 376
hlavnim vypravéim Zst. Ceska Tiebova.

Na misté zasahovala HZS SZDC, s. o., a Policie Ceské republiky. Rychlou zdravotnickou
z&achranou sluzbu nebylo nutné aktivovat.

2.3 Umrti, zrané&ni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tietich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, k Gjmé na zdravi u cestujicich, zaméstnanctd provozovatele
drahy a dopravce ani u jinych osob pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nebyla zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na Zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou vykolejenych a poskozenych draznich vozidel provedenou dne
21. 5. 2009 v DKV Ceska Trebova bylo zjisténo:

e naklady na opravu hnaciho drédZzniho vozidla 742.523-4 vlastnika ODOS Ostrava,
a. s., byly odhadnuty na 2 806 000 Kg¢;

14
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e naklady na opravu tazenych draznich vozidel 31 56 477 0256-4 a 31 56 477 0141-8
odhadnuty na 633 000 KC.

Pfi vykolejeni doSlo_k poskozeni nasledujicich soucasti dopravni cesty v zZst. Ceskéa
Trebova, vlastnika SZDC, s. 0., ve sprave spolecnosti Sprava dopravni cesty Pardubice:

e Kkusa kolej €. T 408, kolejovy svrSek a sypané zardzeci zafizeni;
e elektricky rozvadéc ohfevu vymeén;
e sloup stani¢niho rozhlasového zafrizent;

Skoda na soucastech dopravni cesty v majetku SZDC, s. o., byla odhadnuta na
245 000 K¢.

Ke Skodé na Zivotnim prostfedi pfi MU nedoslo.

Celkova Skoda vznikla pfi MU je 3 684 000 K¢.

N 4

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: teplota vzduchu +9 °C, jasno, klidno, viditelnost nesnizena.

GPS soufadnice 49°53'1.496"N, 16°27'48.724"E

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

V souvislosti se zjiStovanim pficin a okolnosti vzniku pfedmétné MU byla shromazdéna
vysvétleni nasledujicich zaméstnancll dopravce a operatora provozovatele drahy, ktera
jsou nedilnou soucasti spisu MU:

Posunovaé¢-svadé¢ v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném dopravcem dne 17. 5.
2009, mimo jiné uvedl, Ze se skupinou vozl, které zastavily na koleji ¢. 233 na zarazky,
provedl popousténi s vyuzitim rucni brzdy prvniho vozu. Ruc¢ni brzda prvniho vozu byla
i zajiStujicim prvkem skupiny proti ujeti v novém misté zastaveni. Kontrolu funk¢nosti ru¢ni
brzdy uvadi v obou pfipadech jejiho pouZiti.
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Z jeho vysvétleni vyplyva:

e Ze prfi popusténi skupiny vozl nepouzil k zajisténi v novém misté zastaveni zarazky na
obou kolejnicich, tak jak to vyZaduje mistni pfedpis dopravce;

e zajiSténi skupiny vozl po zastaveni bylo v souladu s vnitinim a mistnim predpisem
dopravce.

Z vysvétleni podanych nize uvedenymi zaméstnanci vyplyva, Ze nedoslo pfi jejich Cinnosti
k poruseni platnych pravnich predpis:

Zaméstnanec opravnény fFidit posun (vedouci posunu) v obvodu stavédla 039
»,Stfed“ v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem dne 17. 5. 2009,
mimo jiné uvedl, Ze po odjezdu vlaku do Hradce polozil do urovné brzdiCe na kolej €. 233
pojistné zarazky. Popsal situaci, kdy si vSiml ujizdéjici skupiny vozl, a jakym zplsobem
o této skuteCnosti informoval dalSi zameéstnance. Dale uved|, v jakém stavu se nachéazely
pojistné zarazky, po jejich selhani pfi zastavovani ujizdéjici skupiny vozd.

Vyprav€i stavédla 039 ,Stfed“ v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném
provozovatelem dne 17. 5. 2009, mimo jiné uvedla, Ze se po obdrZzeni informace
0 ujizdéjicich vozech pokusila prestavit vyhybku na vykolejku, ale nestihla to. Dale uvedla,
jakym zplsobem o nastalé situaci informovala dal$i zaméstnance.

Vyprav€i stavédla 019 ,Panel - jih“ v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném
provozovatelem dne 17. 5. 2009, mimo jiné uvedl, Ze po obdrzeni informace o ujizdéjici
skupiné vozl srovnal vyhybky a vydal pfikaz dal$im zaméstnancim, aby ujizdéjici vozy
zastavili.

Zaméstnanec opravnény fidit posun (vedouci posunu) v obvodu stavédla 019 ,,Jih“
v ,Zapisu se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem dne 17. 5. 2009, mimo jiné
uved!, Ze polozit zardzky na kolej ¢. 15 nestihl a o této skuteCnosti informoval dalSi
zameéstnance.

Vlakvedouci-pfipravai stanovisté ,Odjezdové skupiny Sever“ v ,Zapisu se
zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem dne 17. 5. 2009, mimo jiné uved|, Ze
poloZené pojistné zaradzky na koleji €. 15 po kratké dobé smykéni po hlavé kolejnic spadly
a ujizdéjici skupinu voz( nezastavily a o této skutecnosti informoval dal$i zaméstnance.

3.1.2 Jiné osoby

A4

Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely.
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3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpulisob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovani drazni dopravy je provadéno na zakladé smlouvy €. 168/10, uzaviené mezi
SZDC, s. 0., a CD Cargo, a. s., dne 31. 12. 20009.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen

vyhlaSka 173/1995 Sb.) v § 2 odst. 4 stanovuje:

e K zajiSténi cinnosti a pro stanoveni odborné zpulsobilosti osob zucastnénych na
zabezpeceni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy obsaZené ve
vnitrnich predpisech provozovatele drahy

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal vnitfni predpis ,SZDC (CD) Z 1 — Pfedpis pro
obsluhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni“, ve kterém je v kapitole |
¢lanek 61 uvedeno, ze:

e Pokud nejsou uskuteCriovany Zadné jizdni cesty, musi byt ZZ v zakladnim stavu, tj. ve

stavu urceném zavérovou tabulkou (dale jen ,ZT“) nebo ,Tabulkou uzamceni
vyhybek". Toto ustanoveni se netyka ZZ, na kterém:

- je volba jizdni cesty provadéna zadanim zacatku a konce jizdni cesty (cestovy
zpusob) nebo

- je provadéna udrZzba nebo

- Je provadéna oprava zarizeni vylukovym rozkazem (dale jen ,VR").

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal vnitini pfedpis ,SZDC (CD) D2 — Pfedpis pro
organizovani a provozovani drazni dopravy*, ve kterém je v kapitole C clanek 85 uvedeno,
ze:
e S vyjimkou moZnosti zabranéni hrozicimu nebezpeci je zakazano:

- pfestavovat vymény nebo prestavitelné srdcovky tésné pred pohybujicimi se vozidly;

- prestavovat vymeény nebo prestavitelné srdcovky vyhybek a kolejovych kfiZzovatek,
obsazenych vozidly.

Vyhlaska €.173/1995 Sb. v § 33 odst. 1 a 2 stanovuje:
e Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pri

- pouZiti drazniho vozidla,
- fizeni draZzniho vozidla
- sestaveni a brzdéni vlaku,
- doprovodu viaku,
- oznacovani draznich vozidel navéstmi.
e K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zplisobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci
dopravce, slouZi jednotné technologické postupy obsazené ve vnitfnich predpisech

dopravce.

Dopravce CD Cargo, a. s., vydal vnitini pfedpis ,CD V 15/1 - Piedpis pro obsluhu a provoz
brzdovych zafizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel“, ve kterém je kapitole C ¢lanek 63
uvedeno ze:

e Rucni brzda se povaZuje za upotrebitelnou kdyz pri vyzkouseni:
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a) u Spalikové brzdy (pii odbrzdéné nebo prechodné vypnuté pribézné tlakové brzdé)
po jejim utaZeni prilehnou

- u podvozkovych voz( vSechny pristupné vnéjsi zdrZze na obou kolech pfislusného
podvozku (u vicenapravovych podvozkl se kontroluji vSechny pristupné zdrZze vsech
kol prislusného podvozku) po kontrolované strané vozu

Posunovac-svadéc dle podanych vysvétleni poZzadovanou kontrolu provedl.

Dopravce (;“,D Cargo, a. s., vydal mistni predpis ,Technologicka dokumentace provozniho
pracovisté Ceska Trebovéa pro Zst. Ceskd Trebova-smérova skupina“, ve kterém je v kapitole
,B.3.1." uvedeno, ze:

e Popousténa zatéZ musi byt brzdéna 40 tunami brzdné vahy rucnich brzd a musi obsahovat
dva loZené vozy s vyzkouSenou rucni brzdou ve skupiné. Pokud tento poZadavek neni
spinén, musi byt k zajisténi vozu nebo skupiny voz(i pouZito dvou zarézek, poloZzenych ze
strany od stavédla 039.

Popusténi skupiny vozl ,Shimms“ nebylo provedeno v souladu s uvedenym mistnim

predpisem. O pouziti zardzek, pri popusténi skupiny péti vozl, neni v podaném vysvétleni

posunovace-svadéce zminka.

Drazni inspekce vykonala 2. 6. 2010 u dopravce CD Cargo, a. S., provozni pracovisté Ceskéa

Trebova ozndmeny statni dozor se zameérfenim na kontrolu organizacnich a technologickych

opatfeni pro bezpeCné provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo regionalni

obsaZenych v mistnim predpise ,Technologickd dokumentace provozniho pracovisté Ceskéa

Trebovéa pro ZST Ceskéa Trebova-smérova skupina“. Bylo zjisténo Ze kapitola ,B.3.1“ obsahuje

nejednoznacna ustanoveni a nejsou stanoveny vSechny potfebné technologické a pracovni

postupy pro spousténi a popusténi vozd na kolejich ,Smeérové skupiny” Zst. Ceska Trebova.

Dopravce byl vyzvan k odstranéni téchto zjisténych nedostatkd.

3.2.2 PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce _je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni

S

a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a drazni dopravy platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost, véetné zplsobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni
predpis provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 Vycvikovy a zku$ebni fad Ceskych
drah, a. s.” schvaleny dne 07. 12. 2005, pod C€. j.: 61773/05-010, s ucinnosti od 01. 01.
2006, v platném znéni.

VSichni zUcCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné zpdsobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

U CD, a. s. — operatora provozovatele drahy, je kontrolni &innost organizovana dle
vnitfnich smérnic, které vydava Odbor fizeni a organizovani drédzni dopravy. V dobé
vzniku mimoradné udalosti byla kontrolni ¢innost v provoznim obvodu (dale jen PO) Ceska
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Tfebova provadéna dle vydaného Opatreni feditele odboru fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy €. 1/2008 €. j. 5451/2008-011, v navaznosti na vydané €. j. 6439/2008-011
»Kontrolni smeéry stanovené na obdobi roku 2009“. Tyto dokumenty jsou rozpracovany do
podminek provozniho obvodu formou Rozkazu prednosty PO. V dobé vzniku MU byla
kontrolni Cinnost zajiStovana dle Rozkazu prednosty PO €. 12/2008 ze dne 13. 10. 2008.
Kontroly vztahujici se k bezpec€nosti jsou nedilnou soucasti kontrolni ¢innosti povéfenych
zaméstnancl a jsou vyjmenovany v kontrolnich smérech stanovenych na konkrétni
obdobi. Cetnost kontrol a zamé&feni je pro povéfené zaméstnance zapracovana do
interniho dokumentu ,Planu kontrolni Cinnosti* na dany meésic, do kterého rovnéz
zaméstnanci zaznamenavaji plnéni. Kromé tohoto dokumentu je kontrolni cCinnost
zaznamenavana jesSté do elektronické aplikace Knihy kontrol (K2), ktera je pravidelné
sledovana a kontrolovana nadfizenymi organy.

U dopravce CD Cargo, a. s., byla kontrolni ¢innost provadéna dle Opatfeni feditele pro
provoz a techniku ke kontrolni ¢innosti CD Cargo, a. s., €. j. 36/2007 RPT, ze dne 28. 11.
2007; Metodika kontrolni &innosti €. j. 41/2008 RTOD, ze dne 23. 01. 2008; Vnitini
kontrolni systém €. j. IN OR7-A-2008, ze dne 18. 2. 2009; Opatfeni k vymezeni €innosti
specialistd pro kontrolni ¢innost €. j. 2193/2008, ze dne 22. 9. 2008. Zaznamy o vysledcich
kontrol se eviduji a ukladaji v Elektronické knize kontrol CD Cargo, a. s. (EKK).

Provadéni vnitfnich kontrol a jejich systém nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zticastnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem Zelezni¢ni celostatni drahy Svitavy — Ceska Trebova je
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., se sidlem DIazdén& 1003/7, Praha 1 Nové Mésto,
PSC 110 00, na z&akladé Gfedniho povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne 29. 5.
2008 pod ¢&. j. 3-4277/07-DU/Le, ev. ¢. UP/2008/9002.

Dopravcem je CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170 00,
s licenci provozovatele drazni dopravy, &. j. 3-3841/07-DU/Le, ev. ¢&. L/2007/1452,
udélenou Draznim urfadem Praha dne 20. listopadu 2007 pravnické osobé — dopravci,
s obchodnim jménem ,CD Cargo, a. s.".

Rozhrani mezi zucastnénymi subjekty nema souvislost s pficinou mimoradné udalosti.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 P¥islusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nésledujici vnitrostatni
predpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urCenych technickych
zarizeni), v plathném znéni;
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vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zp(sobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

e Vvyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v plathém
Znéni;

e vyhlaSka €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

e zakon €. 262/2006 Sh., zakonik prace, v platném znéni.

vy

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy
obsaZené v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce, schvalené
rozhodnutim osoby odborné zptsobilé:

e Vnitfni pfedpis ,SZDC (CD) D 2 — Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 03 1997,
€. ].. 55 097/97-011, v platném znéni;

e vnitini predpis ,CD D 17 — Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti*,
schvéleny rozhodnutim generéalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, ¢. j.: 70
778/2006, v platném znéni;

e vnitfni pfedpis ,CD Ok 2 — Vycvikovy a zku3ebni fad Ceskych drah, a. s.“, schvéleny
rozhodnutim rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 07. 12. 2005, €. j.:
61773/05-0 10, v platném znéni;

e vnitfni predpis ,CD Z 1 — Pfedpis pro obsluhu stanicniho a tratoveho zabezpecovaciho
zarizeni®, schvaleny generalnim feditelem Ceskych drah dne 26. 03. 2007, C. j.: 56
704/2007, v platném znéni;

e vnitini predpis ,CD V 15/1 — Pfedpis pro obsluhu a provoz brzdovych zafizeni
Zeleznicnich kolejovych vozidel“, schvaleny generalnim feditelem Ceskych drah dne
06. 08. 1997, €. |.: 58. 624/1997-18, v platném znéni;

e mistni predpis dopravce CD Cargo, a. s. ,Technologicka dokumentace provozniho
pracovisté Ceska Tiebova pro ZST Ceska Tiebova-smérova skupina“ s oznacenim
1206/2008 RTOD-013/31, se dnem ucinnosti od 01. 03. 2009 (dale také mistni
predpis), v platném znéni;

e ,VSeobecnd smlouva o pouzivani nakladnich vozli — VSP“, se dnem ucinnosti od
01.06. 2006.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V zst. Ceska Trebova je stavédlo 039 a 019 vybaveno releovym zabezpetovacim
zafizenim (dale jen RZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620. K RZZ stavédla 039 byl vydan
Prlikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni ve smyslu § 47 z&kona, ev. ¢. PZ
5730/96-E.45, vydany dne 15. 8. 1996 Draznim Gfadem Praha pod €. j. 2-2547/96-DU,
ktery ma prodlouzeni platnosti na dobu neurcitou, ze dne 26. 3. 2010 na zakladé protokolu
¢. j. 03/10PC. K RZZ stavédla 019 byl vydan Prlkaz zpUsobilosti uréeného technického
zafizeni ve smyslu 8 47 zakona, ev. €. PZ 5726/96-E.45, vydany dne 14. 8. 1996 Draznim
Uradem Praha pod &. j. 2-2547/96 -DU, ktery ma prodlouzeni platnosti na dobu neurgitou,
ze dne 6. 10. 2005 na zakladé protokolu €. j. UTZ-E/P81-2512/2005.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni stavédla 039 a 019 v Zst. Ceska Tfebova neni vybaveno
zdznamovym zafizenim.

Dle predlozené dokumentace provadéni udrzby SZZ byla tato provadéna v souladu
s vnitinimi predpisy provozovatele drahy.

Dle zjiSténi pfi ohledani mista vzniku MU nebyl stav zabezpeCovaciho zafizeni v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Z vysledk( ohledani mista vzniku MU vyplyva, Ze technicky stav soucasti dopravni cesty
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Posouzeni vlivu pojistnych zaraZzek na pribéh
MU je uvedeno v kapitole 4.2.1 této Zavérecné zpravy.

3.4.3 Komunika€ni prostredky

Pro komunikaci mezi posunovaci, vedoucim posunu, vypravCimi a vlakvedoucim
-pfipravadfem byla pouZita technologick& radiova sit 19: STE 05, kmitoCet 157,975 MHz.
Pro komunikaci mezi vypravCim stavédla 039 ,Stfed* a 019 ,Panel — jih* byl pouzit
vyhybkérsky telefonni okruh. Pro komunikaci mezi vypravéim 019 ,Panel — jih®
a stanovistém ,Vlakvedouciho-pfipravare* u koleje ¢. 7, v obvodu ,Odjezdové skupiny
Sever” byl pouzit mistni telefonni okruh.

Komunikacni prostfedky nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.4 Dréazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.523-4 bylo vyrobeno v roce 1985, vyrobce CKD Praha. Vyhodnoceni dat
zaznamenanych registracnim rychlomérem neni pro Setfeni MU potfebné vzhledem
k pribéhu MU.

Nakladni viiz 31 56 4770 256-4 fady Shimms, s ruéni brzdou mél provedenu technickou
kontrolu dne 25. 01. 2006. Lhita Sestiletého cyklu technickych kontrol vozu nebyla
prekrodena. Opravu lanovi ruéni brzdy provedla dne 16. 3. 2009 Zelezni¢na spoloénost
Cargo Slovakia, a. s., UaO ZKV Kosice, OV Kosice.
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Technicky stav rugni brzdy, po opravé provedené mimo Uzemi Ceské republiky, je
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Podrobny rozbor zjisténych skute€nosti
k technickému stavu rucCni brzdy je uveden v kapitole 4.2.1 této Zavérecne zpravy.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatfeni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ujizdéjici skupina vozl z koleje ¢. 233 projela zhlavim vyhybek stavédla 039 ,Stfed“ bez
zajisténi. Smeér jizdy urCilo postaveni vyhybek po pfedchozi obsluze zabezpeCovaciho
zafizeni. Jizda ze 2. stahovaci koleje pfes jizni zhlavi ,Odjezdové skupiny” na kolej €. 15
byla zajiSténa pomoci SZZ, postavenim posunoveé cesty. Jizda ze stani¢ni koleje ¢. 15 do
kusé koleje €. T 408 byla urCena zakladni polohou vyhybky 474a, ktera tvofi bocni
ochranu vlakovych cest. Rozhodnuti vypravciho stavédla 019 ,Panel — jih“ neukoncit jizdu
ujizdéjicich voz( v kusé koleji ¢. T 403 bylo vedeno snahou o jejich zastaveni pomoci
zarazek, v nasledujicim obvodu stanice, bez ohrozeni dalSich vozidel a soucasti drahy.
Nasledky, které by MU v pfipadé prekonani zabran v kusé koleji ¢. T 403 méla, nelze
stanovit. SZZ neni vybaveno zaznamovym zafizenim, nelze tedy posoudit momentalni
dopravni situaci na uvedeném zhlavi.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€etné
doklad( ze zaznamového zafizeni

Za prvotni hldSeni v souvislosti s MU Ize povaZovat komunikaci pomoci vysilacky mezi
vedoucim posunu stavédla 039 ,Stfed“, vypravCi stavédla 039 ,Stfed“ a ,Nadraznim®.
DalSi verbalni komunikace probé&hla mezi vypravCi stavédla 039 ,Stfed“, vyprav€im
stavédla 019 ,Panel — jih“, zameéstnanci fidicimu posun v obvodu ,Odjezdové skupiny Jih*
a vlakvedoucim-pfipravafem stanovisté ,Odjezdové skupiny Sever”. DalSim verbalnim
hlaSenim bylo oznameni o vzniku MU hlavnim vypravéim Zst. Ceska Tiebova dle
ohlaSovaciho rozvrhu. V komunikaci mezi zuCastnénymi zameéstnanci nebyly zjiStény
zavady.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo provozovatelem zabezpeceno v souladu s vyhlaSkou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e Posunovac-svadéc nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. kvétna
2009, v 18:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006
Sh., zakonik prace, v platném znéni (dale jen zakonik prace);
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e vedouci posunu ,Stfed* nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
16. kvétna 2009, v 18:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu se
zakonikem prace;

e vypravCi ,Stfed“ nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. kvétna
2009, v 18:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu se zakonikem prace;

e VvypravCi ,Panel — jih“ nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. kvétna
2009, v 18:00 hodin. Odpocinek prfed sménou byl v souladu se zakonikem prace;

e Vvedouci posunu ,Odjezdova skupina — Jih* nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 16. kvétna 2009, v 18:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu se
zakonikem préce;

e Vlakvedouci-pfipravar ,Odjezdova skupina - sever* nastoupil na sménu dle rozvrhu
turnusové sluzby dne 16. kvétna 2009, v 18:30 hodin. Odpocinek pred sménou byl
v souladu se zakonikem prace.

Setfenim bylo zjisténo, Ze odpo&inek pfed sménou byl u vSech zGEastnénych
zaméstnanc( v souladu se zakonikem préace.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimofadnou udalost,
vCetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuc¢astnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU.

Orientaéni dechova zkouska u vSech zGcéastnénych zaméstnancll na poziti alkoholu byla
provedena povéfenou osobou CD Cargo, a. s., s hegativnim vysledkem.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

s

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Umisténi ovladacich prvkd nouzového prestaveni vymén SZZ stavédla 039 ,Stfed” je na
samostatném panelu, vzdaleném cca 4 metry od sekce ovladaciho pultu SZZ s fadici pro
ovladani vymeén. Provadéni nouzového prestaveni vymeén je tedy prodlouzeno o €as, ktery
stravi obsluhujici zaméstnanec pfi pfechazeni mezi uvedenymi prvky obsluhy a dale je
ovlivnéno Spatnym vyhledem od panelu nouzové obsluhy na indikacni prvky umisténé na
ovladacim pulté. Uvedené zjisténi nema pfic¢innou souvislost se vznikem MU.

3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU nebyla v Zst. Ceska Tiebova evidovana. Drazni inspekce eviduje obdobné

udalosti, ale pricinou jejich vzniku nebyl technicky stav vozidla, zplsobeny nedodrzenim
schvalené technické dokumentace vozidla pfi jeho oprave.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteCnosti
v bodé 3

Dne 16. kvétna 2009 pfijel v 17:36 hodin vlak Pn 61312 na kolej ¢.106 vjezdové skupiny
7st. Ceskéa Trebova. V Case 20:04 aZ 20:18 hodin byl uvedeny viak rozposunovan. Pomoci
spadovistniho zafizeni byl odvés péti Ctyfnapravovych lozenych nakladnich voz( fady
Shimms spustén na kolej €. 233 a zastaven dvéma zarazkami, poloZzenymi cca 100 m pod
posledni sled kolejovych brzd. Dle podanych vysvétleni posunovac-svadéc, ktery mél
pridélenou kolej €. 233, pro plnéni pracovnich ¢innosti ve sméné, po ukonceni prace na
koleji €. 232, zajistil odvés utaZzenim rucni brzdy prvniho vozu ve skupiné, zkontroloval
funkénost brzdy a vyjmul zarazky. Nasledné rucni brzdu povolil a samotizné popustil
skupinu asi 0 60 metrli dal od pdvodniho mista zastaveni. Pomoci utazeni ruéni brzdy
odvés zastavil, zkontroloval funkénost brzdy a od takto zajisténé skupiny voz odesel plnit
dalSi pracovni povinnosti.

V dobé spusténi a popousténi odvésu stala na dolnim konci koleje €. 233 souprava vlaku
Pn 63442, ktera byla ve 21:10 hodin posunem pfestavena na kolej ¢. 15 a z této koleje
pozdéji odjela. Zameéstnanec opravnény fidit posun, pracujici na dolni strané
sefadovaciho nadraZi v obvodu stavédla 039 ,Stfed”, po odjezdu vlaku Pn 63442 polozil
na kolej ¢. 233 do Urovné brzdicl dvé pojistné zarazky. Kolem 21:45 hodin, pfes okno
svého stanovisté u stavédla 039 ,Stred”, uslySel zvuk jedoucich voz(. Po vyjeti ze zakrytu
soupravy na koleji €. 232 uvidél, Ze vozy nejsou sunuty lokomotivou a ze nekontrolované
ujizdéji. Po vybéhnuti do kolejisté, zjistil, Ze pojistné zaradzky selhaly a nezastavily
ujizdéjici skupinu. O této situaci informoval vysilackou vypravéi stavédla 039 ,Stfed”
a ,Nadrazniho“. Vyprav¢i stavédla 039 ,Stfed“ se po obdrzeni informace o ujizdgjici
skupiné vozl z koleje €. 233 pokusila prestavit vyhybku €. 296a smérem na vykolejku
VK-M. Provést to vSak jiz nestihla. DoSlo k nasilnému prestaveni vyhybky €. 294b a vozy
pokraCovaly v jizdé po 2. stahovaci koleji.

VypravCi stavédla 019 ,Panel — Jih* po obdrzeni telefonické informace od vypravci
stavédla 039 ,Stfed“ o ujeti skupiny péti voz( postavil posunovou cestu ze 2. stahovaci
koleje na kolej €. 15. Vysilackou dal zaméstnanci fidicimu posun v obvodu ,Odjezdovée
skupiny Jih* pokyn k zastaveni ujizdéjici soupravy polozenim zaradzek. Tento zaméstnanec
jiz polozeni zarazek pred ujizdéjici soupravu na kolej €. 15 nestihl. O této skuteCnosti
informoval vysilackou vlakvedouciho-pfipravafe stanovisté ,Odjezdové skupiny Sever®
a vypravCiho stavédla 019 ,Panel — Jih®. Vlakvedouci-pfipravar stanovisté ,Odjezdové
skupiny Sever”, po obdrzeni vyzvy dané vysilaCckou od zaméstnance fidiciho posun
v obvodu ,Odjezdové skupiny Jih* a telefonické vyzvé od vypravciho stavédla 019 ,Panel
— Jih*, vybéhl ze svého stanovisté u koleje ¢. 7, v obvodu ,Odjezdové skupiny Sever*
a poloZil zarazky na kolej ¢. 15. Po najeti ujizdéjicich vozli na zarazky, jedna okamzZité
adruhd po 15 metrech smykani po hlavé kolejnice spadly. Skupina vozl ukondila
nedovolenou jizdu ve 21:50 hodin na kusé koleji €. T 408, kde narazila do odstaveného
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HDV €. 742.523-4. Po narazu doSlo k vykolejeni tohoto vozidla a prvniho vozu skupiny
vSemi napravami. Druhy viz skupiny vykolejil prvnim podvozkem ve sméru jizdy.

Vzhledem k tomu, Ze na MU nebyla zaCastnéna Zadna zafizeni vybavena technickym
zaznamem o své Cinnosti, je popis a rozbor nehodového déje z velké Casti zaloZzen na
vyjadrenich zucastnénych osob, kterd nebylo mozné pomoci jiného zdroje potvrdit ani
vyvrétit.

PFi MU nebyl nikdo usmrcen a nedoslo k Zzadné Ujmé na zdravi. Celkova zjisténa Skoda
¢ini 3 684 000,-K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavér( o pfic¢iné
mimoradné udalosti a €innosti zachrannych sluzeb

Prace na kolejich ,Smérové skupiny* Zst. Ceska Trebova se fidi pracovnimi
a technologickymi postupy obsaZenymi v mistnim predpise. Ten vSak v kapitole ,B.3.1."
svym obsahem jednoznacné nestanovuje vSechny technologické postupy pro spousténi
a popusténi na kolejich ,Smérové skupiny* Zst. Ceska Trebova.

V Case 20:04 aZz 20:18 hodin byla pomoci spadovistniho zafizeni ARS skupina vozU fady
,Shimms*“ v fazeni 1. viiz 31 56 477 0256-4 s ruéni brzdou, 2. viz 31 56 477 0141-8, 3.
vliz 31 56 477 0239-0, 4. vliz 31 56 477 0124-4 a 5. vliz 31 56 476 8467-1 o celkové délce
60 m a vaze 347 tun spusténa na kolej ¢. 233. K zastaveni uvedené skupiny vozl byly
pouzity dvé zarazky, poloZené cca 100 m pod poslednim sledem kolejovych brzd. Tento
zplsob zastaveni odpovidal ustanovenim mistniho predpisu dopravce CD Cargo, a. s.

Pozdéji byla provedena dalSi manipulace s uvedenymi vozy, spocCivajici v jejich popusténi
o cca 60 metrli dal. Zabezpecovaci zafizeni stavédla 015, stavédla 039 ,Stfed" a stavédla
019 ,Panel - Jih* neni vybaveno zadznamovym zafizenim. Proto k sestaveni Casoveé
posloupnosti udalosti bylo pouzito rozboru ¢asl ze zaznamového zafizeni HDV 111.022-0
1. posunové zalohy, kterd prestavovala soupravu viaku Pn 61312, HDV 163.017-7 Pn
63442 a casl uvedenych v dopravni dokumentaci.

Posunovag-svadéc, ktery mél pridélenou kolej ¢. 233 pro plnéni pracovnich €innosti ve
sméné, po ukonceni prace na koleji €. 232, zajistil odvés utazenim rucni brzdy prvniho
vozu ve skuping, zkontroloval funkCnost brzdy a vyjmul zarazky. Nasledné rucni brzdu
povolil a samotizné popustil skupinu asi o cca 60 metrti dal od plivodniho mista zastaveni.
Pomoci utaZeni rucni brzdy odvés zastavil, zkontroloval funkénost brzdy a od takto
zajisténé skupiny vozl odesel plnit dalsi pracovni povinnosti. Z dostupnych informaci se
nepodafilo zjistit, zda odstranéni zardzek a popusténi vozl bylo provedeno jesté v dobé,
kdy na druhém konci koleje stala souprava vlaku Pn 63442, ktera byla ve 21:10 hodin
posunem prestavena na kolej ¢. 15 a z této koleje pozdé&ji odjela, nebo az po jejim
odjezdu. Provedené popousténi je v rozporu s ustanovenim mistniho predpisu dopravce
CD Cargo, a. s., protoze hodnota brzdici vahy ruéni brzdy 1. vozu 31 56 477 0256-4 byla
29,2 tun, zatimco pro popousténi zatéZze bez pouziti zardZzek na obou kolejovych pasech
stanovil dopravce ve svém mistnim pfedpise hodnotu 40 tun brzdné vahy a pfitomnost
dvou loZzenych voz( s vyzkousenou rucéni brzdou ve skupiné. Tyto pozadavky popousténa
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skupina péti voz{ ,Shimms* nespliiovala. Zajisténi této skupiny voz( po zastaveni bylo,
dle pozadavkd mistniho pfedpisu dopravce CD Cargo, a. s., a vnitfniho pfedpisu dopravce
CD V 15/I, pro uvedeny spad do 5% v misté zastaveni a popusténi skupiny vozidel,
dostacujici.

Zameéstnanec opravnény fidit posun, pracujici na dolni strané sefadovaciho nadrazi
v obvodu stavédla 039 ,Stfed”, po odjezdu vlaku Pn 63442 polozil na kolej ¢. 233 do
Grovné brzdiél dvé pojistné zardzky. PoloZeni pojistnych zardZek bylo provedeno
v souladu s poZadavky uvedenymi v mistnim pfedpisu dopravce CD Cargo, a. s. Pojistné
zarazky a zarazeci zafizeni je definovano v odpovédi provozovatele drahy na dozadani
Drazni inspekce jako zafizeni pojistné, které s vysokou ucinnosti zabranuje vySSim
nasledkdm mimoradnych udalosti. Materidly, které Drazni inspekce obdrZela, neuvadi
Zadna technicka data, ktera by prokazovala bezpecnou funkci zafizeni. Ze zjiSténych
skuteCnosti vyplynulo, Ze uvedené zafizeni splfiiuje pouze funkci ,ZelezniCnich vozovych
zardzek vzor 87“. | ve spojeni se zardZecim segmentem tedy nelze toto zafizeni
povazovat za zafizeni zajiStujici bezpecnou ochranu proti ujeti vozidel ve sméru spadu
smeérovych koleji. PFi ujeti vozidel z mista zastaveni prvniho odvésu dojde diky jejich
hmotnosti a nékolikasetmetrové draze na spadu do 2 %0 a kratce i 11,55 %o k dosazeni
takové rychlosti, Ze se pojistna zarazka po najeti poskodi a nesplini funkci, pro kterou byla
upravena a doplnéna zarazecim segmentem.

Kolem 21:45 hodin, pfes okno svého stanovisté u stavédla 039 ,Stfed“, uslySel
zameéstnanec opravnény Fidit posun, pracujici na dolni strané sefadovaciho nadrazi zvuk
jedoucich vozl. Po vyjeti ze zakrytu soupravy na koleji ¢. 232 uvidél, Ze vozy nejsou
sunuty lokomotivou a Ze nekontrolované ujizdéji. Po vybéhnuti do kolejisté zjistil, Ze
pojistné zarazky selhaly a nezastavily ujizdéjici skupinu. O této situaci informoval

vysilaCkou vypravci stavédla 039 ,Stfed” a ,Nadrazniho".

Vypravci stavédla 039 ,Stfed“ se po obdrzeni informace o ujizdéjici skupiné vozl z koleje
€. 233 pokusila prestavit vyhybku ¢. 296a smérem na vykolejku VK-M. Prestavit vyhybku
vSak nebylo mozné z dlvodu obsazeni kolejového obvodu ujizdéjicimi vozy. Prestaveni
vyhybky nouzovou obsluhou jiz vypravCi nestihla, jak ukazuji neporusené bezpecnostni
zaveéry. Nasledné doslo k nasilnému prestaveni vyhybky €. 294b z diivodu jejiho postaveni
do koncové polohy po pfedchozi obsluze zabezpecCovaciho zafizeni. Prestaveni do
spravné polohy jiz nebylo mozné z diivodu obsazeni kolejového obvodu ujizdéjicimi vozy.

VypravCi stavédla 019 ,Panel — Jih“ po obdrzeni telefonické informace od vypravci
stavédla 039 ,Stfed o ujeti skupiny péti vozl postavil posunovou cestu ze 2. stahovaci
koleje na kolej €. 15. Postavenim posunové cesty ze 2. stahovaci koleje na kolej ¢. 15 byl
zajistén prljezd ujizdéjici skupiny vozl jiznim zhlavim ,Odjezdové skupiny“ Zelezni¢ni
stanice elektrickym zavérem vymeén. Postavenim posunové cesty nedoSlo k vjezdu
ujizdéjicich vozli na kusou kolej &. T 403, ukoncenou zardzedlem tvofenym dievénym
prazcem umisténym na hlavé kolejnic a navazkou zeminy. Za ukoncenim koleje ¢. T 403
se nachazi vyhybkové zhlavi. Nasledky, které by MU v pfipadé pfekonani zabran v kusé

koleji ¢. T 403 méla, nelze stanovit. SZZ neni vybaveno zadznamovym zafizenim, nelze
tedy posoudit momentalni dopravni situaci na uvedeném zhlavi.

Pokusy o zastaveni ujizdé&jicich voz( pomoci zardzek na koleji ¢. 15 selhaly. V obvodu
,Odjezdové skupiny Jih* se polozit zarazky nepodafilo, v obvodu ,Odjezdové skupiny
Sever* polozené zarazky odskocily. Ujizdéjici vozy pokraCovaly pfes vyhybku 474a do
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kusé koleje €. T 408, ktera spolu s touto vyhybkou zajiStuje bocni ochranu vlakovych cest.
Nasledoval naraz do odstaveného HDV a vykolejeni.

Drzitelem prvniho vozu, vybaveného rucni brzdou, byla Zelezni@’:né spolo¢nost’ Cargo
Slovakia, a. s., jeho dopravcem v dobé vzniku MU byla spole¢nost CD Cargo, a. s.

Ohledanim na misté MU bylo zjiSténo, Ze oko lana vedouciho od pistnice brzdového valce,
tvoficiho spoj s lanem k ovladani rucni brzdy, je vyvleCeno ze Sroubové svorky.
Komisionélni prohlidka vykonana po MU za pfitomnosti Drazni inspekce konstatovala
zavadu v lanovi mezi ovladacim mechanismem rucni brzdy a zafizenim brzdy. Lano
spojujici ovladaci mechanismus rucni brzdy s brzdou vozu, dle technické dokumentace
jeden celistvy kus lana, bylo na tomto voze tvofeno dvéma prirezové rozdilnymi lany
spojenymi vzdjemnym provieCenim a ukon€enim oky. Oka tvofici spojeni obou lan byla
proti vyvleCeni stazena Sroubovymi svorkami s matici a kontramatkou pro kazdy Sroub.
Vlivem tahu v lanovi pfi zabrzdéni rucni brzdy se konec lana vytahl z nedostatecné
utazené Sroubové svorky, lanovi se rozpojilo a rucni brzda prestala fungovat.
Odpovédnost za technicky stav vozu na Uzemi jiného statu vyplyva z ustanoveni ¢lank(
7.1, 22.1 a 22.2 ,VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozd — VSP“. Rozsah
technické prechodové kontroly je pro rucni brzdu stanoven rezimem ,NS, kontrola
pohledem®, dle ,Pfilohy ¢. 9* k ,VSeobecné smlouvé o pouzivani nakladnich vozl — VSP*.
Pfi této kontrole nelze posoudit, zda stav soucéasti rucni brzdy odpovida technické
dokumentaci vyrobce vozu. Stav vozu, po opravé lanovi rucni brzdy, nesplioval
technickou zpUsobilost, prokdzanou shodou se schvalenym typem, dle § 59 odst. 2
vyhlasky €.173/1995 Sbh. Opravu lanovi ruéni brzdy provedla dne 16. 3. 2009 Zelezni¢na
spolo¢nost Cargo Slovakia, a. s., UaO ZKV KoSice, OV Kosice. V protokolu z komisionalni
prohlidky vozu je konstatovano, Ze k nefunk¢nosti ru¢ni brzdy doSlo po jejim zabrzdéni.
Setfenim se nepodafilo prokazat, kdy k zavadé na brzdé doslo, zda pfi jejim utahovani za
pohybu vozu, nebo po zastaveni vozu, kdy plnila funkci zajisténi proti nezadoucimu
pohybu.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pFic¢iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni pfispély a
které souvisely s jednanim zaéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni priinou vzniku mimofadné udalosti bylo selhani ru€ni brzdy nakladniho
vozu Shimms evidenc¢niho Cisla 31 56 477 0256-4 (k jizdé bylo pouzito drazni vozidlo,
jehoz stav po opravé lanovi ruéni brzdy nespliioval technickou zplsobilost prokazanou
shodou se schvalenym typem, dle 8§ 59 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.)

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

~rw

Zasadni pficinou vzniku MU bylo nedodrzeni technické dokumentace vozu pfi opravée
lanovi ruéni brzdy vozu Shimms, evidencni Cislo 31 56 477 0256-4, zahrani¢niho
vlastnika.
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4.3.3 P¥iciny, které jsou zplsobeny pfedpisovym ramcem a v pouZivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nebyly zjiStény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

PTi Setfeni MU byly zjiStény nasledujici nedostatky, které nemély pfi popsané posloupnosti
udalosti vliv na vznik MU:

e V mistnim predpise dopravce CD Cargo, a. s., ,Technologickd dokumentace
provozniho pracovisté Ceska Trebova pro ZST Ceska Tfebova-smérova skupina,
jsou v kapitole ,B.3.1* nejednoznacna a rozporuplnd ustanoveni a nejsou stanoveny
vSechny potfebné technologické a pracovni postupy.

e Popusténi skupiny voz(i Shimms nebylo provedeno v souladu s mistnim predpisem
dopravce.

e ZardZeci zafizeni, tvofené zaraZecim segmentem a upravenou prirubovou
zarazkou, pouzivané na dolnim konci smérovych koleji Zst. Ceska Trebova-
smérova skupina, spliiuje pouze funkci ,zelezni€nich vozovych zaradzek vzor 87 a
nelze je povazovat za zafizeni zajiStujici bezpecnou ochranu proti ujeti vozidel ve
sméru spadu smérovych koleji.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiZ ué¢inéna nebo
pfijata

~rw

Dopravce ani provozovatel drahy ve svém vyhodnoceni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti nepfijal Zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drézni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona C¢.
266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, na zakladé vysledk( zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporucuje
dopravci CD Cargo, a. S.:

e pfijmout ucinna opatfeni, aby ochrana proti ujeti vozidel z koleji smérové skupiny
zst. Ceska Tiebova byla zajisténa iv pfipadé, kdy hmotnost skupiny voz( a jeji
vzdalenost od pojistnych zarazek, umisténych na dolnim konci koleji smérové
skupiny, nezarucuje ucinnost téchto zarazek.

V Brné dne 5. 10. 2010.

Libor Bruzl, v.r. Ing. Michal Miklenda, v.r.
_vrchni inspektor feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. 1. Misto MU | Obr. 2. Celo HDV a 1. vozu
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Obr. 4. PoSkozena zarazka

nych zarazek

~ Obr. 5. Zarazeci segment Obr. 6. llustraéni foto pojist
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N
Obr. 8. VyvleCené oko lana od pistnice
brzdy

Obr. 7. Oko lana od ovladace ruéni brzdy
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