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1. KOKKUVOTE

1. Reisirongi nr 0505 ja haagisega veoauto MAN registreerimisnumbriga 304
APV kokkupd@rge toimus Paldiski automaatselt reguleerimata tlesdidukohal
08. spetembril 2007.a. kell 08.52.

2. Onnetuse tagajarjel said raskeid ja (liraskeid kehavigastusi vedurijuht ja
autojuht. Lisaks said kolm inimest kergemaid vigastusi, neist Uks reisija ja
kaks raudteelast.

3. Raudteeinfrastruktuurile tekitati kahju 40m ulatuses, sealhulgas rodpamurd ja
mahal6ddud téhispostid. Liikluskatkestus kestis 15 tundi ja 43 minutit.

4. Reisirongi kaks esimest vagunit laksid roobastelt maha ja said kere,
elektrisisteemi ja alusvankrite vigastusi. Auto ja haagis deformeerusid.

5. Onnetuse otseseks p&hjuseks on inimlik eksitus. Veoauto juht ei hinnanud
adekvaatselt (lesdidukohale paigaldatud hoiatusmarkide kehtestatud ndudeid
ning soitis kiirusel 52km/h rongi ette veendumata, et l&heneb rong.

6. Paldiski raudteetlesBidu raudteeliikluse ja teeliikluse intensiivsus on piisavalt
suur, et seadistada  Ulesbidukoht  eeskirjadekohase  automaatse
foorisignalisatsiooniga.  UlesGidufooride puudumine on antud Gnnetuse
toimumise kaasaaitavaks teguriks.

7. Raudteeliiklusohutuse suurendamiseks on ettepanek seadmestada Paldiski
raudteeulesdidukoht eeskirjadekohaste automaatsete tleséidufooridega.

8. Uurimisaruanne edastatakse aruande I6pus tehtud ettepanekute menetlemiseks
AS Eesti Raudteele ja K-Maanteetransport OU-le. Teadmiseks edastatakse
uurimisaruanne  Elektriraudteele ~ AS, Euroopa  Raudteeagentuurile,
Héirekeskuse Pohja-Eesti Keskusele, Pdhja Politseiprefektuuri
liiklusjarelevalve osakonnale, Pdhja Regionaalsele Maanteeametile ja
Raudteeinspektsioonile.

1.1 Conclusion

1. A collision between the passenger train no 0505 and the trailer MAN, licence
plate number 304 APV took place on the Paldiski level crossing without
automatic setting on the 8th of September, 2007 at 08.52 a.m.

2. As the result of the accident the locomotive driver and the truck driver
received heavy and extremely heavy bodily injuries. In addition to the
abovementioned damages three other people received lighter bodily injuries,
among them one passenger and two rail men.

3. The railway infrastructure was damaged in the range of 40 meters, including
one rail fracture and knocked off signposts. The traffic interruption lasted for
15 hours and 43 minutes.

4. The two first wagons of the four-wagon electric train, used as a passenger train
(leading wagon and motor wagon) were derailed and suffered damages on the
trunk, electric system and on the boogie. The truck and the trailer were
deformed.

5. The direct cause of the accident was human error. The truck driver failed to
evaluate adequately the requirements imposed with the warning signal and



drove up to the train at the speed of 52km/h, without making sure beforehand,
whether there was a train approaching or not.

6. The truck driver did not make use of the ample view, which opens before
reaching the level crossing, to differentiate in the setting rays of the sun and
the light, reflecting from the approaching train the changing light intensity and
the light emission of the headlights and ditch lights, but also the horn sounded
by the train.

7. The rail traffic intensity of the Paldiski level crossing is 32 units and the road
traffic intensity 1730 units per day. The level crossings with such traffic
intensity are equipped with regular automatic traffic signalisation. Lack of
level crossing traffic lights is a factor, instrumental in the present accident.

8. In order to improve rail traffic safety we propose to equip the Paldiski level
crossing with the automatic level crossing traffic lights, compliant with
regulations.

9. The investigation report will be forwarded for proceeding of the proposals,
made at the end of the report, to the Eesti Raudtee (Estonian Railway) Public
Limited Company and to the K-Maanteetransport (K-Road Transport) Private
Limited Company. The investigation report will be forwarded for taking
notice to the European Railway Agency, to the Elektriraudtee AS (Electric
Rail Public Limited Company), to the North-Estonian Alarm Centre, to the
traffic supervision department of the North Police Prefecture, to the North
Regional Road Administration and to the Railway Inspectorate.

2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

Juhtum

Laupdeval, 08. septembril 2007.a. kell 08.52 toimus Paldiski automaatselt
seadistamata raudteetilesdidukohal reisirongi ja veoauto kokkupdrge.

Eesti Vabariigi ,,Raudteeseaduse” jéargi kvalifitseerub antud kokkupdrge I astme
raudteednnetuseks (raudteeliikluse katkemine kauemaks kui 12 tunniks). Euroopa
Parlamendi ja Noukogu ,,Raudteede ohutuse direktiivi” 2004/49/EU jirgi kuulub
juhtum Gnnetusjuhtumite hulka, mille kategooriaks on raudteetletuskoha
onnetusjuhtum.

Onnetuspaik  peale
kokkupdrget




Kokkuporkejargselt asus rongi juhtvagun risti ro0basteega, tema esiosa jai
sbidusuunas vasakule valjaspoole raudteegabariiti. Kokkupuutes juhtvaguni
esiosaga paiknes tugevasti vigastatud veoauto MAN, mis asetses diagonaalselt
raudteega. Rongi teine, mootorvagun, oli ldinud rédbastelt maha. Tema esiosa oli
sbidusuunas paremal valjaspool raudtee gabariiti. Kaks ulejaanud vagunit olid
roobastel. UlesGidukoht oli raudteeveeremi poolt hdivatud. UlesGidukohale viiva
tee ja Onnetuses osalenud veoauto vahelisel alal paiknesid mitmed Onnetusega
sinna sattunud esemed.

Onnetuses osalenud veoauto lilkumissuunas vasakul on enne (ilesitu
raudteetupikute vorgustik

Stindmuskohale kutsuti politsei, meditsiiniline kiirabi ja paasteteenistus. Kiirabi
osutas abi kannatanutele. Paésteteenistus rakendas meetmeid dnnetuse tagajargede
likvideerimiseks. Politsei menetles juhtumit ja korraldas liikluse imbersuunamist.
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi  Kriisireguleerimisosakonda
raudteednnetuste  uurimisiiksusele  saabus  10.  septembri  ennel6unal
Raudteeinspektsiooni jarelevalveosakonna infrastruktuuri jarelevalve talituse
juhatajalt teade toimunud Gnnetusjuhtumi kohta. Samal paeval vottis uurimistiksus
vastu otsuse viia labi | astme raudteednnetuse uurimine. 12. septembril teavitas
uurimisilksus  uurimise  alustamisest Euroopa Raudteeagentuuri. Onnetuse
uurimise teostab kriisireguleerimise osakonna peaspetsialist Juri Olde, kes téidab
vastutava uurija Glesandeid. Vastutav uurija tutvub siindmuspaigaga, kogub
juhtumiga seotud infot raudtee infrastruktuuri- ja veoettevottelt, teeomanikult,
politseilt ja héirekeskuselt, konsulteerib valdkonna spetsialistidega ning vordleb ja
analliisib  kogunenud teavet. Vastutav uurija IGpetab uurimise aruande
koostamisega, milles kujundatakse tervikllevaade juhtunust, esitatakse dnnetuse
toimumise pOhjused ning asjaolud. Aruanne IBpetatakse ettepanekutega
asjaosalistele, et suurendada liiklusohutust ja taotleda edaspidi taoliste stindmuste
véltimist Paldiski raudteellesdidukohal.

Juhtumi taust

Onnetusse sattus Elektriraudtee AS reisirong nr 0505, mida juhtis sama ettevotte
vedurimeeskond. Vedurijuht omab Raudteeinspektsiooni poolt 05.04.2006 vilja
antud vedurijuhiluba, mille kohaselt on talle antud Gigus juhtida elektrironge.
Vedurijuht omab vedurijuhiluba alates 1980.a ning to6tab elektrirongijuhina alates
04.aprillist 1983. Elektrirongijuhi abi omab vedurijuhi kutsekvalifikatsiooni, mida
tdbendab Raudteeinspektsiooni poolt 07.06.2001 vaélja antud vedurijuhiluba.
Vedurijuhiloa pdhjal on talle 24.10.1986 omistatud diiselveduri ja auruveduri
juhtimisdigus. Juhtimisdigust on pikendatud 12.07.2006. Vedurijuhi ja
vedurijuhiabi vedurijuhiload on kehtivad.

Kokkuporkesse rongiga sditis poolhaagisega veoauto MAN, mille juht omab
BECE kategooria juhiluba. Veoauto MAN registreerimismargiga 304 APM
kuulub OU K-Maanteetransport omandisse. Autol oli jarel haagis Krone
registreerimismargiga 218 DF, mis kuulus sama ettevotte omandisse.
Elektriraudtee AS reisirongina nr 0505 sditis sama ettevotte elektrirongi koosseis
ER-2 2107/08, mis koosnes 4 vagunist. Kokkupdrkesse sattus rongi peas asunud
juhtvagun nr 2108 ja lisaks sai vigastusi juhtvaguni jarel asunud mootorvagun nr
3108.

Reisirongi ja veoauto kokkupdrge toimus AS Eesti Raudtee infrastruktuuril
Paldiski 1ll kategooria raudteellesdidukohal (km 18,091) Klooga — Paldiski



jaamavahel (he roopapaariga peateel. Ulesdidukohal puudub automaatne
signalisatsioonisiisteem. Rongide liiklussagedus on 32 rongi 60péevas ja
autotranspordi liiklussagedus on AS Eesti Raudtee andmetel 1499 (hikut
00péevas. PBhja Regionaalse Maanteeameti poolt korraldatud viimase 2004.a.
loenduse andmetel on Paldiski — Padise maantee liiklusintensiivsus 1730 sGidukit.
2007.a. loendus on lIBpetamata ja need andmed kantakse registrisse 2008.a.
jaanuaris. Lubatud suurim Kiirus reisirongidele on 100km/h ja maanteesdidukitele
90km/h. Vedurijuhil on sdites ndhtavus Ulesdidukohale 1200m kauguselt ja
maanteeliiklejal on 50m kauguselt ldhimast rd0past ndhtavus rongi
lahenemissuunale 400m ulatuses. UlesGidukoht omab korras kummikatet ning on
10,8m lai.

Paldiski raudteellesditu Uletab Paldiski — Padise (Soomepoiste) tee, mis kulgeb
risti rodbasteega. Soidutee on kaetud asfaldiga. Maanteeliiklejatele on paigaldatud
taustekraaniga  hoiatusmirgid 112, Tokkepuuta  raudteeiilesdidukoht”,
hoiatusmirgid 121 ,,Uherédpmeline raudtee” ja 123, 124 ning 125 ,Ees on
raudteetilesdidukoht”.  SOidutee  haldajaks on POhja-Eesti  Regionaalne
Maanteeamet.

Vedurijuht teatas juhtunust mobiiltelefoni vahendusel Elektriraudtee AS
liikluskorraldusjuhile, hddaabiteenistusele ja AS Eesti Raudtee liiklusdispetSerile.
Pdhja-Eesti Héairekeskusele saabus teade toimunud dnnetusjuhtumist 08.09.2007
kell 08.53. Pé&asteteenistuse Paldiski esimesele pdhiautole anti korraldus
valjasdiduks kell 08.54:24, sindmuskohale joudis auto kell 09.00:40 ja vabanes
sealt kell 16.27:06. Keila esimesele pé&astemeeskonnale anti korraldus
sindmuskohale sdita kell 08.54:56 ja stiindmuskohale joudis ta kell 09.14:58,
lahkus sundmsukohalt kell 09.57:04 ning saabus peale teise Ulesande taitmist
tagasi kell 10.23:15 ning jai @nnetuspaigale kuni 10:30.16. Nomme teisele
paastemeeskonnale anti korraldus stndmuskohale séita kell 08.56:59, kuid
korraldust muudeti kell 09.04:38. Keila ja Paldiski Kiirabi esimestele
meeskondadele anti korraldus sdita sindmuskohale kell 08.57:21, suindmuskohale
saabus Keila auto kell 09.13:50 ning Paldiski auto kell 09.00:26. Mdlemad autod
toimetasid Mustamée haiglasse kannatanuid, kusjuures Keila kiirabimeeskond
joudis haiglasse kell 09.38:34 ning vabanes sealt kell 10.17:16. Paldiski
kiirabimeeskond joudis haiglasse kell 09.44:34 ning vabanes kell 10.44:36.
Stndmuskohale saadeti kell 08.57:27 reanimobiil, mis joudis kohale kell 09.24:51
ja kannatanuga hospitali kell 10.12:53. Auto vabanes kell 12.20:28. L&&ne-Harju
péésteteenistuse operatiivkorrapidaja autole anti korraldus valjaséiduks kell
08.58:49, stindmuskohale joudis ta kell 09.28:52 ning vabanes kell 12.02:57.
Hairekeskus sai informatsiooni veoauto rongile ettes6itmisest ja vaguni rodbastelt
mahaminekust Laokila raudteellesdidul. Info edastati kell 08.55 L&&ne-Harju
péésteteenistuse operatiivkorrapidajale ja politseikorrapidajale. Kell 09.05 saadi
info raudtee turvateenistuselt. Kell 09.06 oli saabunud stindmuskohale politsei.
Kell 09.13 sai hdirekeskus info esimeselt pdhimeeskonnalt, et vedur on risti dle
raudtee, teine vagun roobastelt maas, 4 kannatanut, neist 3 kerget ja 1 raske,
veoauto kulili kraavis, kabiin maas, politsei on kohal ja liiklust hakatakse tmber
suunama. Raudtee jai suletuks. Kell 09.44 saadi tdpsustav teave pééste
operatiivkorrapidajalt, kus margiti, et politsei valijuht on sindmuskohal. Kell
09.57 saadeti paaste operatiivkorrapidaja poolt Keila péésteauto Paldiski linna
tulekustutustoddele. Kell 10.04 oli péaaste operatiivkorrapidaja poolt todde
juhtimine Gle vdetud. Politsei valijuht piiras sindmuspaiga ja korraldas liiklust.
Eesti Raudtee esindaja oli saabunud siindmuskohale ja oli teada, et valja on



kutsutud péasterong. Reisirongis viibis Onnetuse hetkel umbes 10 inimest,
kannatanuid oli hdirekeskuse andmetel 4 (autojuht ja 3 rongis viibinut). Kell 11.37
oli kohale joudnud raudteeveduk ja hakati eemaldama kahte rddbastelt maha
ldinud vagunit. Kell 12.03 teatas péaste operatiivkorrapidaja, et sundmuskohal
jadb toid juhtima AS Eesti Raudtee ohutusdirektor — avarii tagajargede
likvideerimise operatiivgrupi juht. Turvama jaab politsei ja Paldiski esimese
paasteauto meeskond. Hetkel toimus vagunite lahtiihendamine. Kell 12.14 hakati
tegelema keevitustoddega, padstemeeskond turvas. Kell 12.59 olid keevitustood
IGpetatud, 2 vagunit olid lahti Uhendatud. Kell 14.47 saabus kohale p&é&sterong.
Peale avalike hddaabiteenistuste saabusid stndmuskohale AS Eesti Raudtee
paasterongi, teeameti, elektrivorkude, AS VolkerRail RTE ja Elektriraudtee AS
vastavad tdotajad. Rongiliikluse taastamiseks tdsteti kaks rdobastelt mahaldinud
vagunit réobastee korvale ja taastati vigastatud teeosa. Vagunite rodbastee kdrvale
tdstmises osalesid AS Eesti Raudtee pdaasterongi ja elektrivérkude, AS
Elektriraudtee to6tajad, abiks oli Eesti Raudtee padsterongi 125-tonnise tdstejouga
raudteekraana. RO6bastee taastamistoid tegid AS Eesti Raudtee ja AS VolkerRail
RTE tootajad.

Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Reisirongi ja veoauto kokkupdrkes sai Uliraskeid vigastusi autojuht mitmete roide-
ja lulisamba murdude ndol ning raskeid kehalisi vigastusi sai elektrirongijuht
roidemurdude ndol vasakul rindkerel. Kergemaid kehalisi vigastusi said
vedurijuhiabi, klienditeenindaja ning 1 reisija. Kokku said vigastusi 3 raudteelast
ja 2 mitteraudteelast.

Elektriraudtee AS veeremile tekitati materiaalset kahju. Peavaguni nr 2108 kerel
oli kahjustatud esiosa, purustatud juhipoolne kiilgaken ja raam, esituled, nende
korpused ning prozektor, puudus rodpmepuhasti.

Peavaguni 2108
vigastusi

Purunesid surudhu- ja pidurimagistraalide otsakraanid ja voolikud, kahjustatud sai
vaguni alusraami peatala. Deformeerunud olid puhvripruss, automaatukse
mdlemad pooled ja uksekarbid. Puudusid masinistide ustealused trepid,
deformeerunud olid reisijate automaatuste trepi astmelauad, juhitamburi ukseava
ja uks, uksekarpide alumised osad vaguni tagumises osas, vagunitevaheline
uleminekuplatvorm, kasipiduri hoovastik. Puudusid tahavaatepeeglid ja toru
surudhumagistraalist niiskusekogurini. Purunenud oli kiirusemdddiku teleskoop-



veovOll. Vaguni elektrilises osas olid kahjustatud ja deformeerunud
vagunitevaheliste Uhenduste pistikud, maanduskaabel. Kontaktorite kasti
riputuspolt oli katkenud, kompressori kinnituse raam oli deformeerunud ja
kronsteinid katkenud, kompressor vigastatud. Vaguni alusvankrid vajasid kGikide
detailide defektoskoopiat, rattapaarid (levaatust, keskvedrustuse detailid
magnetdefektoskoopiat.  Esimesel  pdordvankril  puudusid  teesignaalide
vastuvotuks AVS poolid. Peavaguni taastusremondi esialgseks hinnaks kujunes 1,
5 miljonit krooni.

Mootorvagun nr 3108 kere omas kahjustusi, tema kulgsein ja katus, automaatukse
mdlemad pooled ja parempoolsete uksekarpide alumised osad olid
deformeerunud. Purunenud olid vagunitevahelise tilekaigutunneli kummitihendid,
salongi aken, surudhu- ja pidurimagistraali voolikud. Puudus tlemine platvorm.
Taiendavalt oli vaja revideerida leevendusaparaate ja automaatsidureid. Vaguni
elektrilises osas oli purunenud juhtimiskapp.

Mootorvaguni 3108
alusvankri néhtavad
vigastused

21/09/2007

Deformeerunud ja kahjustatud olid kdrgepinge Uhenduse pistik, vagunialune
kontaktorite ja elektriseadmete kastid, kaivitustakistuse armatuur ja Kiirluliti.
Vaguni alusvankrite rattapaarid, reduktorid ja riputuspoldid, keskvedrustuse
detailid ning péordvankrite raamid vajasid taielikku tlevaatust. Uks poordvanker
vajas taastusremonti tehases. Mootorvaguni taastusremondi  esialgseks
maksumuseks kujunes ca 850 tuhat krooni. Kokku on veeremi remondikulud ule
2,3miljoni krooni.

Lisaks tuleb raudtee-ettevottel maksta rongiliikluse asendamise eest autobussidega
ja vagunite transpordi ning tdstmisega seotud kulud.

Vigastused
infrastruktuuril




AS Eesti Raudtee infrastruktuuril sai kokkupdrke tagajérjel infrastruktuuri
seadmetest oluliselt vigastada rotbastee 40m ulatuses, sh réopamurd ja maha
166dud 4 tahisposti.

Infrastruktuuri taastamise ja raudteednnetuse tagajargede likvideerimisega seotud
kulud on olnud ligi 450 tuhat krooni. Kulud jagunesid pé&asterongi kuludeks
paastetoode tegemisel ligi 80 tuhat krooni, pé&sterongi ja tema meeskonna
transpordikulud 6 tuhat krooni, transporditeenistuse kulud seoses @nnetuse
tagajargede likvideerimisega ja kaubavagunite peatamisega 100 tuhat krooni,
infrastruktuuri materjali- ja t60j6ukulud 210 tuhat krooni, mehitatud valve t66de
tegemise ajal 3 tuhat krooni, administratiivkulud ligi 50 tuhat krooni.

Roobastee korvale tdstetud kahe vaguni roobastele tdstmise ja draviimise kulud
14. oktoobril moodustasid lisaks eelnevale ca 340 tuhat krooni.

Vélised asjaolud

Onnetus toimus selge ilmaga valgel ajal. Sidutee oli tasane ja kuiv.

3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

Kokkuvote Ulestunnistustest

Vedurijuht on andnud seletuse, kus mérgib, et 7/8.09.2007 todtas ta koos
vedurijuhiabiga kaheksandal tuuril. 08.09 hommikul sbitis ta rongiga nr 0505
Tallinn — Paldiski marsruudil, valjumine Tallinnast oli kell 07.47 ja rong sditis
sOiduplaani jargi. Klooga — Paldiski jaamavahel km 19 pk 3-4 asub
raudteetlesdidukoht. Rong sditis kiirusel 60-70km/h. Lahenedes Ulesdidukohale,
andis vedurijuht tugevat helisignaali. Prozektorid ja esilaternad olid sisse liilitatud.
Vedurijuhist vasakule ja&v tee llesGidukohale oli vaba, rongi liikumise suunas
paremal pool nagi vedurijuht suure kiirusega lahenevat veoautot. Saanud aru, et
sOiduk ei jaa enne wlesdidukohta seisma, tegi vedurijuht kiirpidurduse, kuid
kokkupdrget véltida ei dnnestunud. Auto sditis taiskiirusel elektrirongi kabiini.
Parast rongi taielikku peatumist helistas vedurijuht politseisse, kiirabisse, seejarel
teatas juhtunust depookorrapidajale ja rongidispetSerile. Siindmuskohale saabunud
politseile andis vedurijuht seletused ja pérast seda viis kiirabi ta haiglasse.

Vedurijuhiabi on oma seletuses teatanud, et 7/8.09.2007 ttotas ta koos
vedurijuhiga kaheksandal tuuril koosseisuga ER 2107/08 rongiga nr 0505 Tallinn
— Paldiski marsruudil. Rong véljus Tallinna jaamast kell 07.47 ja liikus
sOiduplaani jargi. Klooga — Paldiski jaamavahel km 19 pk 3-4 asub dlesdidukoht.
Soideti kiirusel 60-70km/h. Ulesgidukohale lahenemisel andis vedurijuht tugevat
helisignaali. ProZektor ja esilaternad olid sisse liilitatud. Rongi sdidusuunast
vasakapoolne ulesdidukoha tee osa oli sdidukitest vaba. Elektrirongi liikumise
suunas paremalt poolt oli n&ha suure Kkiirusega kaubaauto l&henemist.
Vedurijuhiabi vajutas helisignaali pedaalile, vedurijuht tegi kiirpidurduse, kuid
kokkupOrget valtida ei Onnestunud. Pé&rast seda teatas vedurijuht juhtunust
paésteteenistusele, rongidispetSerile ja liiklusjuhile. Saabunud politseile andis



vedurimeeskond toimunu kohta seletused ja seejarel viis kiirabi vedurijuhiabi
haiglasse.

Veoauto juht on Oelnud, et ta sbitis mooda Keila — Paldiski maanteed Paldiski
suunas, sooritas vasakpdorde, et jouda Paldiski sadamasse. Peale pdoret liikus ta
vaikesel kiirusel ca 20-25km/h. Metsa vahelt vélja joudes paistis vasakult paike.
Mingit rongi ega liikumist raudteel ta ei marganud, kuigi vaatas enne tlesditu nii
vasakule kui ka paremale. Kuidas ta Gnnetusse sattus, ei maleta.

Ohutuse juhtimisstisteem

AS Eesti Raudtee on kehtestanud késkkirja nr 19, 23.09.2004 “Raudteeliiklust
ohustavast siindmusest teavitamine ja tegutsemise kord”. Kédskkiri on kehtestatud
hadaolukorrast, raudteeliiklusdnnetusest, raudteeintsidendist, raudteeveeremi
otsasBidust raudteel viibinud inimesele ja teistel raudteed otseselt ohustavatest
suindmustest digeaegse teabe liikumiseks ning operatiivseks tegutsemiseks.

Késkkirja nr 19 lisa 1 séatestab

1. Kaoigil AS Eesti Raudtee ning Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril viibivatel
raudtee-ettevotjate tootajatel, kes on méarganud eelnimetatud stindmust, teatada
sellest kohe ldhima jaama jaamakorraldajale, rongidispetSerile vdi
raudteekorraldajale.

2. Jaamakorraldajal voi rongidispetSeril edastada kohe saadud informatsioon
raudteekorraldajale ja AS Eesti Raudtee turvakeskusele. Viimane informeerib
vajadusel politseid.

3. Raudteekorraldajal:
informeerida operatiivselt ohutusdirektorit voi teda asendavat isikut;
vajadusel informeerida juhtunust hadaabinumbril 112,

Késkkirja nr 19 lisa 2 satestab avariitagajargede likvideerimise grupi koosseisu ja
liilkmete t66jaotuse.

Grupijuht-ohutusdirektor juhib grupi operatiivset tegevust ning koordineerib AS
Eesti Raudtee struktuuri- ja alliksuste sellealast t60d avariitagajargede
likvideerimisel ja kooskdlastab Ghistegevust Péésteameti, kohalike omavalitsuste ja
vajadusel keskkonnainspektsiooniga ning vedajaettevotete operaatorfirmadega.
Otsustab Paasterongi juhataja ja vedude juhtimise osakonna juhataja ettepanekute
alusel liiklusgraafikute muudatuste tegemise vdi reisi- ja kaubarongide kaigust
arajatmise. Vajadusel edastab pressiteate koostamiseks vajaminevat informatsiooni
pressiesindajale.

Paasterongi juhataja-pééstetdtde juht, saabunud sindmuskohale, votab (le
paéstetoode juhtimise. Korraldab ja juhib paésterongi avariigruppide ja teiste Eesti
Raudtee struktuuriliksuste t66d sundmuskohal, tagades ohutuse ja rongiliikluse
kindlustamise avarii ja avariitagajargede operatiivsel likvideerimisel. Korraldab
keskkonnareostuse lokaliseerimise, neutraliseerimise ning koristamise.

AS  Eesti Raudtee kaskkirjaga nr 16, 26.07.2004  kehtestatud
,Raudteeliiklusdnnetuste, raudteeintsidentide ja otsasditude ametkondliku



juurdluse ldbiviimine ning teavitamine”. Késkkiri sétestab juhtumiga seotud
materjalide kogumise, juurdluse labiviimise korra, samuti uurimismaterjalide sisu.

AS Eesti Raudtee korraldusega nr 2.1/23, 28.05.2003 on séatestatud

kiirreageerimisgruppide moodustamine.

4. Kiirreageerimisgrupi juht vGi tema volitusel veeremiteenistuse vastav tootaja,

joudes stindmuskohale:

edastab AS Eesti Raudtee avariitagajargede likvideerimisegrupi juhile-
ohutusdirektorile informatsiooni olukorrast kohapeal ja ettepanekud avariiolukorra
ning avarii tagajargede likvideerimiseks;

juhib tegutsemist kohapeal ja lahendab kisimusi, kuni stindmuskohale saabub
avariitagajargede likvideerimise grupi esindaja, kes votab juhtimise Ule;

kui juhtimine on avariitagajdrgede grupi esindajale dle antud, allub
Kiirreageerimisgrupp avariitagajargede likvideerimise grupi esindajale, jaades tema
kasutusse ohtliku olukorra likvideerimiseni.

Elektriraudtee AS on kehtestanud alates 04.09.2006 , ,Hddaolukordadest,
elektrirongi hilinemistest informeerimise ja tegutsemise korra Elektriraudtee AS
elektrirongides. Ver.03”, mis sétestab

2. Mdisted.

2.1. Hé&daolukord — erakorraline siindmus voi siindmuste ahel, mis ohustab
avalikku turvalisust dhvardades paljude inimeste elu ja tervist ja/voi tekitades
ulatuslikku majanduslikku kahju, liiklustakistused, loodusdnnetused, mis seavad
ohtu rongiliikluse toimimise ja reisijate turvalisuse ja k&ik juhtumid loetletud
Raudteeseaduse 8-s 40.

2.3. Tehniline rike — rike, millega kaasneb:

-rongi sundpeatumine jaamas/jaamavahel;

-rongiliini arajaga@mine;

-reisi katkemine;

-kahju tekitamine infrastruktuuri valdajale.

3. Uldsitted.

3.1. Elektrirongi meeskonnad alluvad liiklusega seotud kisimustes selle piirkonna
rongidispetSerile, kelle teeninduspiirkonnas nad asuvad.

3.2. Koik elektrirongi teenindavad Elektriraudtee AS to6tajad alluvad ja taidavad
hadaolukorra korral vastuvaidlematult kuni paéstemeeskonna, politsei voi kiirabi
saabumiseni elektrirongijuhi késke ja korraldusi.

3.3. Hé&daolukorda sattunud vedurimeeskond koosk6lastab oma tegevuse
liikluskorralduse juhiga.

3.4. Hadaolukorra tagajéargede likvideerimiseks ja rongiliikluse taastamiseks on
EVR-i esindajal digus anda Elektriraudtee AS-i vedurimeeskonnale taitmiseks
kohustuslikke korraldusi.

3.5.  Vedurimeeskond on kohustatud viivitamatult teavitama EVR-i
rongidispetSerit ilmnevatest infrastruktuuri riketest ja muudest ohutusnduete
rikkumistest, sh raudteega kilgneval maa-alal aset leidnud
raudteeliiklusdnnetustest, raudteeintsidentidest, rongiveeremi vigastustest ja
rongiga toimunud Gnnetusjuhtumitest.

3.6. Elektrirongidega EVR-i infrastruktuuril toimunud @nnetusjuhtumite
tagajargede likvideerimist alustatakse koheselt vastavalt EVR-i poolt kehtestatud
korrale.

4. Informatsiooni edastamine.
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4.1. Elektrirongi juht edastab koheselt rongiraadiojaama (vajadusel isikliku
mobiiltelefoni) kaudu esialgse informatsiooni hadaolukorrast, hilinemisest voi
rikkest, hiljem, olukorra muutudes regulaarselt vastavalt skeemile p-s 6.

Oigusnormid

,,Raudteeseadus” sitestab

8§ 44. Raudteeveeremi juhtimise Gigus.

(3) Isik, kellel on Eestis valjaantud vedurijuhiluba, vdib té6tada vedurijuhina voi
vedurijuhiabina.

,Raudteeseaduse ja Teeseaduse muutmise seadus” séitestab

8§ 6. Seadust taiendatakse §-ga 34! jargmises sdnastuses:

(1) Raudtee-ettevitja peab oma ettevottes kehtestama ohutusjuhtimise slisteemi ja
tagama selle rakendamise. Ohutusjuhtimise slsteem kehtestatakse kirjalikult,
samuti peab ohutusjuhtimise stisteemi rakendamine olema dokumenteeritud
kdigis selle olulistes osades.

8§ 30. K&esoleva seaduse § 2, 8 5 punkt 1 ja § 6 joustuvad 2008. aasta 1. jaanuaril.

,Raudteeiilesdidukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend” sitestab

§ 3. Ulesdidukohtade kategooriad

(3) Awvalikult kasutatavad Ulesdidukohad, sdltuvalt raudtee- ja teeliikluse
intensiivsusest, jaotatakse kolme kategooriasse.

Raudteeliikluse sagedus (summaarne Teeliikluse sagedus (vaatlusperioodi
paaritu ja paarissuund) rongi 66paevas | hetkesagedus sbidukit 66péevas)

<200 | 201- | 1001- | 3001- | >6001
1000 | 3000 | 6000

Kuni 16 peateel, manodvriliikumisel
jaama- ja haruteedel

17 kuni 100

Ule 100

3) valveta  reguleeritud  (lesdidukoht  seadistatakse  GlesGidukoha
automaatsignalisatsiooniga .... Siia kuuluvad kd&ik II kategooria tilesdidukohad.

8 4. Nouded olemasolevatele tlesGidukohtadele.

(5) Ulesodidukohale maarab kategooria raudtee valdaja rongide liiklusgraafikuga
ettendhtud  rongiliikluse ja  maanteeliikluse  kontrollimisel  fikseeritud
liiklusmahtude alusel, kusjuures maanteeliikluse intensiivsust kontrollib tee
valdaja ja raudteeliikluse intensiivsust raudtee valdaja.

(13) Ulesdidukoha rajatise valdaja peab pidama tlesdidukoha passi. Passi kantud
andmeid kontrollitakse ja vajadusel korrigeeritakse vdi uuendatakse, kuid mitte
harvem kui tiks kord kalendriaasta jooksul.

,,Liikluseeskiri” satestab

8 170. Raudtee uletamisel peab liikleja olema eriti tahelepanelik. Nahes voi
kuuldes lahenevat raudteesddukit, tuleb sellele teed anda. Juht peab sGitma sellise
kiirusega, et ta oleks vajaduse korral voimeline peatama kdesoleva méaruse §-s
174 ettendhtud kohas. Liikleja peab arvestama liitklusmaérke, ... .
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8 172. Tokkepuuta ja foorita raudteetilesdidukohale ei tohi juht sbita veendumata,
et ei lahene raudteesdidukit.

8 174. L&henevale raudteesdidukile tee andmiseks ning muul juhul, mil raudteed
uletada ei tohi, peab juht peatuma tokkepuu ees, selle puudumisel véhemalt 10m
kaugusel esimesest roopast, ... .

Elektriraudtee AS 08.mai 2007 kaskkirjaga nr 78-P , Elektriraudtee AS
vedurimeeskondade t00- ja puhkeaja reguleerimise kord”, mis kooskdlas
Elektriraudtee AS ja Eesti Vedurimeeste Kutseliidu vahel 26.oktoobril 2005
sO0lmitud Kollektiivlepingu nr 25 punktile 3.2 on satestatud

2. Vedurimeeskonna liikme tédaja algus ja I6pp.

2.2 TooOvahetus on ajavahemik, mil to6taja on kohustatud taitma oma
toollesandeid vahetustega t06l. Todvahetus voib alata thel ja IGppeda teisel
t06pédeval. To0aja summeeritud arvestuse korral vdib vahetus kesta kuni 12 tundi.
Tdoandja asukoha todinspektsiooni ndusolekul vdib tdotajatele kohaldada
vahetust kuni 24 tundi tingimusel, et t06tajale antakse kompenseeriv puhkeaeg
ning selline véimalus on to6tajatele ette nahtud kollektiivlepinguga.

Tooinspektsiooni Tallinna ja Harjumaa Inspektsiooni 24.22.2006 otsusega nr
8.01-26/20999-1 on satestatud

T60- ja puhkeaja seaduse 8 15 16ige 3 alusel otsustan: annan ndusoleku kehtestada
kuni 24-tunnine tdovahetus taotluses toodud 57 tddtajale (elektrirongijuhid ja
elektrirongijuhi abid) alates 24.11.2006.a.

Veeremi ja tehniliste seadmete t66

Elektrirongi koosseis ER-2 2107/08 labis viimati enne Onnetust 28. augustil
2007.a. tehnohoolde H2. Elektrirongi koosseis oli enne dnnetust tehniliselt korras.
Rongi nr 0505 koosseadu ER-2 2108 Kkiirusmeeriku nr SL2M 29346 lindi
desifreerimise tulemusena tehti kindlaks, et 08.09.2007 teenindades rongi
marsruudil Tallinn — Paldiski, on kell 08.52 Klooga — Paldiski jaamade vahel
20km % piketil fikseeritud kiirusel 68km/h kiirpidurdus. Faktiline pidurdusmaa oli
100meetrit.

Veoauto MAN registreerimisnumbriga 304 APM tahhograafi ketta jaljendilt on
loetav, et 08.09.2007 kella 08.36 ajal oli auto pidurdanud kiiruseni umbes 58km/h
ja peale seda jatkanud s@itmist kiirusel tile 80km/h. Kella 08.50 ajal véhenes auto
kiirus jarsult, kuid peale kiirendamist jatkus soit vaga luhiajaliselt Kiirusel
52km/h. Sellelt Kkiiruselt on toimunud Kiiruse nulliks muutumine. Peale Kiiruse
nulliks muutumist tahhograafi kettal tleskirjutused puuduvad.

Tookorraldust kasitlev dokumentatsioon

Elektrirongi vedurijuht edastas Elektriraudtee AS liikluskorraldusjuhile umbes
kell 09.00 informatsiooni juhtunu kohta. Liikluskorralduse juht informeeris
juhtunust ettevOtte juhatuse esimeest ning mulgi- ja arendusdirektorit.
Liikluskorralduse juht véttis sindmuskohale sdites kaasa remondimeistri koos
keevitaja ja remondilukksepaga. Stindmuskohale jouti kell 10.45. Koos AS Eesti
Raudtee paasteteenistuse juhtidega voeti vastu otsus edasiseks tegutsemiseks.
Esmalt otustati viia tehniliselt korras vagunid 2107 ja 3107 Paaskula depoosse,
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jargnevalt demonteerida kohtaktvork ja alustada padsterongi kraanaga vagunite
gabariidist valjatdstmist. Liiklusdnnetuses vigastada saanud vagunid otsustati
esialgu jatta dnnetuspaigale.

Rongiliiklus katkes Klooga — Paldiski jaamavahel 08.09.2007 kell 08.52 ja liiklus
taastati 09.09.2007 kell 00.35. Kokkupdrke tagajarjel jai Klooga — Paldiski
teelGigul kaigust &ra 10 elektrirongi, Keila — Paldiski teeldigul 4 elektrirongi ja
Paaskula — Paldiski teeldigul 1 elektrirong (reisirong).

Reisijate sihtkohta toimetamiseks telliti autobuss.

Maanteeliiklus taastati samaaegselt rongiliikluse avamisega 09.septembril kell
00.35. Paldiski (lesdidukoha teeliikluseks suletud aja jooksul turvas seda
paasteteenistuse paastemeeskonnad.

Kahe rdobastee kdrvale tostetud vaguni rdobastele tdstmiseks ja araviimiseks oli
14. oktoobriks 2007 tellitud 10.00-st kuni 23.99-ni 13-tunnine ,,aken”. Faktiliselt
alustati t66d kell 09.42 ja l8petati 21.26. Vagunite roobastele tdstmises osalesid
AS Eesti Raudtee paasterongi, elektrivorkude ja Elektriraudtee AS t06tajad ning
tdstmiseks kasutati Eesti Raudtee 125 t tdstejduga raudteekraanat.

Inimene-masin-organisatsioon koost66

Elektrirongi meeskond alustas t66d 07.09.2007 kell 17.10 ja IGpetas esimese poole
kell 23.59, pérast mida puhkas Paaskilas depoo puhketoas 5 tundi ja 16 minutit.
Hommikul 08. septembril 2007 alustas vedurimeeskond t66d kell 05.15 Paéskdla
depoos ja oleks pidanud I8petama t66 kell 11.05 Paaskdiila jaamas.

Vedurijuhile oli kdesolev toovahetus peale puhkust esimene. Juhiabi IGpetas
eelmise todvahetuse 05.09.2007 kell 09.45. Seega kahe todvahetuse vahele jéi
puhkeaeg lle 2 60péeva.

Veoauto MAN 304 APM tahhograafi ketta koopialt on kindlaks tehtav, et auto
alustas 08.09 soitu kell 04.05 sditis kuni 06.40. Vahepael auto seisis ja uuesti
liikumist alustas ta kell 08.02 ning oli liikumises kuni 08.50.

Vedurijuht ja autojuht olid dnnetuse eel ja ajal kained.

Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

Soiduauto Ford Sierra kokkupdrge Elektriraudteele AS kuuluva reisirongi nr
0520 juhtvaguni teise poordvankriga toimus AS Eesti Raudtee infrastruktuuril
Paldiski — Klooga jaamavahel Paldiski Il kategooria reguleerimata
raudteellesdidukohal (km 18,091) 30. jaanuaril 2005.a. kell 09.11.

Kokkupdrke tulemusena sai vigastusi sdiduauto juht, kellele anti meditsiinilist
abi. Raudteelased kannatada ei saanud. Rohkem kahjustada sai sdiduauto,
vaiksemaid kahjustusi elektrirong.

Sodiduauto juht ei olnud libedaga enne (lesbidule sditmist veendunud, et
l&henemas ei ole rongi. S6iduauto juht eiras liikluseeskirja ndudeid.

Ulesbidukoht on autojuhtidele varustatud hoiatavate liiklusmarkidega, mille
jargimine tagab ohutu liiklemise.
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4. ANALUUS JA JARELDUSED

Stindmusteahela 16ppkirjeldus

Reisirong nr 0505 sooritas oma plaanilist reisi Tallinnast Paldiskisse. Juhtvaguni
valisvalgustus oli sisse lulitatud ja ettendhtud kohas anti helisignaali. Paldiski
raudteedlesdidule lahenedes markas vedurimeeskond jarsku paremalt l&henevat
veoautot. Auto ei reageerinud rongi prozektori ja puhvritulede valgusele ning
helisignaalile ega vahendanud (lesdidukohale lahenedes kiirust. Vedurijuht tegi
kiiruselt 68km/h kiirpidurduse, kuid kokkupdrget autoga véltida ei dnnestunud.
Auto sditis rongile ette ning pidurdav rong paiskas ta teepeenralt vélja. Rongi
juht- ja mootorvagun laksid rdobastelt maha.

Veoauto MAN juht oli alustanud umbes kolmveerand tundi tagasi situ ja joudnud
suhteliselt stabiilsel kiirusel ligi 90km/h Paldiskisse. Ta sooritas vasakpdorde, et
sOita sadamasse. Peale pooret tuli peagi raudteetlesdidukoht, millele jéudmisel
saavutas auto kiiruse tle 50km/h. Joudnud metsa vahelt vilja, avanes autojuhile
avar vaade raudteele. Vaadatavus 50m kauguselt l&himast roopast ulatus 400m
kaugusele rongi lahenemise suunale. Péike paistis autojuhist vasakult. Juht ei
teinud kindlaks, et I&4heneb rong ning soitis Glesdidukohale. Auto sai rongilt 166gi,
mille tulemusena paiskus ta raudtee gabariidist valja, autojuht sai Gliraskeid
kehalisi vigastusi.

Arutelu

Reisirong lahenes Glesdidukohale sBites rongi peaga ladne-loode suunas. Veoauto
MAN sditis rongi ette rongi s6idu suunas paremalt. Hommikusel ajal selge ilmaga
paistab pdike ida-kaarest, so rongi lahenemise suunalt ja rongi suhtes teravnurga
all. Seega sai péike paista autojuhile tagant kuljelt ja kdljelt ning vdis osaliselt
aeg-ajalt segada vaadatavust vasakule rongi lahenemise suunale. Hommikusel
ajal oli teeliiklus vaike. Autojuht oli motetesse vajunud ega hinnanud, et rong voib
autoga samaaegselt Glesdidule jéuda.

Auto oli sooritanud Paldiskisse viivalt teelt vasakpdorde, et sbita sadamasse.
Tahhograafi kettalt vOib madrata, et auto kiirus oli enne pd6rde sooritamist dle
80km/h.  Autojuht lisas peale pooret kiirust ja saavutas selleks ca 52km/h.
Metsavahelt valja sOites ja raudteellesddukohale Ildhenedes avaneb
maanteeliiklejale vBimalus vaadata rongi lahenemise suunale piisavalt varakult, et
end ohtu mitte seada. Autojuht ei osanud péikesekiirte véimaliku segava moju
kompenseerimiseks tahelepanelikumalt raudteele vasakule vaadata. Auto ja rong,
risti, Uhele ja samale punktile l&henedes, muudavad teineteise suhtes oma
asukohta. Selle tulemusena muutub péikesekiirte ja rongilt peegelduva valguse
koosm6ju autojuhile. Vdimalik on juhus, kus autojuht ei puddnudki rongi
oletatavat lahenemist kindlaks teha, vaid heitis pigem harjumusparase pilgu
suvalisel hetkel raudtee suunas.

Auto kiiruse kahanemine algkiiruselt tle 80km/h kuni 52km/h ja sealt edasi
nullini toimus tahhograafi jargi piiritlemata luhikese aja jooksul. Tahhograafi
ajateljel on minutist vaiksemad ajavahemikud kestvuselt méaaratlematud. Seega
pidi auto peale vasakpOoret sbitma rongiga kokkupdrkesse vdaga luhikese
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ajavahemiku jooksul. Kokkupdrke ajal muutis auto sdidusuunda. Tema esialgne
liikumiskiirus muutus tuhiselt véikese aja jooksul nulliks ja asendus rongi 166gist
saadud kulgsuunalise litkumisega.

Saadud 166k ja deformatsioonid muutsid rongi ja auto sbidukélbmatuks ning
tekitasid kehavigastusi inimestele.

Paldiski raudteeiilesdidukoht on varustatud hoiatusmérkidega 112 , Tokkepuuta
raudteetilesdidukoht”, 121 ,,Uherédpmeline raudtee” ja 123, 124 ning 125 ,,Ees on
raudteeiilesdidukoht”. Hoiatusmérgid annavad piisavalt teavet iilesdidukohast, et
nende nduetest kinni pidades oleks (lesdit maanteeliiklejale  ohutu.
Raudteeinfrastruktuuri ettevotte andmetel on rongiliiklusintensiivsus 32 rongi
O0péevas ja maanteeliiklusintensiivsus 1499 (hikut 60pé&evas. SOidutee haldaja
andmetel on maanteeliiklusintensiivsus 1730 uhikut. Niisuguse
liiklusintensiivsusega raudteellesdidukohtadele omistatakse Il kategooria ja nad
seadistatakse automaatsete Ulesbidufooridega. AS Eesti Raudtee on omistanud
ulesdidukohale 111 kategooria ja ei ole Ulesditu automaatselt seadistanud.
Ulesdidufooride punased vilkuvad tuled annavad teeliiklejale marku lahenevast
raudteeveeremist ning kohustavad maanteesdidukit selleks ettendhtud kohas
peatama. Ulesdidufooride puudumine on tiiendavaks tingimuseks liiklusohtliku
olukorra tekkimisel.

Jareldused

1. Reisirong nr 0505 sditis plaanilisel marsruudil Tallinn — Paldiski lubatud
kiirusest 100km/h vaiksema kiirusega 68km/h. Rongi vélisvalgustus oli sisse
lulitatud, ettenahtud kohas anti helisignaali. Vedurimeeskond markas paremalt
ldhenevat veoautot, mis ei reageerinud juhtvaguni prozektorile, puhvrituledele
ega helisignaalile ja sditis rongi ette.

2. Vedurijuht sooritas kiirpidurduse, kuid pidurdav rong soitis kokkupdrkesse
autoga. Rongi faktiline pidurdusmaa oli 100m. Vedurimeeskonnal ei olnud
vOimalik kokkupdrget véltida.

3. Haagisega veoauto MAN registreerimismargiga 304 APM lahenes peale
vasakpoorde sooritamist Paldiski raudteetilesdidukohale kiirusega 52km/h.

4. Autojuht ei veendunud (lesdidule sdites, et vasakult laheneb rong. Ta ei
arvestanud hoiatavate liiklusmarkide kehtestatud ndudeid. Autojuht ei
peatanud autot rongi labilaskmiseks roobastee ees selleks ettenéhtud kohas.

5. Auto sditis kiirust vahendamata rongi ette ja sai 166gi kiljelt, mille tulemusena
paiskus ta sdiduteelt vélja ja rong laks kahe vaguniga rodbastelt maha.

6. Onnetus on seotud inimfaktoriga, inimliku eksitusega. Ta oli pdhjustatud
autojuhi tdhelepanematusest, kes ei hinnanud liiklusolukorda adekvaatselt.

7. Autojuht ei olnud metsavahelt valjudes ja Ulesdidukohale lahenedes (le
tupikteede vaadates keskendanud téhelepanu vasakult l&henevale rongile. Ta
ei hinnanud adekvaatselt valguse intensiivsuse muutuse ja péikese rongilt
peegeldava valguse koosmdju.

8. Paldiski raudteeiilesdidukoht on varustatud hoiatusmarkidega, mille
kehtestatud nduetest kinnipidamisel oleks autojuht suutnud kokkupdrget
rongiga véltida.

9. Paldiski raudteetilesdidukohale on omistatud IIl  kategooria, kuid
liiklusintensiivsuse andmetele tuginedes peaks ta omama Il kategooriat ning
olema seadistatud automaatsete tlesdidufooridega.

10. UlesGidufooride puudumine on dnnetusele kaasaaitavaks teguriks.
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11. AS Eesti Raudtee ulesdidukoha passiandmestik ei ole Kkorrigeeritud
Oigeaegselt aktuaalsete liiklusintensiivsust Kirjeldavate andmetega.

Taiendavad tahelepanekud

AS Eesti Raudtee ja Elektriraudtee AS on kehtestanud Uksikuid ettevottesiseseid
eeskirju ja juhendmaterajale, mis on aluseks ohutusjuhtimise ststeemi loomisele.
Eesti Vabariigi seadusandja on séatestanud raudtee-ettevotete kohustuse kehtestada
ettevottesisene ohutusjuhtimise susteem alates 01. jaanuarist 2008.

5. VOETUD MEETMED

Onnetusjérgselt anti meditsiinilist abi kannatanutele, vabastati
raudteelilesdidukoht raudteeveeremist, taastati raudteeinfrastruktuur ning taasavati
raudteeliiklus.

6. ETTEPANEKUD RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE
PARANDAMISEKS

AS Eesti Raudteel

1. Vaadata vastavalt ettenahtud korrale tle Paldiski raudteetlesdidukoha pass ja
korrigeerida ning uuendada passiandmeid, sealhulgas liiklusintensiivsust
iseloomustavaid naitajaid.

2. Tuginedes liiklusintensiivsuse aktuaalsetele andmetele, omistada Paldiski
raudteeulesdidukohale teine kategooria ning seadistada Ulesdidukoht
ettendhtud Ulesdidufooridega.

K-Maanteetransport OU
3. Analiisida ettevdtte autojuhtidega labi kdesolevas uurimisaruandes esitatud
Onnetuse toimumise asjaolud ning slvendada neis hoiakut omada

raudteelilesdidukoha uletamise eel teadlikku ja tahtlikku t&helepanu tegeliku
liiklusolukorra kindlakstegemisel.

Uurimine l8petati 17. detsembril 2007

Uurimise teostas:

Juri Olde

16



Lisad:

NG

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Info dnnetusjuhtumist 08.09.2007. Raudteeinspektsiooni jarelevalveosakonna
infrastruktuuri jarelevalve talituse juhataja, 10.09.2007 — 1 lehel.
Tulekustutus-paéstemeeskondade  ja  kiirabibrigaadide  stindmuskohale
valjasdidu protokoll-arvestuskaart. PGhja-Eesti Hairekeskus, 11.09.2007 — 2
lehel.

Sisejuurdluse kokkuvdte 08.septembril 2007 Paldiski lesdidukohal toimunud
elektrirongi ja poolhaagisega vedukauto kokkupdrkest. AS Eesti Raudtee
ohutusdirektor — 2 lehel.

Seletuskiri. Vedurijuht, 08.09.2007 — 2 lehel.

Seletuskiri. Vedurijuhiabi, 08.09.2007 — 1 lehel.

Seletuskiri. Vedurijuht, vedurijuhi abi. Tdlge vene keelest — 1 lehel.
Vedurijuhiluba R1002532. Raudteeinspektsioon. Vedurijuht. Arakiri — 1 lehel.
Vedurijuhiluba R1002623. Raudteeinspektsioon. Vedurijuhiabi. Arakiri — 1
lehel.

Tdend rongi nr 0505 koosseadu ER2 2108 kiirusmeeriku nr SL-2M 29346
lindi desifreerimisest. Elektriraudtee AS, 08.09.2007 — 1 lehel.
Raudteetlesdidukoha andmed. AS Eesti Raudtee. Paldiski, 11.09.2007 — 1
lehel.

Liiklusvahendiga toimunud kokkupdrke ametkondliku juurdluse algandmed.
Paldiski. AS Eesti Raudtee Keila piirkonna teemeister, 08.09.2007 — 1 lehel.
Fototabel.  Paldiski  raudteelllesdidukohal  toimunud elektrirongi ja
poolhaagisega vedukauto kokkuporkest. AS Eesti Raudtee, 08.09.2007 — 9
lehel.

Raudteeliiklusdnnetus Soomepoiste tee raudteeulesdidul 08. septembril
2007.a. Elektriraudtee AS sisejuurdluse kokkuvote. Liikluskorralduse juht,
30.10.2007 — 2 lehel.

Akt. Elektriraudtee AS, 24.09.2007 — 4 lehel.

Fototabel.  Raudteeliiklusbnnetus = Soomepoiste tee  raudteetlesdidul.
Elektriraudtee AS, 08.09.2007 — 7 lehel.

Arsti teatis too60Onnetusest poOhjustatud tervisekahjustuse tagajérjel ajutise
toovOimetuse ~ maaramisest. OU  Turi  Tervisekeskus.  TND-19.
Klienditeenindaja, 10.09.2007 — 1 lehel.

Patsiendikaart 47084. SA PER Mustamde korpus. Erakorralise meditsiini
tksus. Vedurijuhi abi — 1 lehel.

Patsiendikaart 47092. SA PER Mustamde korpus. Erakorralise meditsiini
Uksus. Vedurijuht — 1 lehel.

Paldiski  Glesdidukohal toimunud kokkupdrge. AS Eesti Raudtee
ohutusdirektor. Kiri nr 2-18/9284, 12.11.2007 — 1 lehel.

Elektrirongi vagunite nr 2108, 3108 taastusremont. Skinest Rail. Kiri nr 8-672,
22.10.2007 — 1 lehel.

Paldiski 08.09.2007. Elektriraudtee AS liikluskorralduse juht, 09.11.2007 — 1
lehel.

Liiklusdnnetus 08.09.2007 Paldiski raudteetlesdidukohal. PGhja Regionaalne
Maanteeamet. Liikluskorralduse ja —ohutuse osakond, 08.11.2007 — 1 lehel.
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23.

24,
25.

26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.
36.

Otsus. Tooinspektsioon. Tallinna ja Harjumaa Inspektsioon. Kiri nr 8.01-
26/20999-1, 24.11.2006 — 1 lehel.

Késkkiri. Elektriraudtee AS. Ké&skkiri nr 78-P. Tallinn, 08.05.2007 — 6 lehel.
Teatis liiklusdnnetuses kannatada saanud isiku saabumisest. SA P6hja-Eesti
Regionaalhaigla. Reisija, 10.09.2007 — 1 lehel.

Teatis liiklusdnnetuses kannatada saanud isiku saabumisest. SA P6hja-Eesti
Regionaalhaigla. Reisiteenindaja, 08.09.2007 — 1 lehel.

Teatis liiklusdnnetuses kannatada saanud isiku saabumisest. SA P6hja-Eesti
Regionaalhaigla. Autojuht, 08.09.2007 — 1 lehel.

Teatis liiklusdnnetuses kannatada saanud isiku saabumisest. SA P6hja-Eesti
Regionaalhaigla. Vedurijuhiabi, 08.09.2007 — 1 lehel.

Teatis liiklusdnnetuses kannatada saanud isiku saabumisest. SA POhja-Eesti
Regionaalhaigla. Vedurijuht, 10.09.2007 — 1 lehel.

Laboratoorne uuring alkoholidele nr 3904, 08.09.2007 — 1 lehel.

Laboratoorne uuring alkoholidele nr 3905, 08.09.2007 — 1 lehel.
Liiklusdnnetuse akt LO nr 2346. P&hja Politseiprefektuur liiklusjarelevalve
osakond, 08.09.2007 — 1 lehel.

Vorm LO-2 Lisa 2, nr 2346 — 1 lehel.

Tunnistaja tlekuulamise protokoll. Vedurijuhiabi — 1 lehel.

Veoauto 394 APM tahhograafi ketta jaljend — 1 lehel.

Fototabel. Pdhja Politseiprefektuuri liiklusjarelevalve osakond. Soomepoiste
tee — Tallinn Paldiski raudteeulesdit, 08.09.2007 — 9 lehte.
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