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1. KOKKUVOTE

1. Tallinn — Tartu kiirrongi nr 0010 kokkupdrge soidiiaga Volkswagen Passat
toimus automaatse foorisignalisatsiooniga ja autisse tokkepuudega
varustatud asulavélisel Pikkjarve nn aktiivset tiigudteellesdidukohal 21.
jaanuaril 2010 kell 09.55.

2. Soiduauto soitis peale lauget kurvi diiselrongi nopeaguni lumeraua ja
esimese poordvankri vahel paremalt kuiljelt vaguititgp Auto haakus
kiirusega 96km/h sditva rongi kiilge, mis vedas tkdai peatumiseni 960m
kaugusel asuvale jargmise Ulesdiduni kaasa.

3. Kokkupdrke tagajarjel hukkus autojuht ja kergemleathavigastusi sai autos
viibinud kaassaditja. Reisijad ja rongi meeskondri@ada ei saanud.

4. Vigastada sai viievagunilise diiselrongi peas olmuabtorvaguni DR1B 3706
kere parempoolne esinurk, purunes kiirusmeerikma@eformeerusid AVS
vastuvotupoolide tala ja  parempoolne  mootoriruumi Uljekrepp.
Deformeeritud oli Glesdidukoha tékkepuu.

5. Sdéiduauto Volkswagen Passat 403 ESL kere oli dederonud, klaasid
purunenud, peeglid eemaldunud, rool ja jalgpidumkkiilutud. Auto oli
muutunud kasutuskdlbmatuks.

6. Rongiliiklus peatati 1h ja 07 minutiks. Selle ajaoksul teiste rongide
hilinemisi ei olnud. Peale sindmuskohal menetled@ippemist jatkas rong 67
reisijaga soitu sihtkohta.

7. Onnetuse otseseks pdhjuseks oli autojuhi inimlikirekis, kes ei peatunud
selleks ettenédhtud kohas punaselt vilkuvate foledl® ja Ulesditu sulgeva
tokkepuu ees, vaid jatkas soitu kokkupdrkeni rergiiga.

8. Onnetuse kaudseks pdhjuseks on muutunud séidutisggmmittearvestamine
autojuhi poolt, kui ta joudis madalalt paistva wgstikese piirkonda tuttavale
tlesdidukohale lahenedes.

9. Liiklusohutuse suurendamiseks tegi juhtiv uurijaionsaruande 16pus kaks
ettepanekut. Neist Uks on suunatud raudteeinfidsid valdajale
signalisatsiooniseadmete suurendatud taustekraarsigsstamiseks ja teine
maantee haldajale kavandatava viadukti rajamistoripgetide hulka
lugemiseks.

10.Uurimisaruanne edastatakse tehtud ettepanekute tleramseks AS EVR
Infrale ja LOuna Regionaalsele Maanteeametile. eseks edastatakse
uurimisaruanne Edelaraudteele AS, AS Eesti RawgteeEuroopa
Raudteeagentuurile, hukkunu omastele, Hairekeskiisea-Eesti Keskusele,
Louna Politseiprefektuuri JOgeva politseijaoskoanalduna Regionaalse
Maanteeameti JOgeva esindusele, kannatanule, TEhddrelevalve Ametile.



1.1 Conclusion

1. Collision between the Tallinn — Tartu fast train 010 and motorcar
Volkswagen Passat took place on the so-callede&tikkjarve level crossing,
located outside community area and equipped witbraatic traffic signalling
lights and automatic bars on the 21st of Janu&yDzt 9.55 a.m.

2. After a slanting curve the motorcar drove ontotilgat side of the wagon, in
between the snowplough and the first bogie of tiesed train motor wagon.
The car was hooked to the train, running at 96 lemhwur; so that the train
dragged the car along until it stopped on the el crossing, located 960
meters away.

3. As the result of the collision the driver of the tmm@ar perished and the fellow
passenger received milder bodily injuries. The pagsrs and the engine team
were not hurt.

4. Damage was caused to the right front corner otrilmgk of the motor wagon
DR1B 3706, located at the head of the five-wag@selitrain. The gear of the
speed recorder was smashed, the beam of the aidosigrtalling system
receiver coils and the right side ladder of theimmgoom were deformed. The
bar of the level crossing was also deformed.

5. The body of Volkswagen Passat 403 ESL was defortmedpanes shattered,
the mirrors removed, the steering wheel and the¢ lboake jammed. The car
had become unusable.

6. Train traffic was stopped for 1 hour and 07 misut@uring this time there
were no delays of other trains. After processing glie the train with its 67
passengers continued the trip to its destination.

7. The direct cause of the accident was human errdheodriver, who did not
halt in the intended place in front of red blinkisignalling lights and the bar,
closing the level crossing, but continued to runiluih collided with the
passenger train.

8. The indirect cause of the accident was the driveegligence of the changed
driving conditions, when he was approaching theilfamlevel crossing that
was in the range of low rays against the sun.

9. In order to increase traffic safety the leadingestigator made two proposals,
presented at the end of the investigation repane ©f them is addressed to
the infrastructure manager to provide the signgllequipment with the
expanded background screens and the other to # administrator to
include construction of the planned viaduct in pherity list.

10.The investigation report will be forwarded for peeding of the presented
proposals to the EVR Infra PLC and to the South iGted Road
Administration. The investigation report will beréearded for taking notice to
the Edelaraudtee AS (Southwest Rail PLC), to theritsn Railway PLC, to
the European Railway Agency, to the family of thecehsed, to the South-
Estonian Centre of the Estonian Alarm Centre, te thogeva Police
Department of the South Police Prefecture, to digeva Agency of the South
Regional Road Administration, to the injured padgd to the National
Surveillance Authority.



2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

2.1 Juhtum

Neljapaeval, 21. jaanuaril 2010.a kell 09.55 toim&skkjarve reguleeritud
raudteeulesdidukohal reisirongi ja sdiduauto kokikgp.

Eesti Vabariigi ,Raudteeseaduse” jargi kvalifitager antud juhtum | astme
raudteednnetuseks (raudteeveeremi kokkupdrge teasspordivahendiga, millega
kaasnes uks vOi mitu inimohvrit). Euroopa Parlamejad Noukogu ,Raudteede
ohutuse direktiivi* 2004/49/EU jargi kuulub toimuthujuhtum &nnetusjuhtumite
hulka, mille kategooriaks on raudteelletuskoha tuspehtum.

Peale dnnetust vilkusid Pikkjarve ulesbidukohariBb@aheldumisi punased tuled,
tbkkepuu oli all, J6geva-poolne tdkkepuu oli muigit Sdidutee oli 5,7m lai ning
selle servas lumevallid kdrgusega ca 0,5m. Sditlotekkokkupdrkesse sditnud auto
likumissuunal pidurdusjaljed. Parempoolse jalj&kkps oli 19,1m ning see jai
sOidutee servast 0,9m kaugusele. Jalg |6ppes 4 rudteerdbbast. Vasakpoolse
jalje pikkus oli 10,5m ja I6ppes 8,2m enne roob&ski raudteed oli ndha kahte
sOiduki rataste poolt jaetud jalge, mille pikkus385m.

Reisirong nr 0010 oli 6nnetusjargselt peatunudnisg Ulesdidu, Ausi (km 394,261),
lahedal. Rongi esiots oli peatunud 6 m dle ulesdl@dutu pool. Kahe ules6idu
vaheline kaugus on ca 960 m.

Foto 1. Reisirong ja
sbiduauto 6nnetusjargselt

Tehnilise Jarelevalve Ametilt saabus Majandus- gamkunikatsiooniministeeriumi
kriisireguleerimisosakonda raudteednnetuste uuiiksigsele teade toimunud
raudteednnetusest 26. jaanuari hommikul. Uurimissik&onsulteeris Tehnilise
Jarelevalve Ameti ja raudteeveo-ettevotjaga, mjdleel vottis samal péeval vastu
otsuse viia labi Pikkjarve tGlesdidul toimunud oruset uurimine.

Otsus uurimise labiviimiseks voeti vastu ,Raudteesse” 8 42 I6ike (4) kohaselt,
mis satestab uurimistiksuse kohustuse uurida esiamsge raudteeliiklusdnnetusi.



.,Raudteeseadus” on kooskdlas Euroopa Parlamerddjkogu ,Raudteede ohutuse
direktiivi® 2004/49/EU nduetega. Direktiivikohaselon uurimise alustamine
kooskdlas artikli 21 16ikega (6), mis satestabtéeraudteednnetuste ja vahejuhtumite
uurimise, mis ei ole tésised dnnetused.

Pikkjarve raudteellesdidukohal toimunud Onnetuse rimuse viib |&bi
kriisireguleerimise osakonna peaspetsialist JurdeQlkes taidab juhtiva uurija
Ulesandeid. Juhtiv uurija teavitas 26. jaanuarilriroise alustamisest Euroopa
Raudteeagentuuri ning sisestas vormikohased eekhdrastavasse andmebaasi.
Juhtiva uurija Ulesandeid taitev isik teeb uurimiskéigus koostdod
raudteeinfrastruktuuri- ja raudteeveo-ettevotjatepalitsei, hairekeskuse, sdidutee
valdaja, Tehnilise Jarelevalve Ameti ning eraiséigat. Uurimise kaigus kogutakse
teavet toimunud juhtumi asjaolude kohta. Tehakswllaks siindmuspaiga seisund
onnetusjargselt, raudteeveeremi ja maanteesdiduketfisse sattumise tingimused.
Kogutakse teavet Onnetusega seoses oleva infowghddinhta. Kogutakse kokku
tunnistajate Utlused. Analltsitakse kogutud tegv&bostatakse uurimisaruanne, kus
kavandatakse meetmed, et vdhendada taoliste julettmirnumist edaspidi.
Asjaosaliste institutsioonide esindajatega toim@8s rhail 2010 ndupidamine, mille
jooksul tehti juhtiva wuurija eesistumisel kokkuwiit dnnetuse uurimisest.
Noupidamisel valjendati uurimise ja sellest [&htutaimunud juhtumile tuginedes
arvamusi, seisukohti ja vaateid liiklusohutuseltudnilesdidul.

2.2 Juhtumi taust

Onnetusjuhtumisse sattus Edelaraudtee AS Tallifartu kiirrong, mida juhtis sama
ettevotte kaheliikmeline vedurimeeskond. Vedurijuithab Raudteeinspektsiooni
poolt 16.01.2001 valja antud vedurijuhiluba, mikehaselt on talle diiselrongi
juhtimise 8igus antud 25.06.1980. Vedurijuhiloatiaist on pikendatud 27.01.2005,
onnetuse toimumise ajal oli vedurijuhiluba kehtedurijuhiabi omab Eesti Raudtee
ja Kutsekoja poolt 18.04.2008 valja antud kutseistust, mis kehtib kuni
18.04.2013. Vedurijuhiabile oli omistatud vedurigiti I, diiselrongijuhi abi
kutsekvalifikatsioon. Kokkupdrkes osalenud sdidoautVolkswagen Passatit
registreerimisnumbriga 403 ESL juhtis 11-aastasezéfja juht, kes omas kehtivat
ABCER kategooria juhiluba. Autos viibis kaass@iassdiduauto omanik.

Pikkjarve Ulesdidukohal sattus ©Onnetusse reisirommg 0010, mida teenindas
viievaguniline 125m pikkune diiselrong DR1B-3706127 Kokkupdrkes sbiduautoga
sai 166gi ja selle tagajarjel vigastusi rongi meesgun DR1B-3706. Diiselrong on
varustatud B-klassi kontroll-juhtimissiisteemiga ALS

Pikkjarve raudteeulesdidukoht asub AS EVR Infrarasfruktuuril Kaarepere —
Tabivere jaamavahel asulavalises kohas km 39Rd&idteellesdidukohta Uletab tks
peatee. Rongist on ulesdidukoht ndhtav 500m kaltgiasauto lahenemise suunalt
50m kauguselt lahimast ré6past rongi tuleku suurlém.

Ulesbidukoht on varustatud automaatse foorisigatsisoniga, kusjuures
ulesdidufoorid (foor nr 71) omavad LED-tulipi valgli&aid. Ulesdidukoht on
varustatud automaatsete tbkkepuudega ning j&&b maatse blokeeringuga
jaamavahele. Ulesdit kuulub nn aktiivsete Uleskiditade hulka, mis omavad
Ulesbidu kasutajat (maanteeliiklejat) hoiatavaidi&eaid tlesdidufoore ja kaitsvaid
tOkkepuid. Lisaks Uules6idufoorile on Ulesbit vaaitgtl maanteeliiklejatele
hoiatusmarkidega 123, 124 ja 125 ,Ees on raudteéiflakoht® ning 111
» 1 Okkepuuga raudteeilesdidukoht”.



Pikkjarve Ulesoit jadb Tartu — JOgeva — Aravete mtesa km 30,804. Sdidutee on
kaetud asfaldiga. Ulesdidukate on betoonist, Kattes on 20m ja s6idutee moodustab
raudteega 55nurga. Rongide liiklussagedus on 42 rongi 66paevdaianteeameti
andmetel oli 2008.a. Tartu — Jogeva Aravete mabnted9, Tartu — JOgeva |6igul
(km O - 45), liiklustihedus 3599 Uhikut 66paevasufmn lubatud kiirus reisirongidele
on 120km/h ja maanteetranspordivahenditele 90km/h.

Onnetuse tagajérjel ei olnud raudtee-infrastrukédiavotjal ja veoettevétjal vajadust
sundmuskohal koheselt teostada ei infrastruktigaiveeremi remonti.

Kdned vedurimeeskonna ja rongidispetSeri vahel usich rongidispetSeri raadioside
kaudu. RongidispetSeri, raudteekorraldaja ja tuswapidaja omavahelised
labirdékimised toimusid suuliselt, kuna nimetatddtajad asuvad Uhes ruumis st
juhtimiskeskuses. Koik ulejadnud antud juhtumigats@ kdned (hairekeskusega,
avariitagajargede  likvideerimisgrupi  juhi ja sellelikmetega) toimusid
mobiiltelefonside kaudu.

Edelaraudtee AS vedurijuht teatas kohe raudteedsestt juhtimiskeskuses olevale
EVR Infra piirkonna rongidispetSerile. Viimane etd&s informatsiooni samas
juhtimiskeskuses olevale korrapidajale ja turvakpidajale. Turvakorrapidaja teatas
onnetusest politseile ja Paasteameti Hairekeskusedmidteekorraldaja aktiveeris
avariitagajargede likvideerimise grupi, selle jukdrraldas kohe raudteednnetuse
ametkondliku juurdluse alustamise ja otsustas olghe olukorrast ning
raudteednnetuse  tagajargede  iseloomust sundmuskohahBlja  kutsuda
kiirreageerimise grupi, kuhu kuulusid AS EVR Infeama t66 Tartu piirkonna juht,
Louna teejaoskonna juhataja ja STB I6una hoolddapina elektrimehaaniku.
Viimased kontrollisid sindmuskohale joudes AS EMRrd raudteeinfrastruktuuri
seisukorda.

Hairekeskusesse jOudis teade juhtunud dnnetusdsO%&7 Kell 10.13 ja 10.22
jdudsid stindmuskohale kiirabimeeskonnad. Neistetems (he kannatanu Tartu
Maarjamdisa haiglasse. Kell 10.08 ja kell 10.16 d&id sundmuskohale
paastemeeskonnad, kellest esimene jai sindmuskalnal&ella 10.55 ja teine lahkus
l&hema minuti jooksul. Stundmuskohal viibis kella.10 kuni 11.42 piirkonna
operatiivkorrapidaja.

Kell 10.01 edastas hairekeskus teate juhtunustteekdrraldajale, kell 10.10 sai
hairekeskus paastemeeskonnalt teada, et Uks iniroanautos teadvusel, teine
teadvuseta. Kell 10.13 andis paastemeeskond Uhwataaru Kiirabile Ule, teine tuli
autost vabastada. Kell 10.30 teatas paastemeeskorekeskusele, et auto hakkas
Jogeva Tartu maantee Ulesodidul tbkkepuude vahglts@itma, reisirong vedas auto
jargmise ulesdiduni. Rongiliiklus jaab suletuks)vpaedastada info Edelaraudteele
AS. Kell 10.36 teatas paastemeeskond, et rong7ailnimest. Kell 10.57 oli politsei
rongi Ule vaadanud ja andnud loa rongil lahkuddl Ke01 lahkus rong hairekeskuse
teatel Glesdidukohalt. Kell 11.23 on autovrakkrdud, Gilesdit on vaba.

2.3 Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Onnetuse tagajarjel hukkus sdiduauto Volkswagersd?a403 ESL juht, kes oli

saanud rindkere ja pea kinnise tombi trauma luuodeda elutdhtsate siseelundite
vigastustega. Kaasreisija sai kergemaid kehavigastarrastuste ja verevalumi naol.
Vedurimeeskond, rongi teenindav personal ega agelisiigastusi ei saanud.

AS EVR Infrale kuuluvast raudteeinfrastruktuuristi vigastatud tokkepuu ja 2

bukleegi trossthendit, mille kahjud moodustasi@1983 EEK.



Foto 2 Onnetusjargne
Pikkjarve tGlesdidukoht

Edelaraudtee AS diiselrongi mootorvagunil DR1BJ38ai muljutud automaatsiduri
lahtihaakimise hoova kronstein, purunenud Kiirusikee reduktori ajam,
deformeerunud masinaruumi parempoolne trepp ja &elhituskronsteinid, muljutud
AVS koodide vastuvdtupoolide tala ning rikutud Watet ca 2,5 m2 ulatuses. Kokku
moodustasid otsesed kahjud Edelaraudtee AS-ilel(8346 EEK.

Kahjud infrastruktuurile ja raudteeveeremile kokkwoodustasid 43892 EEK, so
2805,2 EUR.

Edelaraudtee AS kandis kulutusi 4926,9 EEK ulatusesirimeeskonnale taiendavate
tasuliste vabade paevade andmise eest.

Soiduauto Volkswagen Passatil oli purunenud esiklagasakud kuljeklaasid,
tagaklaas, esipdrkeraud, parem esituli, vasak uagauljutud oli katus, kapott,
vasak esitiib, vasakpoolsed uksed, vasak taguniinepiagasiluuk, parem esivelg,
parem esitiib. Rool ja jalgpidur olid kinni kiiludu Esivelgedel naastud purunenud ja
valjas, tagumised naastrehvid vastavad nduetetenPtahavaatepeegel terve, teised
eemaldunud. Auto oli muutunud kasutuskdlbmatuks.

Keskkonnale kahju ei tekitatud.

2.4 Valised asjaolud

Onnetus toimus hommikusel ajal, kui péike paistedaialt lahenevale autole vastu.
Lumikate peegeldas valgust.

Raudtee ja sbidutee moodustavad dnnetusse sattéhedeva auto ja rongi vahel
teravnurga.

Sdidutee oli kuiv ja sirge ning tasane.



3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

3.1 Kokkuvodte ulestunnistustest

Vedurijuht on andnud Gtlused, milles mérgib, entedades diiselrongiga 3706/3712
Tallinn — Tartu rongi 0010 toimus Kaarepere — Tabsv jaamavahel 394 km
automaattdkkepuudega raudteetlesdidul rongi Kiird€®-110 km/h kokkupdrge
sOiduautoga Volkswagen Passat nr 403 ESL.

Labinud Kaarepere jaama ja lahenedes raudteelldspinis asub 394 km, nagime
Ulesbidusignalisatsiooni punaseid tulesid ja tdkkegulguma hakkamist. Paremalt
kuljelt ilmus valja auto, mis ei reageerinud romgilisignaalile. Rongi prozZektor ja
puhvrituled olid sisse lulitatud. Vedurijuht tegirkidurduse. Tékkepuu ei olnud veel
taielikult sulgunud, kui tema alt putdis labi sddaato ja sditis kiljelt sisse rongi
esimesele rattapaarile, millega I6hkus kiirusmeerigjami ja rongitrepi ning
kriimustas diiselrongi keret. Diiselrong vedas ak#msa rongi taieliku peatumiseni
jargmisel raudteeilesdidul 395. kilomeetril.

Vedurijuht teatas juhtunust nii suure kui vaikese dispetSeritele, kutsus kohale
politsei ja kiirabi.

Jarelvaatusel selgus, et autojuht hukkus kohapegsija, kes asus tagaistmel, oli elus
ja tema viis ara kiirabi.

Paasteautoga tdmbasime esimese rattapaari piirkoasiava sdiduauto gabariidist
véalja.

Vaadates rongi Ule, ekipaazi vigastusi ei leidnRdlitsei loal jatkasime so6itu kuni
I6ppjaama Tartuni. Tartusse saabuti 1 h ja 07 mdniisega. Stindmuspaigal seisti
samuti 1 h ja 07 m.

Vedurijuhiabi on andnud Utlused, mille kohaselt lifal — Tartu rongi (0010)
teenindamisel Kaarepere — Tabivere teeldigul s@disluauto 394. km sulguvatest
tbkkepuudest ja punastest foorituledest labi, seasega pdrkus ta kokku Tabivere
poole liikuva rongiga. LOOk toimus rongi esiotsainesse rattapaari kohta.
Kokkuporke tulemusena jai auto kinni rongi paremipecasiotsa kilge, rattapaari ja
lumeraua vahele ning liikus sedasi kaasa kuni roegikorralise pidurdamise
tulemusena taieliku peatumiseni.

Vedurijuhiabi asus esimeses Kkabiinis, tegi koos uwigthiga stundmuskoha
ulevaatuse. Onnetuses osalenud s6iduautos oliikikest. Auto Volkswagen Passat
esiistmel istunud autojuht hukkus siindmuskohalejaija, tagumisel istmel istunud
naisterahvas, oli elus ja viidi kiirabiga haiglass@na soéiduauto takistas rongi
marsruudil edasisditu, tdbmbas siundmuskohal olest@é brigaad auto rongi alt
valja. Peale seda vaatas vedurimeeskond rongi kdkkakohad ule ning tegi
kindlaks, et purunenud oli kirusmeeriku ajam, s#@rkdimustatud rongipea parem
kulg.

Politsei lubas edasi s6ita ja rong valjus siindmiakokell 11.02. Onnetus toimus
kell 09.55. Rong saabus Tartusse kell 11.23.

Kannatanu, kes oli kaassoéitjana autos, on andrusddit, kus teatab, et dnnetuspéaeval
tuli autojuht umbes kella 9.30 paiku J6geva linteasa juurest labi, et Tartusse sdita.
Kiiret ei olnud. Turvavodd olid moélemal kinnitatudKaasséitjia ei maleta



raudteeulesdidukohale lahenemist. Tartu haiglasesnikella 11.30 paiku kisis ta
arstidelt, mis tldse juhtunud oli.

Onnetusjuhtumi pealtnagija on andnud tunnistuséesninérgib, et ta séitis Uksinda
oma sOiduautoga Tartu suunas. Kaarepere asulass jdadjarele ees liikuvale
sbiduautole. See oli vanem helepaunast varvi Vadkmm Passat. Auto soitis
aeglaselt ja isegi Kaarepere aleviku labis ta &ega ca 40km/h. Tunnistuse andja
taha kogunesid juba sOidu- ja Uks veoauto. Eelab@wuto tagaklaas oli jaas.
Tunnistuse andja jaigi tema taha sditma.

Peale Kaareperest labisditmist hakkas eesliikuvw ddogsalt kirendama, nii et
pealtnagija jai ca 150m maha. Ukski auto moddaignsd. Tunnistuste andja arvab,
et eelolev auto sditis kiirusega ca 80 — 90 kmflmnnistuste andja otsustas médda
mitte sOita, kuna teadis l&hedal asuvat raudte@idleksoha. Peale Kaareperet
suundub maantee laugelt vasakule. Paike oli magafistis eredalt nakku, mistottu
pealtndgija soitis pdaikeseprillidega. Ta nagi jub@hemalt 300m kauguselt, et
Ulesdidufoori punased tuled vilguvad, mispeale laskkoogu maha votma. Ees ol
ruumi piisavalt, keegi ei uritanudki méodda soitaskikuv auto kiirust ei vahendanud
ja seetbttu vahemaa kahe auto vahel kasvas. Kumistwse andja vilkuvaid
fooritulesid nagi, siis umbes samal ajal négi taraadteellesdit on tdkkepuuga
suletud. Tokkepuu Ule tee tervenisti ei ulatu, vailgeb Jdgeva poolt tulijate
suunavoondi.

Mingil hetkel mdtles pealtnagija, kas eesliikujdndh tbesti rongi eest labi lipsata.
Enam-vahem oli ta kindel, et eesliikuva auto julpi@idnudki langetatud tokkepuust
vasakult mooda sdita, vaid sOitis tdkkepuusse aisee. Samal hetkel oli ndaha
vasakult tulevat rongi ja kohe toimuski rongi jataukokkupdrge raudteel.
Mootorvagun haaras sdiduauto enda kilge ja jardnmistkel oli rong koos selle
kilge haakunud autoga jarel sditva autojuhi vadjesttmoodunud.

Pealtnagijal ei jadnud muljet, et eesliikuva autat joleks viimasel hetkel pidurdanud.
Muidu oleksid eesliikuva auto pidurituled silma hakid. Pealtnagija jai autoga tee
aarde seisma. Tokkepuu tdusis Ules. Seejarel d&lisht numbrile 112. Jai tunne, et
eesliikuva auto juht ei nainud tldse vilkuvaid fialesid ja allalangenud tdkkepuud.
Parast seda, kui rong oli auto endaga kaasa hahrdusis tokkepuu ise automaatselt
Ules. Siis langes tdkkepuu uuesti alla ja foor laskkiuesti vilkuma. limselt sai
automaatika viga. Pealtnagija jatkas so6itu Tartoigo

3.2 Ohutuse juhtimissisteem

AS EVR Infra raudteeinfrastruktuuri majandamisetoljuhtimise stisteem satestab
10. Tegutsemine raudteednnetuste korral.
AS EVR Infra infrastruktuuril raudteetranspordi dlabnnas toimunud suurdnnetuste
tagajarjel tekkinud voimalike hadaolukordade lalmnmibeks on tootatud valja
hadaolukordade lahendamise plaan.
AS EVR Infra raudeetranspordi hadaolukorra lahengarplaani pohitlesandeks on
peatada ohtliku olukorra eskaleerumine ja normatida olukord vGimalikult kiiresti
ning taastada ettevotte toimimine.
Hadaolukorra lahendamise prioriteetideks on:

e Oht inimese elule ja tervisele tuleb kdrvaldada aémekorras voi kui see

pole vdimalik, siis maksimaalselt vdhendada riskmese elule ning tervisele;



e Oht keskkonnale ja varale tuleb likvideerida vOi kae ei ole vbimalik, siis
tuleb maksimaalselt vahendada keskkonnale ja veghiatavat kahju.
Hadaolukordade lahendamine AS-is EVR Infra.
Hadaolukorraks valmisolek jaguneb kolme pohilidsgei:
1) ennetav too,
2) paastetood,
3) avariitagajargede likvideerimine.
Hadaolukorrast, raudteeliiklusbnnetusest, raudtseiendist, raudteeveeremi
otsasdidust raudteel viibinud inimesele ja raudteséselt ohustavatest sindmustest
O0igeaegne teavitamine toimub AS Eesti Raudtee kamts kehtiva raudteeliiklust
ohustavatest sindmustest teavitamise korra jargi.
Kadigil AS EVR Infra ning meie raudteeinfrastruktiwriibivatel raudtee-ettevatjate
tootajatel, kes on marganud eelnimetatud sindrtulet) teatada sellest kohe l&hima
jaama jaamakorraldajale ja rongidispetsSerile.
Jaamakorraldaja v&i rongidispetSer edastab kohe dudaa informatsiooni
raudteekorraldajale ja AS Eesti Raudtee turvakedkusViimane informeerib
vajadusel politseid ja/v0i Paasteameti Hairekeskust
Lisakas sellele informeerib raudteekorraldaja towmst AS Eesti Raudtee
avariitagajargede likvideerimisgrupi juhti voi tedsendavat isikut.
Vajadusel avariitagajargede likvideerimisgrupi juht
e kutsub vaélja avariitagajargede likvideerimise grupikmed vastavalt
olukorrale;
e informeerib sindmustest ning sindmuse voéimalikushgust AS EVR Infra
juhatust ja vajadusel AS Eesti Raudtee juhatuseesst;
e informeerib Tehnilise Jarelevalve Ametit;
e annab korralduse kaasata sundmuse lahendamiselsseasjpuutuvate
raudteeettevotjate esindaja(d).
Hadaolukorras tegutsemine.
Hadaolukorra, raudteeliiklusdnnetuse, raudteeiatsdd raudteeveeremi otsasdidu
raudteel viibinud inimesele ja raudteed otseseltustdva sindmuse korral
operatiivseks tegutsemiseks on kindlaks maaratuda8i Raudtee kontserni sisene
avariitagajargede likvideerimise grupi koosseis sglle likmete t66jaotus ning
padevus. Kehtestatud on avarii tagajargede likvidese grupi kokkukutsumise kord
erinevate juhtumite korral.
Onnetuste operatiivsemaks lahendamiseks on lisaksitagajargede likvideerimise
grupile moodustatud nii AS EVR Infra kui ka EVR @arspetsialistidest piirkondliku
pohimdtte alusel kiirreageerimisgrupid (Tartus, Werja Valgas). Piirkondades juhib
ja koordineerib hadaolukorra lahendamist ning tdi¢atood piirkonna juhataja-
kiirregeerimise grupijuht.
Lisaks eeltoodule on AS-is EVR Infra kehtestatuihearad tegutsemise korrad, mis
reguleerivad nii ettevotte enda tbotajate tegewust ka ettevotte infrastruktuuri
kasutavate teiste ettevotjate tOotajate tegevushuttud raudteednnetuste voi
liiklusohtlikku olukorda tekitava juhtumi korral.
Koosto6 Paasteameti ja kohalike paasteasutustealikeh omavalitsuste, teiste
ettevdtete ning asutustega.
Paasteameti, kohalike paasteasutuste ja kohalikealitsustega.
AS Eesti Raudtee kontserni ja Paasteameti koostis&ks on nende vahel sdlmitud
koostookokkulepe. ... Eesmargiks on kooskdlastatudstédevus voimalikult
operatiivseks ja professionaalseks reageerimise®s EAVR Infra infrastruktuuril
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toimunud raudteednnetustele. Selles on reguleekdusiindmuskohal raudteeliikluse
peatamise ning sulgemise kord.

11. Ohutusjuhtimise stisteemi ja selle rakendamisgamine.

Toimunud raudteednnetusi ja nende kohta valja ts¢lgl pdhjuseid, ettevotte
tegevuste kontrollimise tulemusi ja koostatud kokKteid analltsitakse Eesti
Raudtee kontserni erinevatel tasemetel toimuvatidddosolekutel.

Lisa 6 AS EVR Infra transpordiriskide anallusigdgsgatud hadaolukorrani viia
vOivate raudteednnetuste algpbhjused, algsindmusis#iallikad, riskitegurid,
ohtlikud valjundid.

Algpdhjused — sdidukite juhtide eksimused.

Algstindmused — raudteeveeremi kokkupdrge soidukigdteellesdidukohal.
Riskiallikad - ....

Riskitegurid — reisirongis soitvad reisijad.

Ohtlikud valjundid (tagajarjed) — inimkeha kudedehaaniline vigastamine.

3.3 Oigusnormid

Liikluseeskiri satestab
§ 123. Juht peab kohandama oma so6iduki kiirusesekd, mis arvestab tema
sOidukogemusi, teeolusid, tee ja sOiduki seisundi¥eose isedarasusi,
ilmastikutingimusi, liikluse tihedust ning muid Klusolusid, et ta suudaks peatada
sOiduki eespoolse nahtavusulatuse piires ning édgehimatava mis tahes takistuse
ees. Juht peab vahendama kiirust ning vajadusalkmeatuma, kui tingimused seda
nduavad, eriti siis, kui n&htavus on halb.
§ 170. Raudtee Uletamisel peab liikleja olema #iltelepanelik. Nahes voi kuuldes
lahenevat raudteesdidukit, tuleb sellele teed ahdlat peab sditma sellise kiirusega,
et ta oleks vajaduse korral véimeline sdiduki sajtpeatama kdesoleva maaruse §-s
174 ettendhtud kohas. Liikleja peab arvestamaubikiarke, heli- ja valgussignaale,
tokkepuu asendit ja reguleerija korraldusi.
§ 171. Raudteed ei tohi Uletada

1) foori keelava tule korral, séltumata tdkkepuu olsoiast vdi asendist;

2) sulguva, suletud voi avaneva tokkepuu korral, s@tta foorituledest.
§ 174. Lahenevale raudteesdidukile tee andmisefkg miuul juhul, mil raudteed
Uletada ei tohi, peab juht peatuma tokkepuu edk paudumisel vahemalt 10m
kaugusel esimesest rodpast, liiklusmargi ,Peatanna teed” olemasolul aga selle
ees.

Raudtee tehnokasutuseeskiri satestab

93. Ules6Gidukoha automaatsignalisatsioon peab aahsst peatussignaali andmist
maantee poole, automaattdokkepuud aga sulguma aellgooksul, mis on vajalik

Ulesdidukoha 0Oigeaegseks vabastamiseks soéidukieshe rongi joudmist

ulesdidukohale.

94. Automaatblokeeringuga jaamavahe ja podrandateérigsentralisatsiooniga jaam
voib olla seadmestatud rongi lahenemise automadisadesiisteemiga.

Maarus ,Tee seisundinbuded” satestab
Lisa 6. Tee talvine seisunditase.
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Liiklussagedus, 3000-6000 autot 06paevas, ndutaseiunditase pohimaanteel,
tugimaanteel, kérvalmaanteel.

Lisa 8. Tee talvised seisundinduded.

Seisunditaseme 3 teepinna seisund — soéidujéljeduts@l lume- ja jaavabad,
libeduset6rje kogu teel.

Noutav haardetegur maanteel vahemalt 0,3.

Kohev lumi 3 cm (sbiduteel sdidujalgede vahel).

Sulalumi voi l6rts, soola ja lume sega all 2 cmdateel sbidujalgede vahel).
Lumevallide vahe maanteel méddetuna teepinnalusétthde ja teepeenarde laiuses.
Roopad vOi ebatasasused kinnisdidetud lumes, sigghge vahel voib olla
kinnisdidetud lumekiht alla 2cm.

3.4 Veeremi ja tehniliste seadmete t60

Diiselrongi DR1B-3706 kiirusmeeriku SLM nr 9533 dindeSifreerimisel on tehtud
kindlaks, et rongi nr 0010 teenindamisel Kaarepefabivere jaamavahel km 394 pk
3, on kiiruselt 96 km/h kell 09.55 fikseeritud kidurdus. Rongi seisuaeg ei ole
maaratud. Faktiline pidurdusmaa ei ole kiirusmeerigami purunemise tottu
madaratav. Pidurdusmaa maaramise nomogrammi jargimaksimaalne lubatud
pidurdusmaa antud oludes 885 meetrit.

Diiselrong DR1B-3706/3712 oli enne liiklusBnnetushniliselt korras ja kaitusse
lubatud Edelaraudtee AS kehtiva korra kohaselt.asigda saanud mootorvaguni
tehnohooldused olid tehtud H1 - 20.01.2010, H2 -0D2010, H3 — 06.12.2009.
Remondist R6 oli mootorvagun valja antud jaanu2@89 ja labijooks peale seda oli
139793 kilomeetrit.

AS EVR Infra kaastdotajad on teinud kindlaks, etddud kell 10.10 sindmuskohale
(km 394,4), olid tdkkepuud all, signalisatsioon t&® normaalselt, ndhtavus vastas
nduetele, parempoolne tékkepuu oli kdver. Viimaaatkoll oli tehtud 06.01.2010.

AS EVR Infra Kaarepere — Tabivere jaamavahe Uulesditkm 393) on
lahenemisteekonna faktiline ja arvestuslik pikkd62 m, arvestuslik aeg 34,8 s.
Teate edastamine Ules®idule toimub rongi héivamiséd co sektsiooni ilma
saritusajata jaama turvangu- ja tsentralisatsieaisete to6tamisel.

Ulesbidusignaali todlehakkamisest kuni tokkepuuktiaskumiseni jaab ajavahemik
14s, tokkepuud laskuvad alla 7 s jooksul. Ulesdidtifie nahtavus vastab nduetele.
Soiduautos Volkswagen Passat registreerimisnumbfigd ESL asunud juht ja
kaassoOitja kasutasid turvavarustust digesti.

3.5 Tookorraldust kasitlev dokumentatsioon

AS EVR Infra Pikkjarve raudteetlesGidukohal (km 3321. jaanuaril 2010
toimunud Edelaraudtee AS kiirrongi nr 0010 ja séuto Volkswagen Passat
kokkuporke jarel on AS EVR Infra Tartu piirkonnangpdispetSeri poolt raadioside
vahendusel vahetatud suulised teated sdilitatudopanlarvutis Voice Recorder
tarkavaraga, millest kokkuvdte on jargmine:

Kell 09:57:13 rongi nr 0010 vedurijuht helistabrkanna dispetSerile ja teatab auto
rongi ette jAdmisest kohe peale Kaarepere jaamamaatselt seadistatud
Ulesdidukohal. Rong sditis suurel kiirusel ja psatillalt pika maa jarel. Auto 16ikus
mootorvaguni esiossa ja rong vedas teda peatumibes. Vedurijuht palub kutsuda
kiirabi ja politsel.
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Ajavahemikus kella 09:58:04 kuni 10:07:59 teatabngidispetSer juhtunust
juhtimiskeskuse turvakorrapidajale, teeameti dsgrde, energiadispetSerile, Tartu
jaamakorrapidajale ning AS Edelaraudtee esindajale.

Kell 10:12:17 saab dispetSer vedurijuhilt teada,kigtabi ja paastemeeskond on
saabunud. Autos olnute tervislik seisund ei oledaeaRongi kiirusmeerik on viga
saanud.

Kell 10:34:24 saab dispetSer vedurijuhilt teada,llesoit, millel rong peatub, on
suletud. Rongi pea on 6-7 meetrit tlesdidu UletaRddstemeeskond eemaldab rongi
kiljest autot. DispetSer saab teada, et autojuliudkunud.

Kell 10:41:03 teatab teeameti dispetSer rongidéspée, et teemeister peaks olema
Ulesdidul ja hakkas Ulevaatusega pihta. Hiljem &kigerub.

Kell 10:58:30 teatab vedurijuht, et politsei laseadd peagi ara. Kiirusmeerik on
saanud viga, esineb varvikahjustusi. DispetSerlandasoleku rongi lahkumiseks.
Kell 11:00:39 teatab dispetSer Tartu jaamakorraldajet rong hakkab peagi likuma
ja jduab orienteeruvalt kell 11.35 Tartusse.

Kell 11:02:56 saab dispetSer vedurijuhilt teadakedt 11.02 hakkas rong liikuma.
DispetSer teatas, et tee Tartusse on vaba.

Kell 11:03:42 teatab dispetSer AS Edelaraudteedagate, et rong véaljus kell 11.02 ja
hilineb 1 tunni ja 5 minutit.

Kell 11:05:05 teatab dispetSer Tartu jaamakorraldajet teemeister vaatab tee le.
Kui kbik on korras, avab ta liikluse vastavalt ekl hetkeks kujunenud olukorrale.
Kell 11:15:41 saab dispetSer teemeistrilt teadde@meister kais jalgsi km 395 pk 3
kuni 394 pk 4. ROOpad, liiprid, kinnitused ja galtaon korras, viga on saanud
teekarp. DispetSer margib Ules liikluse taielikastamise kell 11.15.

Rong nr 0010 seisis dispetSeri andmetel sindmusKolanni ja 5 minutit. Teiste
rongide hilinemisi ei olnud.

3.6 Inimene-masin-organisatsioon koostoo

Vedurimeeskond oli t66le lubatud Edelaraudtee ABtilka korra kohaselt ja enne
liiklusBnnetust t6ol olnud 4 tundi ja 19 minutitddvahetus algas kell 05.36 ja enne
seda oli vedurimeeskonnal olnud t66vahetuste vadgiuhkeaeg 40 tundi ja 41
minutit.

Onnetuse jarel anti vedurimeeskonnale hingelisakemsu saavutamiseks 4 tasulist
toovaba paeva.

Soiduauto oli alustanud dnnetuspéeval sditu k&ll@@paiku.

Politsei tuvastas indikaatorvahendi kasutamisentukena vedurijuhi ja tema abi
kainet olekut. Kohtuarstliku ekspertiisi tulemuseaatojuhi verest ega muudest
vedelikest etanooli, narkootilisi ega psuhhotroagphséneid ei leitud.

3.7 Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

NOo automaatselt reguleeritud Il kategooria raudlessdidukohal toimus O01.
veebruaril 2007.a. kell 10.02 Tallinn — Valga resigi nr 0210 ja kaubiku Ford
Transit kokkupdrge.

Inimvigastused dnnetuse tagajarjel puudusid. Edetliee AS reisirongi haakevagun
sai kergemaid vigastusi. Kaubiku esiosa oli def@meud ja auto oli muutunud
sOidukdlbmatuks.
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Autojuht sditis vastupaikese ja libeda tee tottuevadidukiirust valides kiljelt
kokkupdrkesse reisirongiga. Onnetuse pdhjustas lokowa valearvestus inimese
poolt.

Raudteeliiklusohutuse suurendamiseks on ettepaaeiknklada meetmed fooritulede
parema nahtavuse saavutamiseks vastupaikese Rmgatibhusad toimemehhanismid
Oigeaegselt piisavas ulatuses talihooldustt6dertesgs.

4. ANALUUS JA JARELDUSED

4.1 Sundmusteahela I16ppkirjeldus

Tallinn — Tartu kiirrong sooritas oma tavaparassirga soitis peale Kaareperet
lubatud kiirusest 120km/h vaiksema kiirusega 96krRbng lahenes teravnurga alla
Pikkjarve Ulesdidule. Mootorvaguni esikabiinis alinkaheliikmeline vedurimeeskond
nagi seetdttu punaste fooritulede vilkumist ja Bkundit peale seda tokkepuude
sulgumist.

Rongi sbGidusuunast paremalt lahenes llesdiduleugdtd, mis ei reageerinud rongi
helisignaalile ega keelavatele foorituledele nindgsvale tdkkepuule. Auto sditis

mootorvaguni lumeraua ja esimese pooOrdvankri vakatkupOrkesse rongiga.

Soiduauto Volkswagen Passat haakus rongi esiossd, kiing rong vedas seda
endaga kuni peatumiseni kaasa.

Vedurimeeskond tegi kiiruselt 96km/h kiirpidurduseille tulemusena rong peatus
960m kaugusele jaaval jargmisel ulesdidul, hdivatdte. Mootorvagun oli jdudnud

peatumise hetkeks tlesdidu 6m ulatuses Uletada.

Rongi peatumise jarel teatati juhtunust raudteevétete dispetSerile,

hadaabiteenistusele ja politseile. Vedurimeeskegdgiindmuskoha Ulevaatuse.

Soiduauto Volkswagen Passat juht vottis kella aku Jogevalt peale reisija, et
sOita Tartusse. Kiiret ei olnud, Kaareperest soidéi kiirusel ca 40km/h. Peale seda
otsustas juht kiirust suurendada, kuid jai lubagdalukiiruse 90km/h piiresse. Enne
Pikkjarve Ulesditu on lauge kurv vasakule, milleksul hakkas ilusa selge ilmaga
madalalt vastu paistev paike Uha enam juhile silpgastma. Juht Kiirust ei
vahendanud.

Eelolevaid vilkuvaid Ulesdidufoori tulesid ta ei rganud ning veidi aja parast
tOkkepuu sulgumist samuti mitte. Joudes vaid véldi 20 m kaugusele Ulesdidust,
markas juht jarsku vasakult lahenevat rongi nindupdas. Pidurdus kestis umbes
sekundi, mille jooksul auto jattis teekattel all®n® pikkuseid pidurdusjalgi.
Pidurdades sditis auto vastu tdkkepuud ja defornimesetle.

Auto sditis tlesdidule joudnud rongi esimese moaguni lumeraua ja poordvankri
vahelt rongile sisse ning kiilus sinna kinni. Kokiirke tagajarjel sai autojuht 166ke,
muljumisi, rebendeid, luumurde, mille tagajarjel gari. Rong lohistas autot ligi
kilomeetri kuni peatumiseni. Autos viibinud kaasija oli saanud marrastusi ja
muljumisi, mis ei olnud eluohtlikud. Kaasreisijaires juhtumi kohta mélukaotus.
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4.2 Arutelu

Reisirong oli labinud ettendhtud tehnohooldusedy nredurimeeskond taitis sdidu

ajal koiki ettenahtud ndudeid. Vedurimeeskond eansa midagi ette votta, et

juhtunut valtida.

Rong lahenes llesbidule Sferavnurga all ja eemaldus sealt auto lahenemissuu
suhtes nurinurga all. Auto séitis liikuvale rongKéljelt pihta, mistéttu kokkupuute

ajal muutis auto kiiresti liikkumissuunda. Auto esosuunati rongi poolt rongi

likumisega samasse suunda. Kuna auto tagumingabsangist kaugemale, labis ta
samal ajal kaarekujulise trajektoori. Selle tuleemss p66rdus auto paralleelseks
rongiga. Liikumissuuna muutmisel sattus auto vadag rongiga kokkupuutesse ja
sai rohkem vigastusi.

Pikkjarve Ulesbit on varustatud automaatse foamgigatsiooniga, mille
lahenemisteekond on 1162m ning sellele vastav de8s3Ule pooleminutilise aja
jooksul on vdimalik maanteeliiklejal valtida raudieeremiga kokkupdrkesse
sattumist. Tokkepuu hakkab Ulesditu sulgema pésadi, kui foor on juba 14s
Ulesbidu maanteeliiklejale sulgenud ning lahenevasyist teada andnud. Selle aja
jooksul on véimalik neil liiklejatel Ulesdit vabasta, kes sattusid sinna foori vilkuma
hakkamise hetkel. Tokkepuu laskub alla 7s jookBélale seda jd&b veel Ule 10 s
rongi saabumiseni aega.

Vedurimeeskond hakkas Ules6itu nagema 500m kauguael kokkupdrkeni ol
jaanud 18,7 sekundit. Ulesdidufoori punased vilklvaled olid siis juba toole
rakendatud. Selle aja jooksul joudis auto liikudeesdidu né&htavuspiirkonnas
kokkup®rkeni rongiga. Mida vaiksem on rongi tegdtikus lubatud maksimumist,
seda rohkem aega rongi saabumiseni jaab. Maaktegliele on Ules6idufoori tulede
vilkumine nahtav 400m kauguselt, mis on piisav adekse otsuse langetamiseks.
Suhteliselt madala esiosaga s6iduauto VolkswagesaPa&ditis allalastud tdkkepuu
pihta mitte vertikaalse frondiosaga (mootori esjpsaid mootori voi kabiini Ulaosa
kaldu oleva kumerusega. Auto |66k vastu tbkkepundisasellele 166gi suunaga
diagonaalselt ettepoole Ules suunatud jou. Lodgnusena paindus tdkkepuu 166gi
horisontaalkomponendi mdjul ning tbusis Ules selétikaalkomponendi majul.
Esifrondiga tdkkepuu pihta sdites oleks tdkkepuuupanud otse ette suunatud
166gijou mojul.

Selge ilmaga paistab talvehommikul Jégeva poolsaithile sdites kella 9 paiku
autojuhile silma madal vastupéike. Suvel on paiey&mal ja tema pimestava moju
vastu on autojuhil kabiinis kergem vastumeetmekkmndada. Madala vastupaikese
korral on maanteeliiklejal tldse ohtlik séita, kdid ta ei pruugi ndha vastutulevaid
ega vaiksema kiirusega samas suunas minevaid jdidle Samuti on ohtlik
vastupaikese korral sditmine raudteellesdidukohalea intensiivne valgus takistab
adekvaatse info saamist voimalikust lahenevastegvderemist.

UlesGidust teadlikule ja seda aastate jooksuldgapselt kasutanud autojuhile ei saa
laheduses asuvale raudteetlesfidule joudmine olkdanmatus ega dllatus.
Vastupaikesest tingitud liiklusohtliku olukorra astamine vdi mittearvestamine
sOltub autojuhi hinnangust olukorrale. Hinnang olukle kujuneb teadmiste ja
kogemuste alusel. Otsus sdidu jatkamiseks soOiduemamauutmata on Uksnes
autojuhi vaba tahte valjendus. Eeloleva ohu Oigeddmise korral oleks juht
vahendanud tunduvalt kiirust ja pimestavast valgusiegitud nédhtavuse kadumise
hetkel isegi peatunud.

15



Ohuolukorda aitab leevendada fooritulede suurerstékvaan. Suurema taustekraani
korral on vilkuvad foorituled Uldisest heledast ricgi paremini eraldatavad. Kui
paikesevalgus lausa pimestab, siis silm ei ergsa foone ja ekraani suurus ei mangi
rolli. Autojuhti pimestavad valguskiired, mis lang&l otse autojuhi silma, Kkui
autojuht ei ole saanud pilku kdrvale pdorata, kalhaajadus jalgida liikumissuunda
jadvat teed ja sellel asuvaid objekte. Pikkjarnesaidule J6geva poolt lahenedes on
pimestamisvfimalus luhiajaline. Kui paikesevalgagab vaatamist, kuid ei pimesta,
siis suurem taustekraan soodustab selle tauskalvate tulede eristamist. Niisugune
olukord on suhteliselt pikemaajalisem kui pimestailgus otsepaikese korral. Paikese
kérgus ja asend taevavdlvil muutub kellaajalisaltspsoonselt. Vastupaikese mdoju
sOltub auto kabiini ehituslike isearasuste, autidfalsvu, paikeseprillide kasutamise ja
paikese hetke asendi koosmdgjust. Lopliku subjesdiithinnangu antud hetkel selle
ohtlikkusele annab autojuht.

Pikkjarve ja selle lahedal asuvate ulesdidukohtkaeandatava Umberehitamisega,
neist Pikkjarve kahele tasandile viimisega, kaoRikkjarve ulesdit oma rolli ja
liiklusohutuse suurendamise seisukohalt on otskadbeta sulgeda. Samuti on
otstarbekas sulgeda lahikonnas asuvad teised dlesomille likluse saab suunata
rajatavale viaduktile. Viadukti ehituse projektistavusse viimiseks investeeringute
kavas ettenahtud summaga, tuleb paratamatult tadegeaalsete véimalustega.
Seejuures jaab liiklusohutuse seisukohalt olulisedts peale otseselt viaduktiga
asendatava Ulesfidu likvideerimisega on mottekakendada liiklusohutuse
probleemid ka moéne kilomeetri kaugusele jaavatestdeillesditude sulgemise
kisimus.

Nii maanteeliiklejatele kui ka raudteeveeremile arutum, kui raudteeveerem saab
ilma kokkupdrkeohuta s6ita palju finantsvahendeiildnud viadukti l&hikonnas
lubatud kiirusega. Ulesdidukoha kahetasandilisekisnisega kaob ohuolukord
laheduses asuvatelt Ulesdidukohtadelt  vaid nendekvidéerimisega.
Raudteeulesdidukohtadel on eesdigus raudteevegeesaktbttu kiiruse piirangud on
seostatavad vaid maanteeliiklejatega. Kokkuporkeddteeveeremiga toimuvad
enamasti autojuhi psuhho-fisioloogilisest seisundightuvalt. Seisund on
ettearvamatu ja vahetult Glesdidu lahikonda sattyahi puhul kontrollimatu. Kiiruse
vaikene vahendamine raudteel ei valistaks kokkugditku ega selle tagajargi. Ta
vahendaks peale kokkup®rget vaid veidi pidurdusiee& pikkust. Raudtee- ja
maanteeliiklus on ohutum, mida vahem on neil tdigekkupuutekohti.

AS EVR Infra on kehtestanud ettevottes ohutuseijubstisteemi. Maaratletud on
onnetusjuhtumite ajal koostd6d partnerite ja teisésjaosalistega. Ohutuse
juhtimisststeemi dokumenteeritud erinevad osad afilavad koguda teavet
onnetusjuhtumi kohta, analliiisida seda, rakendadstnme& Onnetuse tagajargede
likvideerimiseks ning teha koosto6d kdigi asjacgalning partneritega.

4.3 Jareldused

1. Kiirrong nr 0010 Tallinn — Tartu sooritas oma tasegst reisi. Diiselrong
DR1B-3706/3712 oli labinud ettendhtud ajal tehndtied ning liiklusse
lubatud vastavalt ettendhtud korrale. Vedurimeegktiitis kaitluses kaiki
eeskirju ja ta ei saanud antud dnnetust valtida.

2. Pikkjarve raudteellesdidukoht on varustatud madikiegt teavitavate
liklusmérkide, automaatse foorisignalisatsiooni  jatdkkepuudega.

16



Foorisignalisatsioon ja tdkkepuud olid téokorrasgmnende ja liiklusmarkidelt
saadavat teavet jargides, oleks liiklusdnnetussauread autojuht saanud
rongiga kokkupdrkesse sattumist valtida.

3. Autojuht sditis tuttavale ja tema poolt sageli Kasavale tlesdidule, ilma et
oleks kindlaks teinud, kas tlesdidukoht on maaikéshle vaba voi mitte.

4. Onnetuse otseseks pdhjuseks on inimlik eksimus skiduauto Volkswagen
Passat juht ei peatunud Ulesdidufoori ega teecesully tokkepuu ees, et labi
lasta rong.

5. Ulesdidule lahenedes labis auto lauge kurvi, njileksul madalalt paistev
paikesekiirgus muutus kilgsuunalt eest langevasgieSumine ilm soodustas
valguskiirte tee kdrvalt lumelt peegeldumist.

6. Onnetuse kaudseks pdhjuseks on vastu paistva piikgsise lihiajalise
pimestava mdoju liiklusohutusele mittearvestamintojali poolt, kes tuttava
Ulesdidu eel vélistas muutunud liiklustingimusteesse votmist.

7. Ulesoidufoor vastab kehtestatud néuetele, kuid ma#tdenuutuvalt suunalt
vastu paistva paikesekiirguse taustal on vilkuvideritulede eristamine
suurema taustekraani korral lihntsam.

8. Pikkjarve ja selle laheduses paiknevate raudte@idlesohtade Umberehitus
ning nende asemele viadukti rajamine Tartu — JOgefeavete maanteele
suurendab jarsult liiklusohutust neil tlesditudel.

9. Liiklusohutuse suurenemine on otseselt seotud ddhik jaavate vaikese
liklustihedusega ulesfidukohtade sulgemisega, rkaianteeliiklus suunata
rajatavale viaduktile.

10.AS EVR Infra dokumenteeritud ohutuse juhtimissusteevdimaldab
menetleda kdiki antud dnnetusjuhtumi asjaolusidkgandada meetmeid
liklusohutuse suurendamiseks.

4.4 Taiendavad tahelepanekud

AS EVR Infra andmetel on maanteetranspordivahenigkdesintensiivsus Pikkjarve
tlesdidul 2919 dhikut.

5. VOETUD MEETMED

AS EVR Infra kontrollis peale 0Onnetust Pikkjarve esibidukoha

signalisatsiooniseadmete t66d ja raudteeinfrasitrkseisundit.

Vabariigi Valitsus on 15. aprillli 2010 kinnitanudhuudatused seni kehtinud
transpordi infrastruktuuri arendamise investeeriagkavas. Muudatuste kohaselt
toimub raudteellesdidukohtade tUmberehitus riiginagnteel nr 39 Tartu-Jogeva-
Aravete ja kdrvalmaanteedel. Projekti eeldatav mdkeaeg on 2010. a. teisel
poolaastal kuni 2011. a. teine poolaasta.
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6. ETTEPANEKUD RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE

PARANDAMISEKS

AS EVR Infral

1.

Anda hinnang signalisatsioonitulede nahtavuseleaftaadastupaikese korral
ja kooskdlas Tehnilise Jarelevalve Ameti seisukahaguurendada
signalisatsioonitulede taustekraanide méotmeid k&hima paari aasta stgis-
talv-kevadise perioodi jaoks.

LAuna Regionaalsel Maanteeametil

2.

Pidada Pikkjarve ulesdidu eritasandile viimist jalles lahedal asuvatelt
Ulesditudelt maanteeliiklejate viaduktile suunankeeraldamist prioriteetseks
ning rakendada meetmeid viadukti tAhtajaliseks iralseks.

Uurimine I6petati 01. juunil 2010. aastal

Uurimise teostas:

Juri Olde

Lisad:

wn

. Ettekanne | astme Onnetusest Pikkjarve raudtedadldsihal 21.01.10.

Tehnilise Jarelevalve Amet. Raudteetranspordi asakojuhtivspetsialist,
26.01.2010 - 2 lehel.

Valjakutse protokoll-arvestuskaart. HairekeskusPR4£2010 — 2 lehel.
Praakt6d, onnetuse vOi avarii juurdluskokkuvote.elechudtee AS. Tdri,
27.01.2010 - 2 lehel.

4. Seletuskiri. Diiselrongi DR1B 3706-3712 vedurijuft,.01.2010 — 3 lehel.
5. Vedurijuhiluba RI002265. Raudteeinspektsioon. Atiakil lehel.

6. Isikutunnistus P0077843. Arakiri — 1 lehel.

7.
8
9.
1

Seletuskiri. Diiselrongi DR1B 3712/06 vedurijuhiaBil.01.2010 — 2 lehel.

. Kutsetunnistus 031482. Eesti Raudtee. Kutsekodakidr 1 lehel.

Kiirusmeeriku lindi deSifreerimise téend nr 01/22,01.2010 — 1 lehel.

0.21.10.2010 Kaarepere — Tabivere jaamavahel rauds@dukohal km 394 pk

3 toimunud liiklusénnetuse juurdlus. Edelaraudt&kaitusjuht, 22.01.2010 —
2 lehel.
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11.Akt diiselrongi mootorvaguni DR1BJ3706 vigastusteohta peale
liklusGnnetust 21.01.2010 Kaarepere — Tabiverenmahel Ulesdidukohal
394 km. Edelaraudtee AS, 22.01.2010 — 1 lehel.

12.Hinnapakkumine. AS Uhinenud Depood, 26.01.2010ehé!.

13.Fotoalbum. Reisirongi nr 0010 ja sdOiduauto kokkgedPikkjarve ulesodidul
(km 393,3). 21.01.2010. Edelaraudtee AS — 11 lehel.

14.Sisejuurdluse kokkuvote 21. jaanuaril 2010 Pikkganaudteeulesdidukohal
toimunud reisirongi ja s6iduauto kokkupdrkest. A&t Raudtee — 1 lehel.

15.Akt, mis on koostatud Kaarepere — Tabivere jaamavatm 393
automaatsignalisatsiooni t60 kontrollimise kohta 02110 peale reisirongi
kokkupdrget autoga. AS Eesti Raudtee — 1 lehel.

16. Akt Ulesdidul km 394,4 kell 10.10. AS Eesti Raudtek lehel.

17.Raudteelllesdidukoha andmed. Pikkjarve. AS EestdRau- 1 lehel.

18.Fotoalbum. Reisirongi nr 0010 ja sdiduauto kokkgedrAS EVR Infra
infrastruktuuril Pikkjarve raudteeilesdidukohal (K383,3). 21.01.2010. AS
Eesti Raudtee — 9 lehel.

19. Sisejuurdlusmaterjalid. AS Eesti Raudtee ohutukthre Kiri nr 1-5.1/310-
ER, 05.03.2010 — 1 lehel.

20.Akt Pikkjarve raudteetlesdidukohal 21.01.2010 tawmi raudteednnetuse
jarel salvestusseadmetes registreeritud suulisiete kohta, 15.03.2010 — 2
lehel.

21.Liiklusénnetus Pikkjarve raudteellesdidul 21.01@2016una Regionaalne
Maanteeamet, 19.03.2010 — 2 lehel.

22.Vabariigi Valitsuse korraldus nr 144, 15.04.2018 lehel.

23.Prokuratuuri  loal  kriminaalmenetluse [Opetamise m&a Lduna
Politseiprefektuur. J6geva, 11.03.2010 — 5 lehel.

24.Valjavote Maa-ameti kaardiserverist — 1 lehel.

25.Fototabel. Liiklusdnnetuse akt nr 4. 22 fotot —{dl2el.

26. Liiklusdnnetuse akt. LO nr 4. Lduna Prefektuur. @ patrullteenistus,
21.01.2010 - 1 lehel.

27.Protokoll liiklusvahendi tlevaatuse kohta. Joge2ihap1.2010 — 2 lehel.

28.Kiirabikaart 91/0. Tartu Kiirabi, 21.01.2010 — héd.

29.Indikaatorvahendi kasutamise protokoll. Vedurijutduna Prefektuur. Jogeva
Politseijaoskond, patrullteenistus, 21.01.2010leh&l.

30.Indikaatorvahendi kasutamise protokoll. VedurijutiaLduna Prefektuur.
Jogeva Politseijaoskond, patrullteenistus, 21.010201 lehel.

31.Sundmuskoha vaatlusprotokoll. Léuna Prefektuuekel.

32.Kannatanu ulekuulamise protokoll kriminaalasjas 1260100281. Lduna
Prefektuur. J6geva Politseijaoskond, 21.01.2010ehal.

33. Patsiendikaart. Tartu Ulikooli Kliinikum — 1 lehel.

34.Konsultandileht. Tartu Ulikooli Kliinikum — 1 lehel

35. Tunnistaja tlekuulamise protokoll kriminaalasjas 19260100281. J6geva,
22.01.2010 - 3 lehel.

36.Surnu ekspertiisiakt nr 33. Eesti Kohtuekspertesikus. Tartu, Ravi 19,
02.02.2010 - 5 lehel.

37.AS Eesti Raudtee juhtumite registreerimine, 10.0202- 1 lehel.

38.Fotoalbum. 21.01.10 Jdégevamaal Tartu — Jogeva -vefgamnt 30,8km
toimunud liiklusénnetus. Lduna Prefektuur. Jogewaitseijaoskond — 26
lehel.
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