AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data ded2£013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infreeresi Repargii CF” Galai, intre stagiile CFR Galai Brates si
Catusa (linie simp# neelectrificai), n linie curend, la km. 3+480, in circutea trenului de maf
nr.76052 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHW®arfa” SA), s-a produs
declanarea incendiului la locomotiva DA 67-1069-3, Organul de Investigare Feroviar Roman a
desfisurat o agune de investigare in conformitate cu preveddd@ nr. 117/2010. Prin &canea de
investigare dedfurati au fost stransg analizate informgile Tn legitura cu producerea accidentului in
cauz, au fost stabilite contglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméaa aunut ca scop stabilirea virigiei sau
a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a ifiest recomandri de sigurats, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi luasirncorective in scopul Tmbawitirii sigurartei feroviare
si prevenirii accidentelor.

Bucureti 26.04.2013
Avizez favorabil
Director
Cristian Marius MG

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigare
si Intocmirea prezentului Raport de
investigare pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului femviprodus
la data de14.02.2013, pe raza de activitate a SucursaleitfGeRegional de Exploatare, Intireresi
Repargi CF” Galai, intre staiile CFR Gala Brates si Catusa ( linie simpé neelectrificat), in linie
curent, la km. 3+480, in circufa trenului de matf nr.76052 (apainand operatorului de transport
feroviar SNTFM "CFR Marf” SA), prin declagarea incendiului la locomotiva DA 67-1069-3.
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RAPORT DE INVESTIGARE
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

in data de 14.02.2013, pe raza de activitate arSalei ,Centrul Regional de Exploatare, Ttimeresi
Reparadi CF” Galdi, intre staiile CFR Gala Brates si Catusa ( linie simpé neelectrificai), n linie
curenti, la km. 3+480, in circufea trenului de ma#f nr.76052 (apainand operatorului de transport
feroviar SNTFM "CFR Marf” SA) s-a produs declaarea incendiului la locomotiva DA 67-1069-3.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 IRegulamentul de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitafire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romanagprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in contieua
Regulamenta declagat o agiune de investigare in scopul prevenirii unor aeni¢ cu cauze
aseninatoare, prin stabilirea conglor, determinarea cauzelogi emiterea unor recomafd de
sigurana.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigamviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a &spunderii, obiectivul acesteia fiind Tmhititirea siguragei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca ,accident produs ca urmare a deétdan
incendiilor la vehiculele feroviare din compunerteanurilor in circul@ie” conform prevederilor art.
7(1), lit. e. din Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltargi
imbunitarire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr. 117/2010.

A.2. Procesul investigéei

Avand in vedere ca Organismul de Investigare FaroRoman a fost avizat la data de
14.02.2013 de Revizoratul Regional de Sigtaddirculaiei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intrgneresi Reparaii CF” Galai despre accidentul produs in ciraigatrenului de magf
nr.76052 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CRRarfa” SA) manifestat prin
declanarea incendiului la locomotiva DA 67-106%i3luand in considerare faptuk @venimentul
feroviar se incadredzca accident in conformitate cu prevederile afiry.(4) lit.e) din Regulamentul de
investigare,directorul OIFR a decis deschiderea unegiust de investigaresi numirea comisiei de
investigare.

Astfel, prin Decizia nr. 107 din data de 15.02.204 8lirectorului OIFR, a fost nurditomisia de
investigare formdtdin personal apanind OIFR, ISF Galati si SNTFM "CFR Maif SA, dup cum
urmeaz:

a.Marian Constantin investigator-OIFR - investigator principal
b.Toader Doru investigator-OIFR - membru
c.Lapadus Danut inspector sintezISF Galai - membru
d.Floroaica Doru revizor central SNTFM "CFR MErSA - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt

La data de 14.02.2013, in jurul orelor 23:10, pearde activitate a Sucursalei CREIR CF @alatre
staiile CFR Gala Brates si Catusa ( linie simpi neelectrificai), in linie curent, la km. 3+480, n
circulaia trenului de ma#f nr.76052 (apamnand operatorului de transport feroviar SNTFM "CFR
Marfa” SA) s-a produs declaarea incendiului la locomotiva DA 67-1069-3.

Trenul de matf nr.76052 apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Marf”
SA, ce circula in relsa Galai Brates - Catusa, a avut in compunere 16 vagoane CShrtate cu
minereu concentrat, 64 osii #Encate, tonaj brut 1495 tone, tonaj net 1111 torémet automat 493/576
tone, franat de mé&rl50/170 tone, lungime 281m, fiind remorcat cu lootiva diesel-electricDA 67-
1069-3.

Locomotivasi personalul care o deservea apapperatorului de transport feroviar de nia8NTFM
"CFR Marfa” SA.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integigictime omengi sau Bniti.

Locul producerii accidentului este situat pe ragadtivitate a SucursaleiCREIR CF” Gald, pe se@a
de circulaie Galai Brates si Catusa (linie simpé neelectrificai), intre stdile CFR Galai Brates si
Catusa, Tn zona inregistrii accidentului, configurga traseului gii ferate fiind Tn curld cu raza de
306m , supraiiitare de 15 mrgi rampi de 4,2%o.

B.2. Cauzele producerii accidentului

B2.1 Cauza directa, factori care au contribuit

Incendiul s-a produs ca urmare a scurtcircuituparat la cablajul de fa# al motorului de tragune nr.5,
urmare a scaderii rezist@nde izolaie a invelisurilor cablurilor si sipungerea acestora, fapt ce a condus
in final la sudarea cablurilor la o distarde aproximativ 300 mm de bornele motorului detivae si
aprinderea invelisurilor cablurilor.

Factori care au contribuit:

-fenomenul de imiiranire al invekurilor cablurilor de alimentare ale motorului dadiune nr.5;
-starea precérde cuitenie a motoarelor de trgune urmare pierderilor de combustibil si ulei din
instalgiile respective;

B.2.2 Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirasi revizii obligatorii la locomotid, conform prevederilor
Normativului feroviar'Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si regi# planificate. Normele de timp
sau normele de kilometri parcursi pentru efectuaes@iilor si reparatiilor planificate”, aprobatip
Ordinul ministrului transporturilor si infrastruetunr. 315/2011, modificagi completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturiler Infrastructurii.

B.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produ@estui accident.



B.3. Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor predzuta la art.7 dinRegulamentul de investigare a accidentelior
incidentelor, de dezvoltargi Tmbunitafire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de

transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG 117/2010, avand in vedere aat®é Tn care s-a
produs, fapta se clasificca accident feroviar conform art.7(1), lit.e.

B.4. Recomandri de siguranta

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de ma#f nr.76052, apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Marf”
SA, ce a circulat in refia Galai Brates — Catusa, a avut in compunere 16 vagoane CSirtate cu
minereu concentrat, 64 osii Encate, tonaj brut 1495 tone, tonaj net 1111 torém&t automat 493/576
tone, franat de mé&rl50/170 tone, lungime 281m, fiind remorcat cu lootiva diesel-electricDA 67-
1069-3.
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Trenul a fost expediat pe cale lamdin staia CFR Gald Larga, la ora 21:50si a circulat paa la staia
Galai Brates, unde garedzla ora 22:06. La ora 22:25, trenul s-a pus igcare, a circulat cu viteza
maximi de 19 km/hsi a oprit la ora 22:50 la cca 150m indasemnalului de intrare al g Catusa.
Dupa o staionare de cca 2 minute, trenul s-a pus Tgcare, s-a deplasat cca 50m cu viteza maxien2
km/hsi a oprit la ora 22:52.

Conform declargilor, dupa demararea trenului, personalul de locontowobservat o luminhputernié
n zona motorului de traane 5, mecanicul de locomoiia luat nisuri de fanare rapid a trenuluisi a
intervenit cu stingtoarele de incendiu din dotarea locomotivei peldcalizarea acestuia.

Dupd cca 10 minute, a avizat peful de tui de la Remiza Barlo pentru a solicita interveia
pompierilor, a fost asigurat trenul contra fugdin loc prin strangerea franelor de mafe la vagoanele
mernionate Tn nota de frénTn continuare personalul de locomdtia solicitat de la IDM al stii
Catusa si alte stingatoare de incendiu, fiindu-i trimssglimentar un nuén de 4 stingtoare de incendiu
cu locomotiva DHC 007 apgmand SC UNICOM TRANZIT SA.

Incendiul a fost lichidat la ora 00:40 d&re ISU — Detgamentul Galg.



Pe distata Galai Brates — Citusa, comisia de investigare nu a constatat defieida linii si la
instalgiile SCB, datorii declagarii incendiului la locomotiva DA 67-1069-3 (fig.1);

La locomotiva DA 67-1069-3, aparand "CFR Mard” SA ce a remorcat trenul nr.76052, comisia
de investigare a constatat uitwarele:

aparatele de rulakg ciocnire in bué stare de funtonare;

manometrelai termomanometrele de ulgi api MD degradate ( supuse unui regim termic cu
temperaturi mari) (Fig.2);

tuburile elastice din instaia de &cire a MD, de ungere cu ulei a MD precgndin instalaia de
alimentare cu combustibil a MD degradate ( carbateiz (Fig.2);

electroventilatorul EMT la boghiul nr. 2 degradatatiti incilzirii excesive;

cablurile de foga ale EMT nr. 4i 5 cu izolaia degradadit ( carbonizat) (Fig.3);

cablurile de foga de la bornele ki F sudate la o dist@éhde cca 300 mm de lasieea din carcas
la motorul de tragune nr. 5 (Fig.4).

; "k
Fig.1 Locul unde s-a produs accidentul
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C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitat&Sucursalei “Centrului Regional de Exploatare,
Iintretineresi Reparai CF” Galati, segia de circulgie Galai Brates — Citusa, linie simpé neelectrificai.
intre staiile CFR Galai Brates si Citusa, Tn zona inregistrii accidentului, configurga traseului &ii
ferate estein curli cu raza de 306m, supraitare de 15 mngi rampa de 4,2%o.

Segia de circul@ie 706 M, linie Tndlecah CFR Gal# Brates — Catusa este in administrarea Sucursalei
CREIR CF Galg, Segia L1 Galai - Districtului Galai si instalatile SCB apain SC ARCELOR
MITTAL STEEL SA.

Trenul de ma#f nr.76052, a circulat in rgla CFR Galé Brates — Catusa, remorcat de locomotiva
diesel-electrig DA 67-1069-3 apanand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR
Marfa” SA.

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului
Trenul de ma#f nr.76052, apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Mar#”

SA, a circulat in relga CFR Galéd Brates si Catusa, a avut in compunere 16 vagoane CSrtate cu
minereu concentrat, 64 osii #Encate, tonaj brut 1495 tone, tonaj net 1111 toréndt automat 493/576



tone, franat de manl50/170 tone, lungime 281m, fiind remorcat cu lootiva diesel-electric DA 67-
1069-3.

Locomotiva DA 67-1069-3 a fost constélin anul 1975, a efectuat ultima reperdip RR la data de
10.11.2000 la SC RELOC SA Craiova, fiind scadelat reparde tip RG din data de 10.11.2004,
efectuand 227.072 km de la ultima reparép RR.

Locomotiva DA 67-1069-3 a efectuat ultima reviplanificaé tip R2 in perioada 08-13.11.2012 la
Segia IRLU Buzu.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

Descrierea traseului &i

Locul producerii accidentului este situat pe ragadtivitate a SucursaleiCREIR CF” Gald, pe sega
de circulaie Galai Brates — Catusa (linie simpk neelectrifica), intre stdile Galai Brates si Catusa, in
zona Tinregistirii accidentului, configurga traseului &ii ferate fiind in curlh cu raza de 306m ,
supraidltare de 15 mmi rampi de 4,2%o.

Descrierea suprastructurii dii

Suprastructuraa@i este aldtuita din sina tip 65, traverse de lemn, cale cu joante, vitezximi de
circulaie de 30 km/h.

Descrierea instalgilor feroviare

Staia Catusa este inzestracu instalai CED, iar pe distaga Galai Brates — Catusa circulaia trenurilor
se efectuedizpe baz de bloc de linii automat banalizat.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatsvimpieggii de miscare a fost asiguraprin staii telefon.
Instalgiile de comunicai feroviare din statiile de pe sg& de circulgie Galai Brates — Catusa sunt Tn
administrarea CNCF,CFR” S.Asi sunt intréinute de salarii SC TELECOMUNICATII CFR S.A.
Bucuresti.

Instalgia de comunicige feroviah de pe locomoti¥ este in proprietatea SNTFM "CFR Ma&r{SA si
este ntr@gnuta de salarigi apatinand Segei IRLU Buzau, din cadrul SC IRLU SA.

C.2.5. Declanarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglkarea planului de intervée pentru Tndturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informigor precizat in
Regulamentul de investigare aprobat prin HG.nr2QW0, in urma@ora s-au prezentat reprezenta
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii ferare publice, ai operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marf”SA, ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER ISU — Detgamentul Gala.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti

in urma producerii accidentului nu s-au Inregispiatderi de vig omenati sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizigvintocmit de détre proprietarul materialului
rulant, este uritoarea:



* |a locomotiva avariati 47.199,45 lei
- conform deviz nr.634/12.03.2013
al SC CFR IRLU SA Semi IRLU Buziu,

Valoarea totak a pagubelor...........oooo 47.199,49ei
(TVA inclus)
C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

in urma producerii acestui accident, trenul nr.Z6Gbavut 140 min. Intarziere.
C.4. Circumstante externe

La data de 14.02.2013, in jurul orei 23:00, viziatea Tn zona producerii accidentului a fostdyuser
senin, grad de acoperire 0/10, vant cu viteza denf temperatura in aer la ora 00:00 de +2°C,
vizibilitate 2000 metri.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearéd reglemeririlor specifice Tn
vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

* IDM, de serviciu la stga Citusa in tura din 14/15.02.2013, a declarataioarele:
- Tn jurul orei 22:00, IDM din st& Filesti a cerut liber pentru trenul nr.76052;
- Tn jurul orei 22:40 IDM din sta Filesti a transmis avizul de trecere a trenului nr.76052
- a executat parcursul pentru linia 1 lagga pus pe liber semnalul de chemare la intrasgdie;
- la ora 23:00 a fost contactat dire mecanicul trenului nr.76052 care a comunigatecafh cu trenul
aproape de semnalul de intrare afistai ca locomotiva de remorcare a trenului a luat foc;
- a trimis locomotiva de maneva staiei DHC 007 cu stingtoarele de incendiu ca maswuplimentat
de ajutor;
- a avizat dispeceratul asupra producerii acesttidant.
- la ora 0:40 a fost informat de mecanicul de lootwi asupra stingerii incendiului détee ISU, fapt
pentru care a solicitat la g Filesti locomotiva de ajutor pentru gararea trenului Tniist&atusa.
- trenul a garat in dfi@ la ora 2:30.

» Mecanicul care a condus locomotiva DA 1069, a datlarnitoarele:

a condus locomotiva DA 67-1069-3 care a remorcatul nr.76052, in data de 14.02.2013, pe

distana Galai Brates — Citusa;

- a oprit trenul nr.76052 in jurul orei 22:50 la @20 m in fga semnalului de intrare al gt Catusa
intrucat acesta ordona oprirea;

- laora 22:51, semnalul a avut indiegpermisiw, fapt pentru care a pus trenul insoare;

- dupa cca 1 min. a sigt miros de izolde arsi si a observat lumii de fladéra in zona motorului de
tragiune nr. 5;

- a oprit trenul, a gonat cu stingtoarele din dotare, a deconectat intrétapl general de curent si a
oprit motorul diesel;

- dupa cca 10 min. ¥zand & nu poate stinge focyl ca nu mai are stingoare de incendiu Tédccate, a
anunatseful de tué de la Remiza Barlgopentru a solicita pompierii;
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a luat nisuri de asigurarea trenului prin strangerea frarddaoma# de la vagoane;

- asolicitat IDM din staa Catusa i i trimita stingitoare;

- a luat masuri de localizare a incendiului cu celstidgitoare de incendiu trimise de IDM al g&a
Catusa cu locomotiva de maneiva staiei;

- locomotiva a fungonat normal pahla aparia incendiului la motorul de trdgane nr. 5;

- mecanicul ajutor i-a comunicat cu ocazia efégtureviziilor in sala mainilor ca locomotiva
functioneaz normal;

- la demarare din fa semnalului de intrare a constatai dssi agiona Th sensul ceeerii treptelor
controlerului, ampermetrele de pe grupele de metoalicau doar 450 A,

- nu aintrat nici o protei@ in agiune.

* Mecanicul ajutor care a deservit locomotiva DA 10&%@eclarat uréttoarele:

- a deservit locomotiva DA 67-1069-3 care a remotoanul nr.76052, in data de 14.02.2013, pe
distana Galai Brates — Catusa,

- trenul nr.76052 a oprit Tn jurul orei 22:50 la @20 m in fga semnalului de intrare al gt Catusa
intrucat acesta ordona oprirea;

- la ora 22:51, semnalul a avut indieapermisiv, fapt pentru care mecanicul de locomatas pus
trenul Tn mgcare;

- dupa cca 1 min. a simt miros de izolde arsi si a observat degajare de fum n salgimibor in zona
motorului de tragune nr. 5;

- a comunicat cele constatate in salgimir mecanicului de locomotiiy a oprit motorul diesedi a
deconectat intrerdporul general de curent, diupare a agonat cu stingtoarele de incendiu;

- a asigurat trenul Tmpotriva fugirii prin strangereanelor de manh de la vagoansgi asigurarea cu
sabai de man;

- a agionat pentru localizarea incendiului cu cele 4 giioare de incendiu trimise de IDM al géa
Catusa cu locomotiva de maneiva staiei;

- locomotiva a fungonat normal pénla aparia incendiului la motorului de trgane nr. 5;

- cu ocazia efectiii reviziei totale in sala myailor nu a constatat nereguli in furanarea acesteia;

- aincercat taie magonul de cauciuc de la inst@kade Ecire cu apg a motorului diesel cu ¢ul, dar
datorita fumului dens nu a rait.

C.5.2. Sistemul de management al sigurgai

La momentul producerii accidentului feroviar, CN(TZFFR” SA in calitate de gestionar al infrastructuri
feroviare, avea implementat sistemul propriu de agement al siguraei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei 2004/49/CE privind sigutarmpe dile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006
privind siguraga feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200@rivind acordarea
autorizaiei de sigurath administratorului/gestionarilor de infrastructdieroviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTPRFR Marfa” SA in calitate de operator de
transport feroviar de marfavea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20QFivind
acordarea certificatului de sigutann vederea efeciui serviciilor de transport feroviar peiite ferate
din Romania.
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C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urtoarele:
normesi reglementdri

* Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipde revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentecefarea reviziilor si reparatiilor planificate",
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilorisfrastructurii nr. 315/2011;

e Ordinul nr. 1359/2012lin 30/08/2012pentru modificarea si completarea Normativulubfear
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si regi# planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcursi pentru efectuarea revizigoreparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nB15/2011;

* Regulamentul de remorcagefranare - nr.006/2005;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar — nr.201/2007;

* Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr. 117/2010.

sursesi referinge
* chestionarea salatir implicati n producerea accidentului feroviar;
* poze efectuate la locomotiva DA 67-1069+% locul producerii accidentului;
e acte, documente - copii conform cu originalul;

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instaki

Staia Catusa este Tnzestracu instal@ii CED, iar circulaia feroviad se face dupsistemul blocului de
linie automat cale simplbanalizat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

in zona inregistirii accidentului, configurga traseului &ii ferate este in curld cu raza de 306m |,
supraidltare de 15 mmi rampi de 4,2%o.

Suprastructuraa este aldtuita din sina tip 65, traverse de lemn, cale cu joante, vitezxima de
circulaie de 30 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la futonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva DA 67-1069-2 fost construdt in anul 1975, a efectuat ultima repsdip RR la data de
10.11.2000 la SC RELOC SA Craiova, fiind scadelat reparde tip RG din data de 10.11.2004,
efectuand 227.072 km de la ultima reparép RR.

Locomotiva DA 67-1069-3 a efectuat Tn ultimii doii armatoarele revizii planificate:

- RT-06.01.2011 — Sga IRLU Buzu;

7 R1 —27/28.04.2011 — S&cIRLU Buzvu;

- RT-25.08.2011 — Sga IRLU Buzu;

- RT-19.01.2012 — Sga IRLU Buzu;

- R2-08-13.11.2012 - Sgx IRLU Buzu,

si a parcurs un nuan de 3210 km de la ultima revizie planifigalucrand efectiv 38 de zile.
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De la ultima revizie planificét a avut urmitoarele perioade de trecere in conservare:
- 21.11.2012 -31.11.2012;
- 01.12.2012 - 06.12.2012;
- 21.12.2012 - 31.12.2012.
Motoarele de tractiune nr.gétnr. 5 au fost montate cu ocazia ultimei regiatgp RR n anul 2000.
La locomotiva 67-1069-3, aparand "CFR Mari” SA ce a remorcat trenul nr.76052, comisia de
investigare a constatat ufitoarele:

aparatele de rulagg ciocnire in bug stare de funigonare;

manometrelgi termomanometrele de ulgiapa motorului diesel degradate ( supuse unui regim
termic cu temperaturi mari) (Fig.2);

tuburile elastice din instaja de &cire a motorului diesel, de ungere cu ulei a mdtordiesel
precumsi din instalaia de alimentare cu combustibil a motorului dietegradate ( carbonizate )
(Fig.2);

electroventilatorul EMT la boghiul nr. 2 degradatatiti inclzirii excesive;

cablurile de foi ale motoarelor de tractiune nrsidb cu izolaia degraddi (carbonizat) (Fig.3);
cablurile de fofa de la bornele ki F sudate la o distghde cca 300 mm de lasieea din carcas

la motorul de tragune nr. 5 (Fig.4).

pierderi de motorisi ulei la motorul diesel (Fig. 5);

firele de la instalgia
de S - Pierderi de produse petroliere antipatinaj
demontate ' de pe
regulatorul mecanic
(Fig. 6);

releele 54 nesigilate
(Fig.7  si 8);
motoarele de
tragiune murdare de
produse petroliere (
motorinasi ulei) ( Fig.
9)
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Fig.5 — Motorul diesel cu pierderi de ulei si motona
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Fig.7 si 8 Releele maximale de curent 54

18/02420113 12.:05
Fig.9 Starea de cu#itenie a motoarelor de tragiune

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Analiza modului de producere a incendiului

Din declaraile si chestionarele personalului implicat in conduceredeservirea locomotivei ce
a remorcat trenul nr.76052 care a circulat pe digt&alai Brates — Catusa in data de 14.02.2013, din
cercefrrile efectuate pe teren intre tita Galai Brates — Citusa si din verificarile efecuate la materialul
rulant, comisia de investigare a concluzionatdioarele:

In timpul remorcarii trenului pe sga Galai Brates — Gitusa, motorul diesel si motoarele de
tragiune fiind solicitate la sarcinmaximi, a avut loc in@lzirea cablurilor de fa#, cu potegiale diferite,
aferente bornelor E si F ale motorului de fitaw nr. 5.

Datoriti saderii rezistegei de izolsie ca urmare fenomenului de Tatkanire s-a produs
strapungerea izolkgei cablurilor la o distagd de aproximativ 300 mm de bornele motorului detivae 5
concomitent cu producerea unui scurtcircuit ce at alrept urmare sudarea cablurilor si aprinderea
invelisurilor acestora. Propagarea incendiului a fost ffiaati de starea precade cuitenie a motoarelor
de tragiune urmare pierderilor de combustibil si ulei distalaiile respective.

:_'j__'fl EMTs § EMT4

17000 ——

DozaEMT5  Doza EMT 4

Fig.10 LDE 2100 CP
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D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Incendiul s-a produs ca urmare a scurtcircuitupdrat la cablajul de fa# al motorului de tragune nr.5,
urmare a scaderii rezist@nde izolaie a invelsurilor cablurilor si stipungerea acestora, fapt ce a condus
in final la sudarea cablurilor la o distarde aproximativ 300 mm de bornele motorului detivae si
aprinderea invelisurilor cablurilor.

Factori care au contribuit:

-fenomenul de imiiranire al invekurilor cablurilor de alimentare ale motorului dadiune nr.5;
-starea precérde cuitenie a motoarelor de trgune urmare pierderilor de combustibil si ulei din
instalgiile respective;

D.2. Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirasi revizii obligatorii la locomotid, conform prevederilor
Normativului feroviar'Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si regi# planificate. Normele de timp
sau normele de kilometri parcursi pentru efectuaes@iilor si reparatiilor planificate”, aprobatip
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructunr. 315/2011, modificagi completad prin Ordinul
nr. 1359/2012 al Ministrului TransporturilgirInfrastructurii.

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmi&@&N&FM "CFR Marf” SA si Autoritatii de Sigurama
Feroviai Romana.

Membrii comisiei de investigare:

e Marian CONSTANTIN - investigatarincipal
e Doru TOADER - investigator
« Danut LAPADUS - investigator
e Doru FLOROAICA - investigator
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