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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agenia de Investigare FeroviaRoman (denumit in continuare AGIFER), fostul Organism
de Investigare Feroviar Roman, dgsfri aaiuni de investigare in conformitate cu preveddribgii
nr.55/2006 privind siguraa feroviaé, denumid in continuareLegea privind sigurag@ feroviaw,
precumsi a Regulamentului de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltargi
Tmbunitagire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania
aprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit Tn continlRegulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 l&Regulamentul de
investigarea declagat o agiune de investigare in scopul prevenirii unor aenié cu cauze
asenanatoare, prin stabilirea conglor, determinarea cauzelasi emiterea unor recomadid de
sigurana daa este cazul.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeiazlependent de orice anch@idiciari si nu
are ca scop stabilirea vingjilei sau a &spunderii, obiectivul acesteia fiind imbititirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau a accidentelor fexui

in conformitate cu prevederile art.7 alin.(1) lidin Regulamentul de investigarépta la
data constatii a fost Tncadrat preliminar ca accident feroviar, respectiv ,,deriade vehicule
feroviare din compunerea trenurilor in cirgiga

A.2. Procesul investigariel

in temeiul art.19, alin.2 dirLegea privind siguraga feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigarddGIFER, in cazul producerii anumitor accidente dauidente
feroviare, are obligea de a deschide guni de investigarsi sa constituie comisii de investigare
pentru strangeresi analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidor de producere,
inclusiv determinarea cauzelgr daca este cazul, emiterea unor recom@nde siguraga in scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA, precunsi fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigiardirculaiei din
cadrul Sucursalei Regionale dé&i Eerate Timgoara, referitoare la accidentul feroviar produddéa
de 17.12.2014, pe raza de activitate a SucursalgioRale de & Ferate Timgoara, in stga Pest,
segia de circuléie Simeria — Pesfi(segie neinteroperahi| gestionat la acea datde détre S.C. RC-
CF Trans S.R.L. Bgav), in circulaia trenului de ma#f nr.29920, apainand operatorului de
transport feroviar S.C. Cargo Trans Vagon S.A.n plieraierea a 4 vagoane de raaifluand in
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile
art.7 alin.(1) pct.b din Regulamentul de investgdirectorul OIFR (actualmente AGIFER) a decis
deschiderea unei ggni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.158 din data de 18.12.2@ictorul OIFR (actualmente AGIFER), a
numit comisia de investigare forniatin:

Toma MOVILEANU investigator AGIFER - investigatprincipal
Livius OLTENACU investigator AGIFER - membru

loan CRISTEA Sef serviciu SC — S.C. RC-CF TransIS.R - membru

Mircea MLADIN Responsabil OCSC — S.C. CTV S.A. emibru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 17.12.2014, in jurul orei 19:50, pe deactivitate a Sucursalei Regionale dée C
Ferate Timgoara, in circulga trenului de maif nr.29920 (apainand operatorului de transport
feroviar de maif S.C. Cargo Trans Vagon S.A.), int&aPes, pe linia nr.2 abatere, linie
electrificati, de pe sg@ de circulie Simeria — Pesti(seg¢ie neinteroperahil gestionat la acea
dati de dtre S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bmv), s-a produs deraierea de ambele boghiuri a
vagoanelor nr.33876735053-6 nr.33876735060-0, (al 14-lesi al 15-lea dup locomotia)
respectiv de cateo osie (prima in sensul de mers) de la vagoanel85585310038-8si
nr.33535489330-7 (al 16-lgaal 17-lea dup locomotia).

Locul producerii accidentului este prezentat in figl.
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Din primele verificri efectuate s-a constatdt deraierea s-a produs duplecarea trenului de
marfi nr.29920 de la linia nr.2 abatere dintistdPes, pe zona cupririsintre schimBbtorul nr.13
(din traversarea cu jotiane dubi TJD nr.9/13%i schimkitorul de cale nr.39.

Trenul de ma#f nr.29920 a fost format din 25 de vagoanéeiiicate, remorcate cu locomotiva
ES 701. Locomotiva de remorcaiepersonalul de conducege de deservire al trenului apereau
operatorului de transport feroviar de nag®tC. Cargo Trans Vagon S.A.

Ca urmare a evenimentului produis luciarilor de refacere a infrastructurii, linia nr.2 adee
din staia Pest a fost inchig in intervalul de timp 17.12.2014 ora 19:50 — 22024 ora 16:10afa
a fi afectad activitatea de primire - expediere a trenurilor sligie.

Infrastructura &ii ferate a fost afectatpe o lungime de aproximativ 50 m, pe zona dintre
inima simph a schimftorului de cale nr.13 (din TID nr.9/1g)joanta de varf a schiniborului de
cale nr.39

Nu au fost inregistrate avarii la alte instafgroviare.

Nu au fost afectate vehiculele feroviare din congyaa trenului.

Nu au fost intarzieri de trenuri.

Nu au fost inregistrate victime omagtiesau Eniti.



Cauzelesi factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza direct a producerii accidentului feroviar o constituiarsf tehnig¢ necorespuritoare
a traverselor de lemn care nu permitea strangefeartelorsi fixarea phcilor metalice. Acest fapt a
favorizat deplasareagdilor metalice Tn lungul traverseler implicit cresterea valorii ecartamentului
caii peste toleratele admise determinandderea intre firele i a rotii din partea dreapta osiei
conduétoare a celui de al 14-lea vagon dupcomotiva, urmati de escaladarea suprgdiede rulare
a ciuperciisinei de pe firul exterior al curbei détee roata din partea sténg aceleisi osii si caderea
acesteia n exteriorub.

Factori care au contribuit:
- mentenata necorespuratoare a suprastructurii liniei nrdin staia Pest,;
- utilizarea de personal care nu era autorizat pedtivitatea de revizie aic
- utilizarea materialului rulant aai sarcirk pe osie dejsea valoarea sarcinii limitei admise
prin planul tehnic de exploatere alistg

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.25 alin.(2) din riiega de normesi tolerane pentru
construgia si intretinerea dii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, referila defectele
care impun nlocuirea traverselor de lemn;

- nerespectarea prevederilor art.125 alin.gl) (3) din Instrugiunile pentru activitatea
personalului de locomotivin transportul feroviar nr.201, aprobagprin Ordinul MTCT
nr.2229/2006, referitor la respectarea vitezei maxde circulae;

- nerespectarea Anexa Il RIV, Volumul Il, pct.1.6,Metode de inocare —Tagle de ¢el”,
care impunea utilizarea de vagoane cu podea de, lemaglele de @l aezate n straturi
uniform repartizate peifimea vagonului, cu intercal din lemn de exefi moale ;

Cauze primare
- neaplicarea prevederilor Instgie privind fixarea termenelogi a ordinei in care trebuie

efectuate reviziile @i nr.305/1997 Instrugiei de intrginere a liniilor ferate nr. 300/1982
Instrugiei de norme si tolerae pentru constry@ si intretinerea @ii - Linii cu ecartament
normal nr.314/1989 documente asociat®rocedura de Proces, cod PP - 63, ,,Mentgaan
infrastructurii feroviare” parte a sistemului de management al sigeraal S.C. RC — CF
Trans S.R.L. Brgov, referitor la:

- dimensionarea necorespdtaare a volumului de lugr necesare inttmerii liniei;

- mentenata necorespuratoare a infrastructurii feroviare;

- folosirea in activitatea de revizie tehhia @ii a personalului neautorizat pentru aceéast
activitate, contrar prevederilor Ordinului MTI nt®2010 din 12 octombrie 2010 pentru
aprobarea Normelor privind implementarga dezvoltarea sistemului de merere a
competerelor profesionale pentru personalul cu respongafpilin sigurama circulaiei si
pentru alte categorii de personal care @esfia activitaiti specifice Tn operaunile de
transport pe d@le ferate din Roméania, document aso@hProcedurii de proces, cod PP -
622, ,,Competeii, instruie, autorizare; parte a sistemului de management al sigeraad
S.C. RC -CF Trans S.R.L. Boy;

- permiterea accesului pe liniile din séaCFR Pesgi a materialului rulant cu sarcina pe osie
mai mare decat cea admiprin Planul tehnic de exploatare al t#8 ducand la Tndcarea
Regulamentului pentru circgla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare — nr.005/2005,
document asociata Procedura Opegianak, cod PO -75-02, ,,Acces pe infrastructura
ferovia@”, parte a sistemului de management al sigwiaal S.C. RC — CF Trans S.R.L.
Brasov.



Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor predzute la art.7 dinRegulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaraarobat prin HG 117/2010, avand in vedere aativi
n care s-a produs, fapta se clagifia accident feroviar conform art.7, alin.(1) blit.

Recomandari de siguranga

Asa cum este meionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigggarcomisia de
investigare considér ca nerespectarea documentelor asociate Proceduriddrorate, parte a
sistemului de management al sigyearal S.C. RC — CF Trans S.R.L. Boa, identificate cai cauze
primare Tn producerea accidentului, a condus laemtemarm si exploatare necoresputinare a
infrastructurii @ii in zona producerii deraierii.

in contextul celor prezentate, pentru Tmittitirea sigurarei feroviare, comisia de investigare
consideil necesar emiterea unei recomalrd de sigurarti citre Autoritatea de SigurghFeroviaé
Romar in sensul & aceasta trebuieasse asigure, a&administratorul/gestionarii de infrastructur
feroviam respect intru totul prevederile din codurile de lupractic, ce sunt parte a documentelor
sistemului de management al sigueajreferitoare la mentengninfrastructurii feroviare.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@rifi de Siguragi Feroviai Roman,
gestionarului de infrastructurferoviai S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bxav, operatorului de transport
feroviar de maif S.C. Cargo Trans Vagon S.A.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 17.12.2014, trenul de manf.29920, apainand operatorului de transport feroviar
S.C. Cargo Trans Vagon S.A, a fost format iniast®est§, avand in compunere 25 de vagoane,
incarcate cutagle de gl in S.C. ArcelorMittal S.A. Hunedoara, avand taie de destinge staia
Roman.

Trenul a fost expediat din si@ Pest de la linia nr.2 abatere la ora 19:45 conform citat
stabilite prin ordinul de circutee seria A, nr.0448863, emis de impiegatul decame,si a indicgiei
semaforului de igre de grup.

Dupa plecarea trenului din gta, defsirea de étre locomoti a schimftorului de cale
nr.39,si parcurgerea unei dist@nde aproximativ 455 m, mecanicul de locombavsesizat £ forta
necesat pe care locomotiva trebuié e dezvolte in remorcarea trenului dgga valorile normale de
exploatare, iar viteza a&ut necomandat pérce trenul s-a oprit.

Dupa oprirea trenulusi asigurarea contra pornirii din loc, mecaniculldeomotiva a solicitat
sefului de tren 3 se deplaseze pe teren, spre urma trenului, pantagdea ce s-a intamplat. In urma
depladgrii, seful de tren a constatati @l 14-leasi al 15-lea vagon duplocomotivd au deraiat de
ambele boghiuri, iar uratoarele doé vagoane (vagonul al 16-lgaal 17-lea dup locomoti\a) erau
deraiate de prima osie in sensul de mers.

Seful de tren a angyat mecanicul de locomotivdespre cele constatate, acesta avizand la
randul gu pe IDM de serviciu din stia Pesg.

Din primele verifi@ri facute la faa locului s-au constatat:

- deraierea s-a produs la km 9+315 pe cazwa traseu in cusbcu devigie dreapta in sensul de
mers al trenului, care are ra®=300 m, suprakgirea s=10 mm, suprauitareah=30 mm,
declivitate 0%o ;

- viteza de circulge in zona producerii deraierii vagoanelor, intchimhitoarele de cale nr.39
nr.13, parte componena liniei nr.2 abatere din sta Pesf§, era restrigonati la 5 km/h datorit
traverselor necorespuitore.



- vagonul nr.33876735053-5 (al 14-lea dupcomotiva) era deraiat de ambele boghiuritileodin
partea dreapta sensului de mers intre firel@iiciar rotile din partea starigin afara firului
exterior al curbeigfna din partea staign sensul de mers);

- vagonul nr.33876735060-0 (al 15-lea dupcomoti\a) era deraiat de ambele boghiuritileodin
partea dreapta sensului de mers intre fireléiiciar rotile din partea starigin afara firului
exterior al curbeigina din partea stafign sensul de mers);

- vagonul nr.85535310038-8 (al 16-lea dupcomotivi) era deraiat de ambeletirale primei osii
in sensul de mers, roata din partea déeapsensului de mers era intre firelé,dar roata din
partea stangin afara firului exterior al curbegiia din partea stadgn sensul de mers);

- vagonul nr.33535489330-7 (al 17-lea dupcomoti\i) era deraiat de ambeletirale primei osii
n sensul de mers, roata din partea deeapsensului de mers era intre firelé,dar roata din
partea stangin afara firului exterior al curbegifia din partea stadgn sensul de mers);
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Infrastructura &ii de rulare a fost afectape o potiune de 50 m aflatintre inima simp a
schimhatorului de cale nr.13 (din TJD nr.9/1g)joanta de varf a schinitorului de cale nr.394fa a
fi inregistrate avarii la instaide feroviare, materialul rulant, sau #rcatura vagoanelor.

Activitatea de ridicargi punere pe linie a vagoanelor a fost reafizi¢ reprezentanai S.C.
RC-CF Trans S.R.L. Bsav folosind mijloace din dotarea proprie.

Dupa consolidare infrastructurii feroviare, circyiga si activitatea de manewvpe linia nr.2
abatere din ste Pestj s-a reluat la data de 20.12.2014, ora 16:10, stuiage de vitez de 5 km/h.

Nu s-au Tnregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui accident.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii accidentului feroviar se@fle raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sega de circuléie neinteroperakil Simeria — Pesyj fiind gestionat si intrgjinuta la acea
dati de atre S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bow.

Activitatea de intrgnere a dii ferate din stda Pes§ a fost asiguratde S.C. RC-CF Trans
S.R.L. Brgov - Districtul de linii Barcea Mig, iar intrginerea instalglor de semnalizare,
centralizaresi blocare (SCB) din ste Pest au fost gestionatg intreinute tot de &tre salaridi
S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bav — Zona Timgoara

Vagoanele implicate in accident, precginlocomotiva de remorcare, au apant de S.C.
Cargo Trans Vagon S.A, personalul de deservireraitui apainand aceluigi operator.

intretinerea locomotivei ES 701 Siemens Eurosprinter ipel ES64F4, care a remorcat
trenul, a fost asigurat de dtre S.C. Siemens S.R.L, in baza contractului deifare produsei
suport tehnic nr.703/22.01.2010.



C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.29920 a fost compus din 25 de vagoaneértate cutagle de ¢el in S.C.
ArcelorMittal S.A. Hunedoara, avand 100 osii, 189Masa franatdupi livret: 945 t automat / 189 t
de masd, de fapt: 988 t automat / 325 t de an381 m lungime.

Franele automatg de méam au corespuns pe teren cu cele tigrate in formularul ,,atarea
vagoanelor”. Toate vagoanele din compunerea tremuitavut maneta schiriiforului de regim in
pozitia ,,in@rcat” si cuplele stranse instrtional.

Vagoanele din compunerea trenului au fost din deaies, Eaosi Fas.

Locomotiva de remorcare a trenului a fost loconeglectrid ES 701.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluac

In zona producerii accidentului, traseul in plaatzontal al @ii este constituit dintr-o cueb
circulai, cu devigie dreapta in sensul de mers al trenului, avar@Ra800 m, supratitareah=30
mm si suprahrgirea s=10 mm. Curba circuldr se racordedz cu aliniamentele adiacente prin
intermediul a do#icurbe parabolice (AR — km 9+325, RC — km 9+300,-C3R-250, RA 9+235).

Deraierea s-a produs pe zona primei curbe parabpicsensul de mers a trenului (cugrins
intre km 9+325i km 9+300), in zona km 9+315.

Traseul dii in profilul in lung, pe zona producerii accideht, este in palier.

Descrierea suprastructurgic

Deraierea s-a produs in ggaPest, pe linia nr.2 abatere, la km 9+315.

in zona producerii deraierii, suprastructusi terate este constitditdin sina tip 49, cale cu
joante, traverse de lemn, prindere vertiéatlirect tip K. Prisma de piaidrsparii colmatad.

Pe intreaga lungime a liniei nr.2 abatere digissf@esy viteza de circulge era restrigonat
la 5 km/h de la data de 19.03.2004 daiorstirii tehnice necorespuatoare a traverselor de lemn.
Aceasti restrigie de viteZ era pre¥zuta in Buletinul de Avizare a Resttitor de vitez (BAR)
Timisoara, decada 11 — 20 decembrie 2014, linia 2145poz

Conform planului tehnic de exploatare (PTE) akistaPest§, Capitolul || — inzestrarea
tehnia, pct.1 — Situga liniilor si a schimlatoarelor de cale, sarcina maxiradmis pe osie pentru
locomotivesi vagoane, pe toate liniile stai, este de 20,5 t/osie.

C.2.3.2. Instalgi

Instalgia de semnalizare, centralizage blocare (SCB) din st Pesf§ este o instalsée
electromecanit; dotafi cu Tncuietori cu cheki bloc pentru controlul pog@ei macazurilor si
semnalelor din stee.

C.2.3.3 .Locomotiva

Trenul de matf nr.29920 a fost remorcat de locomotiva elegttemens Eurosprinter de
tipul ES64F4 nr.701-6 de 6400 kw, care @ipaa operatorului de transport feroviar S.C. Cargms
Vagon S.Asi a fost constatatla momentul producerii accidentului cu:

- instalaia de fram in stare de funmonare;

- instalgiile DSV (SIFA)si INDUSI sigilatesi in funagie;

- instalgia de inregistrare a vitezei este o ingtalau sistem liniagi punctiform de control

(LZB/PZB), echipat cu program ADS3, sigilatsi in fungie;

Caracteristicile tehnice ale acestui tip de loctwaoin conformitate cu anexa (la) la

Agrementul Tehnic Feroviar seria AT, nr.11/2014jsde AFER la data de 07.01.2014, sunt:

- ecartament 1.435 mm
- masa tota 88t

- sarcina pe osie 22t

- formula osiilor Bo’'Bo’

- lungimea locomotivei 19.850 mm



- latimea locomotivei 3.019 mm

- distana dintre pivai 9.900 mm
- ampatament boghiuri 2.900 mm
- diametrul de rulare nou/uzat 1.250/1.170 mm
- razi minima de rulare 100 m

- sistem de alimentare in linia de contact 25 kv; 50 Hz

- puterea nominal 6.400 kw

- fram KE-GPR-E mZ (D) [ep]

- viteza maxim 140 km/h

C.2.3.4.Vagoane
* Vagonul nr.33876735053-5 al 14-lea dupcomotia:
- vagon seria Fas - cu podea metalic
- boghiuri Y25Cs, rg monobloc;
- distribuitor Ch — GP;
- a efectuat RP la data de 23.03.2012 ULC,;
* Vagonul nr.33876735060-0 al 15-lea dupcomotia:
- vagon seria Fas - cu podea metalic
- boghiuri Y25Cs, rg monobloc;
- distribuitor Ch — GP;
- a efectuat RP la data de 17.07.2012 - EAS;
* Vagonul nr.85535310038-8 al 16-lea dupcomotia:
- vagon seria Eaos — cu podea de lemn;
- boghiuri Y25Cs, rp cu bandaje;
- distribuitor W — GP;
- a efectuat RP la data de 28.02.2009 - CTFP;
- a efectuat RR+RIF la data de 07.07.2012 - MMS;
* Vagonul nr.33535489330-7 al 17-lea dupcomotia:
- vgon seris Eacs — cu podea metalic
- boghiuri Y25Cs, rp cu bandaje;
- distribuitor KE — GP;
- a efectuat RP la data de 29.08.2013 - SCS;

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea dintre personalul de locomtvimpiegaii de miscare a fost efectuatprin
intermediul stailor de radio-emisie-receje, aflate in stare norniatle fungionare.

C.2.5. Declagarea planului de urgenrta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervée pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigar®m urma érora la faa locului s-au prezentat reprezenia
S.C. RC-CF Trans S.R.L. Biav, gestionarul de la acea #lat segei de remorcare Simeria-Peasti
AGIFER (OIFR)si Autoritatii Feroviare Roméane —ISF Tigaara).

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
in urma producerii accidentului nu s-au Tnregispiatderi de vig omenati sau Eniti.



C.3.2. Pagube materiale

In conformitate cu documentele transmise de gestidrtle infrastructurferoviag publici si
operatorul de transport feroviar de naarimplicai in producerea accidentului feroviar, valoarea
estimativa a pagubelor la momentul intocmirii prezentuluicdeste d&.300 leifara TVA.

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar
in urma accidentului feroviar nu au fost Inregistrimtarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecigele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fost peate urnari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 17.12.2014, in jurul orei 19:45, vizidika Tn zona producerii accidentului a fost
normak pentru condiile de circulaie pe timp de noapte, cer senin, temperaturarideet+5°C.

Vizibilitatea indicaiei semaforului de e de grup a fost conform cu prevederile
reglementrilor specifice n vigoare.

C.5. Desfisurarea investigiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului de exploatareimplicat al operatorului de transport feroviar S.C.
Cargo Trans Vagon S.Aia S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bav se pot rgne urmitoarele:

- dupi preluarea in stm Pes§ a vagoanelor incarcate in S.C. ArcelorMittal S.A.,
personalul operatorului de transport feroviar aceta revizia tehnicla compunerai a
ntocmit documentele ingtoare ale trenului;

- au fost identificate 6 vagoane cu frana izolgit nu au fost depistate alte nereguli la
preditireasi revizia tehnié la compunere a trenului;

- la ora 19:45 trenul de marinr.29920 a fost expediat de la linia nr.2 abaterdaza
ordinului de circulde si a indicgiei permisive a semaforului desiee de grup;

- viteza de circulge, conform BAR, pe linia nr.2 abatere dintst@est este de 5 km/h;

- de la plecarea trenului din giaviteza maxiri nu a depsit 5 km/h;

- linia nr.2 abatere din gia Pest§ este desemniata linie de primire-expediere a trenurilor;

- dupi parcurgerea unei dist@gnde aproximativ 200-300 m de la plecare, la vitdea3-4
km/h, mecanicul de locomotivsesizeaz o rezisteti sporifi la Tnaintare a trenului,
nceard sa dezvolte mai muilt putere la locomot®, dar realizeaz ca trenul opune
rezistema si se oprete;

- la deplasarea pe teren au fost constatate 4 vagiimeempunerea trenului deraiate;

- s-a procedat, conform reglemanilor in vigoare, la avizarea accidentului produs;

Din marturiile personalului de intretinere a caii feratese pot rgne urnitoarele:

- linia 2 este restritonat la 5 km/h datorit traverselor necorespuitnare, a uzurii gilor
metalicesi a prinderilor sibite;

- de la preluare in gestiune, datre S.C. RC-CF Trans S.R.L., a gsecde cale ferat
Simeria — Pesfi nu au fost executate ldaer pentru Tnlocuirea traverselor
necorespuritoare pe linia nr.2 abatere dingaPesty;

- la masuiatorile cu tiparul de verificat caleg coarda de 20 m, efectuate cu ocazia reviziei
tehnice din data de 22.09.2014, linia nr.2 abagereorespuns din punct de vedere al
masutatorilor;

- starea tehnica liniei nr.2 abatere, a traversejola elementelor metalice care fixdaga
de traverse, nu s-a putut vedea datgédmantului paa la ciupercainei;



- de la preluare in gestiune, daétre S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bow, a segei de cale
ferati Simeria — Pestj nu a fost efectuatla linia nr.2 abatere nicio verificare cu
caruciorul de nasurat calea;

- conducerea districtului de linii nu a solicitdiraciorul de nisurat calea pentru efectuarea
de nisutori;

- 1a 31.10.2014 a fost intocmit re&egantul pentru materialeke traversele necesare pe anul
2015 pentru ,,inlocuirea traverselor necorespimaze, respectiv aducerea ecartamentului
si nivelului Tn tolerame conform instrugei 3147;

- Tn urma recesnantului efectuat in anul 2013, pentru necesarutalerse pe anul 2014,
districtul de linii Barcea Mig a primit aproximativ 400 de traverse SB, din ca2® au
fost folosite la redeschiderea liniei VII din géaHunedoara, iar restul au fost folosite la
redeschiderea liniei nr.2 abatere dirtiat®est, dup deraierea din data de 17.12.2014;

- districtul de linii Barcea Mig nu dispune de personal de exgzicalificatsi autorizat
pentru efectuarea reviziei tehniceadi;c

- pentru revizia tehnicsi intrgiinerea curerita 39 km de linie, districtul de linii Barcea
Mica are ursef de echip, un meserigcalesi un muncitor necalificat;

- seful de district coordoneaztat activitatea de la districtul de liniaBea Mia& catsi pe
cea de la districtul de linii Brad;

- coordonatorul L, din cadrul S.C. RC-CF Trans S.Bitasov — Punct de Lucru Timngoara,

a facut la nivel zonal propuneri de recrutare adbde mung pentru posturile deficitare;

- la aceastdat, din punct de vedere al resursalonane, districtul de linii Barcea Mianai
are nevoie de 3 revizori caje5 meseriai cale, iar din punct de vedere al materialelor de:
38 grinzi pod, 300 m§ina tip 60, 250 traverse lemn SB, 1.000 tirfoanesB&00 tirfone
B5;

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar S.Gar@o Trans Vagon S.A., in calitate de
operator de transport feroviar de niaadvea implementat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Diregt 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sagya feroviad si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 (modificat prin OrdinM.T.I. nr.884/2011si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatutle sigurati in vederea efeciui serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Roméanigi detinea:
= Certificatul de siguragi - Partea A, cu nu#in de identificare CSA nr.0026 prin care AutoritatiEa
Sigurana Feroviad Roman din cadrul AFER confirrda acceptarea sistemului de management al
siguranei din cadrul Uniunii Europene al operatorului dansport feroviar in conformitate cu
Directiva 2004/49/CEsi cu legislatia naonak aplicabik;

= Certificatul de siguragi - Partea B, cu nuiin de identificare CSB nr.0187 prin care Autoritatiea
Sigurana Feroviah Romam din cadrul AFER confirrh acceptarea dispatior adoptate de
intreprinderea feroviar pentru a indeplini cerigle specifice necesare pentru flimcarea in
sigurana pe regeaua relevastin conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionak
aplicabik;

S.C. Siemens S.R.L. Bucuyte societatea care asigumentenata locomotivelor Siemens
Eurosprinter proprietatea S.C. Cargo Trans Vagén, & momentul producerii accidentului,oea
Agrementul Tehnic seria AT nr.996/2012 care atestserviciul feroviar critic pe care il furnizeaz
»,inspedi mentenagy planificaé tip CO, RT1, RT2, RT3i mentenati corectia la locomotivele
electrice multisistem Siemens din familia Eurosiait indeplingte condiiile pentru utilizare n
domeniul transportului feroviar.
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La momentul producerii accidentului feroviar S.GCC R CF Trans S.R.L. Bgav, in calitate
de gestionar al infrastructurii feroviare avea iempéntat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Diregt 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sawa feroviad si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auatmiei de sigurath administratorului/gestionarilor
de infrastructut feroviai din Romania, aflandu-se in posesia:
= Autorizaiei de Sigurata — Partea A cu nr. de identificare ASA08001 — mame Autoritatea de
Sigurana Feroviadh Roman din cadrul AFER, confirfhacceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuerovia;

= Autorizagiei de Sigurati — Partea B cu nr. de identificare ASB14002 — jgane Autoritatea de
Sigurana Feroviai Romam din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitcni adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviaa pentru indeplinirea cerjelor specifice necesare pentru
garantarea siguras infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, Tntretinerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al inireerii si exploatirii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.
Totodati S.C. RC — CF Trans S.R.L. in calitate de furnifayoviar deine Autorizaia de
furnizor feroviar seria AF nr.605%i are dreptul & furnizeze urnitoarele categorii de servicii
feroviare critice:
= Intretinerea cureritsi reparaii periodice linii de cale ferat fira sudareasinelor, pentru care
detine Agrementul Tehnic Feroviar seria AT nr.313/2042valabilitate 07.07.2016;

= Intretinere curentsi reparaii instalaii CED, BLA BAT/SAT AUTOSTOP (echipamente de cale),
INCUIETORI SI BLOC, TM, CEM Sl BLSAR pentru care dime Agrementul Tehnic Feroviar
seria AT nr.106/2013, cu valabilitate 31.01.2017;

La data producerii accidentului feroviar sistem@ chanagement al sigutan feroviare

cuprindea, in principal:
- declaraia de politia in domeniul siguraei;
- manualul de management;
- Obiectivele generalg cantitative ale managementului siguedn
- procedurile opergonale elaborate/actualizate, conform Regulamentifiinr.1169/2010.

Inrucat au fost constatate unele neconfaftinitu privire la desfsurarea lucirilor de
mentenati a infrastructurii feroviare, atat din punct de eeslal reviziei, cagi al intrginerii cii,
precumsi cu privire la modul de efectuare al accesuluiipiastructura feroviadr, comisia de
investigare a verificat dacsistemul de management al sigyearal S.C. RC — CF Trans S.R.L
Brasov dispune de proceduri pentru a garaitatét mentenga cii cat si accesul pe infrastructura
ferovia@ sunt efectuate n conformitate cu cezla relevante, constatandu-se faptiyl gentru a
ndeplini aceaste ceti® gestionarul infrastructurii feroviare a intocgiitifuzat celor interesa

- Procedura de Proces, cod PP — 63 - Mentanafrastructurii feroviare;

- Procedura de Proces, cod PP — 622 - Comtaetestruie, autorizare;

- Procedura Opet@nalk, cod PO —75-02, ,,Acces pe infrastructura feraviar

a) Procedura de Proces, cod PP - 63, ,,Mentengninfrastructurii feroviare” la capitolul
,,Documentssi date corespuritoare derulrii procesului/alte condi cadru” si in ,,Diagrama flux a
procesului de Diagnozaiic si receaminte de luckri” are menionate printre documentele asociate/
documentele de refetininstrugia privind fixarea termenelor si a ordinei in cateebuie efectuate
reviziile aiii nr.305/1997,Instrugia de intrginere a liniilor ferate nr. 300/1982i Instrugia de
norme si tolerare pentru constry@ si intrefinerea aii - Linii cu ecartament normal nr.314/1989
Mentionam faptul &, aceaste instrgic sunt norme ngonale de sigura# notificatesi sunt folosite de
catre S.C. RC — CF Trans S.R.L. Boa casi cod de practig in cadrul proceselor de evaluare a
riscurilor asociate actitilor feroviare.

In urma verificirilor facute de atre comisia de investigagg analizirii documentelor puse la
dispoziie de d@tre Punctul de Lucru Tingoara, s-a constatad in condiiile in care districtul de linii
Barcea Mi@, pe raza @ruia s-a produs accidentul feroviar, are in imere: 23,628 km linie curent
deshisurati, 20,655 km linii din stgi deshsurai si 74 schimlatori de cale echivata (58
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schimlitoare de cale simple, 2 TJR,2 bretele combinate), nu sunt respectate preuedsrdurilor
de practid@ mai sus amintite, avand in vedere structura deopai la data producerii accidentului,

Functia Postur Posturi ocupate la data
normate producerii accidentului

sef district intrginere linii 1 1*

sef echif intrginere cale 1 1

revizor calesi puncte periculoase 3 0

meseria intrginere cale 8 1

muncitor necalificat 0 1

* seful de district coordoneazi activitatea districtului de linii Brad.
si cantititile de materiale primitgl puse Tn opérpentru intr@gnerea @ii in anului 2014.

Materiale Materialeecenzate Materiale primitesi puse in ope#
dotombrie 2013 pad la date producerii accidentului

sina uzat in curka tip 60 1.595 ml. 150 ml.

traverse de lemn 869 buc. 309 buc.

traverse speciale de lemn pentru AC 196 ml. 11 buc.

traverse speciale poduri - 51 buc.

tirfoane 1500 buc. 1557 buc.

buloane verticale 0QMuc. 855 buc.

dibluri plastic 500 buc. 198D

eclise 10 buc. 34 buc.

inele resort 500 buc. IAMic.

Instrugia privind fixarea termenelosi a ordinei in care trebuie efectuate reviziil@iic
nr.305/1997nu a fost respectafntrucat districtul de linii Barcea Micnu avea personal angajat pe
fundia de revizor de cale, astfel cevizia tehnié a dii era executdit doar de &tre seful de echip,
iar seful de district avea la acea #@lénh responsabilitate 2(déudistricte de intrgnere linii (Barcea
Mica si Brad), acest lucru avanchplicatii directe in activitatea de mentenaa liniilor.

Neangajarea de personal la nivelul @amui de posturi normate, necorelarea necesardui d
personal cu receamantul lucarilor si neaprovizionarea cu necesarul de materiale laiatid de
linii, implicit fara respectarea codului de praét@ferent acestei activii (respectiv dnstrugiei de
intregsinere a liniilor ferate nr.300/1982 prin neefectuarea de ldcr de intreinere cureri a liniei,
are implicaii directe Tn activitatea de mentenaa liniilor, putand duce in continuare la manifesta
pericolului de deraiere a trenurilor.

Neinlocuirea traverselor uzate, avand gaconsecifi slabirea prinderilor la liniesi
suprafirgirea @ii, arati nerespectarea codului de prazt@ferent acestei activti, Instrugia de
norme si tolerare pentru constry@ si intrginerea @ii - Linii cu ecartament normal nr.314/1989
avand implicgi directe in activitatea de mentena liniilor, ducand la manifestarea pericolului de
deraiere a trenurilor.

b) In diagrama flux a subproceselor de instruiguterizare @rocedurii de Proces cod PP
— 622 ,,Competemi, instruie, autorizare” este metionat printre documentele asociate/
documentele de refesih si Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentprobarea
Normelor privind implementareasi dezvoltarea sistemului de memere a competgalor
profesionale pentru personalul cu responsadailiin sigurana circulasiei si pentru alte categorii de
personal care de&foara activitasi specifice in openaunile de transport pedale ferate din Romania
si pentru actualizarea Listei fupidor cu responsabilidi Tn sigurana circulasiei, care se formeaz-
califica, perfegioneaz si verifica profesional periodic la CENAFER\cest ordin fiind evidegnat de
catre S.C. RC — CF Trans S.R.L. Bo& casi cod de practig in cadrul proceselor de dégirare a
activitatii feroviare.
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Din analiza personalului de exegieudin cadrul disrictului de linii Barcea Migcfacuti de
catre comisia de investigare, a r@idaptul c districtul de linii nu are conform ,,Listei fuitor cu
responsabilitti in sigurama circulaiei”, personal instruiti autorizat pentru funia de Revizor de
cale, nerespectandu-se astfel prevederile codalpralcti@ mai sus amintit. Acest fapt are implica
directe n identificarea neconfordtor in legitura cu starea tehmica infrastructurii feroviare,
putand duce la manifestarea pericolului de deradrenurilor.

c) Procedura Opergionala, cod PO -75-02, ,,Acces pe infrastructura feroviat la
diagrama flux a ,,Accesului pe infrastructura pclCFR a OTF” la ,,Verificarea conidor de acces
pe infrastructus” este merionat printre documentele asociate/documentele eferina si
Regulamentul pentru circuia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare — nr.005/200&cest
regulament este nofimaionali de sigurati notificati si este folosit de @re S.C. RC — CF Trans
S.R.L. Brgov casi cod de practig in cadrul proceselor de dégirare a activittii feroviare.

In urma verifigrilor ficute de &tre comisia de investigare, s-a constatatna au fost
respectate prevederile codului de practicai sus amintit, pe liniile siei Pests permtandu-se
accesul locomotivelor care au sarcina pe osie pEsieadmis prin Planul tehnic de exploatare al
staiei

Utilizarea de material rulant cu sarcina pe os&gearcina pe osie maxim adangsliniei are
implicatii directe in activitatea de exploatare a liniilpytand duce la manifestarea pericolului de
deraiere a trenurilor.

Avand in vedere cele de mai sus, comisia de irgasticonsidérca neaplicarea codurilor de
practia mai sus amintite a condus la 0 menteaanexploatare necorespuiipare a suprastructurii
caii in zona producerii deraierii, fapt ce a avut liogii negative in controlul pericolului manifestat
prin deraierea vehiculelor feroviare.

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referin te pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#ttoarele:

normesi reglemendri

= Regulamentul de Exploatare Tehhieeroviad nr. 002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

= Regulamentul pentru circdla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aproban pri
Ordinul Ministrului Transporturilor Constrydor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;

» |nstrugiuni pentru activitatea personalului de locomatia transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= [nstrugiuni privind revizia tehnig si intrgsinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;

= Regulamentul de investigare a accidentagiorn incidentelor, de dezvoltarg imbunititire a
siguranei feroviare pe lle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprairat p
HG nr.117/2010;

= [nstrugia pentru intrgnerea liniilor ferate nr.300/1982;

» [nstrugia pentru fixarea termenelgira ordinei in care trebuie efectuate reviziié or.305/1997;

= [nstrugia de normei tolerante pentru constry@ si intreginerea dii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;

= Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentaprobarea Normelor privind
implementareasi dezvoltarea sistemului de nierere a competeelor profesionale pentru
personalul cu responsabilit in sigurama circulaiei si pentru alte categorii de personal care
desfisoai activitati specifice in opetaunile de transport peaite ferate din Roméaniai pentru
actualizarea Listei funidlor cu responsabiliiti in sigurama circulaiei, care se formeéz califica,
perfegioneaz si verifica profesional periodic la CENAFER

= [nstrugiuni pentru restrigi de vitez, inchideri de liniisi scoateri de sub tensiune nr.317/2004;




= Normativul feroviar ,Vehicule de cale fe&afTipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri pargupentru efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilgr Infrastructurii nr.315/2011;

= Anexa Il a Regulamentului pentru utilizarea recgira vagoanelor in trafic interfpanal RI1V;

= Lista oficiak a mijloacelor de msurare supuse controlului metrologic legal L.O. 612 a
Biroului Rroméan de Metrologie Legalaprobat prin ordinul nr.148/15.05.2012;

= Planul Tehnic de Exploatare alstaPests;

sursesi referinge

= Declaraiile si chestionarele salatidor implicati in producerea accidentului feroviar;

= procese verbale de constatare tehracinfrastructurii feroviare, al vagoanelor de ragif cel
pentru verificareai citirea benzii de vitezometru;

= fotografii efectuate la locul producerii accideriigl

= documentae privind Sistemul de Managementul Sigysaml S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bow;

C.5.4. Fungionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehni¢ a liniei nr.2 abatere din stea Pestj ihainte de producerea accidentului feroviar

Linia de cale feratneinteroperabil 214, Simeria — Pestia fost preludtin gestiune deatre
S.C. RC — CF Trans S.R.L. Bvy de la CNCF ,,CFR” S.A.- Regionala CF Tsoara, odai cu
ntocmirea la data de 30.01.2012 a procesului Venb863/2012, de verificare in comisie a liniei 1
vederea predii — primirii.

Linia nr.2 abatere a fost preldata linie de primire expediere a trenurilor, iamfmm
precizirilor din situgia restrigiilor de vitez pe liniile din st@e (document anexla procesul verbal
sus amintit), de la data de 19.03.2004 viteza dailetie a fost redusde la 15 km/h, la 5 km/h,
datorié ,,traverselor de lemn necorespéatoaresi a prinderilor sibite”.

Conform PTE al stiei Pest§, cap.ll — Inzestrarea teh#iicpct.1 — Situga liniilor si a
schimhitoarelor de cale, sarcina maxradmisi pe osie pentru locomotive vagoane este de 20,5
t/osie pentru toate liniile din sta.

in conformitate cu ,,Graficul de serviciu pentruevizorii de cale” intocmit de districtul de
linii Barcea Mia, 1n afara zilelor n care reviziaica fost asigurdt de ctre seful de echip, in restul
zilelor aceasta a fost efectaiae personal nespecializatautorizat in acest sens.

Ultima revizie periodig a liniei, a fost efectuatla data de 20.09.2014, dda care au fost
efectuatesi masuiatori cu tiparul de rasurat calea.

Nu au fost efectuate luai de nlocuire a traverselor necorespitpare,si nu au fost efectuate
masuritori cu déruciorul de nasurat calea pe intregul intervalul de timp de damd a fost preludt
de la CNCF ,,CFR” SAi gestionai de atre S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bow.

S.C. RC - CF Trans S.R.L. B, prin adresa nr.3233/08.12.2014, a solicitaSlgursala
Regionai CF Timisoara introducerea sgitor de circulgie neinteroperabile, gestionate de S.C. RC —
CF Trans S.R.L. Bgmv, in programul anual de verificare a liniilor eagonul de risurat calea,
divizia de linii comunicand in acest serasverificarile vor putea fi efectuate n perioada 21.04.2015
—29.05.2015.

Structura de personal la districtul de linii Bardéiza, care avea in intri@ere 23,628 km linie
curenti desfisurati, 20,655 km linii din st@ deshsurai si 74 schimlatori de cale echivata (58
schimtitoare de cale simple, 2 TDsl,2 bretele combinate), era formatintr-unsef de district, un
sef de echip, un meserigcalesi un muncitor necalificatSeful de district coordona concomitegt
activitatea districtului de linii Brad.

Districtul de linii nu déinea baza tehnico-mateidahecesat pentru intrgnerea @ii. Cele 400
de traverse primite Th anul 2014 au fost fologiteazuri punctuale pentru consolidare infrastraictur
feroviare n vederea redeschiderii liniei VIl ditatea Hunedoara, si a liniei nr.2 abatere diniata
Pest$ (ca urmare a accidentului din data de 17.12.2014).
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Constaiiri si masuratori efectuate la linie dupproducerea deraierii

La km 9+315 pe curba de racordare (prima in sethsuhers) la o distah de 24,55 m de
joanta de varf a schimtorului de cale nr.39, pgna corespunioare firului interior al curbei, a fost
identifica prima urma deadere intre firele @i, a raii din partea dreapta primei osii in sensul de
mers de la primul vagon deraiat.

La o distami de 7,20 m, risurati in sensul de mers al trenului, de prima aige cédere de
pe firul drept, paina din partea staaidfirul exterior al curbei) a fost identificairma de escaladare
a ciuperciisinei de @tre roata din partea stéhg aceleigi osii si caderea acesteia n exteriordiic
de rulare.

De la km 9+315, punctul in care a fost consiatigraierea g din partea dreapta primei
osii de la primul vagon deraiat, pe o lungime den§G-au putut observa urmele specifice cingeila
materialului rulant in stare deraiatpe acea$tdistana fiind afectate elementele constructive ale
terasamentuluiagi.

De la prima urraa de deraiere, considefigiunctul ,0”, in sens invers celui de mers al ttaihu
pe o distati de 25 m au fost margge teren piche din 2,5 m in 2,5 m. In punctele rezultate,
precumsi in dreptul primelor trei traverse de la punctel deraiere, spre sensul invers sensului de
mers al trenului, au fost efectuate vetificale ecartamentulyi nivelului transversal al#i. In urma
masutatorilor efectuate cu tiparul dedsurat calea s-a constatat:
la ecartamentul dii:

» depsiri ale toleramei admise ale ecartamentului nominal, @eite ininstrugia de normeyi
tolerarye pentru constry@ si intrefinerea ¢ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
art.1.14.1.c, intre punctele deisarare O - 3, cu valori cuprinse intre 8 ire5 mm,

» au fost constatate vatiaale ecartamentului cu valori de 15 mm/m intrengtele Osi 1,
respectiv 7 mm/m intre punctelesi3d4, desindu-se tolerafele admise preizute in aceka
articol al instrugei mai sus megionate;

la nivelul transversal:

» torsionarea @ii - valorile torsiorrii caii nu au depsit limitele admise preizute ininstrugia
de normeyi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989- art.7.A.4.

La data producerii accidentului, prisma de balasiiiaa fost colmatat in totalitate, traversele
acoperite de vegata, cripatesi putrezite, prindereainei fiind greu vizibik, fara a putea asigura o
prindere corespuiare, cu tirfoane ligssi slabite.

Foto nr.1 — 3, reprezifporiune de linie cuprinsintre inima sim@l a schimftorului de cale
nr.13 (din TJD nr.9/13§i joanta de varf a schinitorului de cale nr.39, unde s-a intervenit pentru
consolidarea infrastructuii dapleraiere.

Foto nr.4, repreziito potiune din zona util a liniei nr.2 abatere din sia Pesy.

Fotonr.1 Fotonr.2



Fotonr.3 Foto nr.4

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgila feroviare

Instalgia de semnalizare, centralizatieblocare (SCB), electromecaajadotati cu incuietori
cu cheisi bloc pentru controlul poiei macazurilorsi semnalelor din stee, a fost gsita in stare de
functionare, fira a influena sau a fi afectatde accidentul feroviar produs ca urmare a deraieri
vagoanelor de maif

C.5.4.3. Date constatate la fuianarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva

1. Conform caracteristicilor tehnice ale locomatireegistrate in anexa (1a) la Agrementul
Tehnic Feroviar, emis de AFER pentru locomotivedetidul Siemens Eurosprinter ES64F4, din care
face partesi locomotiva ES 701, sarcina pe osie este de Xet/aepsind cu 1,5 t/osie sarcina
maxim admig pentru locomotive pe liniile din gta Pest (20,5 t/osia) conform Planului Tehnic de
Exploatare al stgi, cap.ll - Inzestrarea tehsi@ staiei, pct.1 - Situga liniilor si a schimkitoarelor
de cale.

2. Instalaia de inregistrare a vitezei de ciraigade pe locomotiva ES 701 de tip ES64F4,
este o instalge cu sistem liniasi punctiform de control (LZB/PZB), echipatu program ADS3.

Din procesul verbal de citire a benzii de viteztrmele la locomotiva electdcES 701, pus la
dispoziie de operatorul de transport de nigBtC Cargo Trans Vagon S.A. tahtorul locomotivei,
rezulé ca aceasta a ajuns in gséaPest la ora 18:16 dupremorcarea trenului de manir.20927 din
data de 17.12.2014.

Dupa efectuarea unor ggari de manew, cu viteze cuprinse intre 0 — 14 km/h, locomostea
opreste la ora 18:32'40”, dupcare, in intervalul de timp cuprins intre ora 34®” din data de
17.12.2014i ora 03:21'26” din data de 18.12.2014, pe lindkeinregistrare a curbei de viiere pe
diagrama liniat, nu se mai obse#wicio valoare, aceastamanand la valoarea de 0 km/h.

Se mai precizedzinsi, ci la ora 19:46’47” din data de 17.12.2014 locomoteapune in
miscare, iar dup parcurgerea unei distgnde 399 m cu vitézmai mic de 1 km/h se opsee la ora
19:50°26".

Avand in vedereicderaierea vagoanelor din compunerea trenului d&ma29920, din data
de 17.12.2014, s-a produs pe intervalul de timgeie pe liniile de inregistrare a curbei de vitde
pe diagrama lini@rnu s-a observat nicio valoare, acea&staanand la valoarea de 0 km/h, comisia de
investigare a solicitat prin intermediul operatarutle transport un punct de vedere de la S.C.
Siemens S.R.L, furnizorul de echipamenteservicii, cu care operatorul de transport ferovia
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degiinatorul locomotivei, are Tincheiat Contractul de faare produsesi suport tehnic
nr.703/22.01.2010 pentru locomotivele Siemens Funoter de tipul ES64 F4.

in nota de #spuns, reprezentantul S.C. Siemens S.R.L. precizégze intervalul de timp n
care pe diagrama liniar pe linile de inregistrare a curbei de vitea se obsetvnicio valoare,
aceastaamanand la valoarea de 0 km/h, locomotiva a efedh@ittrei miscari, ultima mkcare in
lungime de 455 m, in intervlul orar 19:43'58” - :39'17”, fiind perioada de remorcare a trenului de
marfi nr.29920 de la plecarea din{gaPest si pam in momentul deraierii trenului. Faptui pe
acest interval de timp pe liniile de inregistrareugbei de viteZ nu se obse#vnicio valoare, aceasta
ramanand la valoarea de 0 km/h, a fost motidatdin punct de vedere constructiv al insta@ade
vitezi, in intervalul de vitez 0 - 0,999 km/h, viteza géita este 0 km/h (bitul de informa de vitez
nu poate afia zecimalele); similar, in intervalul 1.000 — 1,999/h, viteza afata ar fi de 1 km/h”.

Membrii comisiei de investigare au analizaest ultim interval orar (de remorcare a trenului
de la plecarea din sta si pam la deraiere)gsi au calculat matematic valoarea vitezei din datele
extrase din diagrama punctifoimdentificand valori ale vitezei de pala 7,527 km/h.

Tot din analiza acestui ultim interval de timp, ®®te observa manipularea nejustiticdée
catre mecanicul de locomotiva butoanelor ,,at¢e” si ,,degsire ordonai”, moment la care viteza
de circulaie a trenului a fost de peste 7 km/h. Manipularegodnelor ,atgre” si ,,depisire
ordonai” a fost efectudt de dtre mecanicul de locomotivimediat dup ce acesta a constatat
tendina de sédere a vitezei trenului (geneiate deraierea vagoanelor).

Comisia de investigare a concluzionafic cazul in care in sistemul liniar, unde pelgnile
inregistrare a curbei de vitenu s-a observat nicio valoare, aceastaanand la valoarea de 0 km/h,
ne confrunldm cu o eroare de inregistrare a datelor din sistémar de Tnregistrare a vitezei. Viteza
reak de circulaie a trenului fiind cea calculatdin datele furnizate de sistemul punctiform al
instalaiei de niisurare a vitezei.

Din momentul manipdlii de citre mecanicul de locomotiva butoanelor ,,at¢e” si
,,depsire ordonai” si para cand viteza trenului a &ut la 0 km/h, trenul a parcurs 49 m, iar de la
viteza de 7,527 km/h (viteza maxindentificat), viteza trenului scade la 0 km/h pe o digtate 26
m.

3. Comisia de investigare a solicitat operatorfduoviar de transport de mars.C. Cargo
Trans Vagon S.A. punerea la disgeza unei copii dupBuletinul de verificare metrologicemis de
BRML, pentru instalgaa de nasurare a vitezei de la locomotiva ES 701.

Conform Listei oficiale a mijloacelor deasurare supuse controlului metrologic legal, L.O. —
2012, a Biroului Roman de Metrologie Legjaaprobat prin ordinul nr.148/15.05.2012, instaike
de niasurat viteza la locomotivg rame de metrou (pazh L 45), din punct de vedere al controlului
metrologic, trebuie & aibe AM (aprobare de model), VI (verificare tiala) si VP (verificare
periodic) cu scadefa la un an, incadrandu-se la art.4, litera d, atiithi4 al aceluig act normativ.

S.C. Cargo Trans Vagon S.A a comunicat comisieindestigare,ca pentru instalga de
masurare a vitezei de la locomotiva ES 701 nu poategnta Buletinul de verificare metrologic
precizand totodat ca nu deine aprobarea de modal verificarea intiala emise de BRML,
considerandacestea cad in sarcina prodtocului.

Vagoane
Starea tehnica vagoanelor

- schimtitoarele de regim ,Maif-Persoane”si ,Gol-incircat” se aflau in pofi
corespunitoare sirii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,incarcat”;
- vagoanele din compunerea trenului au corespunse® tcu Tnscrisurile din #area
vagoanelor, nota de fragi nota de repartizare a franelor de man
- cuplain fungune a aparatelor de ttame strans corespundtor pentru trenurile de mairf
- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigurag@ circulaiei;
- nu au fost constatate avarii la niciunul din vagdareraiate;
Controlul dimensional al profilului de rulare altitor vagoanelor deraiate rezultat in urma
masuiatorilor efectuate la aparatele de rulare @adra dimensiunilesi cotele profilurilor de rulare
au corespuns din punct de vedere al reglefnéottin vigoare.
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La verificarea girii tehnice a vagoanelor, efectadah S.C. REVA S.A. Simeria, prin ridicarea
cutiei de pe boghiuri, la vagonul nr.3353548933(&l7 17-lea dup locomoti\a) s-a constatat la
boghiul cu raile 1-4 (nederaiat), al doilea In sensul de messnitura de frecare din poliand
crapat in mai mult segmentg uzat total in propatie de 30%.

Jocul insumat la pietrele de frecare la acest hogta de 6 mm, aceasta fiimdloarea minim
admisi in exploatare.

Nu au fost consemnate alte nereguli cu ocazsuritorilor si a constatrii tehnice efectute la
vagoanele deraiate introduse in S.C. REVA S.A. 8ane

Incircarea vagoanelor

Vagoanele din compunerea trenului de marf29920 au fost idccate in SC ArcelorMittal
SA Hunedoara ctagle de el, de lungimisi segiuni diferite, gezate liber pe podeaua vagoanelor,
contrar prevederilor Anexei Il RIV, volumul 2, Meta de ingrcare 1.6.4. Jagle din oel.

Anexa Il RIV precizeaz ca tipul de vagon utilizat pentru Taicarea taglelor detel sunt
,,vagoane cu pefidicsi, perei rabatabili sauepue, si podea de lemn (E..., K..., L..., R..., S...)"

Din cele 4 vagoane deraiageverificate, doar vagonul seria Eaos era cu patkedemn (al
16-lea dup locomotiwa), celelalte 3 vagoane fiind cu podea metalial 14-leasi al 15-lea dup
locomotiva seria Fas, iar al 17-lea dulmcomotia seria Eacs).

in figura nr.4 este reprezentat modul in care seuite a fi indrcate in vagoaneglele de
otel conform Anexei Il RIV, volumul 2, Metoda de #&ncare 1.6.4. Jagle din ¢el.
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Fig.nr.4

Foto. nr.5 — 8 aratmodul in care au fost Takcaretaglele din ¢el in cele 4 vagoane deraiate
si verificate.

Foto.5- al 14 —lea vagon Foto.6 - al 15 —lea vagon
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Foto.7 - al 16 —lea vagon Foto.8- al 17 —lea vagon

Cele 4 vagoane deraiate au fost gét#, in vederea verifizii masei declarate de expeditor,
pe cantarul tip CFR al S.C. REVA S.A. Simeria, h8&/1977, buletin de verificare metrologic
nr.0229487/12.09.2014.

Din analiza notelor de cantar a compairii valorilor obginute cu valorile Tnregistrate n
documentele trenului s-au constatat éhwarele:

- valorile de mas trecute in aitarea vagoanelor au fost inregistrate prin aprosenta +

500 kg, cu excefa celui de al 16 - lea vagon din compunerea trgnuhde eronat a fost
trecut neto cu 3.900 kg mai oy
- In urma cariririi celor 4 vagoane, au rezultat difeterde bruto, intre valorile de nias
inregistratesi cele cantrite, cuprinse intre 1.450 — 5.100 kg/vagon, cuatal de 9.950 kg
n plus faa de valorile Tnregistrate in#area vagoanelor;

- verificarile de mas efectuate au arat ca al 14 — lea vagon din compunerea trenului,
primul vagon deraiat, a fost vagonul cu masa ceamae din compunerea trenului,
79.450 kg, cu o sarcime osie de 19.863 kg;

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul operatorului de transport feroviar dafin&.C. Cargo Trans Vagon S.A, de
conduceresi deservire a trenului de marhr.29920, din data de 17.12.2014, a lucrat inrmede
turnus.

Personalul de conducere al locomotivei, confornn dei parcurs seria I, nr.0616/2014, a luat
locomotiva in primire la data de 17.12.2014 la 15206, iar pamla momentul producerii accidentului
avea un serviciu prestat pe locomatie 4 oresi 45’ In prealabil a beneficiat 18 ore timp de o
n afara domiciliului.

La data producerii accidentului de cale fgrgiersonalul operatorului de transport feroviar de
marfi S.C. Cargo Trans Vagon S.A. era autorizat conforestaiilor efectuate, cagi pentru tipul de
locomotiva pe care o conducea,tohéind totodat avizele medicalgi psihologice necesare exekcit
fundiei, Tn termenyi fara observai.

Personalul de exploatare al gestionarului de itrinatua, S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bav,
lucra in regim zilnic de 8 orgi era autorizat potrivit reglemeftlor specifice, in funge, pentru
activitatea pe care o presialginea avizele medicalkg psihologice necesare exeitit functiei.

Staia Pesty era deschistraficului de marf de luni paa vineri intre orele 09:00 — 17:00. La
data producerii accidentului, 17.12.2014, progradaulucru al stgei Pest§ a fost prelungit ca urmare
a solicitirii operatorului de transport de ma$.C. Cargo Trans Vagon S.#.a aprofarii conducerii
S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bav.



Districtul de linii Barcea Mig, din cadrul S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bra, care asigura
intrginerea liniei 214, Simeria — Barcea Mie Pest, nu avea personal de exg@euspecializafi
autorizat pentru activitatea de revizie teliracaii.

Seful de district, care coordona la aceaidattivitatea a daudistricte de liniisi seful de
echipi de la Districtul de linii Barcea Micsunt autorizé conform prestgei ce o efectuedzsi deiin
avizele medicalei psihologice necesare exeitit functiei.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehni@a a suprastructurii caii

Avand in vedere constaile si masurtorile efectuate la linie ddpproducerea accidentului,
prezentate in capitoluC.5.4.1. Date constatate la liniese poate afirmaacstarea tehnic a
suprastructurii @i a dus la producerea deraierii.

Colmatarea prismei de balast, a depuneriloraedntsi vegetaie pe traverse péda nivelul
ciuperciisinei, a ficut ca traversele in marea lor majoritatdis putrede la interiogi sa nu poat fi
vizualizat starea acestokamodul de prindere ginelor.

Efectuarea reviziei aii de citre personal nespecializat autorizat, doar prin verificarea
periodi@ cu tiparul de rasurat calea deatre seful de echip si seful de district;si neefectuarea de
lucrari de intrginere curerit a liniei, prin meginerea in cale a traverselor necoresgtoare, a dus la
0 mentenafd necorespuritoare a modului de intti@ere a infrastructurii feroviare.

Mentinerea in aceste conidia liniei nr.2 abatere, ca linie de primire — exlere a trenurilor
n staie, cu Vmax = 5 km/h, a€ut ca in cazul solidtilor dinamice, cu o vitezde circulaie si 0
sarcirh pe osie peste limita adniiprin PTE — ul stgei, S8 se produg cedarea prinderginelor si
supradirgirii caii, favorizand deraierea vagoanelor.

C.6.2. Concluzii privind modul de exploatare a matealului rulant

Locomotivi

Sarcina pe osie a locomotivei conform caracteristi tehnice prezentate in anexa (la) la
Agrementul Tehnic Feroviar, emis de AFER pentrusatip de locomoti¥, a fost de de 22 t/osie, in
timp ce in PTE — ul steei Pest$, pentru locomotive, prevedea o saficmaxima pe osie de 20,5
t/osie pentru toate liniile din sta.

Avand n vederextrenul de la expedierg pari la momentul deraierii a parcurs o digtan
de 455 m, iar dupderaiere distaa de la locomoti¥si para la locul deraierii a fost de 257 m, rezult
ca locomotiva a trecut de daéwri peste locul ébit al liniei unde ulterior s-a produs deraierea,
trecerile repetate cu sarcina pe osieagiepgenerand gbirea liniei.

Din interpretarea diagramei punctiforme a ingtalade nasurare a vitezei locomotivei,
prezentat la capitolul C.5.4.3., rezdltcd la momentul deraierii vagoanelor, viteza de cigela
trenului a fost intre & 8 km/h, fga de 5 km/h, viteza préazutai in Buletinul de Avizare a
Restrigiilor de vitezi (BAR) Timisoara, decada 11 — 20 decembrie 2014, linia 2145poz

Acesti factori au influemat dinamica trenului in circuie, amplificand, féa de condiile
normale de exploatare, soliile asupra linieki favorizand deraierea vagoanelor pe fondul umeii li
slabite, cu prindere inactiv

Vagoane
Masa vagoanelor deraiate a fost verificatin canirire constatandu-se o dape a acesteia

la fiecare vagon fa de valorile inscrise in documentele trenului, aloki cuprinse intre 1.450 kgj
5.100 kg, dardra a defsi tonajul maxim admis de capacitatea vagonsilgarcina maxira admis
pe osie.

Vagoanele din compunerea trenului de manrf.29920, din data de 17.12.2014, au fost
Tncarcate cutagle de ¢el fara a se respecta reglemanile prevazute in Anexei Il RIV, volumul 2,
,,Metoda de nrcare 1.6.4. Fagle din gel”
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Au fost utilizate vagoane cu podea metalit locul celor cu podea de lemn, jaglele de el
au fost gezate liber pe podeaua metalecvagonului, ceea ce permitea deplasar@éirin vagon.

in condiiile In care primul vagon deraiat, al 14-lea gllpcomotivi, avea o sarcina medie pe
osie de 19.863 kg (20.000 kg/osie sarcina maximisiinfiind cel mai greu vagon din compunerea
trenului conform datelor dieute, iar modul de Traccaresi echilibrare a rarfii Tn vagon nu a fost
respectat, a generat o solicitare maxigh neuniforna pe raile vagonuluisi a liniei, favorizand
deraierea vagonului pe fondul unei linii cu traeed® lemn necorespuitaaresi prinderi skbite.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Deraierea celor 4 vagoane din compunerea trenuduindarfi nr.29920, din data de
17.12.2014, a fost cauzade mentenga necorespuratoare a infrastructurii feroviare, generde:

- neinlocuirea traverselor necorespitoare;

- colmatarea prismei de balgstcoperirea traverselor cdrpantsi vegetaie;

- prinderile greu vizibilei slabite;

- personal pentru intti@ereasi revizia aii insuficient, inclusiv cel cu responsahitit in

sigurana circulaiei, in asigurarea revizieii;

- neasigurarea bazei tehnico-materiale necesare;

in acelai timp, deraierea a fost favorizade:

- depsirea sarcinii maxime pe osie adiide linie;

- demsirea vitezei maxim admise de linie prin reglenaergpecifice;
- Incircarea vagoanelo#ri respectarea regleméntor specifice;

Condiiile tehnice necorespuatoare in care a fost mgmuta linia ferat si utilizarea acesteia
ca linie de primire — expediere a trenurilor de filhain staie, supusd unor solicitiri dinamice peste
limitele admisesi de suportabilitate aag, a avut ca efect supgabirea @ii in timpul circulgiei
materialului rulangi n consecifa deraierea acestuia.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Cauza direct a producerii accidentului feroviar o constituiarsf tehnig necorespuritoare
a traverselor de lemn care nu permitea strangefeartelorsi fixarea phcilor metalice. Acest fapt a
favorizat deplasareagdilor metalice in lungul traverselerimplicit cresterea valorii ecartamentului
caii peste toleratele admise determinandderea intre fireleai a rotii din partea dreapta osiei
condudétoare a celui de al 14-lea vagon dupcomotiva, urmat de escaladarea suprgfede rulare
a ciuperciisinei de pe firul exterior al curbei détoe roata din partea stahg aceleigi osii si ciderea
acesteia n exterioruhi.

Factori care au contribuit:
- mentenata necorespuraroare a suprastructurii liniei nrdin staia Pes¥,;
- utilizarea de personal care nu era autorizat pexttivitatea de revizie aic
- utilizarea materialului rulant aaui sarcird pe osie dejsea valoarea sarcinii limitei admise
prin planul tehnic de exploatere alistg

D.2. Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor art.25 alin.(2) din riiega de normesi tolerante pentru
construdgia si intrginerea dii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, refierila defectele
care impun nlocuirea traverselor de lemn;
- nerespectarea prevederilor art.125 alin.gl) (3) din Instrugiunile pentru activitatea
personalului de locomotivin transportul feroviar nr.201, aprobagprin Ordinul MTCT
nr.2229/2006, referitor la respectarea vitezei maxde circulae;
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- nerespectarea Anexa Il RIV, Volumul Il, pct.1.6,Metode de inocare —Tagle de ¢el”,
care impunea utilizarea de vagoane cu podea de, lemaglele de gl aezate in straturi
uniform repartizate peifimea vagonului, cu intercal din lemn de exefi moale ;

D.3. Cauze primare
- neaplicarea prevederilor Instgig privind fixarea termenelor si a ordinei in carebuie

efectuate reviziile @i nr.305/1997 Instruaiei de intréinere a liniilor ferate nr. 300/1982
Instrugiei de norme si tolerae pentru constrgia si intretinerea @ii - Linii cu ecartament
normal nr.314/1989 documente asociatérocedura de Proces, cod PP - 63, ,,Mentgaan
infrastructurii feroviare” parte a sistemului de management al sigeifasd S.C. RC — CF
Trans S.R.L. Brgov, referitor la:

- dimensionarea necorespdtaare a volumului de lugri necesare inttmerii liniei;

- mentenata necorespuratoare a infrastructurii feroviare;

- folosirea Tn activitatea de revizie tehhia cii a personalului neautorizat pentru aceéast
activitate, contrar prevederilor Ordinului MTI nt®2010 din 12 octombrie 2010 pentru
aprobarea Normelor privind implementarga dezvoltarea sistemului de nerere a
competerelor profesionale pentru personalul cu respongafpilin sigurama circulaiei si
pentru alte categorii de personal care #esiia activititi specifice Th opetaunile de
transport pe d@le ferate din Roméania, document aso@afProcedurii de proces, cod PP -
622, ,,Competen, instruie, autorizare; parte a sistemului de management al sigeraad
S.C.RC —CF Trans S.R.L. Bow;

- permiterea accesului pe linille din s6aCFR Pesgi a materialului rulant cu sarcina pe osie
mai mare decat cea admiprin Planul tehnic de exploatare al ##§ ducand la Tnidcarea
Regulamentului pentru circyla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare — nr.005/2005,
document asociata Procedura Opegianak, cod PO -75-02, ,,Acces pe infrastructura
ferovia@”, parte a sistemului de management al sigwiaal S.C. RC — CF Trans S.R.L.
Brasov.

D.4. Observaii suplimentare

- instalgia de ndsurare a vitezei, care echipgalbcomotiva ES 701, nu avea efectuat
verificarea metrologitsi nu deinea Buletin de verificare metrologi@a cum prevede Lista
oficiala a mijloacelor de msurare supuse controlului metrologic legal, L.O2612, a
Biroului Roman de Metrologie Legalaprobat prin ordinul nr.148/15.05.2012;

- au fost identificate difergea de mas intre valorile declarate de expeditarinregistrate in
documentele trenuluii masa narfii identificata cu ocazia caatirii vagoanelor, precumgi
erori de nregistrare a masearnfi Tn aratarea vagoanelor fa de masa #rfii declarat de
expeditor;

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Linia 214, Simeria — Pestia fost repredatadministratorului de infrastructurferoviaia
CNCF ,,CFR” SA in baza procesului verbal de pregammire, incheiat sub nr.1/3/373/03.07.2015
din partea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regional&add-erate Timgoara, respectiv nr.2543/2015
din partea S.C. RC-CF Trans S.R.L. #na

F. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

Asa cum este meionat la capC.5.2. Sistemul de management al sigggarcomisia de investigare
considedi ca nerespectarea documentelor asociate Procedulédworate, parte a sistemului de
management al sigurgm al S.C. RC - CF Trans S.R.L. Boa, identificate cgi cauze primare in
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producerea accidentului, a condus la 0 mentanarexploatare necorespuitpare a infrastructurii
caii in zona producerii deraierii.

in contextul celor prezentate, pentru Tmittitirea sigurarei feroviare, comisia de investigare
conside#l necesar emiterea unei recomalird de sigurarté citre Autoritatea de SigurghFeroviai
Romar in sensul & aceasta trebuieasse asigure, a&cadministratorul/gestionarii de infrastructur
feroviam respect intru totul prevederile din codurile de lupractic, ce sunt parte a documentelor
sistemului de management al sigusayreferitoare la mentengninfrastructurii feroviare.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@rifii de Siguragi Feroviai Roman,

gestionarului de infrastructurferoviai S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bxav, operatorului de transport
feroviar de ma#f S.C. Cargo Trans Vagon S.A.

Membrii comisiei de investigare:

Toma MOVILEANU - investigator principal ...,
Livius OLTENACU -membru
loan CRISTEA -membru
Mircea MLADIN - membru



